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Forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-
2033 - Huddinge kommuns yttrande over remiss fran
Trafikverket

Inledning

Huddinge kommun har tagit del av remiss om forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 (nedan kallad for nationell plan) och ldmnar
foljande synpunkter. Detta remissvar ska ses som ett komplement till det
remissvar som Huddinge ldmnar gemensamt med dvriga Sodertérnskommuner.

Kommunstyrelsen har fattat beslut om att delegera ritten att yttra sig, samt
delegerat ritten att besluta om att godkdnna Sédertornskommunernas
gemensamma remissvar, till kommunstyrelsens samhéllsbyggnadsutskott (SBU)
(2 februari 2022).

Huddinge vaxer kraftigt

Fram till ar 2035 planerar Huddinge kommun for att véxa kraftigt. Utbyggnad
kommer framforallt ske vid den framtida Spérvég syds stationer, med fokus pa de
regionala stadskdrnorna Flemingsberg och Kungens kurva samt i centrala
Huddinge och Varby. Bebyggelseutveckling kommer dven att ske ndra stationerna
1 Skogés och Trangsund.

Avtalet inom ramen for Sverigeférhandlingen och kommunens planering for
utveckling néra befintlig eller kommande kollektivtrafik, innebar att kommunen
har goda forutséttningar for att 6ka andelen invanare som reser kollektivt. For att
stodja denna utveckling kravs investeringar i den regionala och statliga
infrastrukturen. Huddinge kommun ser framforallt behov av effektiva forbindelser
pa tvéren i1 sodra Stockholmsregionen och forutsittningar for att underlitta bytet
mellan olika firdmedel. Inom avtalet for Sverigeforhandlingen ingér dven ett
atagande for Huddinge kommun att bygga ut cykelinfrastrukturen.

Synpunkter pa forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Allmanna synpunkter
Nedan redogdrs for Huddinge kommuns allménna synpunkter pa forslag till
nationell plan.
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Tidigare namngivna dtgérder 1 géllande nationell plan och férhandlingar kvarstar
och Huddinge kommun 4r ndjd med den prioriteringen. Att hélla fast vid géllande
planer och dverenskommelser dr av oerhort stor betydelse for att skapa
forutsdgbarhet och langsiktighet i den nationella, regionala och kommunala
planeringen.

Huddinge kommun stddjer Trafikverkets slutsats fran inriktningsunderlaget att de
nya stambanorna borde hanteras och finansieras utanfor nationell plan. Det finns
en stor potential for omstéllning till mer hallbara trafikslag pé regional niva, i
synnerhet i storstadsregionerna. En forutsdttning for detta &r att sdvil den
kommunala som den regionala och statliga infrastrukturen utvecklas. En risk &r att
dessa inte tilldelas tillrickliga medel om stora delar av de framtida planernas
ramar gar till finansiering av nya stambanor.

Inte minst den regionala cykelinfrastrukturen har mdojlighet att bidra till sdval
minskad trangsel som minskad klimatpaverkan. Darfor stiller sig Huddinge
kommun ocksa positiv till att nationell plan skjuter till 600 miljoner till
lansplanernas cykelatgarder. Huddinge kommun anser ocksa att Trafikverkets
mojligheter att driva och genomfora steg 1- och steg 2 — dtgirder enligt
fyrstegsprincipen maste dka.

Tvarforbindelse Sodertorn - en nationell angeldagenhet

Innehallet i texten nedan dr samma som texten om Tvdrforbindelse Sédertorn i
Sodertornsyttrandet, som alla Sodertérnskommuner gemensamt stdar bakom.
Sodertornskommunerna dr dock utbytt mot Huddinge kommun.

Huddinge kommun ser mycket positivt pa att Tvarforbindelse Sodertorn ges full
finansiering inom planperioden 1 forslaget till nationell plan och ddrmed kan bidra
till den planerade utvecklingen i var kommun. Byggandet av Tvérforbindelse
Sodertorn dr en prioriterad nationell angeldgenhet for att minska
godstransporterna pa vig genom dverflyttning till sjofart. Dock ser Huddinge
kommun med oro pa den senarelagda byggstarten och utgar fran att byggstarten
sker tidigt 1 angivet tidsspann, att forberedande arbeten kan sdttas igdng innan
dess och att Tvarforbindelse Sodertérn dirmed kan fardigstillas inom
planperioden.

Huddinge kommun stéller sig ocksa mycket positiv till att Tvarforbindelse
Sodertdrn 1 senare etapper dr utvalt som ett bland flera projekt for att prova
innovativa losningar i syfte att driva p4 mot minskade klimatavtryck i byggskedet,
sa ldnge detta inte fir paverkan pa tidplanen.

Nedan beskriver Huddinge kommun pa vilket sitt Tvarforbindelsen dr viktig for
0sS.

Tvdrforbindelse Sédertérn méjliggor nationella godstransporter via sjofart
Genom Oppnandet av logistiknavet Norviks hamn 1 Nyndshamn, vilken ersitter
Frihamnen 1 Stockholms stad, har mdjligheter skapats for en klimatomstéllning av
godstransporter via sjofart istillet for pa vig. D4 Norviks hamn har en kort
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inseglingsled och klarar djupet for Ostersjons storsta fartyg kan stora delar av
transportarbetet med lastbil frdn hamnarna 1 Vistra Gotaland och Skane till
Stockholm minska. Genom omstédllningen minskar belastningen pé vignétet och
koldioxidutsldppen minskar i ett nationellt perspektiv. Detta kraver dock ett
systemténk dér det finns goda regionala mdjligheter att transportera godset vidare
inom Stockholmsregionen och Ostra Mellansverige. I och med den fulla
finansieringen av Tvarforbindelse S6dertdrn 1 nationell plan har ett stort steg
tagits for denna effektiva omstéllning.

I Stockholms 14n bor 23 procent av landets befolkning pa 1,6 procent av ytan,
vilket gor det till landets storsta konsumtionsmarknad. De nirmaste aren kommer
Norviks hamn att byggas ut for att inom négra ar sta for en betydande del av
varudistributionen till denna marknad. Dessutom 6ppnade Hansa Destinations i ar
en ny fartygslinje mellan Rostock och Nyndshamn for bade passagerare och gods
med potential att flytta 6ver 75 000 lastbilar per &r.

Okade transporter via sjofart kommer dock regionalt pd Sodertdrn generera stora
méngder tung trafik som héinvisas till befintligt vignét och anldggningar som inte
ar dimensionerade och anpassade for detta och for vilka Tvérforbindelse
Sodertorn blir viktig. Inte heller kapaciteten pa jarnvag ar fullt dimensionerad for
godstransporter fran Norvik till Stockholm och vidare. Darfor behovs pa sikt ett
forldngt dubbelspér pd Nynédsbanan vilket &ven kommer ge positiv effekt pd
pendeltagssystemet i hela Stockholms lan.

Tvdrférbindelse Sodertérn knyter ihop Stockholms Ién

Tvarforbindelse Sodertdrn dr den sista ldnken 1 en langsiktig trafikstrategi for
huvudstadsregionen som lange utgjort planeringsforutsattning for utvecklingen i
var kommun. Den inre tvérleden ar fardigstilld genom Sodra ldnken,
Essingeleden och Norra linken. Den yttre tvérleden bestar av Norrortsleden,
Forbifart Stockholm och slutligen Tvérforbindelse Sodertorn. Med
Tvarforbindelse Sodertorn knyts lénet ihop och skapar en béttre regional
sammanhéllning och tillgdnglighet. Vigen skapar mgjligheter for ett stort tillskott
1 bostadsbyggandet och dr samtidigt en forutsittning for naringslivets utveckling
och forskning genom en vidgad arbetsmarknad.

Tvdrférbindelse S6dertérn minskar trafikarbetet fér ndringslivet

Nya vigar kan ofta leda till 6kad trafik, sé kallad inducerad trafik. Enligt
Trafikverkets prognoser (Miljokonsekvensbeskrivning 2020-12-10) kommer
Tvarforbindelse Sodertdrn endast leda till 0,05 procent inducerad trafik, vilket
maste betraktas som unikt for en vig i Tvarforbindelsens storlek. Den 6kning av
antalet resor med personbil i Stockholms ldn som Tvarforbindelse Sodertérn ger
upphov till motsvarar endast effekten av tva veckors inflyttning till 14net.
Samtidigt kommer antalet fordonskilometer for lastbilar med och utan slép i lanet
att minska tack vare kortare resvagar.

Totalt sett vantas Tvarforbindelse Sodertdrn innebéra forkortade restider som
motsvarar en samhéllsekonomisk restidsnytta som virderas till cirka 18 miljarder
kronor under de forsta 20 aren. Nyttan utgdrs till mer dn 75 procent av minskade
restider for tjansteresor samt yrkes- och godstrafik.
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Tvdrférbindelse Sodertérn ger mdéjligheter for en effektiv kollektivtrafik och
arbetspendling med cykel

For att bidra ytterligare till klimatmélen behover fler vélja de yteffektiva
transportmedlen kollektivtrafik och cykel, vilket innebér att forutsittningarna for
dessa behover vara goda.

Dagens radiella kollektivtrafiksystem i Stockholm omdjliggdr i stort sett ett
regionalt tvdrresande. Idag genomfors ndstan alla resor med kollektivtrafiken
mellan olika delar pa Sodertérn genom ett byte i belastade bytespunkter i centrala
Stockholm. Tvirforbindelse Sodertorn mojliggor pa sé sétt effektiva resor pa
tviren med kraftigt forkortad restid, forutsatt att hinsyn tas till kollektivtrafiken ur
ett systemperspektiv.

Tvarforbindelse Sodertdrn innefattar ocksd ett cykelstrék mellan viktiga
malpunkter, vilket idag 1 delar saknas. Finansieringen forutsatts omfatta ldsningar
for géng och cykel som héller 6verenskommen regional standard, och en tidig
byggnation av gang- och cykelvéigen for att inte forsvara for gdng- och
cykeltrafikanter under byggtid.

Bristen Jarna-Stockholm behdver utredas vidare

Huddinge kommun tycker att det &r anméarkningsviért att bristen Jarna -Stockholm!
1 nu géllande nationell plan inte omndmns i1 planforslaget. Detta trots att strickan
pekades ut som en brist i géllande nationell plan med en beskrivning av att
behoven behdvde preciseras, vilket ocksd genomforts 1 en avslutad
atgirdsvalsstudie. Dar preciseras behovet till 6kad kapacitet mellan Jarna och
Flemingsberg.

Huddinge kommun ser att den utredning for strickningen mellan Jarna -
Flemingsberg som Trafikverket forordar 1 atgdrdsvalsstudien behdver paborjas.
Det ar viktigt att utredningen presenterar ett genomarbetat beslutsunderlag dér
samtliga samhillsekonomiska nyttor for bade nationell tagtrafik och regional
utveckling berdknas och vérderas. Trafikverket maste verka for att de regionala
nyttorna som arbetspendling, flerkdrnighet och regionforstoring ska véga tungt i
val av striackning for den nya jarnvégen.

Bytespunkt Flemingsberg och nedséinkning av vig 226

I Huddinge sker en kraftig utveckling av den regionala stadskdrnan Flemingsberg.
Spérvég syd och Tvarforbindelse Sodertdrn dr en forutsittning for att
Flemingsberg ska kunna utvecklas i nuvarande takt med sikte pa 50 000
arbetsplatser och 18 500 nya bostidder inom Sparvig syds influensomrade. For
utvecklingen 1 Flemingsberg krivs en ny bytespunkt, inklusive nedsédnkning av
vig 226 genom Flemingsberg. Flemingsberg pekas ut som en brist 1 géillande
lansplan, men saknas i det forslag till lansplan som varit ute pa remiss.
Bytespunkten, inklusive nedsédnkning av vig 226, behovs for att fa full effekt av
beslutade investeringar som Sparvig syd och Tvarforbindelse Sodertorn, for

I Sodra Stockholmsregionen, kapacitetsbrister i jairnvéigssystemet pé ldngre sikt
inklusive foljdeffekter av nya stambanor
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kommande behov till {6]jd av ytterligare spar samt for mgjligheten till effektiva
byten for nationella, regionala och lokala resor,

Denna nedsénkning kan ocksa ha betydelse for riksintresset Viastra stambanan
genom Flemingsberg, savil befintliga som nya spér. Det finns risk for
oversvamning och starka vattenfloden till foljd av skyfall i omrédet, bland annat
tvirs ver befintliga spar soder om stationen. Atgirden nedséinkning av vig 226
kan paverka forutsdttningarna pa platsen och behover ingd vid en bedémning av
atgardsbehov.

Huddinge kommun anser att objektet bytespunkt Flemingsberg, inklusive
nedsédnkning av vig 226, maste prioriteras i antingen lansplan eller nationell plan
sé att utredning och planering kan paborjas inom denna planperiod, 4ven om full
finansiering kan astadkommas forst i senare planeringsomgéng.

Synpunkter pa ovriga namngivna objekt i forslag till nationell plan

Forutom Tvérforbindelse Sodertdrns som ér fullstdndigt finansierad inom
planperioden sa dr Huddinge kommun dven ndjd med att Forbifart Stockholm och
de kapacitetsforstirkningar som ar kopplade till dessa objekt finns med i forslaget
till nationell plan. Huddinge kommun ser dven positivt pa att Sparvag syd med
tillhdrande cykelobjekt finns med.

I forslaget pekas utredning av Stockholm central och Tomteboda bangard ut,
vilket Huddinge anser &r positivt dd kapaciteten i jarnvéigsinfrastrukturen behdver
Oka. Huddinge kommun ser ocksa positivt pa att satsningar sker pa en mer
attraktiv tagtrafik genom upprustning av tunnlar samt signaloptimering pa Véstra
stambanan for att minska problemen med storningar i tdgtrafiken. Huddinge
kommun forutsatter att dialog fors mellan Trafikverket och kommunen i ett tidigt
skede gillande eventuell reservation av mark for att mojliggora atgéarderna.

For Huddinge kommun

Love Bergstrom

Ordfoérande samhillsbyggnadsutskottet

Beslut i detta drende har fattats av Samhillsbyggnadsutskottet den 22 februari
2022
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