Instruktioner for besvara atgardsforfradgan

ﬁ\tgérdsfbrfrggan besvaras genom att fylla i mallen (flik 2 "Behovsremiss")
och skicka till Region Stockholm pé e-postadressen: registrator.rlk@sll.se
senast den 12 april.

Vi 6nskar att ni fyller i mallen s8 detaljerat som méjligt och endast lamnar
falt tomma som inte ar mdéjliga att besvara i detta skede. Nedan beskrivs
mallens olika delar och vilken information som efterfragas.

1. Utmaning/problem: Beskriv utmaningarna och problemen som
identifierats, vad &r bristen som behdver dtgardas? Hur ser behovet ut?
2. Stricka alt. strak: Aterge berord stracka/strdk och om méjligt
vagavsnitt.

3. Funktion/sammanhang: Beskriv strackans/strakets funktion idag
samt forbattrad funktion efter att bristen dtgérdats. Med sammahang
dsyftas exempelvis om det handlar om en féljdinvestering.

Se exempelsvar till héger.

4. Planeringsfas: information om bristens aktuella planeringsfas,
exempelvis stod i OP, KS-beslut, AVS, idéstadie.

5. Prioritet: Prioritera bristerna/behoven i relation till varandra i
prioritetsordningen 13g-medel-hég. Hog indikerar att bristen/behovet i
jamforelse med 6vriga inskickade brister/behov bor prioriteras av Region
Stockholm. P& motsvarande satt om bristen/behovet har Idg/medel
prioritet i relation till dvriga brister/behov. Svarsalternativet véljs frn fast
rullista.

6. Kommentarer: Ovriga kommentarer kopplat till bristen/behovet.

Exempelsvar

Nr Utmaning/problem Funktion Stréacka alt. Strak Planeringsfas Prioritet Kommentarer
Utveckling av den regionala stadskarnan XX.
Det &r en punkt d&r manga trafiklGsningar

A . o Tillganglighetsférbattringar, okar Avs ska pébdérias,
méts och behéver samspelas med &vrig M o . ) L
) ‘ férutséttningar for finns med i OP samt
stadsutveckling. Det finns ett behov att m
1 L ; . bostadsbyggande, resecentrum XX KS beslut. Hég
tydligare konkretisera behoven kopplat till - ol o h
- trafiksakerhetsatgarder, hallbart Utveckling av
bostadsutvecklingen och det ckade resande XXfinns med i RUFS
resandet. 1 dagsléget trafiksékerhetsbrister
och kéer.
Svart att passera fran XX till XX,
barridreffekter samt trafikfarligt. i dagslaget Kommunen &r
passerar cirka 10000 fordon/dygn beredd att ingd
2 trafikplatsen. En trafiksdker passage skulle Trafiksdkerhet, tillgédnglighet passage 6ver XX mellan XX-XX dverenskommelse
tka tryggheten samt ge férutsdttningar for om medfinansiering,
att uteckla XX med nya bostdder samt finns med i OP

tillgénglighet fér boende till resecentrum
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Huddinge kommun férutsétter att ingdngna avtal
och géllande planer genomfors.
Bytespunkt Flemingberg. Bytespunkt Forbattrad tillgénglighet till Objektet ar Hog

Flemingsberg &r redan i dag en viktig bytespunkt for
buss och sparburen trafik och kommer i framtiden f& en
annu tydligare storregional funktion. Flemingsbergs
omland forvantas vaxa kraftigt framdver och i de mest
centrala delar planeras for utveckling av ett nytt rese-
och stadscentrum. Samtidigt ska Sparvag syd byggas ut
och ansluta till resecentret. Det innebér ett dkat resande
i kdrnan och att Flemingsberg som malpunkt forstarks i
enlighet med den regionala utvecklingsplanen, RUFS
2050.

Idag utgoér Vastra stambanan och vag 226 barridrer med
foljd att stadskarnan i Flemingsberg inte ar
sammanhé&ngande. Det innebar ocksa att Sparvag syds
framkomlighet och bytesrelationer i det kommande
resecentret star i konflikt med god framkomlighet pd vag
226. Flera dtgarder i centrala Flemingsberg &r samtidigt
beroende av varandra, och kan inte genomféras utan att
de andra ocks8 genomférs.

Flemingsberg,vilket
inkluderar:
nedsankning av vag
226 inklusive
regionalt cykelstrak,
overdackning/planskil
d korsning 6ver vag
226 och jarnvag,
stationsbyggnad,
forlangning av
plattformar samt
ramper for
kollektivtrafik.

en befintlig och vaxande
arbetsplatsnod i sédra
Stockholmsregionen.
Foérbattrade bytesmdojligheter,
samt framkomlighet for sdval
nuvarande som kommande
kollektivtrafik, samt
framkomlighet pa det
regionala vagnatet (vag 226)
samt utveckling av den
regionala stadskarnan.

planeringsmoget.

Flemingsberg ar beskriven
under "brister" i nu gallande
lansplan.

Det har genomfdrts en
dtgardsvalsstudie for
bytespunkten, for vilka
3tgarder en
samhallsekonomisk bedémning
gjorts (SEB) samt en grov
kostndsbedémning (GKI).

Objektet kraver
finansiering i lansplan.

I projekt bytespunkt
Flemingsberg ingar flera
delar, varav vissa delvis
eller helt bér finansierias i
lansplan/nationell plan.

En gemensam
avsiktsforklaring mellan
Huddinge kommun, Region
Stockholm och Trafikverket
ar beslutad av Huddinges
kommunfullméaktige 8/2
2021. Planprogram fér
Flemingsbergsdalen, inkl.
resecentrum ar antaget.
Fortsatta utredningar av
niv8 pa steg 4-3tgarder ska
ske (6verdackning/planskild
korsning).
Avsiktsforklaringen pekar pa
att avtal behdvs kring
finansieringsprinciper for
nedsankning av vag 226, for
vilken férhandling nu har
inletts.




Situationen fér oskyddade trafikanter langs och
tvidrs vig 226 &r bristfallig. Sval trafiksidkerhet som
framkomlighet for gdende och cyklister ar 1dg. Vag 226
utgdr en barriar och Idngs vagen ar framkomligheten for
cyklister &r 18g, trots att cykelvagen ar utpekad som ett
regionalt cykelstrdk. Det &r 18nga avstand mellan
passager tvars vagen vilket innebar onédiga omvagar.
Gang- och cykelvagen behéver breddas till regional
standard och utformningen av korsningspunkter behdver
forbattras for att 6ka trafiksakerhet, framkomlighet och
minska barriarer.

Véag 226, delen mellan
Vastra stambanan-
R&gsvedsvigen

Strackan &ar ett viktigt
pendlingsstrak och ingdr i det
regionala cykelnatet men
standarden &r 18g. En
delstracka mellan hallplats
Huddinge gymnasium och
Agestavagen byggs ut i
samband med att ett
kollektivtrafikkorfalt byggs pa
strackan, men resterande
delar behoéver ocksd byggas
ut.

Flera atgardsvalsstudier har
gjors for den aktuella strackan.
Oskyddade trafikanter
Huddingevéagen finns i
nuvarande lansplan men
3tgérder gors endast pd en del
av den utpekade stréackan.

Regulatorbron och dndhallplats for sparvag syd.
I Flemingsbergsdalen planeras for cirka 35 000
arbetsplatser och 5 000 bostéder. Flemingsbergsdalen
innefattar 75 hektar mark och behover forsérjas med
attraktiv och effektiv kollektivtrafik. Utan attraktiv och
kapacitetstark kollektivtrafik finns risk att omradet far
ett stére bilberoende &n 6nskat.

Inom projektet Sparvag syd och i AVS bytespunkt
Flemingsberg planeras for dndstation for Sparvag syd pa
Regulatorbron vid bytespunkten. Detta innebar dock
hogt tryck pa bytespunkten med ménga resenérer som
da hanvisas till en och samma punkt. Dessutom maste
funktionerna for en andhallplats for sparvagen
sakerstallas pd Regulatorbron, t ex med véxelpaket. P8
Regulatorbron ar det ar stor konkurrens om yta samt
manga resenarer som har behov av att korsa. Det finns
en risk att Regulatorbron blir en stor barriar. I bade
Sparvag syd och AVS bytespunkt Flemingsberg
mojliggors for en vidare forlangning av sparvéagen ner till
Flemingsbergsdalen.

Regulatorvéagen,
Flemingsberg

Sparvag syd planeras idag
mellan Alvsjé station och
Flemingsbergs station. Med
en forlangning ner till
Flemingsbergsdalen fangar
sparvéagen upp ytterligare
tusentals boende och
arbetande som planeras i
Flemingsbergsdalen. De
funktioner som en
andh3llplats kraver (exv
véxelpaket) mojliggors da i
Flemingsbergsdalen istéllet
for vid bytespunkt
Flemingsberg, dar det ar
konkurrens om yta.

Sparvag syd och AVS
bytespunkt Flemingsberg
mdojliggdr for en férlangning av
sparvéagen. Behovet av
férlangningen konkretiseras i
planprogram
Flemingsbergsdalen.

Hoég

Flemingsbergsdalen
kommer bidra med
kvaliteter som gor att
Flemingsberg kan bli det
sjalvklara etableringsvalet
for kreativa naringar och det
kunskapsintensiva
naringslivet, vilket ar i
enighet med malet i
Utvecklingsprogram
Flemingsberg, framtaget av
Region Stockholm,
Huddinge och Botkyrka
kommun.

N&r avtal om sparvég syd
tecknades fanns inte de
konkreta planerna kring
Flemingsbergsdalen.
Strackningen boér darfor
anpassas efter nya
planeringsforutsattningar.




Framkomligheten for kollektivtrafiken langs vag
226 behover forbattras. P& kort sikt behdvs
bussprioritet och separata kollektivtrafikkorfalt dar sa ar
mojligt for att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft.
Med den utveckling av nya bostédder och arbetsplatser
som planeras i Flemingsberg och centrala Huddinge
kommer efterfrdgan pa kollektivtrafik att 6ka ytterligare.
I de underlag som visats inom ramen for
Kollektivtrafikplan 2050, ser det ut som att man kommer
peka ut behovet av kapacitetsstark kollektivtrafik i
strdket for nuvarande linje 172 pa langre sikt. En 6kad
overflytt fran bil till kollektivtrafik kravs for att kunna
uppratthalla framkomligheten p& vagen.

Vag 226
Huddingevagen

Straket tillhér stomnétet for
kollektivtrafik och trafikeras
bland annat av stombusslinje
172. P8 kort sikt behovs
dtgarder for busstrafikens
framkomlighet, P3 langre sikt
finns behov av
kapacitetsstark kollektivtrafik
i str8ket for att mota
efterfragan pa
kollektivtrafikresande.

Flera atgardsvalsstudier har
gjors for den aktuella strackan,
vilka pekar ut behov av
kollektivtrafikkdrfalt och
forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken. Delar har
byggts ut med finansiering via
Lansplan eller som
trimningsatgard. I
avsiktsforklaring mellan
Trafikverket, Region Stockholm
och Huddinge kommun for AVS
vag 226 pekas framférallt
kollektivtrafikkorfalt i
norrgdende riktning mellan
Stuvstaleden och
R8gsvedsvégen ut, en
fortsattning p& den del som
byggs ut inom ramen for
objektet Oskyddade trafikanter
i nuvarande Lansplan mellan
hallplats Huddinge gymnasium
och Stuvstaleden. Aven
sédergdende
kollektivtrafikkorfalt mellan
Glémstavagen och
Flemingsberg bér kunna
byggas ut pd samma satt som
redan gjorts i norrgdende
riktning. Fortsatt utredning
krévs for att skapa en
kapacitetsstark kollektivtrafik i
strket pa langre sikt.




Bytespunkt Huddinge station med trafikplatserna
Storangen och Fullersta. Centrala Huddinge kommer
att véxa kraftigt och bussterminalens kapacitet kommer
att behova férdubblas 8r 2030 for att klara
kollektivtrafikresandet. Tillgdngligheten till
bussterminalen fér busstrafiken ar dalig och forbattrade
kopplingar mellan vag 226 och bussterminalen behdvs
for att uppratthdlla och forbattra kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot bilen. Aven tillgangligheten till
pendeltdgsstationen behover forbattras.

Bytespunkt Huddinge
station med
trafikplatserna
Stordngen och
Fullersta

Huddinge station ar en viktig
omstigningspunkt mellan
stombuss, buss och
pendeltdg. Forbattrade
omstigningsmdéjligheter och
snabbare resvdg med buss
Okar kollektivtrafikens
konkurrenskraft och ge
mdjligheter till 6kad
stadsutveckling.

Anpassning av trafikplatserna
Storangen och Fullersta har
pekats ut som
rekommenderade tgarder i
AVS vag 226 med tillhérande
avsiktsforklaring.
Utvecklingsplan for centrala
Huddinge, samrad 1 februari-
15 april 2021, Huddinge
kommun. KRAVLISTA -
Terminal Huddinge station,
inkluisve bilaga
Dimensionering av Huddinge
station, Trafikférvaltningen. En
AVS for Huddinge station
behdver géras med
utgdngspunkt i
kapacitetsbehovet for
busstrafiken men dar aven
kopplingarna till
pendeltdgsstationen ses dver
for en effektiv bytespunkt.

Det saknas en gen regional cykelforbindelse i
strdket Huddinge-Arstabron. Striackan saknas helt i
dagslaget.

Mellan Arstabron och
Huddinge C

Strackan bedéms ha en
mycket stor potential. Detta
genom sin genhet,
topografiskt gynnsam, fri fran
korsningspunkter med
biltrafiken samt att strackan
kopplas ihop med flera stora
pendeltdgsstationer/bostadso
mraden i séderort. Ett
forverkligande av strackan
skulle innebé&ra en unik
cykelférbindelse med hog
kapacitet, trafiksakert och
med god framkomlighet.
Stréket skulle avsevért
forbattra cykelns
konkurrenskraft.

Strackan ar utpekad som
utredningsstrak i den regionala
cykelplanen, "jarnvagsstraket".
Str8kstudie samt AVS bor
genomfdras




De regionala cykelstrdken i ldnet behover byggas

Regionala cykelstrak

En snabbare utbyggnad av de

Strackorna &r utpekade i

ut for att 6ka cykelns konkurrenskraft och uppnd malen i|(generellt) regionala cykelstr@ken for att |regionala cykelplanen.

den regionala cykelplanen. Dagens regionala cykelnat ar kunna Oka cykelns Strakstudier behover
bristfalligt vad galler trafiksdakerhet, framkomlighet och konkurrenskraft och kunna genomfdras for de strdk dar
genhet. Det &r flera regionala strackor dver uppna den regionala dessa studier saknas.
kommungranser som i dagslaget saknar alternativ och cykelplanens mélsattning. Det

som har en dragning som innebar omvagar och ar av stor vikt att méjlighet

restidsfordréjningar for cykeltrafiken. Exempelvis till statlig medfinansiering till

Haninge-Flemingsberg, E4 Heron city-Bredangs kommuner for utbyggnad av

trafikplats, Vasterhaningestraket vid Skattetorpsvagen. regionala cykelstrdk kvarstar.

De regionala cykelstraken gar genom flera kommuner

och har flera huvudmaén, sdval kommuner som

Trafikverket. Samordning och bidrag for finansiering av

utbyggnad behdvs.

Utveckling av bytespunkt i Skdarholmen. Bytespunkten |Bytespunkt Forbattrad tillgénglighet till AVS pagdende men pausad
utgdrs idag av en tunnelbanestation och bussterminal Skéarholmen den regionala stadskarnan, under 2021. Arbete med

och &r den femte storsta bytespunkten séder om
Stockholms innerstad.

Skérholmen i Stockholms stad &r tillsammans med
Kungens kurva i Huddinge kommun utpekad som en
regional stadskarna i RUFS 2050 och det finns behov av
att sammanlanka omradena med fler och starkare
kopplingar for gdng, cykel och kollektivtrafik. Planerna
inkluderar en utveckling av bdde Skarholmen och
Kungens kurva till en levande stadskarna med en
attraktiv mix av handel, arbete, bostader, kultur och
rekreation.

I Sverigeférhandlingen 2017, undertecknades ett avtal
om genomférande av Sparvag syd. Ar 2019
omférhandlades starten av planléggningen och denna
tidigarelaggs till &r 2020. Sparvag syds planerade
stréckning gar mellan Alvsjé och Flemingsberg via
Skérholmen. Den befintliga bussterminalen i Skarholmen
behdver utvecklas for att méjliggéra angdring av
Sparvag syd. Studier kravs for att 16sa angoring samt pa-
och avfart for stombussars nyttjande av tillkommande E4
Forbifart Stockholms (i fortsattningen Forbifart
Stockholm) bussramper vilka berdknas kunna trafikeras

&r 2030.

samt en forutsattning for att
den regionala stadskarnan
kan ldnkas samman och
utvecklas. Minska Forbifart
Stockholms barridrverkan.
Férbattrade bytesmdojligheter
inklusive l6sningar for
Sparvag syd i enlighet med
Sverigeférhandlingen. En mer
resurseffektiv bytespunt som
okar andelarna hallbart
resande till, fran och via
Skarholmen. Okar den
regionala tillgangligheten med
kollektivtrafik med ny
stomlinje (J) via Forbifart
Stockholm.

overenskommelse for fortsatta
utredningar har inletts under
vinter 2021 for att komma
vidare i AVSen.
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Utveckling av regionala stadskdrnan Skarholmen-
Kungens kurva, specifikt éver E20 vid trafikplats
Kungens Kurva. Trafikplatsen ar en utpekad barriar
mellan framtida stadsdelarna och éver kommungransen
mellan Huddinge och Stockholm. Trafikplatsen tar stor
yta i ansprék och bidrar inte till stadsmassighet.

D& Forbifart Stockholm (ny strackning fér E4) éppnar for
trafik finns ett alternativt vagval mellan de norra och
sbédra delarna av lanet, vilket innebar att trafiken norrut
6ver Saltsjo-Malarsnittet forvantas minska. Detta da
E4/E20 &vergar till att endast vara E20 norrut.
Efterfrdgan pa motoriserade resor i trafikplats Kungens
Kurva kommer sdledes troligen att minska och
trafikplatsen vara/bli 6verdimensionerad.

Trafikplats Kungens
Kurva

Tillgénglighetsforbattringar
genom en trafikplats som ar
battre anpassad for
stadsutveckling och skapar
forutsattningar for att lanka
samman den regioala
stadskarnan Skarholmen-
Kungens kurva. Okad
tillgénglighet for for gdende
och cyklister. Mdjliggor en
effektivare markanvandning
dd mark som idag nyttjas till
ramper skulle kunna
bebyggas. Okade
forutsattningar for att 6ka
andelen hallbart resande.

Utvecklinsplan fér Kungens
Kurva, Huddinge kommun.
Samrad 1 feb-15 april 2021.

Ho6ga fordonsfléden och hastigheter och avsaknad av
gangs- och cykelbana ldngs Lissmavéagen gor att
trafiksakerheten och tillgangligheten foér fotgangare och
cyklister &r 13g.

Lissmavagen mellan
Lanna képcentrum
och vag 259

En ga@ng- och cykelvag langs
Lissmavagen ger mojlighet att
knyta ihop Lanna kdpcentrum
och de dstra delarna av
Huddinge kommun med véag
259 och skapar en genare och
sakrare forbindelse fér
oskyddade trafikanter.

Lissmavagen ar utpekad som
huvudcykelstrk i Huddinges
cykelplan.

Den regionala cykelférbindelsen i stridket lings vig
226 gar i dagslaget genom centrala delar av Huddinge
C. Férbindelsen &r inte gen pch den gar pa smala och
gemensamma gdng- och cykelbanor. Detta innebé&r en
1&g hastighet och 6kad restid.

Langs vag 226,
mellan vastra
stambanan och
Flemingsberg

En dragning av straket utmed
vag 226 skulle innebara ett
avsevart genare strak,
forkortade restider och att
forbattra cykeltrafikens
konkurenskraft. Utdver detta
finns potential for att
trafiksakerheten kan
forbattras. Soderut pa
strket, mot Flemingsberg
behdver trafiksignalerna
cykelanpassas.

Strackan utpekad i regionala
cykelplanen

Planskilda korsningar vag 226. Vag 226 genom
Huddinge kommun utgdr en stor barridar mellan vastra
och éstra sidan. Framkomligheten &r 18g for samtliga
trafikantgrupper sdvél langs som tvérs vagen och det &r
problematiskt att upprétthalla framkomligheten. De
signalreglerade korsningarna behdver byggas om till
planskilda korsningar.

Vag 226,
korsningarna
Lannavagen,
Bjorkéngsvagen och
Agestavégen

Vdg 226 har en regional
funktion och utgér stomnéat
for kollektivtrafiken. Med
planskilda korsningar kan
framkomligheten 6ka och
barridren som vagen utgor
Overbryggas samt
trafiksakerheten forbattras.

AVS vdg 226 med tecknad
avsiktsforklaring (Huddinge
kommun, Trafikverket och
Region Stockholm)
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Kapacitet och tillférlitlighet i pendeltdgssystemet.
Antalet p8stigande i pendelt8gstrafiken har ékat kraftigt
de senaste tio &ren och med den tillvéxt av bostader och
arbetsplatser som planeras bland annat i Huddinge
kommun kommer efterfragan pa resor i
pendeltdgstrafiken att fortsitta 6ka. I rusningstrafik ar
det i dagslaget tradngt pd pendeltdgen. Stérningar i
pendeltdgstrafiken gér att kollektivtrafiken inte upplevs
som tillforlitlig.

Hela
pendeltdgssystemet

Okad tillférlitlighet och
kapacietet i
pendeltdgssystemet.

AVS Utveckling av
pendeltdgstrafiken i Stockholm

Nedanstdende objekt finns i nuvarande
lansplan/nationell plan. Huddinge kommun
forutsdtter att dessa kommer att genomforas
enligt nuvarande plan.

Tvarforbindelse Sédertérn

Sparvag syd inklusive cykelobjekt

259 Glomstavagen Cykelsatsning Sodertérn

226 Hogskolan trafikplats anslutning Alfred Nobels allé




