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Forslag till Linsplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan 2022-2033 — Huddinge kommuns yttrande o6ver
remiss fran Region Stockholm

Inledning

Huddinge kommun har tagit del av remiss om forslag till ldnsplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2022-2033 (nedan kallad for lansplan) och
lamnar f6ljande synpunkter. Detta remissvar ska ses som ett komplement till det
remissvar som Huddinge ldmnar gemensamt med 6vriga Sodertornskommuner.

Huddinge vaxer kraftigt

Fram till &r 2035 planerar Huddinge kommun for att vaxa kraftigt. Utbyggnad
kommer framf6rallt ske vid den framtida Sparvig syds stationer, med fokus pa de
regionala stadskdrnorna Flemingsberg och Kungens kurva samt i centrala
Huddinge och Varby. Bebyggelseutveckling kommer dven att ske néra stationerna
i Skogéas och Trangsund. Avtalet inom ramen for Sverigeférhandlingen och
kommunens planering for utveckling nira befintlig eller kommande
kollektivtrafik, innebdr att kommunen har goda forutséttningar for att 0ka andelen
invanare i kommunen som reser kollektivt. For att stodja denna utveckling kravs
investeringar i den regionala och statliga infrastrukturen. Huddinge kommun ser
framforallt behov av effektiva forbindelser pa tvdren 1 sddra Stockholmsregionen
och forutsittningar for att underlétta bytet mellan olika fairdmedel. Inom avtalet
for Sverigeforhandlingen ingér dven ett dtagande for Huddinge kommun att bygga
ut cykelinfrastrukturen.

Synpunkter pa forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan 2022-2033

Allmanna synpunkter

Nedan redogdrs for Huddinge kommuns allménna synpunkter pa forslag till
lansplan, vilket &ven inbegriper svar pd de tre fragor som Region Stockholm
stdllde 1 remissen.

Huddinge kommun anser att forslaget till 1dnsplan dr foredomligt skrivet med
tydlig, kortfattad och koncis information om planens prioriteringar, ekonomiska
villkor och étgérder. Kopplingen till RUFS 2050 och de mél och

prioriteringsgrunder som lansplanen utgér frén i stort dr en bra grund for urval och
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prioritering av atgirder. Huddinge kommun anser dock att dessa mal och principer
borde ha tagit storre hiansyn till mdjligheten att 6ka bostadsbyggandet i lénet.
Inom influensomridet for Sparvig syd med tyngdpunkt kring Flemingsberg
planeras for 18 500 bostider och ett stort antal arbetsplatser, vilket borde utgora
en viktig parameter vid val av atgérder.

Det ar positivt att den utokade ramen for ldnsplanen har 6kat sedan géillande plan
men det dr uppenbart att de tilldelade ramarna inte récker till for att hantera de
brister och behov som regionen stér infoér. Huddinge kommun anser att
Bytespunkt Flemingsberg, och specifikt objektet viag 226, Flemingsberg,
planskildhet (nedsénkning av viag 226) méste prioriteras till den beslutade
lansplanen. Detta eftersom den i gidllande ldnsplan pekas ut som en brist och att
den sa tydligt lever upp till samtliga de huvudprinciper som utgjort riktning for
revidering av lansplanen. Tvéa avsiktsforklaringar har ocksa tecknats for
bytespunkten som helhet respektive for medfinansiering av nedsdnkning av vag
226 (se aven avsnitt Bytespunkt Flemingsberg dr Huddinge kommun hogst
prioriterade investeringsobjekt till linsplanen nedan).

Tidigare namngivna atgarder i gidllande ldnsplan och forhandlingar kvarstér till
overvigande del. Det bor de ocksa gora och Huddinge kommun 4r ndjda med den
prioriteringen. Att gédllande planer och 6verenskommelser halls fast vid ar av
oerhort stor betydelse for att skapa forutsdgbarhet och 1angsiktighet i den
regionala och kommunala planeringen.

I forslaget till lansplan dr den ekonomiska ramen fulltecknad. I géllande lansplan
finns ett utrymme pé ca 10 % for ej namngivna brister de sista fyra aren, vilket
saknas 1 forslag till lansplan. Forslaget till ldnsplan redovisar inte hur de brister
som pekas ut i1 géllande lansplan och som inte blivit namngivna objekt har
hanterats. Detta anser Huddinge 4r mycket olyckligt da det skapar otydlighet
géllande framtida prioriteringar.

Istéllet for utrymme for ej namngivna brister har atgdrdsomradenas ram okats
kraftigt. Huddinge kommun anser att det &r positivt och viktigt med 6kade medel
till framforallt cykel och kollektivtrafik for att forutsdttningarna for det hallbara
resandet ska kunna forbattras. Daremot anser Huddinge kommun att tidigare
utpekade brister borde ha lagts till som namngivna objekt, framforallt viag 226,
Flemingsberg, planskildhet (nedsdnkning av vig 226) alternativt att det flexibla
utrymmet istéllet borde ha kvarstatt for de sista dren.

Huddinge kommun anser att det &r positivt att hdllbarhetsbedomningen innehaller
fler dimensioner dn enbart de miljomaéssiga aspekterna. Hallbarhetsbedomningen
beddms som balanserad i1 forhallande till uppstéllda mal, &ven om det finns
enskilda atgirder som ger negativ paverkan. Majoriteten av atgérderna bidrar
dock till ett forbéttrat och mer hallbart transportsystem.

Huddinge kommun vill upplysa om vikten att identifiera och beskriva
miljopaverkan och dess tidsgrianser som ska sittas for olika effektbedomningar.
Eftersom miljoeffekter av investeringar och atgirder kan stracka sig langre én till
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ar 2033, bor miljobedomningen behandla effekter sé ldngt det &r relevant och
rimligt dven efter ar 2033.

Bytespunkt Flemingsberg ar Huddinge kommuns hogst prioriterade
investeringsobjekt till lansplanen

Innehallet i texten nedan dr samma som texten om Bytespunkt Flemingsberg i
Sodertornsyttrandet, som alla Sédertérnskommuner gemensamt star bakom.
Sodertornskommunerna dr dock utbytt mot Huddinge kommun.

Bytespunkt Flemingsberg saknas helt i férslaget till Idnsplan trots ingdngna
avsiktsférklaringar

Huddinge kommun konstaterar med mycket stor forvaning att forslaget till
lansplan inte alls omnédmner Bytespunkt Flemingsberg. I forslaget finns inte heller
nagra medel knutna till bytespunkten, varken for vidare planering eller for
genomforande av ndgra atgarder. Detta trots att platsen pekades ut som en brist i
gillande ldnsplan med en beskrivning av att behoven behdvde preciseras.

Efter att bristen uppmérksammades i nu géllande ldnsplan genomfordes en
atgirdsvalsstudie (AVS) for bytespunkten som helhet som #n tydligare visat pa
behoven av 4tgirder pa platsen samt ytterligare preciserat dem. AVS:en har sedan
foljts av inte mindre &n tva avsiktsforklaringar mellan parterna (Trafikverket,
Region Stockholm och Huddinge kommun) — {6rst for bytespunkten som helhet,
sedan specifikt for medfinansiering av objekt vig 226, Flemingsberg
(nedsénkning av vig), som didrmed &r planeringsmoget. Att bytespunkten lyser
med sin franvaro 1 forslaget till 1ansplan anser Huddinge kommun dérfor ar helt
oacceptabelt.

Den del av bytespunkten som har kommit ldngst 1 planeringen och utgor grund for
utvecklingen av Bytespunkt Flemingsberg som helhet 4r de delar som ingér i
Objekt vig 226, Flemingsberg (nedsdnkning av vdg). Den bendmns hddanefter
som Nedsdnkning av vig 226 med tillhorande dtgdrder. Nedsankningen med
tillhérande atgirder syftar framforallt till att skapa goda forutsittningar for
resandet med kollektivtrafik, attraktiva bytesmojligheter och att fa storsta mdjliga
nytta av Sparvig syd som annars hamnar 1 konflikt med den korsande végtratiken
langs vdg 226. Resterande delar av bytespunkten beskrivs i avsnittet Bytespunkten
bestdr av olika delar.

Nedséinkning av vig 226 med tillhorande itgirder dr planeringsmoget och
bidrar till iinsplanens samtliga huvudprinciper och regionplanens mal.
Huddinge kommun kréver darfor att liinsplanen avsitter medel for vagplan
samt genomforande av vigplan i enlighet med avsiktsforklaring tecknad 30
juni 2021.

Atgérder i bytespunkten svarar mot regionens egna prioriteringar i férslaget till
ldnsplan och mdl i den regionala utvecklingsplanen

Som svar pa Region Stockholms fraga nummer 2 anser Huddinge kommun att
Bytespunkt Flemingsberg och specifikt nedsénkningen av vig 226 med
tillhorande atgirder mer &n val mdter upp regionens mal och inriktning, varfor
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detta objekt borde ingé 1 ldnsplanen. Nedsédnkningen bidrar till att uppfylla
samtliga av ldnsplanens sex huvudprinciper:

Tét och flerkérnig region med effektiva bytespunkter och tvarforbindelser
Hog tillgénglighet med kollektivtrafiken som norm

Utnyttja befintlig transportinfrastruktur smart och effektivt

Utbyggnad av det regionala cykelvignitet

Stimulera hallbara godstransporter och vilfungerande nyttotrafik

Oka samverkan och samfinansiering

Nedsinkningen av vig 226 med tillhdrande atgérder samt i forldngningen hela
Bytespunkt Flemingsberg bidrar till att uppna den regionala utvecklingsplanens
mal om en tillgénglig och jamlik region, samt den regionala kollektivtrafikplanens
mal om en god tillgénglighet mellan de regionala stadskdrnorna och en 6kad
kollektivtrafikandel.

Bytespunkten bestdr av olika delar

En attraktiv bytespunkt i Flemingsberg, med goda forutséttningar for
kollektivtrafikens resendrer och stadsutveckling i den regionala kérnan, skapar
mojligheter for ett storregionalt resande med kollektivtrafik och avlastar andra
delar av regionens trafiksystem. Bytespunkten bestar av flera delar, som
tillsammans syftar till att skapa en bytespunkt dér kollektivtrafiken dr det givna
valet av fardmedel. Bytespunktens framtida gestaltning och funktion dr en av de
mest avgorande planeringsforutséittningarna i Flemingsberg.

Nedsdnkning av vdg ger forutsdttningar for ett hallbart resande

Den forsta bestdndsdelen i bytespunkten dr nedsénkningen av vig 226 med
tillhérande atgarder som loper genom Flemingsbergs mest centrala delar och
korsar den framtida sparviigen. Atgirderna i detta objekt syftar helt till att ge
forutséttningar for ett bra byte for kollektivtrafikresendrer och for resande med
cykel och kollektivtrafik. Nedsdankning av vig 226 med tillhdrande atgérder i
Flemingsberg dr ocksé en forutséttning for genomforande av Sparvig syd i
enlighet med Sverigeforhandlingens Ramavtal 6 Storstad Stockholm. I objektet
ingér forutom nedsénkning av vigen dven bussgata, tunneltak och regional ging-
och cykelvig.

Sammantaget utgér nedsdnkningen med tillhérande atgirder en forutsittning for
en vidare utveckling av bytespunkten och stadsutveckling i den regionala
stadskdrnan. En nedsdnkning av vig 226 dr ocksa en viktig
planeringsforutsittning nir Huddinge kommun planerar en ny végbro i
Flemingsbergsledens forlingning, norr om stationen.

Ovriga delar av bytespunkten

Ovriga delar i bytespunkten har utretts i dtgéirdsvalsstudien for bytespunkt
Flemingsberg och bestar bland annat av stationsbyggnad for samtliga resenérer,
Overdickning i flera delar, perronger och lyftpaket. Dessa delar behover utredas
ytterligare och nya dverenskommelser om finansiering behover tecknas, med
utgangspunkt 1 den avsiktsforklaring som tecknades 1 december 2020 mellan
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Trafikverket, Region Stockholm och Huddinge kommun. Atgirder fran dessa
overenskommelser kan bli aktuella for framtida lédnsplaner.

Konsekvenser om finansiering fortsatt uteblir

Genomforandet av Sverigeforhandlingens ataganden innebér att Sparvig syd,
anslutande gang- och cykelvégar, samt ett stort antal bostdder kommer att byggas,
varav 18 500 i Huddinge. Samtidigt pagar bade inflyttning, byggnation och
planering av cirka 35 000 ytterligare arbetsplatser i den regionala kidrnan fram till
2050. En stor 6kning av antalet boende, verksamma och besokande pé platsen
innebaér ett 6kat resbehov som behdver rymmas nagonstans i trafiksystemet, samt
en Okad belastning pa den befintliga stationen. Om forutsittningarna for att resa
kollektivt inte &r tillrackligt goda riskerar resandet behdva ske pa andra sitt och da
skapa omfattande investeringsbehov i andra delar av trafiksystemet.

En utebliven finansiering av planering och genomforande av nedsdnkningen av
vig 226 med tillhorande atgirder far stora konsekvenser.

I ett forsta skede innebédr det hinder for fortsatt samverkan mellan stat, region och
kommun enligt avsiktsforklaringen mellan parterna, dé statliga medel skulle
saknas for att utreda vidare och samplanera med kommun och region 1 tidigt
skede. Att inte veta hur bytespunkten gestaltas och fungerar och nér i tiden den
skulle kunna byggas om innebér en stor osékerhet i planeringen av savél Spéarvig
syd som planering av stadsutveckling i Flemingsberg som helhet.

Det innebér dven att sparvigen behdver planeras for att byggas 1 kostnadsdrivande
etapper som det i dag inte finns utrymme for i den beslutade finansieringen av
Sparvag syd. Det riskerar ocksa att kriva tillfalliga 16sningar for bytespunkten och
potentiellt behov av kompletterande busstrafik som idag &r svér att hitta
utrymmen for. En omplanering av Spéarvig syd innebér en trolig senarelaggning
av genomforandet.

Stora risker finns for att ndgot av, eller 1 vérsta fall bdda, projekten belastas med
fordyringar. Osékerhet 1 planeringsforutsittningarna for stadsutvecklingen i
Flemingsberg som helhet kan 1 ldngden innebéra att Flemingsberg blir ett mindre
attraktivt omrdde att investera i. Den utveckling som &r paborjad riskerar att
stannas av och/eller utebli, hindra intentionerna i den regionala utvecklingsplanen.

Omprévning av objekt i ldnsplan till férmdn fér nedsénkning vig 226 i
Flemingsberg

Huddinge kommun anser att om nigot av de fyra nya namngivna objekten! i
forslag till lansplan av ndgon anledning inte skulle visa sig genomforbara under
planperioden, sa bor de konkretiserade och planmogna atgérder frén den
beskrivna bristen Flemingsberg i géllande lédnsplan sti forst pa tur. For en
forutsdgbar process sa bor rimligen beskrivna brister 1 géllande ldansplan &
foretrade.

! De fyra av de totalt dtta nya namngivna objekten som &r helt nya i ldnsplan, dvs. exklusive de
atgdrder som tidigare finansierats genom atgérdsomraden
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Eftersom konsekvenserna av utebliven planering och genomforande av
nedsdnkning av vig 226 med tillhdrande atgérder genom Flemingsberg &r sa stora
sd dr Huddinge kommun ocksé 6ppna for en omprioritering av de fyra helt nya
utpekade objekten i forslaget till lansplan.

Huddingespecifika synpunkter som kompletterar det S6dertérnsgemensamma
yttrandet.

Inom Sparvig syds influensomrade planeras for 18 500 bostdder. Den hoga takten
1 bostadsbyggandet inom Huddinge kommun och specifikt i den regionala
stadskdrnan Flemingsberg maste ocksa motas upp med 6kade investeringsmedel
fran lansplanen.Av de objekt som Huddinge kommun angivit som prioritet 1
(under processen med att spela in brister till ldnsplan under varen 2021, RS 2021-
0109) sa anser Huddinge att nedsdnkning av vdg 226 &dr det mest prioriterade
objektet. Kommunen stiller sig darfor 6ppen for en omprioritering av nya
namngivna kollektivtrafik/cykel-objekt i Huddinge. Atgirden vig 226
Régsvedsvigen-Vistra stambanan kan hanteras i framtida ldnsplaner om detta ger
utrymme att pabdrja genomfoérandet av objekt viag 226, Flemingsberg,
planskildhet (nedsédnkning av vig 226).

Eftersom Arstaberg bytespunkt, som ldnsplanen medfinansierar, inte finns med i
forslag till nationell plan for transportsystemet, sé finns dven ett utrymme pa
ytterligare drygt 250 miljoner som kan ga till finansiering av objekt vag 226,
Flemingsberg, planskildhet (nedsénkning av vig 226). Huddinge 4r mina om att
arbetet kan komma igédng. Aven om full finansiering inte kan erhallas for detta
under planperioden 2022-2033, sé kan och bor delar av finansieringen sdkras. Det
ar viktigt att minst arbete med vigplan kan starta inom de ndrmaste dren sa att
planeringsforutséttningarna i den regionala stadskdrnan r tydliga.

Dessutom finns sannolikt medel fran de ur ldnsplan borttagna projekten
Gullmarsplan och Brommaplan. Huddinge kommun anser att projekt
Gullmarsplan behover bli planeringsmoget till ndastkommande plan. I vintan pa
det bor medel fran dessa bortplockade projekt ga till nya objekt, och inte tdcka
upp eventuella fordyringar i andra befintliga projekt inom lédnsplan. Huddinge
kommun anser att dessa medel i forsta hand bér omférdelas till objekt vig 226,
Flemingsberg, planskildhet (nedsinkning av vig 226).

Synpunkter pa namngivna objekt i forslag till lansplan

Det noteras att medel for Spdrvdg syd finns kvar 1 forslag till lansplan vilket dr
positivt. Huddinge kommun vill i sammanhanget lyfta betydelsen av att en
nedsdnkning av vig 226 ér en fOrutsittning for att Sparvdg syd ska nd sin fulla
potential, och for att investeringsmedlen anvéinds sa kostnadseffektivt som
mojligt.

Det ér positivt att finansieringen av vdg 226 Trafikplats Hogskolan, anslutning
Alfred Nobels allé dr 16st och att projektet kan genomforas. Finansiering sker dels
genom ldnsplan och dels genom medfinansiering frain Huddinge kommun.

Vig 259 Glomstavdgen cykelviig har gang efter gdng skjutits fram i tid och skulle
enligt kostnadsfordelning i gillande lénsplan stétt fardig ar 2021. Huddinge
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kommun anser att det dr visentligt att dtgéirden inte skjuts ldngre fram i tid utan
genomfors utan fordrojning. Gang- och cykelvigen langs Glomstavégen ér ett
utpekat regionalt cykelstrdk och Huddinge kommun vill &ven podngtera att
standarden pa denna och pd anslutande cykelvégar ska folja
utformningsprinciperna i den regionala cykelplanen.

Ett nytt namngivet objekt vig 226 Ragsvedsvdgen-Vistra stambanan,
sodergaende kollektivtrafikkorfdlt ar med 1 forslaget till lansplan. Detta &dr positivt
dé framkomligheten for kollektivtrafiken behdver forbittras, vilket Huddinge
kommun dven yttrade sig om i under remissen av brister till linsplan under varen
2021. Specifikt utpekades da att det norrgaende kollektivtrafikkorfalt som byggts
fram till Agestaviigen byggs ut hela viigen till Rdgsvedsvigen.

Huddinge kommun anser dock att detta nya namngivna objekt med s6dergaende
kollektivtrafikkorfalt och ombyggnation av gang- och cykelbanor kan
senareldggas till kommande ldnsplan om det dr nodvéndigt for att fa igang
genomforandet av vig 226, Flemingsberg, planskildhet (nedsédnkning av vig 226).
For en finansiering av objekt vig 226 Ragsvedsvdgen-Vistra stambanan,
sodergaende kollektivtrafikkorfdlt 1 framtida lansplaner vill Huddinge kommun ge
foljande medskick.

Det regionala cykelstrdk som byggts ut mellan Huddinge gymnasium och
Agestaviigen under 2021 uppfyller inte den standard som kan kriivas av ett
regionalt cykelstrak. Den fortséttning som ingér 1 objektet bor darfor uppna en
hogre niva vad géller utformning for oskyddade trafikanter. Det krévs ocksd
utredning och ordentliga konsekvensbeskrivningar for exempelvis markintrang
och géendes och cyklisters tillgdnglighet.

Ovriga behov

For den sodra regionhalvans behov ser Huddinge kommun framforallt att
forutséttningarna for utvecklingen i Flemingsberg behover sékras genom
bytespunkt Flemingsberg, enligt resonemang ovan. Dessutom finns ytterligare
behov 1 kommunen som helhet bade pa kort och lang sikt. Langs och tvérs
Huddingevigen behdver trafiksikerhet, tillginglighet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter forbéttras. Det generella behovet av utbyggda regionala
cykelvégar i linet dr ocksa stort. Vissa av dessa atgirder bor kunna hanteras inom
atgdrdsomrade cykel.

Huddinge kommun forutsitter att Orlangenbron fér finansiering och rustas infor
overldmnande till Huddinge kommun i samband med att den 6vergér i kommunal
dgo efter att Tvarforbindelse Sodertdrn byggts.Pa ldngre sikt behdver utover ovan
ndmnda objekt 1 yttrandet dven foljande objekt utvecklas, enligt det remissvar om
brister som Huddinge kommun 1dmnade till regionen under véren 2021(RS 2021-
0109):

* Forlangning av Spéarvig syd ner i Flemingsbergsdalen
* Bytespunkt Huddinge station med trafikplatserna Storédngen och Fullersta

* Utredningsstrdk i regional cykelplan ”Jarnvégsstraket”
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For Huddinge kommun

Daniel Dronjak

Kommunstyrelsens ordférande

Beslut i detta drende har fattats av kommunstyrelsen den 2 februari 2022
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