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Remiss Kollektivtrafikplan 2050 — svar pa remiss fran
Trafikforvaltningen, Region Stockholm

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens beslut

1. Kommunstyrelsen godkénner forvaltningens forslag till yttrande gillande
Remiss Kollektivtrafikplan 2050 enligt bilaga 1 till tjinsteutlatande daterat
den 29 juni 2021.

2. Kommunstyrelsen godkidnner Sddertornskommunernas gemensamma
yttrande gillande Remiss Kollektivtrafikplan 2050 enligt bilaga 2 till
tjdnsteutlatande daterat den 22 september 2021.

Sammanfattning
Huddinge kommun har mottagit remiss Kollektivtrafikplan 2050. Remissen
kommer frén Trafikforvaltningen, Region Stockholm.

Syftet med planen &r att ge berdrda planeringsaktorer en gemensam bild av
kollektivtrafiksystemets langsiktiga behov, bidra till 6kad kunskap om regionens
behov av 6kad kollektivtrafik samt bidra till en mélstyrd planering av
trafikforvaltningens verksamhet.

I grova drag beskriver planen inledningsvis mél och planeringsforutséttningar. Ett
nytt trafikkoncept presenteras som fortydligar kollektivtrafikens olika roller.
Kvarstaende framtida briser och behov analyseras och baserat pé detta pekas
forslag pa atgirder ut. Vidare beskrivs effekterna av planens atgarder och hur vil
de bidrar till att uppna malen samt viktiga omraden for fortsatt arbete och
genomforande av planen.

Forvaltningen ar overlag positiv till kollektivtrafikplanen och anser att det ar bra
med en Overgripande plan som tar ett helhetsgrepp 6ver kollektivtrafiksystemet.
Dock anser forvaltningen att valet av analysmodell samt val av malpunkter som
bristanalysen baseras pa gor att enbart brister mellan regionala kiarnor samt mellan
regionala kdrnor och kommuncentrum kommer fram. Detta ar problematiskt for
en kommun med Huddinges geografi. Forvaltningen anser ocksa att
maluppfyllelsen enligt planen inte &r tillracklig.

HUDDINGE KOMMUN

Postadress Besok huddinge@huddinge.se
Huddinge kommun Kommunalvagen 28 Tfn vxI/ 08-535 300 00 www.huddinge.se
Kommunstyrelsens forvaltning

141 85 Huddinge
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Beskrivning av drendet

Bakgrund

Huddinge kommun har mottagit remiss Kollektivtrafikplan 2050. Remissen
kommer frén Trafikforvaltningen, Region Stockholm. Kommunen har fatt
mojlighet att Idmna synpunkter pa planen fram till den 30 september.

Syftet med planen &r att ge berdrda planeringsaktorer en gemensam bild av
kollektivtrafiksystemets langsiktiga behov, bidra till 6kad kunskap om regionens
behov av 6kad kollektivtrafik samt bidra till en mélstyrd planering av
trafikforvaltningens verksamhet. Remissen har drivits 1 dialog med lénets
kommuner och Trafikverket.

For att bemota den 0kade efterfrdgan pa resor i kollektivtrafiken som den vixande
Stockholmsregionen star infor, behdvs en langsiktig plan for att beskriva
kollektivtrafikens utveckling. Planen redovisar hur kollektivtrafiksystemet
behover utvecklas for att nd mélen i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholms 1dn (RUFS 2050) och det regionala trafikférsorjningsprogrammet for
Stockholms ldn (TFP, antaget oktober 2017).

Planen ska dven tydliggora roller och ansvar for implementeringen av planens
forslag. Planen kan pa sa sitt fungera som underlag till exempelvis regionens
atgirdsvals- och investeringsprocess eller den kommunala
planldggningsprocessen och i forhandlingar.

Kollektivtrafikplanen ersétter stomnétsplanen som strategisk plan for utveckling
av kollektivtrafiksystemets utveckling i lanet.

Innehall i remiss

I grova drag beskriver planen inledningsvis mél och planeringsforutsattningar. Ett
nytt trafikkoncept presenteras som fortydligar kollektivtrafikens olika roller.
Kvarstdende framtida briser och behov analyseras och baserat pa detta pekas
forslag pa atgérder ut. Vidare beskrivs effekterna av planens atgérder och hur vil
de bidrar till att uppna malen samt viktiga omraden for fortsatt arbete och
genomforande av planen. Nedan beskrivs planen mer ingdende.

Mal och mdluppfyllelse

Kollektivtrafikplan 2050 utgar frdn en malstyrd planering med markanviandning
och styrmedel enligt RUFS 2050. Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for
Stockholms 1dn har mal om 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken med 5
procentenheter till ar 2050 jamfort med ar 2015. Ett skél till behovet av ett
kraftfullt 6kat kollektivtrafikresande ar regionens stora befolkningsdkning.
Malen har brutits ner geografiskt for att fungera som béttre stod for
kollektivtrafikens uppgift i olika delar av lanet. Indikatorer och mal har tagits
fram inom tre fokusomraden. Sammanhallen och tillvixtskapande region handlar
om kollektivtrafikens restidskvoter mellan utvalda mélpunkter. Resurseffektivt
kollektivtrafiksystem beskriver malstandarder for bland annat framkomlighet,
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turutbud och regularitet. Konkurrenskraftigt kollektivtrafiksystem hanterar malet
om att kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka med 5 procentenheter.

I planen konstaterar regionen att de uppstéllda malen inte nas med enbart redan
beslutade atgérder. Med foreslagna atgirder bidrar planen till en mer
sammanhallen och tillvixtskapande region med minskade restider.
Restidskvoterna i viktiga relationer bedoms uppfyllas &r 2050. Atgérderna bidrar
aven till att systemet blir mer resurseffektivt. Planens atgarder ar inte tillrdckliga
for att nd mélet om en 6kning av kollektivtrafikens marknadsandel med 5
procentenheter. Omraden som pekas ut ha sirskilt stor potential for att 6ka
kollektivtrafikresandet &r bland andra tvérresor utanfor regionkdrnan mellan
kommuner och regionala stadskérnor, lokala resor och fritidsresor.

Brister och behov

Det finns restidsbrister mellan regionala stadskérnor som behover atgédrdas. For de
regionala kdrnorna Flemingsberg och Skiarholmen-Kungens kurva uppnés
malrestiderna till &r 2050. Malrestiderna for kommuncentrum till city respektive
nirmaste kirna uppnas for Huddinge.

Huddinge ingér 1 bade syddstra och sydvéstra sektorn. I bada sektorerna ar det hog
efterfrdgan pa resor in mot innerstan. I sydvéstra sektorn innebér tunnelbanan att
efterfrdgan klaras ganska vil. Belastningen 1 pendeltdgssystemet blir hog.
Bussinje 172 far hog belastning och framkomlighetsproblem lings stora delar av
strdckan. Det finns en potential for 6kat resande med kollektivtrafiken i resor fran
Huddinge till s6dra innerstan samt frén de dstra delarna av regionen till
arbetsplatserna i Flemingsberg.

Planen bedomer att det fram till ar 2050 finns betydande behov av atgérder i form
av O0kad kapacitet och smidigare byten for flertalet bytespunkter och terminaler i
hela regionen. Behovet beror pa dkad trafikering och befolkningsékning.
Flemingsberg dr en av flera andra bytespunkter och terminaler som bedoms 2 ett
hogt okat resande.

Kapacitetsutnyttjandet i befintliga depéer &r redan vildigt hdgt och &r 2030
bedoms 1 stort sett alla depaer i lénet vara hogt belastade.

Atgdrdsforslag
Planen foreslér totalt sett 84 atgirder. Nedan beskrivs de atgarder med baring pa
Huddinge.

Pendel- och regionaltagstrafik till ar 2030

e Okat turutbud pendeltagstrafik fran 16 till 20 tig/h vilket ger 12 tdg/h
pd Vistra stambanan respektive 8 tdg/h pd Nyndsbanan

o Okat turutbud med regionaltig sa att det gar 4 tg/h i hdgtrafik mellan
Uppsala — Arlanda — Solna — Stockholm C — Flemingsberg —
Sodertdlje C— Eskilstuna/Nykoping/Katrineholm

e Ny regionpendel fran Visteras respektive Uppsala till Stockholm C
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Pendel- och regionaltdgstrafik till ar 2050

e Okat turutbud pendeltagstrafik fran 20 till 24 tdg/h vilket ger 12 tg/h
pa Vistra stambanan respektive 12 tdg/h pd Nynédsbanan

e Utveckling av regionpendel fran Visteras respektive Uppsala till
Stockholm C med forléngning till Alvsjd, Flemingsberg och Sodertilje
(ar beroende av ytterligare sparkapacitet Jirna-Flemingsberg)

Busstrafik till ar 2030

o Utveckling radiell expressbuss 1 E4-straket mellan Sodertilje via
Kungens kurva-Skirholmen kompletterat med direktbuss till
Liljeholmen

e Ny tviirgdende expressbuss Skirholmen — Alvsjo — Gullmarsplan

e Utveckling av tvirgdende expressbuss Tyresdé — Handen —
Flemingsberg (i Tvérforbindelse Sodertdrn)

e Utveckling tviargadende expressbuss Varsta — Tumba — Kungens Kurva
— Skérholmen

e Ny tvirgidende expressbuss Kungens Kurva — Barkarby — Sollentuna (i
Forbifart Stockholm)

e Direkttrafik buss via Essingeleden mellan delar av s6dra Stockholm,
Huddinge och Tyres6 mot Solna/Sundbyberg

e (Generella atgérder for expressbussarna for att forbattra
framkomligheten, mer kapacitetsstarka fordon och okat turutbud

Bytespunkter, terminaler och depéer

Gillande bytespunkter och bussterminaler behovs dtgirder for att sékerstilla
kapacitet for resendrer och fordon. Flemingsberg och Huddinge C ndmns bland
andra i regionen. Generellt behovs atgérder for att forbittra anslutningarna vid
kollektivtrafiken sdsom utveckling av cykelparkeringar vid storre hallplatser och
bytespunkter. Mojligheten att ta cykel ombord pa fler trafikkoncept ska dven
utredas. Det behovs ocksé kraftigt utdkad depakapacitet for bussar och sparfordon
1 hela regionen.

Férslag till atgdrder bortom dr 2050

Linje 172 (Norsborg-Flemingsberg-Skarpnick) ér en befintlig tvirgdende
stombuss som har en avlastande effekt pa tunnelbanan. Resandeunderlaget &r hogt
och forvintas dka samtidigt som kapaciteten i vignitet dr begriansad. Pa lingre
sikt bedoms det finnas behov av ett mer kapacitetsstarkt trafikkoncept ldngs delar
av linjen, som skulle kunna forbindas med Sparvég syd.

Tunnelbanans réda linje mot Norsborg har hogt resande, och det forvéntas dka
ytterligare med 6kad belastning och tringsel som f6ljd. Linjen har ocksé langa
restider pa grund av att den dr l1dng och att tdgen stannar pa samtliga stationer. I
kollektivtrafikplanen beskrivs ett snabbspar mellan Skédrholmen-Liljeholmen som
en 10sning att studera vidare pa langre sikt. Med en sadan trafikeringslosning finns
en mdjlighet att rod linje till Skdrholmen skulle kunna forldngas med en station i
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Kungens Kurva, samtidigt som 16sningen skulle leda till kortare restider for norra
Botkyrka.

Samverkan och finansiering

For att kunna nd maélen i planen kréavs dialog och samverkan mellan intressenterna
i regionen. Detta da resurseffektiva ldsningar ofta finns i granslandet mellan olika
aktorers ansvar, mandat och radighet. For att fordjupa innehallet i
kollektivtrafikplanen och dirmed komma ndrmare ett genomforande foreslar
Trafikforvaltningen att sektorsvisa utredningar ska goras.

De nyttor som kollektivtrafiken ger foljer inte alltid dgarskapet for infrastrukturen
och det behover tas fram 16sningar som fordelar nytta och kostnad pa ett
rattvisande sitt.

Forvaltningens synpunkter

Kommunstyrelsens forvaltnings forslag till svar bestar av dels ett gemensamt
yttrande tillsammans med Ovriga Sodertérnskommuner, dels ett kommunspecifikt
yttrande.

Sédertornsgemensamt yttrande
I det sddertornsgemensamma yttrandet dr synpunkterna 1 huvudsak strukturerade
efter fyra temaomriden:

- Tvarkopplingar, dir synpunkterna handlar om att fler atgérder for
tviarkopplingar behovs, samt att utgdngspunkterna for analysen gor att
manga tvirkopplingar missas.

- Bytespunkter, dir synpunkten framforallt handlar om behovet av att
tydliggora prioriteringen av utvecklingen av bytespunkter

- Kapacitetsstark kollektivtrafik i Sydostra sektorn, dir synpunkterna
bl.a. behandlar framtida spar till Tyreso, samt att fordelningen av
kapaciteten pa Nynésbanan behover samplaneras med kommunerna.

- Kapacitetsstark kollektivtrafik i Sydvistra sektorn, dir synpunkterna
handlar om restiderna till Sodertélje, kopplingen till den nyligen avslutade
bristanalysen for strackan Jarna — Stockholm och att vi ser positivt pa att
planen ndmner en tunnelbanestation i Kungens Kurva pa ldng sikt.

Huddingespecifikt yttrande
For fullstdndig redogorelse av kommunstyrelsens forvaltnings synpunkter
hinvisas till forvaltningens forslag till svar pa remiss, se bilaga 1.

Forvaltningen ar overlag positiv till kollektivtrafikplanen och anser att det ar bra
med en Overgripande plan som tar ett helhetsgrepp 6ver kollektivtrafiksystemet.
Aven det mer differentierade trafikkonceptet upplevs positivt. I yttrandet framfors
bland annat att valet av analysmodell samt val av malpunkter som
Trafikforvaltningen baserar bristanalysen pa gor att enbart brister mellan
regionala kidrnor samt mellan regionala kdrnor och kommuncentrum kommer
fram. Detta &r problematiskt for en kommun med Huddinges geografi da brister
och potential mellan 6stra Huddinge och savil kommuncentrum som de regionala
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kdrnorna inte synliggdrs. Forvaltningen anser ocksa att maluppfyllelsen enligt
planen inte &r tillracklig.

Forvaltningen ér overlag positiv till de atgardsforslag som foreslas i planen, men
med hédnvisning till ovan resonemang gillande bristanalys och méaluppfyllelse
anser forvaltningen att fler atgarder behdvs for att na mélet om okad
marknadsandel samt for att ta tillvara potentialen i ett flertal reserelationer.

Forvaltningen anser att det 4r mycket viktigt med det fortsatta arbetet med
sektorsvisa utredningar for att finga upp det mellankommunala och det
inomkommunala regionala resandet som dr en barande del av
kollektivtrafiksystemet. I sektorsutredningarna behdver ocksa
genomforandeperspektivet ur teknisk aspekt belysas och problematiseras djupare.
Inte minst géllande de utblickar for atgérder efter &r 2050 géllande omvandling av
stombusslinje 172 till ett mer kapacitetsstarkt trafikkoncept, samt den foreslagna
tunnelbanestationen i Kungens Kurva. Forvaltningen forutsétter att detta utreds
parallellt med kommunens pagéende planering.

For en 6kad mdjlighet for genomforande av exempelvis komplexa och i minga
fall kostsamma investeringar med regional nytta, anser forvaltningen att det
behovs nya finansieringslosningar som inte endast utgar fran traditionell
finansiering av aktuell vighallare (i en specifik kommun).

Forvaltningen ldmnar dven vissa redaktionella synpunkter, framforallt gillande
lasbarhet och dvergripande forstaelse av hur de olika delarna av planen hinger
samman.

Ett tydligt och vélutbyggt kollektivtrafiksystem okar tillgangligheten och gynnar
alla invénare i regionen, inte minst barn och unga da de ofta &r hanvisade till
kollektivtrafik for sina resor. En vélfungerande kollektivtrafik dr ocksa positiv for
den sociala hallbarheten genom att det &r ett inkluderande trafikslag och 6kar
mojligheterna for moten mellan ménniskor, lokalt och fran olika delar av
regionen.

Ekonomiska och juridiska konsekvenser

Planen 1 sig innebér inga ekonomiska eller juridiska konsekvenser for Huddinge
kommun, men infoér genomforandet av vissa atgérder kan kommunen behdva
utveckla och tillhandahalla infrastruktur.
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Camilla Broo Heléne Hill
Kommundirektor Samhéllsbyggnadsdirektor

Bilagor

Bilaga 1.

Bilaga 2.
Bilaga 3.

Yttrande KS Huddinges svar pa remiss Kollektivtrafikplan 2050 fran
Trafikforvaltningen

Sodertornsgemensamt remissyttrande Kollektivtrafikplan 2050
Remissmissiv Kollektivtrafikplan 2050

Beslutet ska skickas till
Trafikforvaltningen, Region Stockholm

Samordnare Sodertorn
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