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Forslag till Linsplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan 2022-2033 — svar pa remiss fran Region
Stockholm

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens beslut

1. Kommunstyrelsen godkinner forvaltningens forslag till yttrande géllande
Remiss om Forslag till Lansplan for regional transportinfrastruktur 1
Stockholms 1dn 2022-2033, enligt bilaga 1.

2. Kommunstyrelsen godkidnner Sddertornskommunernas gemensamma
remissvar gillande Remiss om Forslag till Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2022-2033, enligt bilaga 2.

Sammanfattning

Léansplan for regional transportinfrastruktur (nedan kallad lansplan) 4r en del av
den statliga transportinfrastrukturplaneringen. Region Stockholm har tagit fram ett
forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lén for
perioden 2022-2033. Huddinge kommun med flera berdrda har ombetts inkomma
med synpunkter.

Region Stockholm har identifierat sex huvudprinciper for att visa en tydlig
riktning i revideringen av lansplanen. Principerna utgar frdn malen och plankartan
1 den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050. Den ekonomiska ramen 1 forslaget
till 1ansplan har 6kat jamfort med gillande ldnsplan 2018-2029. 1 forslaget till
lansplan finns dtta nya namngivna objekt jimfort med géllande 1dnsplan samt
Okad medelstilldelning till mindre atgdrder under 50 miljoner kronor. En stor del
av planen &r last for namngivna objekt fran géllande ldnsplan samt for namngivna
objekt beslutade genom olika forhandlingar.

Forvaltningens forslag till svar bestdr av ett Sodertdrnsgemensamt yttrande, samt
ett kommunspecifikt yttrande.

Bytespunkt Flemingsberg, som inte omnémns i forslag till lansplan, dr savél
Soédertornskommunernas som Huddinge kommuns hogst prioriterade objekt.
Gemensamt krivs finansiering for nedsénkning av vidg 226 i Flemingsberg,
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eftersom konsekvenserna bedoms bli stora om planering och genomforande inte
kan komma igang.

Nytt namngivet objekt i forslag till lansplan &r vag 226 sddergaende kollkorfalt
Régsvedsvigen-Vistra stambanan, vilket forutom sddergédende
kollektivtrafikkorfalt &ven inkluderar utbyggnad av regionalt cykelstrak pa dstra
sidan av Huddingevégen. I yttrandena 6ppnas for omprioritering av detta eller
annat av de helt nya objekten i forslag till lansplan om nédvéndigt for att
mojliggora for start av planering och genomforande av bytespunkt Flemingsberg.

Beskrivning av arendet

Léansplan for regional transportinfrastruktur (nedan kallad ldnsplan) 4r en del av
den statliga transportinfrastrukturplaneringen. Planen redogér for nyinvestering i
den regionala transportinfrastrukturen, vilket innefattar vig, cykelvég, sparvag,
tunnelbana och pendeltdg. Lansplanen géller i tolv &r och revideras vanligtvis vart
fjarde ar.

Huddinge kommun och Sédertérnskommunerna har under varen 2021 lamnat
yttranden kopplat till processen for nationell och regional
transportinfrastrukturplanering. Forst genom yttrande pa Trafikverkets
inriktningsunderlag (KS-2020/2352) och sedan pa Region Stockholms
atgardsforfrdgan angdende brister och behov (KS-2021/241). De brister som lyftes
1 Sodertdrnsyttrandet (och som dven Huddinge star bakom) var de fem objekt som
Sodertérnskommunerna gemensamt beslutat att driva. I det Huddingespecifika
yttrandet lyftes Bytespunkt Flemingsberg (inklusive nedsidnkning av vag 226)
samt oskyddade trafikanter Huddingevdgen som de hogst prioriterade bristerna.

Region Stockholm har nu pé uppdrag av regeringen tagit fram ett forslag till
lansplan for regional transportinfrastruktur 1 Stockholms ldn for perioden 2022-
2033. Den 28 oktober tog Linsplane- och samhillsplaneringsutskottet beslut om
att skicka forslaget pd remiss. Region Stockholm har bjudit in ldnets kommuner,
berdrda myndigheter och organisationer att inkomma med synpunkter och
efterfrgar specifikt svar pd foljande fragor:

e Har Region Stockholm utgétt fran ritt mal och principer? Ar dessa
relevanta ur ert perspektiv, respektive ur ett regionalt perspektiv? Beskriv
gérna om nagot saknas eller bor tas bort.

e Moter de foreslagna objekten upp mot de foreslagna mélséttningarna?

e Anser ni att prioriteringarna for dtgirdsomradena (&tgérder under 50
miljoner kronor) ér relevanta och att fordelningen av dessa motsvarar
lanets behov?

Region Stockholm har identifierat sex huvudprinciper for att visa en tydlig
riktning i revideringen av ldnsplanen. Dessa principer ska ge vigledning i urval
och prioritering av atgidrder och visa vad investeringar i ldnsplanen sammantaget
ska bidra till. Principerna utgér fran mélen och plankartan i den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050.



HUddinge TJANSTEUTLATANDE 3(9)

KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING

Datum Diarienummer
2021-11-24 KS-2021/2608.109

1. Tat och flerkédrnig struktur med effektiva bytespunkter och
tvarforbindelser

Hog tillgdnglighet med kollektivtrafiken som norm

Utnyttja befintlig transportinfrastruktur smart och effektivt
Utbyggnad av det regionala cykelvignatet

Stimulera hallbara godstransporter och valfungerande nyttotrafik
Oka samverkan och samfinansiering

U AW

Den ekonomiska ramen i forslaget till lansplan har dkat jamfort med gillande
lansplan 2018-2029. I forslaget till lansplan finns atta nya namngivna objekt
jamfort med gillande lansplan samt 6kad medelstilldelning till mindre atgirder
under 50 miljoner kronor (sé kallade atgdrdsomraden). En stor del av planen ar
last for namngivna objekt fran géllande ldnsplan samt for namngivna objekt
beslutade genom olika forhandlingar!. Totalt finns ca 0,7 miljarder 6ver till nya
namngivna objekt av ldnsplanens totala ram pa drygt 10 miljarder. Flera av de
namngivna objekten har blivit dyrare an tidigare uppskattningar, vilket tar en stor
del av planens medel i ansprak. Totalt sett gir ca 52 % av ldnsplanens fordelning
till kollektivtrafikatgérder, 30 % till vigtrafik exklusive kollektivtrafik och 18 %
till cykelinfrastruktur.

Av Huddinge kommuns tva hogst prioriterade brister (se ovan) finns delar av
Huddingevigen oskyddade trafikanter med 1 forslag till ldnsplan genom det nya
namngivna objektet Vig 226 Sodergéende kollkorfalt Ragsvedsvigen-Vistra
stambanan. Bytespunkt Flemingsberg ndmns inte i forslag till lansplan. I géllande
version av ldnsplan finns Flemingsberg med som en brist.

Hela lansplanen ér fulltecknad genom namngivna objekt eller dtgardsomraden och
det finns inget utrymme 6ver for brister, sdsom dr fallet 1 géllande lansplan. Inte
heller redovisas nagra brister.

Slutligt forslag till lansplan kommer att 6verlamnas till regeringen den 30 april
2022. Dérefter vintas regeringens beslut om definitiva ekonomiska ramar for
lansplanen. Efter regeringens beslut om definitiva ramar faststills slutligen
lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1dn 2022-2033 av Region
Stockholm.

Remissinstansernas synpunkter
Léansplanen med tillhoérande hallbarhetsbedomning har skickats till milj6- och
bygglovsforvaltningen for yttrande. Deras svar redovisas nedan.

Miljo- och bygglovsforvaltningens yttrande

Milj6- och bygglovsforvaltningen bedomer héllbarhetsbedomningen som
komplett och strategisk. Miljo- och bygglovsforvaltningen anser vidare att Region
Stockholm har utgéatt fran ratt mal och principer och att hallbarhetsbedémningen
innehaller fler dimensioner dn enbart de miljomaéssiga aspekterna vilket framgar
tydligt ur bedomningen.

! Stockholmsdverenskommelsen 2007, Stockholmsforhandlingen 2013, avtalet om
storstadsatgarder i Stockholm
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Hallbarhetsbedomningen bedoms som balanserad i forhallande till uppstillda mal,
dven om det finns enskilda atgérder som ger negativ paverkan. Majoriteten av
atgirderna bidrar dock till ett forbattrat och mer hallbart transportsystem.

Milj6- och bygglovsforvaltningen vill upplysa om vikten att identifiera och
beskriva miljopaverkan och dess tidsgrianser som ska sdttas for olika
effektbedomningar. Eftersom miljéeffekter av investeringar och atgirder kan
stracka sig langre én till ar 2033, ska miljobedomningen behandla effekter sa 1angt
det ar relevant och rimligt dven efter ar 2033.

Forvaltningens synpunkter

Kommunstyrelsens forvaltnings forslag till svar bestar av dels ett gemensamt
yttrande tillsammans med 6vriga S6dertérnskommuner, dels ett kommunspecifikt
yttrande.

Nedan beskrivs innehdllet i1 de respektive yttrandena, vilka utgor forvaltningens
synpunkter.

Allmanna synpunkter och svar pa regionens fragor
De allminna synpunkterna och svaren pa regionens fragor r likartade 1 det
Huddingespecifika yttrandet och i det Sodertornsgemensamma.

Yttrandena &r positiva till att linsplanen har fatt 6kade ramar med néstan 15 %
jamfort med géllande plan men konstaterar att det inte ar tillrackligt for att mota
regionens behov. Kopplingen till RUFS 2050 och de mal prioriteringsgrunder som
lansplanen utgar fran &r i stort en bra grund for urval och prioritering av atgirder.
I det Sodertornsgemensamma yttrandet sé laggs mer fokus pé att det saknas
perspektiv kopplat till social héllbarhet, sa som bostadsmarknaden, fysisk
segregation och tillgéng till vilfard. I Huddinges yttrande lyfts att
prioriteringsgrunderna borde ha tagit storre hinsyn till méjligheten att 6ka
bostadsbyggandet i linet.

Déaremot framfors i bada yttrandena att Bytespunkt Flemingsberg, och specifikt
objektet vig 226, Flemingsberg, planskildhet (nedsédnkning av vig 226) maste
prioriteras till den beslutade lansplanen. Detta eftersom den i géllande lansplan
pekas ut som en brist och att den sa tydligt lever upp till samtliga de
huvudprinciper som utgjort riktning for revidering av lansplanen.

Tidigare namngivna atgérder i géllande ldnsplan och férhandlingar kvarstar till
overviagande del vilket dr avgorande for att skapa forutsdgbarhet och langsiktighet
1 den regionala och kommunala planeringen. Detta anser forvaltningen ir positivt,
och det framhalls dven i1 det Sodertdrnsgemensamma yttrandet.

I yttrandena pépekas att de brister som pekades ut i géllande 14nsplan borde
redogjorts for hur de har hanterats. Istillet for att ha ett utrymme for brister de
sista fyra aren som 1 géllande plan, har atgdrdsomradenas ram Okats kraftigt. |
yttrandena péapekas att tidigare utpekade brister istillet borde ha lagts till som
namngivna objekt, framforallt viag 226, Flemingsberg, planskildhet (nedsédnkning
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av vag 226). I det Huddingespecifika yttrandet lyfts att ett alternativ ockséa hade
kunnat vara att det flexibla utrymmet kvarstatt for de sista aren.

Sodertornskommunerna foreslar dven att planuppréttarna tar initiativ till ett
utredningsarbete for utvecklade finansieringsldsningar, till exempel att sirskilda
atgdrdsomraden skulle kunna avsitts i lansplanen for atgérder som berdr flera
vighallare och har stor regional nytta.

Bytespunkt Flemingsberg ar saval Sodertérnskommunernas som Huddinge
kommuns hogst prioriterade investeringsobjekt till [ansplanen.

Innehallet i texten om Bytespunkt Flemingsberg dr samma i1 bdda yttrandena, men
Sodertornskommunerna ar utbytt mot Huddinge kommun 1 det kommunspecifika
yttrandet. Detta avsnitt &r ockséd det som storst vikt 14ggs vid. Nedan redogors 1
nagot forkortad form vilka argument som lyfts fram.

Trots ingdngna avsiktsforklaringar sa varken ndmns eller finns ndgra medel
knutna till bytespunkten. Huddinge kommun och Sédertérnskommunerna anser
att delen nedsdnkning av vig 226 med tillhdrande atgéarder dr planeringsmoget
och bidrar till lansplanens samtliga huvudprinciper och regionplanens mal.
Huddinge kommun och Sédertdrnskommunerna kréver dérfor att lansplanen
avsitter medel for vigplan samt genomforande av végplan 1 enlighet med
avsiktsforklaring tecknad 30 juni 2021.

Bytespunkten bestdr av olika delar

En attraktiv bytespunkt i Flemingsberg, med goda forutséttningar for
kollektivtrafikens resendrer och stadsutveckling i den regionala kérnan, skapar
mojligheter for ett storregionalt resande med kollektivtrafik och avlastar andra
delar av regionens trafiksystem. Bytespunkten bestar av flera delar, som
tillsammans syftar till att skapa en bytespunkt dér kollektivtrafiken dr det givna
valet av fardmedel. Bytespunktens framtida gestaltning och funktion dr en av de
mest avgorande planeringsforutsédttningarna i Flemingsberg.

Den forsta bestdndsdelen i bytespunkten dr nedsédnkningen av vig 226 med
tillhdrande atgérder som 16per genom Flemingsbergs mest centrala delar och
korsar den framtida sparvigen. Atgirderna i detta objekt syftar helt till att ge
forutséttningar for ett bra byte for kollektivtrafikresendrer och for resande med
cykel och kollektivtrafik. Nedsédnkning av vig 226 med tillhorande atgérder i
Flemingsberg dr ocksa en forutsittning for genomforande av Sparvig syd i
enlighet med Sverigeférhandlingens Ramavtal 6 Storstad Stockholm. I objektet
ingar forutom nedsdnkning av végen dven bussgata, tunneltak och regional gang-
och cykelvég.

Sammantaget utgdr nedséinkningen med tillhdrande atgérder en forutsittning for
en vidare utveckling av bytespunkten och stadsutveckling i den regionala
stadskdrnan. En nedsénkning av vdg 226 dr ocksé en viktig
planeringsforutsittning nar Huddinge kommun planerar en ny végbro 1
Flemingsbergsledens forlingning, norr om stationen.
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Ovriga delar i bytespunkten har utretts i dtgirdsvalsstudien for bytespunkt
Flemingsberg och bestar bland annat av stationsbyggnad for samtliga resenérer,
Overdickning i flera delar, perronger och lyftpaket. Dessa delar behover utredas
ytterligare och nya dverenskommelser om finansiering behover tecknas, med
utgangspunkt i den avsiktsforklaring som tecknades 1 december 2020 mellan
Trafikverket, Region Stockholm och Huddinge kommun. Atgirder frin dessa
overenskommelser kan bli aktuella for framtida ldnsplaner.

Konsekvenser om finansiering fortsatt uteblir
En utebliven finansiering av planering och genomforande av nedsédnkningen av
vig 226 med tillhorande atgirder far stora konsekvenser.

En kraftig utveckling i och omkring Flemingsberg pdgar och planeras. Om
forutséttningarna for att resa kollektivt inte &r tillrackligt goda riskerar resandet
behova ske pa andra sitt och dé skapa omfattande investeringsbehov i andra delar
av trafiksystemet.

I ett forsta skede innebér det hinder for fortsatt samverkan mellan stat, region och
kommun enligt avsiktsforklaringen mellan parterna, dé statliga medel skulle
saknas foOr att utreda vidare och samplanera med kommun och region 1 tidigt
skede.

Det innebir dven att sparvigen behover planeras for att byggas 1 kostnadsdrivande
etapper som det i dag inte finns utrymme for 1 den beslutade finansieringen av
Sparvig syd. Det riskerar ocksa att kréva tillfdlliga 16sningar for bytespunkten och
potentiellt behov av kompletterande busstrafik som idag &r svar att hitta
utrymmen for. En omplanering av Spérvég syd innebér en trolig senareldggning
av genomforandet.

Stora risker finns for att nagot av, eller 1 vérsta fall bdda, projekten belastas med
fordyringar. Osékerhet i planeringsforutsittningarna for stadsutvecklingen i
Flemingsberg som helhet kan i ldngden innebéra att Flemingsberg blir ett mindre
attraktivt omrade att investera i. Den utveckling som ar paborjad riskerar att
stannas av och/eller utebli och ddrmed hindra intentionerna i den regionala
utvecklingsplanen

Omprévning av objekt i ldnsplan till férmdn fér nedsédnkning vdg 226 i
Flemingsberg

Om négot av objekten i1 forslag till lansplan inte skulle visa sig genomforbara
under planperioden, s& bor nedsdnkningen av vidg 226 med tillhérande dtgirder std
forst pa tur. For en forutsdgbar process sa bor beskrivna brister 1 gdllande 1dnsplan
som konkretiserats genom AVS och avsiktsforklaring ges foretriide framfor andra
objekt.

Eftersom konsekvenserna av utebliven planering och genomforande av
nedsdnkning av vig 226 med tillhérande atgirder genom Flemingsberg dr sa stora
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sa dr Sodertdrnskommunerna ocksd 6ppna for en omprioritering av de fyra? helt
nya utpekade objekten i forslaget till 14nsplan till forman for ovan nimnda objekt.

I det Huddingespecifika yttrandet sa konkretiseras detta genom att specifikt peka
ut det nya namngivna kollektivtrafik/cykel-objektet i Huddinge kommun (vdg 226
sodergaende kollkorfalt Ragsvedsviagen-Vistra stambanan) vilket kan hanteras i
kommande ldnsplaner om detta ger utrymme att genomfora objektet viag 226,
Flemingsberg, planskildhet (nedsinkning av vig 226). Eftersom Arstaberg
bytespunkt, som ldnsplanen medfinansierar, inte finns med i forslag till nationell
plan for transportsystemet, sé finns dven ett utrymme pa ytterligare drygt 250
miljoner som kan g3 till finansiering av objekt vig 226, Flemingsberg,
planskildhet (nedsdnkning av vig 226). Huddinge dr ména om att arbetet kan
komma igang, d&ven om full finansiering inte kan erhéllas for detta under
planperioden 2022-2033, s& kan och bor delar av finansiering sékras.

Sodertérnskommunernas gemensamt beslutade objekt

I Sodertornsyttrandet beskrivs Bytespunkt Flemingsberg som det gemensamt
hogst prioriterade objektet for Sodertornskommunerna. De vriga tva atgéarder
som lyfts specifikt i yttrandet dr de av So6dertdrnskommunerna gemensamt
beslutade:

o Fungerande kollektivtrafik till 6stra Sodertorn vilket inrymmer en
utredning om spar till Tyreso samt att Bytespunkt Gullmarsplan behdver
bli planeringsmoget till nésta ldnsplan.

e Ny regionaljdrnvdg, tva nya spar via Sodertdilje syd

De tva ovriga Sodertdrnsgemensamt beslutade objekten Tvdrforbindelse
Sodertorn och ny passage av Sodertilje kanal nimns 1 Sodertérnsyttrandet men
kommer att hanteras vidare i remissen for Nationell plan.

Huddinges synpunkter pa namngivna objekt i forslag till [ansplan.
I Huddinges yttrande ldmnas &ven synpunkter pd namngivna objekt i forslag till
lansplan.

Det noteras att medel f6r Tvdrsparvig syd finns kvar 1 forslag till ldnsplan och
Huddinge kommun lyfter betydelsen av en nedsénkning av vig 226 for att
Tvérsparvag syd ska na sin fulla potential och for att investeringsmedlen anvénds
sa kostnadseffektivt som mojligt.

Det ér positivt att finansieringen av vdg 226 Trafikplats Hogskolan, anslutning
Alfred Nobels allé dr 16st och att projektet kan genomforas. Finansiering sker dels
genom lénsplan och dels genom medfinansiering frdn Huddinge kommun, varav
det senare kriver ett nytt genomforandebeslut av Huddinge kommun.

2 De fyra av de totalt atta nya namngivna objekten som 4r helt nya i lansplan, dvs. exklusive de
atgarder som tidigare finansierats genom atgérdsomraden. Dessa fyra dr: Stombuss 14,
Johannelund-Sollentuna, Arstaberg bytespunkt, Vig 222 Farstabron och Vig 226 Ragsvedsviigen-
Vistra stambanan, sodergaende kollektivtrafikkorfalt
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Vig 259 Glomstaviigen cykelvag har gang efter gang skjutits fram 1 tid och skulle
enligt kostnadsfordelning i géllande lénsplan statt fardig ar 2021. Det ar visentligt
att atgarden inte skjuts langre fram i tid utan genomfors utan fordréjning. Géng-
och cykelvégen lings Glomstavigen ér ett utpekat regionalt cykelstrak och
Huddinge kommun podngterar dven 1 yttrandet att standarden pa denna och pa
anslutande cykelvégar ska folja utformningsprinciperna i den regionala
cykelplanen.

Ett nytt namngivet objekt vig 226 Ragsvedsvigen-Vistra stambanan,
sodergaende kollektivtrafikkorfdilt ar med 1 forslaget till lansplan.
Framkomligheten for kollektivtrafiken behover forbéttras, vilket Huddinge
kommun dven yttrade sig om som en brist prio 2 i remissen av brister och behov
till lansplan under varen 2021(KS 2021/241). Specifikt utpekades dé att det
norrgiende kollektivtrafikkorfilt som byggts fram till Agestaviigen byggs ut hela
véigen till Ragsvedsvigen.

Huddinge kommun anser att detta nya namngivna objekt med sddergédende
kollektivtrafikkorfalt och ombyggnation av gang- och cykelbanor kan
senareldggas till framtida ldnsplaner om det dr nddvandigt for att fa igdng
genomforandet av vdg 226, Flemingsberg, planskildhet (nedsénkning av vig 226),
vilket ocksa fors fram 1 yttrandet. For en finansiering i framtida lansplaner ger
Huddinge kommun f6ljande medskick:

Det regionala cykelstrak som byggts ut mellan Huddinge gymnasium och
Agestaviigen under 2021 uppfyller inte den standard som kan kriivas av ett
regionalt cykelstrak. Den fortsdttning som ingér i objektet bor darfér uppna en
hogre niva vad géller utformning for oskyddade trafikanter. Det krévs ocksd
utredning och ordentliga konsekvensbeskrivningar for exempelvis markintrang
och gaendes och cyklisters tillganglighet.

Ovriga behov

Under rubriken Ovriga behov i det Huddingespecifika yttrandet hiinvisas till de
atgérder (prio 1 och prio 2) som Huddinge kommun i véras lyfte i sitt yttrande till
regionen angaende brister och behov (KS 2021/241). Framforallt att utveckling av
Flemingsberg kan sikras genom bytespunkt Flemingsberg men dven behovet av
atgirder for oskyddade trafikanter lings och tvirs Huddingevigen. Aven behovet
av utbyggnad av det regionala cykelvégnitet i lanet dr stort.

Huddinge kommun skriver vidare 1 yttrandet att vi forutsitter att Orlangenbron far
finansiering och rustas infor dverlamnande till Huddinge kommun i samband med
att den Overgar 1 kommunal dgo efter att Tvarforbindelse Sodertdrn byggts.

Utover dessa lyfts aterstdende prio 2-atgirder fran tidigare ndamnda remiss.
* Forlangning av Sparvig syd ner i Flemingsbergsdalen
* Bytespunkt Huddinge station med trafikplatserna Storédngen och Fullersta

» Utredningsstrdk 1 regional cykelplan Jarnvégsstraket”
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KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING

Datum Diarienummer
2021-11-24 KS-2021/2608.109

Konsekvenser for barn och hdllbarhet

Forvaltningen anser att det dr positivt att forslaget till 1dnsplan nu dven innehdller
en social konsekvensbeskrivning tillsammans med en strategisk miljobeddmning.
Atgirderna i linsplan utgors till dverviigande del av dtgirder for cykel,
kollektivtrafik och trafiksikerhet, vilka de flesta bidrar i positiv riktning avseende
sévil miljo som jamlikhet och jimstilldhet. Aven barn gynnas generellt av sidana
atgérder.

Ekonomiska och juridiska konsekvenser

Alla stora infrastrukturinvesteringar ar forknippade med stora kostnader. I
lansplanen ér det statliga medel som reserveras for investeringarna, men i vissa
fall kan det vara aktuellt med annan finansiering, till exempel kommunal
medfinansiering. Detta forhandlas da separat i respektive fall.

Sammantaget utgdr yttrandet i sig inga ekonomiska eller juridiska konsekvenser.

Camilla Broo Heléne Hill
Kommundirektor Samhéllsbyggnadsdirektor
Bilagor

Bilaga 1. Huddinge kommuns yttrande

Bilaga 2. Sodertdérnsgemensamt yttrande

Bilaga 3. Forslag till Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms
lan 2022-2033

Bilaga 4. Missiv till remiss

Beslutet ska skickas till
Region Stockholm

Strateg Sodertérnskommunerna
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