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1. Sammanfattning

En végplan har tagits fram for en forsta etapp av Forbifart Tullinge. Vagplanen innefattar en ny véag
"Infart Riksten” (vag 566) fran vag 571 Palamalmsvégen till vag 226, Huddingevagen, via en bro 6ver
pendeltagsparen mellan Flemingsberg och Tullinge. Vag 226 ges en ny strackning med en hogre
standard enligt stadsmotorvég dar dven en ny trafikplats foreslas i hojd med Sodertérns hogskola.
Vagplanen omfattar dven ett nytt gang- och cykelstrak mellan Flaggplan, Sédra Parkhemsvagen till
Blickagangen, Flemingsbergsstation.

Till vagplanen uppréattades en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) som godkandes av Lansstyrelsen
Stockholm den 8 maj 2017. Vagplanen vann laga kraft 29 oktober 2020.

I samband med arbetet att ta fram ett forfragningsunderlag till entreprenaden fér genomférandet av
den lagakraftvunna vagplanens forslag har alternativa utformningar studerats. Trafikverket har pa
grund av de utredningar som gjorts valt att ga vidare med en dndring av utformningen enligt
lagakraftvunnen vagplan, innebarande att omfattningen av arealen mark som behover tas i ansprak for
anlaggandet av vagen forandras. Andringen innebér kortfattat att cirkulationsplatsen vid vag 571, och
strackan fram till Hantverksbyn har forskjutits norrut jamfort med den lagakraftvunna véagplanen.
Langs strackan 6ver Hantverksbyn kommer ny vag (vag 566) att passera pa bank istallet for pa bro.
Aven i andra delar av vagplanen har forandringar av markanspraket skett, men av mindre art. Med
anledning av dessa andringar uppréattas denna plan- och miljébeskrivning, for &ndring av vagplan.
Plan- och miljobeskrivningen behandlar endast forandringar jamfért med lagakraftvunnen vagplan, i
ovrigt hanvisas till lagakraftvunnen vagplan med tillhérande MKB.

Forandringarna ska samradas med myndigheter, organisationer och de enskilda som kan antas vara
sarskilt berérda. Lansstyrelsen beslutar sedan om planerade andringar/atgarder kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Foreliggande dokument ar saledes ett forslag till plan- och miljobeskrivning
for andring av vagplan. Andringarna avses faststéllas efter Lansstyrelsens tillstyrkande.

Lagakraftvunnen vagplan och dess MKB har hanterat de miljéaspekter som foljer av projektet och
andringsplanen bedoms inte ge upphov till ngon ytterligare aspekt som inte redan hanterats. De
miljoaspekter som beddms vara av storst betydelse for andringarna ar paverkan pa landskapsbilden,
naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, féroreningssituationen, buller, samt paverkan pa
vatten.

For landskapsbilden ar den mest framtradande paverkan den bergskarning som den nya strackningen
mellan Cirkulationsplats Hantverksbyn och Vag 6ver Hantverksbyn ger upphov till.
Forutsattningarna kraver en djup bergskarning med héga bergvaggar, vilket blir ett patagligt inslag
framforallt for trafikanterna. Aven i lagakraftvunnen véagplan gar strackan mellan cirkulationsplatsen
och Hantverksbyn i bergskarning. Paverkan av forandringen har darmed liknande karaktar jamfort
med lagakraftvunnen vagplan. En annan paverkan pa landskapsbilden sker da Vag éver
Hantverksbyn laggs pa bank (tidigare bro) med varierande hojd pa mellan tre och nio meter.

For naturmiljon bedéms en vag pa bank istallet for bro ge en viss 6kad barriareffekt for djur- och
véxtliv jamfort med bade nulage och lagakraftvunnen vagplan. Omradet soder om Hantverksbyn har
bedémts ha hogt naturvarde och kommer att paverkas till stor del av ny cirkulationsplats samt den
djupa bergskarning, ca 200 meter 1ang, som planeras genom omréadet. Nagra vardefulla naturomraden
kommer ocksa delvis att berdras pa strackan norr om Hantverksbyn, vilket ar en ny paverkan, jamfort
med lagakraftvunnen vagplan da den nya strackningen gar nagot langre 6sterut. Men samtidigt
undviks fragmentering av ett storre skogsomrade jamfort med lagakraftvunnen vagplan och det blir ett
langre avstand till naturreservatet Flemingsberg. Ett smavatten dar mindre vattensalamander bedéms



leka kommer att laggas igen, varfor tidsrestriktioner for arbetet foreslas. Flera invasiva arter har
noterats, framforallt i omradet Hantverksbyn. Skyddsatgarder kommer att vidtas sa att dessa inte
sprids vidare i och med byggnation och masshantering. Den sammanvéagda bedémningen ar att
effekten p& naturmiljon blir mattligt negativ mot nollalternativet, men anda positivt jamfért med
lagakraftvunnen végplan.

De aktuella andringarna i vagplanen paverkar inga kanda fornlamningar eller évriga kulturhistoriska
lamningar. Potentialen for dold fornlamning under mark i omradet for Cirkulationsplats
Hantverksbyn beddms vara lag pa grund av topografiska och geologiska forhallanden. I jamforelse
med lagakraftvunnen vagplan kommer tva 6vriga kulturhistoriska lamningar (gransmérken) att kunna
bevaras i och med &ndringarna.

For rekreation och friluftsliv bedoms effekterna av andringarna innebara positiva effekter jaAmfort med
lagakraftvunnen vagplan. Med det nya forslaget kommer vagen langre fran Flemingsbergsskogens
naturreservat och barriareffekten fér ménniskor som vill ta sig dit minskar.

Resultat fran markmiljoprovtagningarna visar att det inom utredningsomradet finns fororeningshalter
av metaller och PAH:er i nivder mellan KM (kénslig markanvandning) och MKM (mindre kanslig
markanvandning). | tilkommande markansprak har inget prov uppmatts med halter 6ver MKM och
da galler generellt att massorna kan ateranvandas inom projektet ur féroreningssynpunkt. Effekt och
konsekvens for miljon och manniskors halsa bedéms som sma negativa.

En 6versiktlig bullerutredning har genomforts for att understka omgivningspaverkan av den nya
placeringen av Cirkulationsplats Hantverksbyn. Sett till trafikbuller alstrat av trafik fran ny vag inom
andringsplanen bedoms inte att gallande riktvarden for buller 6verskrids, varfor det inte foreslas nagra
bullerskyddséatgarder. Bullersituationen for naturreservatet Flemingsbergsskogen bedéms bli battre
jamfort med lagakraftvunnen végplan.

Beddmningen ar att forandringarna i vagplanen inte hindrar att miljokvalitetsnormerna for
Tullingesjon och sjon Orlangen uppnas.

Nagra detaljplaner berérs, men de planerade forandringarna bedéms inte strida mot gallande
detaljplaner.

Det féreslagna nya laget for ”Infart Riksten” (vag 566) innebér inte férsdmrade forutsattningar for en
framtida utbyggnad av Férbifart Tullinge. Férutsattningarna for en eventuell framtida utbyggnad med
tva nya hoghastighetsspar langs stambanan blir battre i andringsplanen jamfort med lagakraftvunnen
vagplan da andringsforslaget ej korsar framtida sparlagen, sparreservat for framtida eventuell
utbyggnad av S6dra stambanan har beaktats i &ndringsplanen.

Trafikverket gor beddmningen att fordndringarna av vagplanen inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan, eftersom andringarna ar forhallandevis sma och inte ger upphov till ndgra storre
negativa miljoeffekter.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess (Eigur 1) som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur végen ska byggas.
Hur lang tid det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur madnga undersékningar som
krévs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I bérjan av en planlaggningsprocess tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f& méjlighet att
yttra sig.

I de fall ett projekt kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for
granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen
ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
satta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungérande och granskning Faststallelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Samradsunderlag

Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

: SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocessen — formell hantering

Denna vagplan ar en dndring av tidigare lagakraftvunnen véagplan, innebdrande att &ndringarna ska
genomga stegen i planlaggningsprocessen, dock med mojlighet till ett forenklat férfarande, se Eigur 4.
Det forenklade forfarandet innebar att ett planforslag som beskriver férandringarna tas fram. Samrad
sker med de som blir direkt berdrda av fordndringen. Lansstyrelsen fattar beslut om andringarna kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Darefter slutfors planforslaget tillsammans med
samradsredogorelse samt medgivande fran direkt berdrda. Lansstyrelsen yttrar sig dver det slutliga
planforslaget som sedan kan faststallas.



Samrad Planforslag, samrads- Faststallelse

Planférslag éver forandringar redogorelse och medgivande
A A
| |
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens
betydande miljépaverkan yttrande

Figur 2. Schematisk bild dver férenklat férfarande i planlaggningsprocessen.

Tva forutsattningar galler for att ett forenklat forfarande ska kunna anvéndas. Dels maste de som
berdrs av forandringen skriftligen godta denna, dels maste lansstyrelsen besluta att andringen ej kan
antas innebara betydande miljopaverkan. Uppfylls inte dessa forutsattningar maste andring av plan
hanteras genom normalt planférfarande.

2.2. Bakgrund

En végplan har tagits fram for en forsta etapp av Forbifart Tullinge. Vagplanen innefattar en ny véag
fran vag 571 Palamalmsvéagen till vag 226, Huddingevégen, via en bro 6ver pendeltagsparen mellan
Flemingsberg och Tullinge. Vag 226 ges aven en ny strackning med en higre standard. Vagplanen
omfattar dven ett nytt gang- och cykelstrak mellan Flaggplan, Sodra Parkhemsvégen till Blickagangen,
Flemingsbergs station.

Projektets andamal &r att denna forsta deletapp av Forbifart Tullinge ska bidra till en langsiktig
trafikforsorjning av bostader och verksamheter i Riksten, férbattra framkomlighet och trafiksakerhet
pa vag 226 och 571 samt majliggora en ny koppling mellan vag 226 och kommunalt vagnat i
Flemingsberg. Vidare ska tillgangligheten for oskyddade gang- och cykeltrafikanter langs vag 226
forbattras.

Lansstyrelsen i Stockholm beslutade 2003 (samt 2014 for projekt BanaVéag Flemingsberg, som
lagakraftvunnen vagplan &ar en del av) att projektet kan antas medféra betydande miljépaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppréattades déarefter till vagplanen, vilken godkéndes av
Lansstyrelsen den 8 maj 2017.

Véagplanen faststalldes av Trafikverkets avdelning for planprévning den 8 januari 2020, och har vunnit
laga kraft.

I samband med arbetet att ta fram ett forfragningsunderlag till entreprenaden for genomférandet av
vagplanens forslag har alternativa utformningar studerats. Trafikverket har pd grund av de
utredningar som gjorts valt att ga vidare med en andring av utformningen enligt lagakraftvunnen
vagplan, innebarande att omfattningen av arealen mark som behdéver tas i ansprak for anlaggandet av
vagen forandras. Andringen innebar kortfattat att cirkulationsplatsen vid vag 571, och strackan fram
till Hantverksbyn har forskjutits norrut jamfért med den lagakraftvunna vagplanen. Langs stréackan
dver Hantverksbyn kommer ny vag (vig 566) att passera pa bank istéllet for pd bro. Aven i andra delar
av vagplanen, till exempel vid Hogskolan, har mindre forandringar av markanspraket skett. Med
anledning av dessa dndringar uppréttas detta samradsunderlag (forslag till plan- och miljo-
beskrivning) for andring av vagplan. Samradsunderlaget ska kommuniceras med myndigheter,
organisationer och direkt berdrda och behandlar endast aktuella férandringar, i 6vrigt hanvisas till
lagakraftvunnen véagplan med tillhrande MKB.

Den lagakraftvunna véagplanen och dess MKB har hanterat de miljoaspekter som foljer av projektet och
andringsplanen beddms inte ge upphov till ngon ytterligare miljéaspekt som ej redan hanterats.



2.3. Projektet

Den nya vagdragningen framgar av [Figur 3.

7

Ny cirkulationsplats i A
Cpl Paldalen - Kontrollplats

Servicevag bana #

Driftvég ansl.
Teknikhus bana

Bro éver pendelstagspar
och pafart fran Tumba
Vagbank

Servicevagen
ansluts till ny vég
; Noduppstéliningsplats 3

Flaggplan- litet utokat
markansprak

- g
O
Bergskarning

Bro éver
enskild vag

Bank oéver
Hantverksbyn
T e

= W ‘ I Bergskérning |

Ny cirkulationsplats
Cpl Hantverksbyn
Befintlig védg 571
pa del som utgar

A\

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Teckenforklaring N
—— Ny vagstrackning 554 Omrade som utgar A
Lagakraftvunnen vagplan
0 250 500
[ 1 m

Figur 3. Karta 6ver ny vagstrackning (lila) mellan Palamalmsvagen (vag 571) och vag 226. Strackningen i
lagakraftvunnen vagplan framgar i gratt.



De olika partierna benamns fran soder till norr enligt féljande:

Cirkulationsplats Hantverksbyn — Ny placering av cirkulationsplats vid vag 571, Palamalmsvagen for
att undvika att nya vagen korsar jarnvagsanlaggning, vilket den gor i lagakraftvunnen vagplan.
Forutsattningarna i det nya omradet med berg och hogpunkt kraver bergskarning for anlaggandet av
cirkulationsplatsen. Markansprak, det vill siga omfattningen av arealen mark som behdver tas i
ansprak for anlaggandet av vagen, jamfort med lagakraftvunnen véagplan forandras.

Stracka Cirkulationsplats Hantverksbyn - Hantverksbyn — Ny véagstrackning med bergskarning.
Markansprak jamfort med lagakraftvunnen vagplan forandras.

Vag 6ver Hantverksbyn — Ny vagstrackning med véagbank (istéllet for bro som anges i
lagakraftvunnen vagplan), nagot forskjuten Gsterut jamfort med lagakraftvunnen vagplan, enskild vag
passeras med bro. Markansprak jamfort med lagakraftvunnen véagplan forandras.

Norr om Hantverksbyn — Ny vagstrackning, service/radddningsvég ansluts till nya vagen via en
noduppstallningsplats. Markansprak jamfort med lagakraftvunnen vagplan forandras.

Cirkulationsplats Paldalen — Ny utformning av anslutning till vdg 226, en cirkulationsplats anlaggs
istallet for en trafikplats. Markansprak jamfort med lagakraftvunnen vagplan férandras. Omradet som
behdver tas i ansprak minskar nagot totalt sett.

Flaggplan — Ett litet utékat markansprak sker utmed vag 226 mot Flaggplan for att inrymma slanter
tillhorande gang- och cykelvagen jamfort med den lagakraftvunna vagplanen.

Utover de omraden som framgar av [Eigur 3 sker dven ndgra mindre férandringar i markansprak
utmed vag 226:

Forbi Kromosomen 1 — Nagra mindre tillfalliga nyttjanderattsytor andras till permanent vagomrade.
Dessutom avgaende markansprak.

Soder om vag 226 Huddingevagen — Avgdende markansprak. Aven tillkommande markansprak for
tillfallig nyttjanderatt.

Dessa forandringar bedéms vara av sa begransad karaktar att de inte har ndgon annan paverkan pa
miljoaspekterna &n den som ar beskriven i lagakraftvunnen vagplan.

3. Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisning miljobeskrivning
| féreliggande dokument redovisas projektets miljobeskrivning under foljande rubriker:

e Forutsattningar Milj6é och héalsa, avsnitt 4.3.

e  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls, avsnitt
5.3

« Effekter och konsekvenser for miljé och hélsa, avsnitt 6.2.

«  Overensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden, avsnitt 8

» Dispenser, lov, tillstdnd och anmalan, avsnitt 10.1.
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3.2. Geografisk avgransning

Avgransning av samradshandling har skett geografiskt kopplat till det forandrade markanspraket som
uppkommit i och med &ndringarna. Utredningsomrédet framgar av[Figur 4.

Teckenforklaring
I Nytt utredningsomrade

[ Tidigare utredningsomrade

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

K
175 350
e 1 m

Figur 4. Karta 6ver utredningsomradet. Gron markering &r helt nytt omrade, rod markering ar omrade som aven

ingatt i lagakraftvunnen vagplan.
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3.3. Avgransning i sak

Med miljoaspekter menas de aktiviteter och atgarder som leder till en miljopaverkan. De miljoaspekter
som beskrivs har avgransats med utgangspunkt fran lagar och férordningar, kunskap om befintlig
miljo samt den tankbara paverkan de aktuella férandringarna i vagplanen kan ge upphov till. Fér de
nu aktuella forandringarna i vagplanen beddéms paverkan pa landskap, naturmiljo, kulturmiljo,
rekreation och friluftsliv, fororenad mark, narboende till féljd av buller samt vattenmiljé vara
relevanta att studera.

3.4. Tid

Produktionsstart bedoms kunna ske tidigast ndgon gang under forsta halvaret 2023. Byggtiden
bedoms till ca 3 ar.

3.5. Osakerhet

Miljobeskrivningen avser paverkan som kan uppsta i framtiden och det finns darfor alltid ett matt av
osakerhet i bedémningarna.

3.6. Forfattare och kompetenser

Foreliggande dokumentet har i huvudsak uppréttats av Elena Vidén, miljovetare, Charlotta Urberg,
ekolog samt Hakan Sundman, projektor.

4. Forutsattningar

Beskrivningarna under rubrikerna nedan ar kortfattade utdrag fran den lagakraftvunna vagplanens
MKB for att ge en bild av férutsattningarna kring miljon dar férandringar &ar aktuella. For mer
detaljerad information kring respektive miljdaspekt hanvisas till den lagakraftvunna véagplanens MKB,
daterad 2017-03-10, reviderad 2017-05-19.

4.1. vagens funktion och standard

Lansvéag 226, Huddingevéagen, ar tillsammans med E4/E20 och vég 73 en av Stockholms tre infarter
soderifran, se Eigur 8. Vag 226 16per fran vag 73 i Arsta till vag 225 i Varsta, parallellt med vag E4.
Vagen utgor bade en huvudvég och lokalvag med ett flertal korsningar och utfarter. | det regionala
perspektivet ingér, enligt AVS, vag 226 mellan Flemingsberg och Sédra lanken i regionens primara
vagnat. Vag 226 soder om Flemingsberg binder huvudsakligen samman kommuner och stadsdelar. P4
aktuell stracka har vagen tva korfalt som inryms pa cirka 7 meter belagd vagyta med smala vagrenar.
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- — Huvudgatundgdt

Figur 5. Regionalt primart/sekundart vagnéat (ur AVS) och Infart Riksten (bl&) som del i Forbifart Tullinge.

Planeringsférutsattningarna enligt AVS, med en framtida fullt utbyggd férbifart Tullinge, innebér en
fordelning av vagens trafikfunktioner pa tva strdk genom Tullinge. Vag 226 mellan Tumba och
Flemingsberg far da en primart stark lokal och mellankommunal funktion och sekundart regional
funktion med fokus pa lokala trafikrérelser i centrala Tullinge och trafikforsorjning for tillkommande
bebyggelse i Riksten i sddra Tullinge.

4.2, Trafik och anvandargrupper

Trafikflodet pa vag 226 genom Tullinge (ar 2013) uppgick till cirka 13 000-16 000 fordon per
arsmedeldygn (ADT). Mellan Flaggplan och Halsovagen uppgick motsvarande trafikflode ar 2013 till
cirka 16 000 (ADT) och cirka 25 000 (ADT) strax norr om Halsovagens korsning. Vag 571
(Palamalmsvagen - Vasterhaningevagen) utgor en tvarforbindelse mellan vag 226 vid Flaggplan i norr
och vag 257 vid Palamalm i soder. Trafikflodet uppskattas till cirka 5 000 fordon per dygn.

Enligt den lagakraftvunna vagplanen trafikeras 226 mellan Flaggplan och Halsovagen av busslinjen
791 (nattbuss Sédertélje C — Stockholm C). Buss 726 trafikerar Tumba — Fridhemsplan via Alfred
Nobels allé och Halsovéagen. Buss 711 ar en lokalbuss mellan Flemingsbergs station och Tullinge
gymnasium via Alfred Nobels allé. Tullinge har egen lokalbusslinga 721 som trafikerar vag
Romossevagen — Palamalmsvagen via Hantverksbyn och Riksten.

V&g 226 mellan Flaggplan och Halsovéagen &r olamplig for gang- och cykeltrafik. Sarskild vag for gang-
och cykeltrafik, vagrenar samt passager 6ver vagen saknas. Trots att sakerheten ar dalig anvands vagen
av vissa cykelpendlare. Det finns ett lokalt gdng- och cykelnét av varierande standard som forbinder
Flaggplan med Flemingsberg via Sédra Parkhemsvagen och Alfred Nobels allé. Cykelplan fér
Stockholmsregionen fran 2014 syftar till att utgéra underlag for utbyggnaden av regionala cykelstrak
for arbetspendling under aren 2014 till 2030. | planens beskrivning redovisas strackan mellan
Flaggplan och Halsovagen som saknad lank i ett sammanhangande regionalt gdng- och cykelnat
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"Salemstraket”. Som atgard foreslas i cykelplanen att ny cykelinfrastruktur anlaggs langs vag 226
mellan Flemingsberg och Tullinge station. Delen mellan Flaggplan och Tullinge station har sedan dess
byggts ut enligt planen forslag.

I medeltal intraffade det mellan 2006-2016 enligt STRADA-registret mellan 1-10 olyckor per ar pa
strackan mellan Flaggplan och Halsovagen. Olyckorna ar oftast av lindrig art med ndgon enstaka
inrapporterad svarare olycka. Inga dodsfall har intraffat sedan 2008. Upphinnandeolyckor dominerar
med en ndgot storre koncentration till plankorsningar som till exempel Halsovagens korsning med vag
226. V&g 571 ar inte namnvart trafikolycksdrabbad pa den aktuella strackan forutom vid korsningen
med vag 226 vid Flaggplan.

I den lagakraftvunna vagplanen har prognos fér 2040 tagits fram enligt nedan:

V&g 566 mellan vag 571 och vég 226 Adt = 7 000 fordon/dygn, tung trafik 10 %
V&g 571 s6der om Smedvagen Adt = 5 600 fordon/dygn, tung trafik 15 %
V&g 571 mellan Smedvégen och Cpl Hantverksbyn Adt = 7 500 fordon/dygn, tung trafik 15%

V&g 571 norr om Cpl Hantverksbyn Adt = 500 fordon per dygn, tung trafik 15%
V&g 226 norr om Cpl Paldalen — Tpl Hogskolan Adt =23 600 fordon per dygn, tung trafik 10 %
V&g 226 norr om Tpl Hogskolan - Halsovagen Adt = 28 400 fordon/dygn, tung trafik 10 %
V&g 226 soder om Cpl Paldalen Adt = 16 900 fordon/dygn, tung trafik 10 %
4.3. Miljo och hélsa

4.3.1. Landskapet

Landskapet mellan Palamalmsvagen och dalgédngen vid Hantverksbyn ar ett relativt ostort och kuperat
skogslandskap mestadels bestaende av barrskog i olika aldrar. Skogslandskapet ansluter dels mot
smaéskalig bostadsbebyggelse i Bjornkulla i 6ster och Romossen/Tullinge skog i vaster, dels mot
bebyggelse av mer industriell karaktér vid Hantverksbyn och pa nordvéastra sidan om véag 226. Fran
vég 226 och mot Flemingsbergs station évergar landskapet fran skogsmark till mer stadslik karaktar
med hardgjorda ytor, storskaliga byggnader samt trafik- och sparomraden.

4.3.2. Naturmiljo

I Lansstyrelsens arbete med gron infrastruktur anges att utredningsomradet ligger inom en
spridningskorridor for barrskogslevande arter. | analysen som togs fram 2017 var det en fagelart,
tofsmes, som var den art som representerade naturtypen aldre bland- och barrskogar. Resultaten av
analysen kan aven anvandas for signalarter som till exempel spillkréka, jattesvampmal och talltita da
de har liknande krav pa livsmiljéer som tofsmes. Utredningsomradet ligger dven i anslutning till en av
Stockholmregionens grona kilar, Hanvedenkilen, i vilken naturreservatet Flemingsbergsskogen i
sydost ingdr. Kilen innehaller viktiga spridningssamband for arter knutna till gammal barrskog.

Intill utredningsomradet for den nu aktuella vagdragningen finns det fa kianda naturvérden, se[Eigur 8.
En sumpskog finns noterad i anslutning till utredningsomradet i nordést. Omradet norr om vag 226
dar mark tas i ansprak utgors av barrskog med inslag av 16vtrad.

I anslutning till och s6der om vag 226 utgors skogen av ung barrskog. | soder 6vergar skogen i
hallmarkstallskog med mellanliggande lagre delar inom vilka det finns ett 6kat inslag av gran och
I6vtrad. Fran Hantverksbyn gar en mindre vag/gangstig i vést-ostlig riktning vilken skar igenom
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utredningsomradet. Strax séder om Hantverksbyn gar en ledning genom utredningsomradet. Omradet
soder om Hantverksbyn ut mot Palamalmsvagen bestar av hallmarkstallskog, dar vissa av traden
beddms vara mycket gamla.

Inga rodlistade eller skyddade arter finns noterade i Artportalen vid en sokning for de senaste 20 aren
(2001—-2021).

Det nya utredningsomradet ligger inte inom strandskyddat omrade och det finns heller inga
biotopskyddade objekt inom detta utredningsomrade.

4.3.2.1. Naturvardesinventeringar

Naturvardesinventering Ekologigruppen

Infér Huddinge kommuns uppréattande av planprogram for omradet Bjornkullen, Gster om
utredningsomradet, gjordes en naturvardesinventering 2017 och 2018. Naturvardesinventeringen
utférdes av Ekologigruppen (Ekologigruppen, 2020) i enlighet med svensk standard (SS
199000:2014). Denna inventering fanns inte med i den lagakraftvunna vagplanens MKB. visar
att delar av objekt 1, 2 och 41 ingdr i utredningsomradet for den nu planerade vagdragningen. Den nya
vagdragningen gar dock i naturinventeringens vastra kant.

Objekt 1 bedémdes ha hogt naturvarde, klass 2. Omradet bestar av hallmarkstallskog och tallskog
med flera gamla tallar och rikligt med barkl6sa tallagor, samt enstaka granlagor (liggande dod ved).
Manga av tallarna anges vara solexponerade och med spar av spillkraka. Observationen bedémdes som
intressant eftersom arten hordes i hackningstid. Objektet och de narliggande skogsomréadena ar
lampliga miljoer for arten att hiacka och fodosoka i. Aven liljekonvalj noterades.

Objekt 2 bedomdes ha patagligt naturvarde, klass 3. Omradet bestar av barrblandskog med gran,
samt dppnare partier med tallskog med ett fatal aldre tallar. Tamligen god férekomst av dod ved.
Endast en mindre del av objektet ingar i utredningsomradet for PAlamalmsvagen. Vid inventeringen
2017 noterades den rodlistade motaggsvampen, rodlistad som néra hotad, samt liljekonvalj.

Objekt 41 bedomdes ha patagligt naturvérde, klass 3. Omradet bestar av granskog med stor
forekomst av liggande och staende dod gran. Den rikliga forekomsten av dod ved skapar
forutsattningar for vedlevande insekter. Skogen beskrivs som luckig och med ett flerskiktat tradskikt.
Liljekonvalj noterades i objektet.

Naturvardesinventering 2021

Pa uppdrag av Trafikverket genomférde Sweco sommaren 2021 en naturvardesinventering i
utredningsomradet for den nu planerade forandrade vagdragningen. Syftet med inventeringen var att
utreda naturmiljon och utgdra underlag for fortsatt planering och projektering. Inledningsvis gjordes
en forstudie for att sammanfatta redan kdnda naturvarden i omradet, se .
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Figur 6. Karta fran forstudie NVI 2021 — en sammanfattning av redan kanda naturvarden. Forstudiens

utredningsomrade (i rétt) ingdr i en spridningskorridor for barrskogslevande arter och ansluter till

Flemingsbergsskogens naturreservat vilket ligger inom en av Stockholmsregionens gréna kilar, Hanvedenkilen.

16



Resultatet av inventeringen 2021 visar att 14 objekt har avgransats inom inventeringsomradet, se
Eigur 1, varav tre sedan tidigare (Ekologigruppen, 2020). Objekten férdelar sig p& de olika

naturvardesklasserna i enlighet med .

Tabell 1. Resultatet av faltinventeringen. Antal identifierade naturvardesobjekt inom inventeringsomradet.

1 — Hogsta naturvarde

Av sarskild betydelse for att uppratthalla 0
biologisk mangfald pa nationell eller global

niva.

2 (varav 1 av

Ekologigruppen)
3 — Patagligt naturvarde
Av sarskild betydelse att den totala arealen av 7 (varav 2 av
dessa omraden bibehalls eller blir stérre samt Ekologigruppen)
att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller
forbattras.

4 — Visst naturvarde

Av betydelse att den totala arealen av dessa 5
omraden bibehalls eller blir stérre samt att

deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller

forbattras. (Tillagg till standardutfdrandet.)

Objekt 03-06 samt 9 bedémdes ha visst naturvarde, klass 4, och utgors av blandskog (objekt 3 och
5), granskog (objekt 4), barrblandskog (objekt 6) samt triviallévskog (objekt 9).

Objekt 01-02 bedomdes ha patagligt naturvarde, klass 3. Objekt 01 utgérs av en sumpskog med
diken och smavatten. Har gjordes fynd av mindre vattensalamander. Objekt 02 utgérs av tallskog med
inslag av aldre tallar och haltrad. Badda objekten bedéms vara bullerstérda av vag 226.

Objekt 07 bedomdes ha patagligt naturvarde, klass 3. Objektet utgors av granskog med inslag av asp,
bjork och ek. Har finns grovre asp med aspticka. Skogen ar tvaskiktad. Tamligen allmant med stdende
dod ved forekommer i omradet. Vid faltbesoket noterades storre hackspett och liljekonvalj.

Objekt 08 bedomdes ha patagligt naturvarde, klass 3. Objektet utgors av barrblandskog med tall och
gran samt bjork och med inslag av senvuxen ek. Stdrre hackspett noterades i objektet. | buskskiktet
finns bland annat svartbraken, tjarblomster och liljekonvalj. | s6der ar objektet stenbundet, vilket har
bildat gdmslen och skrymslen fér mindre daggdjur. | objektet férekommer varma héllar vilket gynnar
varmealskande arter.

Objekt 10 bedomdes ha patagligt naturvarde, klass 3. Objektet utgdrs av en bergbrant med nordvand
lodyta med sprickor och gémslen samt fuktiga strak. Ett par dldre aspar och nagon aldre gran
forekommer i tradskiktet. Objektet &r rikt pa olika mossor och lavar. Aspticka pa &ldre asp
forekommer.

Objekt 11 beddmdes ha hdgt naturvérde, klass 2. Objektet utgors av en hallmarkstallskog med tall
samt med inslag av sénkor med gran, asp, senvuxen ek och bjork i tradskiktet. | buskskiktet
forekommer aldre en. | bottenskiktet dominerar ren- och fonsterlav med inslag av islandslav pa
hallmarkerna. | sdnkorna vaxer husmossa, vdggmossa, kammossa och kvastmossa. | objektet finns
tamligen allméant med staende och liggande ddd ved i olika dimensioner och nedbrytningsstadier. Mot
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norr finns lodytor med sprickor. Objektet bedoms hysa tall som ar cirka 200 ar eller aldre. Objektet
hyser solbelysta tallar och hallmarker samt férekomst av rotter, stenar och sprickor som bildar
goémslen och skydd for mindre daggdijur. Vid faltbestket noterades ett rikt fgelliv med bland annat

koltrast, tradkrypare och spillkraka.

D Inventeringsomrade | | Hogt naturvarde o
Naturvardesobjekt 1, 2 ] Patagligt naturvarde A
och 41 ar . =

inventerade av J | Visst naturvarde g 100 200 300 400
Ekologigruppen ’ — o— 1 m
2017 och 2018. © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Karta med inventerade naturvardesobjekt 2017, 2018 (objekt 1, 2 och 41) och 2021. Inom

inventeringsomradet har tva objekt bedémts ha hogt naturvarde och sju patagligt naturvarde samt fem med visst

naturvarde.
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Inom naturvardesobjekt 11 bedéms det finnas tallar som ar ca 200 ar eller dldre. Dessa klassas som
sarskilt skyddsvarda trad pa grund av sin alder, enligt Naturvardsverkets definition. Dessa gamla trad
ar ovanliga i vardagslandskapet och bor om mojligt bevaras eftersom de har stor betydelse for
bevarandet av biologisk mangfald.

Naturvardsarter

Alla naturvardsarter som noterats vid faltinventeringen 2021 redovisas i abell 4. De flesta fynden ar
gjorda i omradet for ny vagstrackning norr om Hantverksbyn. Karta som visar platsen for varje fynd
framgar av Rapport Naturvardesinventering (Sweco, 2021).

Tabell 2. Naturvardsarter funna inom inventeringsomradet vid faltbesoket 2021.

Artnamn Vetenskapligt namn Kategori

Ekbraken Gymnaocarpium dryopteris Typisk art, naringsrik granskog

Hultbraken Pheqopteris connectilis Typisk art, naringsrik granskog

Rhytidiadelphus

Kransmossa triquelrys Typisk art, naringsnk granskog
Skyddad art 9 §

Liljlekonvalj Convallaria majalis artskyddsforordningen

Mindre Skyddad art6 §

vattensalamander Lissolrton vulgarns artskyddsforordningen

Skyddad art 4 §
artskyddsforordningen, rodlistad

Spillkraka Dryocopus martius som nara hotad

Svartbraken Aspleniym fnchomanes  Typisk art i kalkbranter
Tallticka Porodaedalea pini Réodlistad som nara hotad
Tjarblomster Viscaria vulgaris Typisk art i hallmarkstorrang
Artskydd

I inventeringsomradets norra del, norr om véag 226, noterades mindre vattensalamander i en mindre
vattenansamling som forgrenar sig ut i diken. Den mindre vattensalamandern finns i storre delen av
landet och deras lekvatten kan vara av olika typer och bestd av saval tillfalliga som permanenta
smavatten. Lektiden intraffar i april — juni. Da leken avslutats gar de tillbaka upp pa land. Mindre
vattensalamander ar i huvudsak ett landlevande djur, men haller sig aret runt i narheten av sina
lekvatten. Pa dagen soker den garna skydd under stenar, liggande dod ved, I6vhdgar eller pd andra
fuktiga plaster. For 6vervintring kréavs frostfria platser sdsom i stenrgsen, halor, skrevor och liknande.
Arten &r skyddad enligt 6 8§ artskyddsférordningen, vilket innebar att det ar férbjudet att doda eller
skada exemplar, 4gg, yngel eller bon. Aven &tgarder som sker oavsiktligt ar forbjudna enligt 6 §.
Vattnet dar de leker ar alltsé fredat under lek- och yngelperioden men inte tiden efter det (nar
salamandrarna befinner sig pa land) eftersom de inte bor i vattnet. Arten bedémdes 2020 som
livskraftig.

Liljekonvalj noterades i inventeringsomradet bade vid inventering 2021 samt de tidigare

inventeringarna. Den vaxer lite 6verallt i omradet, ar vanlig i lanet och vanligt férekommande lokalt.
Liljekonvalj &r skyddad enligt 9 § artskyddsférordningen. Det innebér att det ar férbjudet att grava
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eller dra upp exemplar av vaxten med rétterna, samt att plocka eller pd annat satt samla in exemplar
av vaxten for forsaljning eller andra kommersiella andamal.

Storre hackspett och spillkraka noterades forbiflygande och fodosékande inom inventeringsomradet
2021. Storre hackspett noterades inom naturvardesobjekt 7 och 8, norr om Hantverksbyn. Arten kan
ses som en nyckelart, vilket betyder att den &r viktig for andra arter, i det har fallet genom att hacka ut
bohal, som utnyttjas av flera andra arter.

Spillkréka noterades inom naturvardesobjekt 11, séder om Hantverksbyn. Den noterades aven i de
tidigare inventeringarna. Spillkrdkan ar rodlistad som nara hotad och skyddad enligt 48§
artskyddsforordningen. Alla vilda faglar (naturligt forekommande) ar skyddade enligt 4 §
artskyddsforordningen vilket bland annat innebér att det ar forbjudet att avsiktligt fanga eller doda
dem, avsiktligt stdra dem, sarskilt under deras parnings- och uppfédningsperioder, samt avsiktligt
forstora 4gg och skada deras fortplantningsomraden eller viloplatser. Naturvardsverket anger att vissa
arter bor prioriteras i skyddsarbetet (Naturvardsverket 2009). Spillkraka och stérre hackspett ingar
bland arter som bor prioriteras.

Invasiva arter

De invasiva arterna jatteloka, kanadensiskt gullris och blomsterlupin noterades under 2020 inom
omradet for Hantverksbyn (Sweco 2020). Vid inventeringen 2021 noterades samma invasiva arter
samt aven parkslide och vresros inom Hantverksbyn.

4.3.3. Kulturmiljo

Omradets kulturhistoriska sammanhang ar framforallt som utmark till Tullinge gard
(jordbruksmarker och skog bortom gérden). Tullinge gard har medeltida ursprung. | det historiska
kartmaterialet ar omradet utpraglad skogsmark och marken utgors till storsta delen av berg eller berg
med tunt jordtacke. Hojden Gver havet ar ca 70 meter. Omréadet ligger under hogsta kustlinjen och for
ca 9000 ar sedan (8000-7000 f Kr) hade inlandsisen smalt undan och en skargard bérjat bildas.
Lamningar fran aldre stenalder (9000-4000 f. Kr.) bor finnas i skyddade lagen i det datida
skargardslandskapet.

Det finns inga utpekade skyddsvarda kulturmiljoer, s som kommunala eller regionala
kulturmiljoprogram eller riksintressen for kulturmiljovarden inom vagplaneomradet. Inga kanda forn-
eller kulturlamningar finns registrerade i omradet for andringarna. Omréadet for Cirkulationsplats
Hantverksbyn och Stracka Cirkulationsplats Hantverksbyn - Hantverksbyn har bedémts ha lag
potential fér dold fornlamning pa grund av topografiska och geologiska forhallanden. Bedémningen
har gjorts av sakkunnig arkeolog genom platsbesok varen 2021. Inga forn- eller kulturlamningar
patraffades vid platsbesoket.

4.3.4. Rekreation och friluftsliv

Den nya vagstrackan &r beldgen i Hanvedskilen och i ndrheten av naturreservatet
Flemingsbergsskogen. Skogsomradet séder om Hantverksbyn &r ett viktigt gronstrak. Har finns ett
utvecklat stigsystem som aven leder vidare in i Flemingsbergsskogen. Det vittnar om att skogen pa
omse sidor om Palamalmsvagen anvénds frekvent av narboende.

Det gar en enskild vag frdn Hantverksbyn och mot nordost mot Visattra/Flemingsberg som ar val
frekventerad.

Hanveden ar ocksa riksintresse for friluftsliv enlig 3 kap 6§ miljobalken med sarskilt goda
forutsattningar for berikande upplevelser i natur och/eller kulturmiljoer samt friluftsaktiviteter.
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4.3.5. Fororenad mark

Vagmiljon i omradet hanfors till kategorin mindre kanslig markanvandning (MKM).

For svart fororenade massor (med halter dver MKM) géller att dessa ska omhandertas pa en av
tillsynsmyndigheten godkand anlaggning.

Hantverksbyn ar ett riskomrade pa grund av langvarig industriell verksamhet.

Tidigare undersokningar rorande markféroreningar har gjorts under 2015, framst kring Hantverksbyn
och Rédmossetippen (WSP, 2017). Forhdjda halter har hittats av framst organiska féroreningar (PAH
och tyngre alifater C16-35). Inga av dessa undersokningar ligger dock inom den lagakraftvunna
vagplanens vagstrackning och inte heller inom omradet for de nu aktuella &ndringarna.

Det finns flera potentiellt fororenade omraden i narheten av de nu aktuella &ndringarna, bland annat
ett f.d. sdgverk och tidigare deponier. Vid den tidigare deponin, séder om Huddingevagen kan det
finnas risk for att féroreningar spridit sig med grundvattnet, som rinner vaster ut mot Hantverksbyn.

Markmiljéundersdkningar avseende jord, asfalt och grundvatten har genomférts under 2019-2021
inom ramen for den lagakraftvunna vagplanen samt for aktuell &ndring av véagplan.

4.3.5.1. Resultat provtagningar

Jordprover

I omradet for ny cirkulationsplats Paldalen har det konstaterats forhojda halter av barium, kobolt,
aromater och PAH:er i halter mellan KM (kanslig markanvandning) och MKM. PAH-halter 6ver MKM
har hittats i tre prover.

Vid Hantverksbyn har metaller (kobolt, koppar, krom och nickel) i nivaer mellan KM-MKM patréaffats i
de tidigare undersokningarna. Kvicksilver har patraffats i halter dver KM. Alifater i nivder mellan KM-
MKM har aterfunnits i tre prover. Inom Hantverksbyn har ocksa dioxiner/furaner av typen OCDD
patraffats over detektionsgransen.

Provtagningar i 6vriga tillkommande markansprak visar pd uppmatta halter av metaller och PAH:er i
nivaer mellan KM-MKM. Inget prov har uppmatts med halter 6ver MKM.

Asfalt

PAH-férorenad asfalt (asfalt innehallande stenkolstjara) har patraffats i det understa lagret av asfalten
i omradet for ny cirkulationsplats Paldalen (och vag 226), samt i Palamalmsvagen (vag 571) och vid
Hantverksbyn. Asfalten med forhojda halter kommer troligtvis frdn gammal asfalt. PAH16
analyserades i tio asfaltsprover. Fyra prover 6verskred gransen for fri dteranvandning enligt
Trafikverkets (fd. Vagverkets) riktlinjer (70 mg/kg). Tva av dessa prov 6verskred gransen for farligt
avfall (halter 6ver 1000 mg/kg).

4.3.6. Buller

De riktvarden som normalt ska uppnés nar ett investeringsprojekt klassas som nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur framgar av [Tabell .
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Tabell 3. Trafikverkets riktvarden for buller fran vég

Lokaltyp  Ekvivalent Ekvivalent ljudnivd  Maximal ljudniva, Ekvivalent Maximal
ljudniva Leg24h utomhus pa Lmax, utomhus p&  ljudniva Leqean,  ljudniva, Lmax,
Leg2an uteplats/skolgard uteplats/skolgard  inomhus inomhus
utomhus

Bostader 55 dBA 55dBA 70dBA 30dBA 45 dBA

En 6versiktlig bullerutredning har genomforts under varen 2021. Utredningen omfattar
bostadsbebyggelsen vid Rémossen samt Smedvégen i Tullinge skog eftersom Cirkulationsplats
Hantverksbyn kommer att anlaggas narmare dessa omraden, jamfort med lagakraftvunnen vagplan.

Om ingen byggnation sker (nollalternativet prognosar 2040) beddms ekvivalenta ljudnivaer 6verskrida
55 dBA vid fasad for 16 bostadshus vid Rémossen samt tvé bostadshus pa Smedvégen (Eigur 8).
Riktvardet for maximal ljudniva innehalls dock for samtliga uteplatser. Oster om vag 571 ar det
verksamhetsbebyggelse som inte omfattas av nagra riktvarden.
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Figur 8. Ekvivalent ljudniva vid nollalternativ i utredningsomradet. Omradet 6ster om vag 571 bestar av
verksamhetsbebyggelse. Riktvardet ekvivalent ljudniva utomhus 6éverskrids vid 16 bostadshus vid Rémossen
samt vid tva bostadshus vid Smedvagen. Grans for vagplan ar gransen for ombyggnationen av vag 571.
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4.3.7. Vatten

Den lagakraftvunna vagplanen ligger inom tva olika avrinningsomraden som avvattnas till
vattenférekomsterna Tullingesjon respektive Orldngen. Tullingesjons ekologiska status har klassats till
mattlig pa grund av évergddning. Sjons kemiska status har klassats till uppnar ej god pa grund av att
gréansvardena for flera prioriterade &mnen 6verskrids (perfluoroktansulfon (PFOS), kvicksilver (Hg)
och polybromerade difenyletrar (PBDE). Orlangens ekologiska status har klassats till dalig pa grund
av Gvergddning. Sjons kemiska status har klassats till uppnar ej god pa grund av att gransvardena for
flera prioriterade @mnen 6verskrids (perfluoroktansulfon (PFOS), kvicksilver (Hg) och polybromerade
difenyletrar (PBDE). Statusen for vattenférekomsterna far inte forsamras.

Dagvatten fran aktuell stracka av befintlig vag 226 avleds idag till allra storsta del till Orlangen i bade
oppna och kulverterade losningar. Det finns inga sarskilda fordréjnings-/reningsatgarder eller
haveriskydd i omradet (haveriskydd syftar till att innestanga ett eventuellt féroreningsutslapp i
samband med olycka och hindra den fran att spridas okontrollerat till omgivningen). Palamalmsvagen
avvattnas mot Tullingesjon. Avledningen till recipienten sker till stor del via 6ppna diken.

Den nya vagstrackningen passerar inte nagra 6ppna vattendrag.

Inom ramen for projektet har det gjorts en skyfallskartering. Det har &ven berdknats hur mycket
dagvattenvolymerna 6kar i och med den extra hardgjorda ytan. Erforderliga fordrojningsvolymer for
att magasinera extra tillkommande dagvatten har tagits fram och omrade fér magasinen &r inarbetade
i Andring av vagplanen.

4.3.8. Markavvattningsforetag

Strackan pa bank 6ver Hantverksbyn kommer att berdra ett markavvattningsforetag, Flemingsbergs-
Roédmossen ID: AB_1_0927. Det &r dock endast markavvattningsféretagets vastra ytterkant som
kommer att berdras genom anléaggandet av bankfot och véagdike (Eigur 9). Bedémningen &r att detta
omrade redan ar paverkat av jarnvagen som gar rakt igenom markavvattningsforetaget och att ingen
ytterligare paverkan kommer att ske i och med dndring av vagplan.
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\ jarnvagsanligegning

Figur 9. Markavvattningsforetaget Flemingsbergs- Rodmossen (blastreckat) berors endast lite i ytterkant och
beddms inte paverkas negativt av atgarderna. Kartkalla: Civil 3D.

4.3.9. Ovriga forutsattningar

Jarnvagen Vastra stambanan gar i tunnel under Palamalmsvagen och stracker sig sedan nastan
parallellt med den nya véagstrackningen forbi Hantverksbyn (framgar av Eigurd). Andringarna medfor
att projektet eliminerat risken for paverkan pa jarnvagstunneln.

Det finns detaljplaner som berérs av de &ndrade markanspraken:
e Stadsplan 01-BOT-2544 —tillféllig nyttjanderatt tas bort. Stadsplanen berors inte langre.

e Tullinge Villastad (Byggnadsplan 01-BOT-449) — berdrs av &ndring av plan for slanter till
gang- och cykelvag. Marken ar planlagd for genomfartstrafik. Ingen konflikt.

o Kuv. Genetikern (Detaljplan 0127-P00/0613/1) — berdrd av &ndring av plan. Marken som
berérs &r planlagd som "Véagreservat”, vilket innebar att marken &r planlagd for véag. Ingen
konflikt.

e Grantorp 2:17 (Detaljplan 0126K-16788) — berdrd av dndring av plan. Marken som berdrs ar
planlagd som allmén platsmark (véagar). Ingen konflikt.

o Botkyrka Hantverksby (Detaljplan 0127-P88/1124) — berord av &ndring av plan. Marken som
berérs &r planlagd som huvudgata. Ingen konflikt.

e Tullinge skog (Byggnadsplan 01-BOT-16884) — bertrd av &ndring av plan for
terrdnganpassning. Marken ar planlagd som allmén platsmark (vagar). Ingen konflikt.
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4.4, Byggnadstekniska forutsattningar

44.1.1. Befintliga ledningar

Fjarrvarmeledningar och kraftledningar korsar den nya vagen vid Hantverksbyn, kraftledningar ar
dock tagna ur drift under 2021. Dessutom forekommer ledningar for el, tele och signal inom
sparomréadet for SL:s pendeltagteknikbyggnader. Teknikhus for el, tele och signal forekommer intill
Vastra stambanan. Langs befintlig vag 226 Ioper teleledningar. Langs vag 571 finns bade elledningar
och teleledningar.

44.1.2. Belysning
Belysning finns idag langs bade vag 571 och langs vag 226.

4.4.1.3. Geoteknik

I stora drag varierar de geologiska forhallanden fran omraden med ytligt berg och tunna jordtécken till
omraden med upp till 7 meter méaktiga lerlager, se nedan.

Lera-5ilt

Postglacial lera

Sandig morkn

Figur 10. Jordartskarta dar den nya vagdragningen &r inlagd med bla farg.

Byggnader och anlaggningar inom omraden dar det finns risk att anlaggningsarbeten orsakar skadliga
vibrationer har inventerats och sammanstallts i en riskanalys.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Den vagstrackning som faststallts i lagakraftvunnen vagplan &r i huvudsak baserad pa
vagutredningens korridor for alternativet bendmnt Tunnan (V&gutredning - Tumba Flemingsberg via
Riksten, Vagverket 2004). Den andring av lagakraftvunnen vagplan som foreslas innebar att ny vag
566 ges en ny strackning pa& delen mellan véag 571 och vag 226, se [Eigur 3. Kortfattat innebar andringen
att anslutningen mot vag 571 flyttas knappt 550 meter norrut langs vag 571. Forskjutningen norrut
medfor att den nya dragningen, pa en stracka av cirka 200 meter fram till sodra kanten av
verksamhetsomradet Hantverksbyn, ligger helt utanfor det vagomrade som faststallts i den
lagakraftvunna véagplanen. | 6vrigt ligger den nya strackningen, med mindre avvikelser, inom det
vagomrade som tidigare faststallts. Langs vag 226 foreslas aven tva trafikkontrollplatser som ersatter
de befintliga kontrollplatser som finns idag. Ersattning av befintliga kontrollplatser finns inte med i
lagakraftvunnen vagplan. Cykelstraket langs vag 226 bibehalls med samma funktion som i
lagakraftvunnen végplan.

De framsta motiven till &ndringarna &r att nyttja befintlig anlaggning i stérre utstrackning enligt
fyrstegsprincipen, vilket innebér att farre meter ny vag behdver anlaggas. Detta minskar
klimatpaverkan jamfort med lagakraftvunnen vagplan. Andring av vagplan medfor dven minskad risk
for storningar pa jarnvagstrafiken under byggtiden till foljd av de vibrationer som uppstar vid
sprangningsarbeten. Andringen fran lagakraftvunnen vagplan innebér att tidigare vagbro éver
Hantverksbyn pa 250 meter ersétts med vagbank vilket leder till nyttjande av massor inom projektet
samt bade ekonomiska och miljomassiga vinster.

5.1.1. Alternativ som studerats och valts bort

Under varen 2020 studerades ett alternativ dar anslutningen mot vag 571 flyttades cirka 150 meter
norrut langs vag 571, jamfort med anslutningspunkten i den lagakraftvunna véagplanen. Alternativet
innebar att den foreslagna strackningen direkt 6ster om vag 571, pa en stracka av cirka 300 meter,
drogs helt utanfor det vagomrade som nu faststéllts i lagakraftvunnen vagplan. | 6vrigt foljde detta
forslag i stort den vagplan som nu vunnit laga kraft. Bakgrunden till att man studerade detta forslag
var att man ville minska risken for stérningar pa jarnvagstrafiken till féljd av de vibrationer som
uppstar vid sprangningsarbeten. Alternativet valdes bort da risken for stérningar pa jarnvagstrafiken
ansags allt for hog &ven med den forandrade strackningen som detta alternativ innebar.

5.2. Val av utformning

Den nya vagen (vag 566) mellan Palamalmsvagen och bron éver pendeltadgsparen utférs med ett
korfalt i vardera riktningen med en total belagd vagbredd pa 8 meter dar korfalten foreslas fa bredden
3,5 meter. Darutover tillkommer vagomrade for diken och vagslanter.

Anslutningen mot Palamalmsvagen utformas som en enfilig cirkulationsplats.

Till skillnad mot lagakraftvunnen vagplan dar anslutningen av vag 226 utformades med direkta pa-
och avfarter ansluts nu ny vag 566 mot vag 226 via en cirkulationsplats.
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Ny vég 566 dimensioneras for 80 km/h férutom i anslutningen mot de foreslagna
cirkulationsplatserna dar hastigheten satts till 60 km/h. Den foreslagna nya strackningen utgar i séder
fran en cirkulationsplats i anslutningen mot véag 571, strackningen fortsatter sedan genom
bergsskarning pa en stracka av ca 200 meter. Efter bergsskéarningen passeras verksamhetsomradet vid
Hantverksbyn pa en vagbank, vilket ar en skillnad jamfort med lagakraftvunnen vagplan dar detta
avsnitt var utformat med en 250 meter lang bro. | den norra delen av omradet vid Hantverksbyn
passeras en servicevag. For att uppratthalla servicevagens funktion byggs har en vagport med fri hojd
4,7 meter. Norr om Hantverksbyn fortsatter strackningen aterigen genom en bergskarning pa en cirka
200 meter 18ng stracka. Den sista delen fram till bron éver pendeltagsparen, cirka 300 meter, passeras
pa vagbank.

Idag finns det en servicevag som utgdr fran Mekanikervagen och ansluter ner mot jarnvags-
anlaggningen. Den foreslagna dndringen av vagplanen innebar att denna vag i framtiden far angoras
via en ficka langs nya vag 566. Att servicevagen angors via vag 566 ar en andring jamfoért med
lagakraftvunnen vagplan dar denna vag da var tankt att passera under ny vag 566 i en vagport.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Nedan redovisas de skyddsatgarder som blir foljden av att vagplanen &ndras.

Tabell 4. Skyddséatgarder som tillkommer till foljd av dndringen

Redovisas pa plankarta | Benamns | Avser
(Andring av vagplan)

40079304 SK1 Dagvattenhantering, fordréjningsmagasin, rening och
haveriskydd

7009302 SK1 Dagvattenhantering, fordréjningsmagasin, rening och
haveriskydd

Tabell 5. Tidigare faststallda skyddséatgarder som utgar

Redovisas pa plankarta | Benamns | Avser

(Lagakraftvunnen plan)

7009301 SK1 Dagvattenhantering, fordréjningsmagasin, rening och
haveriskydd

7009302 SK1 Dagvattenhantering, fordréjningsmagasin, rening och
haveriskydd

4009303 SK1 Dagvattenhantering, fordréjningsmagasin, rening och
haveriskydd

4009304 SK1 Dagvattenhantering, fordréjningsmagasin, rening och
haveriskydd
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Aktuella &ndringar tillsammans med lagakraftvunnen vagplan bedéms komma att bidra till en
langsiktig trafikforsorjning av bostader och verksamheter i Riksten, forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet pa vag 226 och 571 samt mojliggdra en ny koppling mellan vag 226 och kommunalt
vagnat i Flemingsberg. Vidare bedoms tillgangligheten for oskyddade gang- och cykeltrafikanter langs
vag 226 forbattras.

Kollektivtrafiken bedéms inte paverkas da& utformningen av vag 566 medger trafik med normalt
forekommande fordonstyper inom kollektivtrafiken.

Den foreslagna dndringen innebar inte ndgra d&ndrade konsekvenser for oskyddade trafikanter jamfort
med lagakraftvunnen vagplan.

Vagplanens huvudsakliga konsekvens ar att vagtrafikanter med mal- och startpunkt i Riksten i
Tullinge samt 6vrig trafik, bland annat tung trafik pa befintlig trafik vag 571 med riktning till/fran
Stockholm, kommer att fa kortare restid och béttre framkomlighet da den signalreglerade korsningen
vid Flaggplan kan undvikas.

6.2. Milj6 och halsa

6.2.1. Landskapet

Forandringar i landskapsbilden i och med &ndringsplanen kommer i forsta hand att uppsta vid
Cirkulationsplats Hantverksbyn och Stracka Cirkulationsplats Hantverksbyn — Hantverksbyn (med
bergskarning) samt vid Vag 6ver Hantverksbyn (p& vagbank), se Eigur d och avsnitt2.3. I den
lagakraftvunna vagplanen gick vagen 6ver Hantverksbyn pa bro men har nu i och med aktuell andring
ersatts med bank.

Den paverkan pa landskapsbilden som uppstar i och med den nya vagstrackningen skiljer sig inte
namnvart fran den tidigare bedémningen. Den mest framtradande paverkan pa landskapsbilden
beddms vara bergskarningen mellan Cirkulationsplats Hantverksbyn och Hantverksbyn. | jamforelse
med lagakraftvunnen vagplan kommer bergskéarningen att flyttas norrut, men ha liknande karaktar
som tidigare. Den kuperade topografin gor att det krévs en djup bergskéarning med upp till 20 meter
hoga bergvaggar vid Cirkulationsplats Hantverksbyn (Eigur 11). Darefter blir skarningen négot
mindre djup med varierande bergvaggar med héjd pa upp till cirka 10 meter. Som fallskydd séatts
stangsel upp utmed skarningen. Det ar framférallt ur ett trafikantperspektiv som bergskarningen blir
ett tydligt inslag i landskapsbilden men skarningen blir sannolikt synlig &ven fran andra hall.
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Figur 11. lllustration av bergskarningen vid Cirkulationsplats Hantverksbyn, med upp till 20 meter hdga
bergvaggar.

Over Hantverksbyn laggs vagen pa bank med varierande hojd pa mellan sex och nio meter inom km
7/220 — 7/440, se plankarta 700T9302. Darefter laggs vagen pa en lite lagre bank mellan tre och sju
meter inom km 7/450-7/630. Att vagen 6ver Hantverksbyn laggs pa en relativt hog bank med
varierande héjd genom omradet kan upplevas som en pataglig forandring i det absoluta naromradet,
annars som en liten till mattlig paverkan. Hantverksbyn ar dessutom av industriell karaktar och redan
exploaterat varfor konsekvensen bedéms som mildare.

Cirkulationsplats Paldalen innebar ny utformning av anslutning till vag 226 samt att en
cirkulationsplats anlaggs istallet for en trafikplats, vilket gor att ndgot mindre markansprak kréavs
jamfort med lagakraftvunnen vagplan och paverkan pa landskapsbilden blir da nagot mindre.

Markintranget vid Flaggplan innebar ingen namnvard paverkan pa landskapet da det ar mindre
forandringar mot lagakraftvunnen végplan samt att det sker inom redan befintlig landsvégs- och
stadskaraktar.

Sammantaget bedoms paverkan pa landskapsbilden bli mattlig med tanke pa ny Cirkulationsplats
Hantverksbyn samt den djupa bergskarningen och de nya strukturer och barriarer som detta innebaér i
skogslandskapet. Konsekvensen av den forandrade landskapsbilden bedoms ocksa som mattlig da
trafikanterna under sin fard upplever en bergskarning med varierande héjd pa bergvaggarna, dock
under en begrénsad stracka (ca 200 meter).

6.2.2. Naturmiljo

Den nya placeringen av Cirkulationsplats Hantverksbyn och vagdragningen till Hantverksbyn, se
Eigur3, innebar att en liten del av det norra skogsomradet mellan Palamalmsvagen (vag
571)/Hantverksbyn och Flemingsbergsskogen skars av. Storre delen av skogsomradet berors ej och
fragmenteras inte, vilket ar en forbattring jamfort med lagakraftvunnen vagplan. En ny vag pa bank,
istallet for bro, 6ver Hantverksbyn blir en viss barriar for véxt- och djurliv, vilket kan komma att
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paverka arters spridningsmojligheter. Effekten bedéms dock bli mindre pataglig da vagen anlaggs
mellan det redan exploaterade omradet Hantverksbyn och jarnvagsanlaggningen.

Naturvardesobjekt som berdrs av den nya vagdragningen ar omrade 1, 2 och 41 im. Omradena
beddms endast beroras i respektive kant och det &r viktigt att anpassa vagdragningen for att minimera
intrangen i de aktuella omradena. Dessa omraden beddms inte beroras i lagakraftvunnen vagplan och
det uppstar séledes effekter (se nedan) som inte uppstod i gallande lagakraftvunnen véagplan.

Samtliga naturvardesobjekt fran inventeringen 2021, bedéms komma att berdras av den nya
vagdragningen i nagon grad. Objekt 01-10 beddms beréras dven av lagakraftvunnen vagplan.
Effekterna som beskrivs nedan for dessa omraden ar saledes lika som i lagakraftvunnen vagplan.
Objekt nr 11 daremot bedéms inte berdras av lagakraftvunnen vagplan, varfor effekten av den
paverkan ar ny jamfort med tidigare.

Naturvardesobjekt med naturvardesklass 2, hogt naturvarde (omrade 1 i m), har varden som &r
kopplat till lang kontinuitet, exempelvis dldre, senvuxna trad. De ar mycket svara att ersétta. Den
planerade vagdragningen kommer troligen att paverka omradet i dess vastra kant. Effekten blir att
aldre trad tas ned och livsmiljoer forsvinner.

Flera objekt som bedémts ha ett patagligt naturvarde (omrade 2, 41, 02, 07, och 08 i[Eigur 4) har
varden som kan ersattas genom kompensation inom omradet. Det kan vara utplacering av dod ved,
veteranisering (atgarder for att paskynda tradets aldrande) av yngre tall samt skapande av hogstubbar
for att gynna vedlevande insekter. Omradena 01 och 07 kommer i princip att paverkas i sin helhet.
Omréade 02, norr om vag 226, bedoms paverkas till stor del, dock inte i omradet narmast byggnaden.
Omrade 2, norr om Hantverksbyn, bedéms paverkas endast marginellt da det har sin huvudsakliga
utbredning utanfor utredningsomradet. Omrade 41 bedoms paverkas i kanten. Effekten blir att
naturvarden som pa sikt skulle kunna utvecklas till hoga istallet forsvinner, vilket ar en féorsamring
jamfort med lagakraftvunnen vagplan. Kompensationsatgarder ar darfor viktiga att genomfora.

Omréade 11, med hogt naturvarde, kommer att pverkas till stor del av ny cirkulationsplats
Hantverksbyn samt bergskarningen. Detta omrade beddms inte berdras av lagakraftvunnen vagplan,
och andringen innebar saledes en forsamring jamfort med lagakraftvunnen véagplan. Som
kompensationsatgard foreslas att tallar 6ver 200 ar som tas ned sparas som faunadepéer i narheten av
ursprunglig plats, for att fortsattningsvis gynna den biologiska mangfalden.

Omrade 03, med visst naturvarde, kommer att korsas av den servicevag som ansluts till nya vagen och
som darfor kommer att ga rakt igenom objektet. Effekten blir att naturvarden som pa sikt skulle kunna
utvecklas till hdga istallet forsvinner.

Markintranget utmed vag 226 mot Flaggplan innebéar ingen namnvard paverkan pa naturmiljon da det
ar mindre forandringar mot lagakraftvunnen véagplan och det sker inom redan befintlig landsvéags- och
stadskaraktar.

Naturreservatet Flemingsbergsskogen berérs inte alls av den nya vagstrackningen, vilket ar en positiv
effekt jamfort med lagakraftvunnen vagplan. | lagakraftvunnen véagplan skulle vdgen hamna som
narmast cirka 20 meter frn naturreservatets vastra grans. Eftersom skogen narmast vagen da varit
tvungen att avverkas hade detta inneburit ljus- och vindinslapp i naturreservatets yttre delar. Denna
paverkan undviks med det nya forslaget och de negativa effekterna uppstar inte.

Artskydd
Lekvattnet dar mindre vattensalamander patraffades kommer att férsvinna i och med atgarderna pa

vag 226. Da arten garna haller sig i narheten av sitt lekvatten aret runt och séker skydd och
overvintringsplatser i den omgivande miljon sd bedéms aven dessa miljoer, dock inte bon, att riskera
att paverkas. Som skyddsatgard foreslas en tidsrestriktion som innebar att igenlaggning av befintligt
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lekvatten inte far ske under perioden 15 mars — 30 september. D3 arten ar livskraftig och vanligt
forekommande i 1anet bedéms ingen negativ paverkan pa bevarandestatusen for arten ske.

D4 det forekommer hackspett, spillkrdka samt gamla trad inom inventeringsomradet med lampliga
boplatser for faglar, sa foreslas att nedtagning av trad undviks under hackningsperioden 1 april till 31
juli. Darav minskar risken for paverkan pa forekommande fagelarter samt att dispens fran
artskyddsforordningen da inte bedéms behovas.

DA liljekonvalj ar vanligt forekommande i lanet och dven inom inventeringsomrédet bedéms planerade
atgarder inte paverka artens bevarandestatus. Nagra sarskilda atgarder bedoms inte behévas.

Invasiva arter

Invasiva arter som beddms beréras av projektet ar kanadensiskt gullris och blomsterlupin. Da
parkslide och jatteloka forekommer inom omréade for tillfallig nyttjanderatt och etableringsyta s&
kommer skyddsatgarder foreslas for dessa arter. Denna paverkan finns dven i lagakraftvunnen
vagplan.

Samlad bedémning av paverkan pa naturmiljon

Det bedoms bli en viss okad barriareffekt jamfort med bade nulage och lagakraftvunnen vagplan i och
med véagbanken vid Hantverksbyn. Effekten beddms dock bli mindre pataglig da vagen anlaggs mellan
det redan exploaterade omradet Hantverksbyn och jarnvagsanlaggningen. Nagra nya vardefulla
naturomraden som inte berdrdes i lagakraftvunnen vagplan kommer nu beréras delvis. Men samtidigt
undviks stérre fragmentering, det blir langre avstand till naturreservatet Flemingsberg och viss
kompensation kan goras. Med bakgrund av ovan samt féreslagna skydds- och kompensationsatgarder
avseende berdrda naturvardesobjekt, faglar och mindre vattensalamander bedéms konsekvensen for
naturmiljon bli mattlig.

6.2.3. Kulturmiljo

Forandringen av vagplanen paverkar inga kanda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska
lamningar. Bedémningen &r att det inte finns nagra viktiga eller lagskyddade kulturhistoriska objekt
eller miljoer som paverkas negativt av den andrade vagplanen.

Potentialen for dold fornlamning i omradet for aktuella andringar bedéms som l&g.

De 6vriga kulturhistoriska lamningar, gransméarkena Huddinge 411 och Huddinge 412, som tidigare
paverkades i den lagakraftvunna vagplanen, kommer nu att hamna utanfor vagomradet och kan
saledes bevaras. | jamférelse med lagakraftvunnen vagplan blir detta en positiv konsekvens av den
andrade véagplanen. Konsekvenserna for kulturmiljon, jamfért med nuldget, bedéms som obetydlig.

6.2.4. Rekreation och friluftsliv

Cirkulationsplats Hantverksbyn och Stracka Cirkulationsplats Hantverksbyn — vag éver
Hantverksbyn:

Jamfort med lagakraftvunnen vagplan kommer den nya vagstrackningen med Cirkulationsplats
Hantverksbyn langre norrut att innebéara positiva effekter d& vagen kommer langre ifran
Flemingsbergsskogens naturreservat. | lagakraftvunnen vagplan bedémdes forekomsten av ytterligare
en vag (utdver Palamalmsvagen) innebara 6kad barriareffekt och forsamrad majlighet for manniskor,
framst boende i Tullinge skog och Rémossen att ta sig in i reservatet. Denna barriéareffekt bedéms bli
mindre i och med det nya forslaget, eftersom den nya véagstrackningen kommer nédrmare det redan
exploaterade omradet Hantverksbyn. Det tatortsnara skogsomradet séder om Hantverksbyn kommer
inte att skaras av sé kraftigt som i lagakraftvunnen véagplan och stigsystemet som finns i skogen
paverkas inte av den nya vagen. Det kommer aven fortsattningsvis finnas moéjlighet att passera pa den
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enskilda vagen fran Hantverksbyn mot Visattra/Flemingsberg och p sé satt ocksa ta sig ut i
skogsomréadet.

Den planerade végstrackningen ligger utanfor riksintresset Hanveden och kommer inte paverka
mojligheter till upplevelser inom det. Riksintresset bedéms darfor inte patagligt skadas av de
planerade atgarderna.

Ovriga markintrang bedéms inte innebara ndgon annan paverkan an den som redan ar beskriven i
den lagakraftvunna vagplanen.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedéms som sméa negativa konsekvenser eftersom en ny
vag genom ett skogsomrade alltid skapar en viss barriareffekt for manniskor som vill vistas i omradet
men samtidigt anlaggs vagen langre ifran naturreservatet och narmare det redan exploaterade
omradet Hantverksbyn.

6.2.5. Fororenad mark

Resultaten frdn markmiljéprovtagningarna visar att fororeningshalten i provtagna massor understiger
riktvarde for MKM. Vid féroreningshalter under MKM galler generellt att massorna kan ateranvandas
inom projektet ur féroreningssynpunkt. Dock &r det inte aktuellt med schaktning i det aktuella
omradet for &ndringarna, utan framst bergsprangning (séder och norr om industriomradet) samt
igenfyllning (i industriomradet). Risken for spridning av fororeningar i mark under byggskedet
bedéms déarmed som liten. Provresultat redovisas genom en uppdatering av de befintliga handlingarna
Markteknisk understkningsrapport samt PM Markmiljdundersdkning.

Den gamla (nuvarande) vagen innehallande PAH i vagkroppen kommer att omhéndertas for att
spridning av fororeningar inte ska ske. FOor eventuellt uppkomna massor inom &andringsplanen galler
samma rutiner och forsiktighetsatgarder som for den lagakraftvunna vagplanen avseende
masshantering kopplat till fororeningshalter och riktvarden. Trafikverket staller ocksa krav pa
entreprendren vad galler hantering av brénslen och kemikalier fér att minimera risker for olyckor som
kan leda till miljoskador. Om en markfororening patraffas under byggskedet eller om en miljoskada
uppstar under byggtiden ska tillsynsmyndigheten genast underrattas, i enlighet med 10 kap 11 §
miljobalken.

Konsekvenserna for miljon och méanniskors halsa bedéms som sma negativa eftersom risk for
spridning av fororeningar i miljon, med bakgrund av ovan, bedéms som l&g.

6.2.6. Buller

Trafik fran ny cirkulationsplats Hantverksbyn och ny vag mot Hantverksbyn inom andringsplanen
beddms inte orsaka trafikbuller inneb&rande att gallande riktvarden for buller éverskrids for boende i
vare sig Rémossen eller Smedvégen, se [Figur 1. Nagra bullerskyddsétgarder foreslas darfor inte.
Ovriga delar i andringsplanen bedéms inte heller ge ndgon forsamrad bullersituation jamfort med
lagakraftvunnen végplan.
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Ljudniva i dB(A)

> 75
70 - 75
85 - 70

60 - 65
55 - 60
50 - 55
45 - 50
40 - 45

Figur 12. Ekvivalent ljudniva vid utbyggnadsalternativet (buller fran trafik inom planomradets granser).
Utbredningskurvorna ar berdknade pa tva meters hojd vid fasad.

Jamfort med lagakraftvunnen vagplan beddms effekterna bli positiva for naturreservatet
Flemingsbergsskogen. For naturreservatet Flemingsbergskogen bedéms ljudnivderna sjunka nar den
nya vagen flyttas norrut och kommer langre fran naturreservatet.

Att vagen och cirkulationsplatsen byggs enligt nu foreslagen stréackning bedéms ge positiva
konsekvenser for boende langs med vag 571. Cirkulationsplatsen och den nya vagen (i Eigue13d)
bedéms hamna pa tillrackligt langt avstand fran naturreservatet for att konsekvenserna for reservatets
vastra delar ska kunna ses som mycket sma.

6.2.7. Vatten

Dagvattnet foreslas silas 6ver vagens slanter for att darefter avledas i 6ppna diken for att fa god
infiltration och fastlaggning av partikelbundna féroreningar i grasytor. Férdréjning av dagvatten
kommer att ske antingen via fordréjningsmagasin eller direkt i diken med haveriskydd (strypning) vid
anslutningspunkten for att skydda recipienter mot utslapp fran olyckor. Vilken metod som anvands
vid en viss plats avgors av omradets forutsattningar. Tillsammans med dessa atgarder bedéms de nu
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aktuella atgarderna inte bidra till ndgon statusforsamring av vattenférekomster och paverkar darmed
inte heller mojligheterna att uppna god status i vattenférekomsterna. Konsekvensen av planerade
atgarder bedéms darmed som inga eller som forsumbara for vattenférekomsterna Tullingesjon och
Orlangen.

6.2.8. Markavvattningsforetag

Dar vagen anléggs finns inte funktionen av markavvattningsforetaget kvar eftersom jarnvagen redan
har skurit av Hantverksbyn fran det. Beddmningen ar att ingen ytterligare paverkan pa
markavvattningsforetaget Flemingsbergs- Rodmossen kommer att ske i och med planerade atgarder.
Darav bedoms det inte heller aktuellt med nagra sarskilda fordrojningsatgarder eller andra atgarder
med hansyn till markavvattningsféretaget.

6.2.9. Ovriga effekter

Att Vag 6ver Hantverksbyn laggs pa bank istallet for pa bro (lagakraftvunnen vagplan anger bro) ger
en viss barriareffekt for vaxt- och djurliv, se avsnittl6.2.3. 1 évrigt uppstar ingen 6kad barriareffekt
utdver den som redan beddmts i vagplanen.

I det omrade som jamfort med lagakraftvunnen vagplan ar berért av forandrad vagstrackning, gar
jarnvégen i tunnel. | den nya strackningen flyttas vagen vésterut, sa att man inte langre korsar
jarnvagsstrackningen. I och med férandringen med det nya forslaget har projektet i princip avlagsnat
risken for paverkan pa tunneln, vilket ar positivt.

Nar det galler klimatpaverkan fran ett vagprojekt star betong- och stalkonstruktioner i till exempel
broar for en stor del av de koldioxidutslapp som uppstar nar en vag byggs. Jamfort med
lagakraftvunnen véagplan innebar &ndringarna att koldioxidutslappen kan minskas nar bron dver
Hantverksbyn utgar och ersatts med en vag pa bank. Andringarna medfor ocksa att en mindre andel
skog behover avverkas vilket ger lagre koldioxidutslapp jamfort med den lagakraftvunna véagplanen.
De aktuella &ndringarna bedéms inte motverka gallande byggnadsplan och detaljplaners syften.

6.3. Sambhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En Samlad EffektBedémning, en sa kallad SEB, daterad 2021-06-14, har tagits fram for delen ”Infart
Riksten”. Den samhéllsekonomiska bedémningen som gjorts visar att de samlade effekterna &r
negativa. Den nya strackningen innebar dock en forbéattring for trafiken som kommer soderifran pa
vég 571 och som ska vidare mot Stockholm. En annan positiv effekt ar att antalet dédade och svart
skadade forvantas minska efter en utbyggnad.

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Bade i Huddinge och i Botkyrka kommuner pagar en stark utveckling med nya bostader som byggs och
nya verksamheter som startas i Flemingsberg och i Riksten. I Flemingsberg och Tullinge planeras ny
infrastruktur for framtida transportbehov till/fran den regionala karnan:

e Nedsénkning och dverdéackning av vag 226 vid korsningen Héalsovagen/Huddingevagen
(Huddinge kommun).

e Sparvag syd och nytt resecentrum vid Flemingsbergs station med anslutning till stombuss, tag
samt gang- och cykel (Trafikférvaltningen- Huddinge kommun med flera).

e Tvarforbindelse S6dertdorn (vag 259) med beslut taget 2017 03-24 att lokalisera vagen till den
norra korridoren (Trafikverket).
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e Fortsatta utbyggnad av Forbifart Tullinge "delstracka 2 Tumba- Flemingsberg” enligt AVS vag
226 Varsta — Sodra lanken.

o | framtiden kan det bli aktuellt att ut6ka véstra stambanan (Grédingebanan) med tva
hoghastighetsspar genom Flemingsberg (spar 1 och 8).

Vid framtagandet av det foreslagna nya laget for "Infart Riksten” (vag 566) har beaktats att det i
framtiden kan bli aktuellt med utbyggnad av Forbifart Tullinge. Det nya laget for viag 566 ger ocksa
battre forutsattningar, jamfort med lagakraftvunnen véagplan, for en eventuell utbyggnad med tva nya
hoghastighetsspar langs stambanan.

6.5. Byggtiden

Paverkan under byggtiden har hanterats i den lagakraftvunna vagplanen. Paverkan under byggtiden
andras inte av dndringsplanen. Hanvisning gors darfor till MKB tillhdérande den lagakraftvunna
vagplanen for beskrivning av exempelvis stérningar i form av spréangning och krossning av berg.
Samma hanvisning gors for de olika skyddsatgarder som vidtas.

7.Samlad beddmning

Den grundléggande principen for investeringar i vagtransportsystemet ar att de ska bidra till att de
transportpolitiska malen nas. Det av riksdagen antagna, 6vergripande malet for transportpolitiken ar
"att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet”. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal och ett
hansynsmal. Funktionsmalet berdr resans eller transportens tillganglighet medan hansynsmalet
handlar om sékerhet, miljo och hélsa.

Andringsplanen bedoms ga val i linje med de transportpolitiska mélen och bidrar sarskilt till en
langsiktig trafikforsorjning och en forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet pa vag 226 och 571.

Tabell 6. Samlad bedémning av andringsplanens effekter. Beddmningen avser hur val andringsplanen stammer
dverens med de transportpolitiska malen och &ar ingen jamforelse med lagakraftvunnen vagplan.

Transportpolitiska mal Neg. Pos.

Overgripande mal

Samhallsekonomiskt effektiv X

Langsiktigt hallbar transportforsorjning X

Funktionsmal

Tillganglighet; gang- och cykeltrafik (utmed vag 226 mot Flaggplan) X
Tillganglighet; kollektivtrafik X
Tillganglighet; fordonstrafik X
Jamstalldhet X
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Transportpolitiska mal Neg. Pos.

Hansynsmal

Transportkvalitet; barighet

Transportkvalitet; vagytor, véaglag

Saker trafik; antalet dédade och svart skadade, totalt

X | X | X[ X

Saker trafik; antalet dodade och svart skadade, oskyddade trafikanter

God miljo; intrang vegetation/ naturmark/ kulturmiljo X

God miljo; battre hélsa X

God milj6; gestaltning X

Positiv regional utveckling X

7.1. Overensstammelse med nationella miljokvalitetsmal

I den MKB som tillhér lagakraftvunnen vagplan har en utvardering gjorts av vagférslaget mot
relevanta nationella miljokvalitetsmal. Andringsplanen bedéms inte paverka nagot ytterligare
miljomal som inte redan har beskrivits.

Jamfort med lagakraftvunnen vagplan sa kommer andringarna fortfarande att innebéra att projektet
bidrar till att uppfylla miljomalen

e God bebyggd miljo

e Levande sjoar och vattendrag — eftersom haveriskydd infors for att forhindra
okontrollerade spridningar av féroreningar vid eventuell olycka.

Vad galler miljomalen Begransad klimatpaverkan och Ett rikt vaxt- och djurliv s& innebéar
andringsplanen att projektet inte motverkar maluppfyllelsen i samma grad som tidigare.
Koldioxidutslappen bedéms minska nar bron 6ver Hantverksbyn utgér och ersatts med en vag pa
bank, viket ar positivt for maluppfyllelsen. Minskningen beror pa att betong- och stalkonstruktioner,
som star for en stor del av utslappen nar en vag byggs, utgar.

Andringarna medfér ocksa att en mindre andel skog behéver avverkas vilket ger lagre koldioxidutslapp
jamfort med den lagakraftvunna vagplanen samt ar positivt for vaxt- och djurlivet. Negativt for malet
ett rikt vaxt- och djurliv &r att en mindre damm behdver fyllas igen dar det sommaren 2021
observerades mindre vattensalamander.

For en mer detaljerad beskrivning av projektets dverensstéammelse med de nationella
miljokvalitetsmalen hanvisas till MKB:n tillhérande lagakraftvunnen vagplan.

7.2. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor beddmningen att forandringarna av den lagakraftvunna vagplanen inte kan antas
medfdra en betydande miljopaverkan. Omfattningen av andringarna och anvandningen av mark
beddms vara férhallandevis sma. Andringarna bedoms heller inte medféra ndgra storre negativa
effekter utdver vad som beskrivits i MKB varken for befintlig miljo eller jamfért med den
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lagakraftvunna véagplanen. Miljoeffekternas typ och utméarkande egenskaper for &ndringarna bedéms
vara av mindre storlek och utbredning s att de, varken for sig eller i jamforelse med lagakraftvunnen
vagplan, bedéms innebara betydande miljopaverkan.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Vid tillstandsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutévaren skyldig att visa att de allmanna
hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hansynsreglerna omfattar krav pa att
verksamhetsutGvaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att forsiktighetsmatt och
skyddséatgarder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats, hushallining med ravaror ska ske,
béasta mdéjliga produkter och teknik ska anvéandas och verksamheten kan stoppas om den kan antas
medfora vasentlig skada pa miljon.

I den lagakraftvunna vagplanens planbeskrivning har en utvardering gjorts av projektet med hansyn
till miljobalkens hansynsregler. Utvarderingen bedéms inte ha &ndrats i och med de &ndringar som
tillkommit. De huvudsakliga konsekvenserna for &ndringsplanen bedéms vara identifierade och
skadeforebyggande atgarder vidtas dar det ar motiverat och skaligt for att minska projektets
miljokonsekvenser.

8.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljékvalitetsnormerna ar
att fastlagga hogsta tilldtna férorenings- och stérningsnivaer som manniskor eller miljo tal. Faststallda
miljokvalitetsnormer finns idag for uppratthallande av luftkvalitet, omgivningsbuller och
vattenkvalitet.

Aktuella &ndringar bedéms inte leda till att miljokvalitetsnormen for luft eller buller dverskrids.
Mojligheten att uppna miljokvalitetsnormen for vatten bedéms inte heller paverkas av atgarderna.

8.2. Hushallning med mark och vatten

Det finns grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden i 3 kap
miljobalken. Vid byggande av infrastruktur ar det vanligt forekommande att intrang sker i
brukningsbar jordbruksmark och skogsmark. Inget intrdng i jordbruksmark kommer att ske i
andringsplanen. De arealer skogsmark som tas i ansprak for aktuella andringar bedéms inte omfattas
av nagot pagaende skogsbruk i dagslaget. Konsekvenserna for skogsbruket bedoms darfér som mycket
sma.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Jamfort med lagakraftvunnen véagplan innebdr &ndringarna att mindre areal av marken kommer att
behdva tas i ansprak. Av det markansprak som ar faststallt i den lagakraftvunna vagplanen kommer 46
250 m2egj tas i ansprak. Av denna areal ar 2 150 m2 6ppen mark, 43 010 m2 skogsmark och 1090 m2
industrimark.

Marken som tas i ansprak i och med andringsplanen bestar av industrimark, skog och 6ppen mark.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomrade for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for vaganordningar
samt vagdiken, slanter och slantavrundning.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med stod
av en upprattad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma Gver
marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ut marken eller
utrymmet. Vagratten upphdr nér vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghdllaren fatt vagratt, &ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.

Omrade for allméan vagratt som tas i ansprak i denna andringsplan utéver lagakraftvunnen vagplan
omfattar 33 202 m=2 och &r uppdelat enligt nedan:

Arealen industrimark som kommer att tas i ansprak uppgar till 10 135 m2
Arealen skogsmark som kommer att tas i ansprak uppgar till 22 811 m2.

Arealen 6ppen mark som kommer att tas i ansprak uppgar till 256 mz2.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréade med tillfallig nyttjanderatt omfattar omrade som behdvs for byggande av vaganordning. |
denna végplan ar det aktuellt med omrade for tillfallig nyttjanderatt. For specificering av de olika
typerna av tillfallig nyttjanderatt, se plankartor tillhérande &ndring av vagplan.

Aktuella ytor anges pa plankarta i vagplanen som omraden med tillfallig nyttjanderatt, tillsammans
med den tidsperiod som nyttjanderatten galler. Trafikverket och berérda entreprencrer far sedan
anvanda marken pa det séatt som faststélls i planen mot ersattning till fastighetsagaren. P& de delar dar
dessa ytor anlaggs och som inte kommer att anvands i ett senare skede, aterstalls marken till sin
ursprungliga funktion.

Den tillfalliga nyttjanderéatten galler under den tidsperiod som angivs pa plankartor, periodens starttid
ar det datum da marken tas i ansprak.

Omrade for tillfallig nyttjanderatt som tas i ansprak i denna dndringsplan utover lagakraftvunnen
vagplan omfattar 20 015 m2 och &r uppdelat enligt nedan:
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Arealen industrimark som kommer att tas i ansprak uppgar till 2 114 m2
Arealen skogsmark som kommer att tas i ansprak uppgar till 17 231 m2,

Arealen 6ppen mark som kommer att tas i ansprak uppgar till 670 m2,

9.3. Omrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att bestimma éver anvandningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogtra sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet.
Denna ratt tillfaller annars vaghéallaren med full vagratt. Inskrankt vagratt innebar att det gar att kan
kombinera flera typer av markanvandningar sa lange det inte star i konflikt med véagens funktion. Med
inskrank vagratt sakerstalls att vaghallaren har ratt till framtida atkomst for drift och underhall for
delar av sina anléaggningar exempelvis broar, baksida av plank, gemensamma diken fér vag och
akermark .

Omrade for inskrankt vagratt i skogsmark i denna dndringsplan uppgar till 1223 m2 och i
industriomrade till 169 m2.

Omraden som inte kontinuerligt anvands av vaghallaren upplats med inskrankt vagratt for att tillata
pagaende markanvandning. Inskrankningen har samma innebord som tidigare beskrivits i
lagakraftvunnen végplan.

9.4. Markansprak med Servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt ar sadan mark som behévs for jarnvagsanlaggningen
och kan kombineras med annan markanvandning. Servitutsratt kan exempelvis innebéra ratt att
underhélla bullerskarmar pa annans mark, nyttja vag for atkomst till jarnvagsanlaggning samt
tradsékring, det vill sdga ta ner sly och vegetation for att driftsdkra jarnvagen.

Totalt kommer cirka 1 190 m2 mark att tas i ansprak med servitutsratt, belaget pa skogsmark.

Andamalet framgar pé plankartorna och galler Servitutsratt for servicevag (Js) som ger Trafikverket
rattighet att anlagga, nyttja och underhdlla vag for atkomst till jarnvagsanlaggningen.

Trafikverket har ett befintligt servitut Officialservitut VAG 0126K-12983.5 som med detta justeras for
att ansluta till vagen.

9.5. Indragning av allman véag

D4 vag 571, Palamalmsvagen, far en ny strackning och cirkulationsplats Hantverksbyn placeras norr
om infarten till Smedvégen och séder om Mekanikervagen, kommer de aterstdende delarna av
Palamalmsvagen att dras in fran allmént vagunderhall och vagomradet atergar till markéagare.

I det gamla vagomradet ligger elledningar fran Vattenfall som laggs om i en férberedande entreprenad,
Skanovas teleledningar ligger oférandrat kvar i det upphavda vagomradet.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstdnd och dispenser

Andringsplanen innebér inte att nagra ytterligare tillstand, dispenser eller anméalningar behovs, utéver
de som redan angetts i den lagakraftvunna vagplanen. Anmalan enligt 9 kap. miljobalken om
krossverk kvarstar.

Om en misstankt markfoérorening patraffas eller en miljoskada intraffar under byggnation sa ska en
anmalan goras till tillsynsmyndigheten. Om nagot som kan misstankas vara fornlamning patraffas
inom vagomradet ska arbetet avbrytas, platsen markas ut och bestéllaren och Lansstyrelsen kontaktas.

Det bedoms inte vara aktuellt med nagra atgarder inom andringsplanen som bor hanteras med samrad
enligt bestéammelserna i 12 kap 6 § miljobalken.

10.2. Kontroller

Det ska kontrolleras att inga atgarder utfors i dammen med mindre vattensalamander under dess
lekperiod 15 mars — 30 september.

Om foreslagen veteraniseringen av yngre tall, skapande av hogstubbar samt faunadepaer av gamla
tallar vidtas bor detta foljas upp i projektets miljokontrollprogram.

10.3. Masshantering

Véagbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. Skillnaden mot den lagakraftvunna
vagplanen ar att behovet for fyllnadsmassor har 6kat d& Vag 6ver Hantverksbyn laggs pa bank istallet
for pd bro. Behovet av material till 6verbyggnad har minskat till foljd av kortare vagstrackning.
Schaktvolymen har ckat nagot i andringsplanen jamfort med lagakraftvunnen véagplan, bl.a. till foljd av
hog bergskarning vid cirkulationsplats i anslutning till vag 571. Totalt innebar dndringen ett ndgot
storre dverskott av schaktmassor &n lagakraftvunnen vagplan.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan avser andring av lagakraftvunnen vagplan. Samrad kommer att genomforas med de
som berdrs av dndringen, berérda ges méjlighet att lamna synpunkter pa den foreslagna dndringen. De
samrad som genomférs sammanstalls i en samradsredogorelse. En plan tas fram innehallande
foreslagna andringar, samradredogérelse samt medgivande fran berérda fastighetsagare att de godtar
andringen. Parallellt med samraden skickas ett underlag till lansstyrelsen med begaran om beslut
huruvida andringen kan antas medfora betydande miljopaverkan eller ej.

Om lansstyrelsen beslutar att &ndringsplanen inte innebar betydande miljopaverkan skickas planen till
lansstyrelsen for deras yttrande. Efter det att lansstyrelsens yttrande inkommit till Trafikverket begéars
faststéllelseprévning hos Trafikverkets avdelning fér planprévning. Beslutet om faststéllelse kungérs
och andringen av vagplanen vinner laga kraft.

Om lansstyrelsen beslutar om att &ndringen av lagakraftvunnen véagplan kan antas medfora betydande
miljopaverkan eller om berérda markéagare ej godtar andringen méaste normalt férfarande anvandas, se

avsnitt E

Hur végplaner ska kungdras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 8§88 vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgdr ett underlag till planens plankartor.

Né&r &ndring av vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéallande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som behdévs permanent for vagen. Mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. Av plankartor framgar ocksa de andringar som gjorts jamfort
med lagakraftvunnen vagplan. | fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som &r fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Véaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgdr allmén vég och véaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdvs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvéandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark sa fort vagplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetségare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat att ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Genomfdrande

Projektet innehaller genomférande av vagplan vag 226/571 Del av Forbifart Tullinge ”Infart Riksten”
samt trafikplats Hogskolan som planlaggs med detaljplan. Detaljplanen trafikplats Hogskolan
innehaller en broanslutning mellan trafikplatsen och Bjoérnkullavagen samt ramper mellan regionala
gang- och cykelstraket och kommunala gator vilket regleras i genomférandeavtal mellan Trafikverket
och Huddinge kommun.

Erbjudande om fasadnara skyddsatgarder pa fyra sovrumsfonster/ventiler pa en husgavel, belagen pa
fastighet Stallet 3 (Visattravagen 69), ingdr i den lagakraftvunna vagplanen.

Utover ovanstaende ingar mindre atgarder for att sakerstélla funktionen for ett antal enskilda
servicevagar.

11.3. Finansiering

Projektet ar upptaget i lanstransportplanen i Stockholms 1an 2018-2029 som delobjekt; 226
Palamalmsvagen — Hogskolan.

I Cabell 4 nedan redovisas bedémd totalkostnad. Bedémd totalkostnad avviker fran vad som tidigare
sagts i lanstransportplanen och lagakraftvunnen vagplan. Avvikelsen beror pa att nya
kostnadsbedémningar gjorts under ar 2021.

Tabell 7. Beddomd totalkostnad

226 Pélamalmsvagen — Hogskolan ”Infart Riksten” Total kostnad 476 msek
(I lanstransportplan 567 msek)
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