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Datum Diarienummer
2021-11-26 KS-2019/1424

Samradsredogorelse — Detaljplan for Grantorp 5:1 m.fl. inom
kommundelarna Glomsta och Flemingsberg, Huddinge
kommun

Sammanfattning

Samrad genomfordes under tiden 11 januari till 28 februari 2021 genom att
information om planforslaget séndes till berdrda sakdgare enligt
fastighetsforteckningen och berdrda remissinstanser for yttrande.

Handlingarna har funnits tillgédngliga pa kommunens hemsida samt receptionen i
kommunhuset pd Kommunalvégen 28.

Flertalet remissinstanser har inte 1dmnat négra synpunkter. Flertalet, bade
remissinstanser, sakdgare och dvriga yttranden, har yttrat att de motsétter sig
detaljplanen och Trafikverkets vigplan. Manga yttranden handlar om aspekter
som Trafikverket ansvarar f6r och manga yttranden berdr fragor om klimat och
miljo. Flertalet yttranden handlar om Hagstaeken och hantering av dagvatten och
skyfall. Bland annat har planbeskrivningen justerats, dagvattenutredningen
reviderats och en bullerutredning uppréttats.

Foérandringar i plankartan

e En bestimmelse om “tunnel;” f6r en géng- och cykelvig under
Katrinebergsvégen har lagts till for att sdkerstilla att skyfall kan rinna 1
vist-0stlig riktning. Bestimmelsen har lagts till efter synpunkt fran
lansstyrelsen.

e Skyddsbestammelsen trdd:” omfattar farre trdd lings Glomstavégen.

e En bestimmelse om dndrad lovplikt har lagts till i plankartan for att utoka
mojligheten for kommunen att neka fillning av ekar (Hagstaeken) i
planomrédet.

e En egenskapsbestimmelse om skydd (bullerskdrmi) har lagts in i
plankartan pa Katrinebergsvégen for att sdkerstilla att en bullerskérm far
uppforas. Bullerutredningen foreslér att en bullerskdrm uppfors mellan
Katrinebergsviagen och bostadsomradet i Késta.

e Redaktionella fordndringar har genomforts.
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Beskrivning av drendet
Kommunstyrelsens forvaltning fick i maj 2017 i uppdrag av kommunstyrelsen att
uppratta de detaljplaner som behovs for Tvarforbindelse Sodertorn.

Detaljplanen syftar till att mdjliggdra for en ny dragning av Katrinebergsviagen
och mojliggora for en ny cirkulationsplats 6ver och kopplingar till
Tvarforbindelse Sodertorn. Glomstavédgen tas med i detaljplanen for att {4 en
tydligare reglering av végen, det vill sdga att en detaljplan reglerar vigen istillet
for att tre detaljplaner gor det, samt for att hantera mindre fordndringar av vigens
utbredning och utformning. Syftet med detaljplanen &r dven att upphéva delar av
gillande detaljplaner som inte stimmer 6verens med Trafikverkets vigplan for
Tvarforbindelse Sodertorn. For att Trafikverket ska kunna genomfora vigplanen
kravs det att vigplanen inte strider mot géllande detaljplaner.

Detaljplanen for Grantorp 5:1 m.fl. har tagits fram av en projektgrupp under
ledning av plansektionen pa kommunstyrelsens forvaltning.

Hur har samradet gatt till?

Samrad har skett under tiden 11 januari till 28 februari 20221. Information om
planforslaget har skickats till berérda sakdgare, myndigheter, namnder med flera.
Under samradstiden har planhandlingarna funnits tillgéngliga pd kommunens
hemsida och i receptionen 1 kommunhuset pd Kommunalvéigen 28 i Huddinge.

Inkomna remissvar och yttranden har sammanstéllts och sammanfattats i denna
samrddsredogdrelse men finns tillgédngliga 1 sin helhet i kommunens planakt.
Samtliga remissvar och yttranden bemdts i kommentarer nedan.
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Inkomna yttranden fran remissinstanser
Lansstyrelsen
Lansstyrelsens stillningstagande

Lénsstyrelsen bedomer utifrén ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL att
planhandlingarna behover bearbetas, sa att det tydligt framgar att platsen blir
lamplig for &ndamélet med hansyn till miljokvalitetsnormer for vatten,
trafikbullret fran detaljplanens végar, transporter av farligt gods och
oversvamning. I nuldget saknas ytor, reglering och vald dagvattenlosning for
detaljplanen. Kommunen behdver visa hur miljokvalitetsnormer kan foljas for
hela planomrédet (inklusive cirkulationsplats) med héansyn till Trafikverkets
planerade dtgdrder. Vidare behover planen visa att aktuella riktvarden for
trafikbuller kan f6ljas. Transporter for farligt gods pd Glomstavigen ska dven
klargdras och beskrivas pa ett sadant sitt att detaljplanen kan bli godtagbar ur ett
riskperspektiv. Kravs dtgirder ska dessa regleras i detaljplanen. Gangtunneln vid
sO0dra sidan av framtida Tvarforbindelse Sodertdrn maste sikerstillas genom
reglering i plankartan, eftersom den dr avgorande for att skyfallsvatten ska kunna
rinna Osterut.

Lénsstyrelsen ldmnar ocksa radgivning om planens genomforbarhet kopplat till
vattenskyddsomrade, vattenverksamhet, biotopskydd och naturminne.

Ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Miljokvalitetsnormer for vatten

Lénsstyrelsen konstaterar att planomradet dr betydligt storre dn det
utredningsomréde som dagvattenutredningen avser och som ligger till grund for
den beddmning som kommunen presenterar i planbeskrivningen.
Utredningsomradet i dagvattenutredningen utgors av en asfalterad pafartsled till
Tviarforbindelse Sodertorn i soder, en avtagsvég fran Tviarforbindelse Sodertdrn
till Glomstavagen, samt de sldanter som projekterats intill vigen.
Cirkulationsplatsen mellan den norra och sddra delen &r en kommunal anldggning,
och ingar i planomradet, men hanteras av Trafikverket som utreder och hanterar
dagvattnet samt ansvarar for cirkulationsplatsens yta.

Berorda recipienter, deras status, samt Trafikverkets atgérder ar
planeringsforutsittningar vid planldggningen. Kommunen behdver utarbeta
dagvattenlosningar som forhéller sig till Trafikverkets vigplan dar
dagvattenhantering ingér. En redogorelse for hur hela dagvattenhanteringen ser ut
saknas i planhandlingarna. Planbeskrivningen behdver kompletteras med den
samlade miljopaverkan pé berorda dagvattenrecipienter.

Infor nésta skede behdver kommunen redogora for vilket av de tva forslagen till
dagvattenldsningar ni avser att anldgga samt hur valet paverkar mojlighet att f6lja
miljokvalitetsnormer for vatten i berorda recipienter. Kommunen ska visa att
dagvattenhanteringen dr anpassad med katastrofskydd, for att vid plotsliga
fororeningsutslapp begransa spridningen nedstroms. Dagvattenhantering ska
sakerstdllas 1 plankartan med avsatt yta eller med planbestammelser.
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Halsa och sdkerhet

Buller

Enligt planbeskrivningen ska en bullerutredning till detaljplanen for de
kommunala vdgarna tas fram till granskningsskedet. Kommunen anger att
bullerutredningen ska belysa vilka nivaer av buller som de kommunala vigarna
bidrar med, med hinsyn till befintlig bebyggelse.

Da det saknas en bullerutredning kan Lansstyrelsen inte utesluta att planforslaget
kan paverka ménniskors hélsa negativt. Resultatet av utredningen och kommunens
bedomning ska redogoras for i planbeskrivningen. Om atgéirder kravs for att
riktvdrden ska kunna f6ljas behdver dessa beskrivas och vid behov regleras i
plankartan.

Farligt gods

I planbeskrivningen framgar att Glomstavéigen utgor primérled for farligt gods.
Tviarforbindelse Sodertorn kommer att bli primérled for farligt gods. Huddinge
kommuns 6verliggande cirkulationsplats och dess anslutningsvigar till det lokala
vignitet dr anldggningar som inte kommer bli primér- eller sekundérled for farligt
gods. For beskrivning av farligt gods och samhills- och individrisken kopplat till
detta hdnvisar kommunen till Trafikverkets vigplan for Tvérforbindelsen.

Lansstyrelsen anser att det dr oklart om farligt gods transporter kommer att
fortsdtta kora pa Glomstaviagen. Om farligt gods inte ska tilltas behdver
kommunen beskriva det, eftersom det utgor en forutsittning for detaljplanen.
Begédran om avklassning av primérled for farligt gods ska skickas till
Lansstyrelsen.

Kommunen ska till nista skede tydliggéra om transporter kommer att fortsatt ske
pa Glomstaviagen. Vidare behover det tydliggoras om det finns verksamheter pa
den aktuella strickan lings Glomstavdgen som ér beroende av farligt gods
transporter. De risker som foljer av Glomstavigens ombyggnation och framtida
transporter ska beskrivas. Samhills- och individrisken kopplat till detta ska
framga och om atgarder kravs ska dessa sékerstéllas i detaljplanen. Om risker
kopplade till Glomstavédgen finns 1 Trafikverkets riskanalys s& behover det
beskrivas i planbeskrivningen. Det &r inte mojligt att endast hénvisa till vigplanen
eftersom den inte ingdr som handling i denna detaljplan.

Oversvdamningsrisk

Géangtunneln vid sodra sidan av framtida Tvérforbindelse S6dertdrn méste
sdkerstillas genom reglering i plankartan, dd denna &r avgoérande for att
skyfallsvatten ska kunna rinna dsterut. Placeringen &dr avgorande for att undvika
ett instingt omrade vid véstra sidan av pafarten och sikerstélla att vattnet vid
skyfall kan rinna 0sterut som det redovisas i planbeskrivningen.

Radgivning gillande planens genomforbarhet

Vattenskyddsomrade

Mindre delar av planomridet ligger inom sekundir skyddszon for Ostra Milarens
vattenskyddsomréde. Vi vill upplysa kommunen om att skyddsforeskrifterna ska
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tillimpas i relevanta delar for arbeten som sker inom skyddsomradet, men fokus
bor framforallt 14ggas pd dagvattenhantering. Krav enligt foreskrifterna ér bland
annat att utslapp inte far ske direkt till ytvatten utan foregdende rening.

Vattenverksamhet

Arbeten 1 Glomstadiket kan innebdra anmilnings- eller tillstandspliktig
vattenverksamhet. Om genomforandet av planen dr avhédngigt av tillstdnd eller
bifallen anmailan till vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken,
rekommenderar vi att man soker tillstdnd eller anmaéler 1 god tid. Det gar inte att
pa forhand séga om tillstdnd kommer erhallas eller att den anmélda verksamheten
kommer att bifallas. Det gér inte heller att pa forhand avgora vilka anpassningar
eller justeringar av verksamheten som kan behova goras for att tillstdnd ska
erhéllas eller anmailan bifallas. Detsamma géller dvriga tillstand, dispenser eller
anméilan som behover goras enligt miljobalken eller annan lagstiftning.

Biotopskydd

Planbeskrivningen bor beskriva hur det generella biotopskyddet (7:11 MB) for
smavatten/vitmark i 6ppna diken hanteras.

Naturminne

Naturminne &r ingen klassning, utan ett omraddesskydd med specifika foreskrifter
forordnade genom beslut enligt 7 kap. 10 § miljobalken (eller motsvarande dldre
lagrum). Enligt Hagstaekens naturminnesférordnande rader forbud att bland annat
falla eller 1 6vrigt skada tradet (naturminne 0126-04-001 Hagstaeken). Kommunen
bor dérfor dndra forklaringen for naturminne i1 planbeskrivningen (sid. 19) och se
over om det paverkar planens genomforbarhet.

Formaliafragor

Planbestimmelser

Egenskapsbestdmmelsen ”trdd1” ar inte relevant for Hagstaeken sa linge som
skyddsforordnandet om naturminne géller och Lansstyrelsens beslut om
upphévande inte vunnit laga kraft. Kommunen bor dérfor se dver
planbeskrivningen (sid. 29) och plankartans bestimmelse infor granskning.

Undersokning om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen lamnade ett samradsyttrande 6ver undersokningen till detaljplanen
daterat 12 januari 2019. Lansstyrelsen bedomde dé att detaljplanen kan antas
medfora betydande miljopéverkan med hénsyn till miljokvalitetsnormer for vatten
och att atgirden bedomdes finnas med i Bilaga 1 till MKB direktivet (dnr: 402-
55433-2019).

Infér samrdd har kommunen vidare redogjort for planforslagets paverkan pa
miljon med hénsyn till miljokvalitetsnormer samt att det har klarlagts att dtgirden
inte omfattas av MKB direktivet. Lansstyrelsen instimmer darfér i kommunens
bedomning att detaljplanen inte kan antas medfora betydande miljopéverkan.

Mojligheten att f6lja miljokvalitetsnormer bor séledes kunna hanteras inom
ordinarie planarbete.



Huddinge 6 (44

Kommentar:
Miljokvalitetsnormer for vatten

Dagvattenutredningen och planbeskrivningen har fortydligats med att endast
redogora for ett forslag pa hantering av dagvatten. Dagvattenanldiggningarna
kommer att anldggas med katastrofskydd. Detta studeras vidare i kommande
projektering.

Planbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning av den samlade
miljopaverkan pd berorda dagvattenrecipienter fran bdde kommunens och
Trafikverkets anldggningar.

De anliggningar som kommunen ansvarar for i detaljplaneomradet bedoms
fororeningsbelastningen minska i savdl halt som mdngd med foreslagna
dagvattendtgdrder.

Albysjon:

Den totala paverkan med Tvdrforbindelse Sodertorn, Glomstavigen och
detaljplanen medfor vidare inte ndgon 6kning avseende dagvatten, varken i
mdngd eller fororeningsbelastning till Albysjon gentemot nuldget. Detta forutsatt
att de dagvattendatgdrder som anges inom vigplanen respektive detaljplanen
genomfors, samt att de tillkommande dagvattendtgdrder som haller pd att utredas
for Glomstavdigen anldggs.

Orlangen:

Trots att médngden hardgjord yta okar med utbyggd Tvirforbindelse Sédertorn
samtidigt som vig 259 med avrinning mot Orldngen finns kvar kommer den totala
fororeningsmdngden att minska med foreslagna dagvattendtgdrder i vigplanen
for Tvdrforbindelse Sodertorn, forutom for krom (Cr) ddir en mindre okning kan
ske, se Trafikverkets vigplan.

Endast ett mindre omrdde som kommunen ansvarar for inom detaljplaneomrddet
avleds till Orlangen. Fran dessa anldggningar bedoms fororeningsbelastningen
minska i savdl halt som méingd med foreslagna dagvattendtgdrder. Orlangen
kommer déirmed inte paverkas negativt av detaljplanen och detaljplanen
dventyrar inte att MKN kan uppnds.

Buller

En bullerutredning dr genomford och redovisad i planbeskrivningen.

Farligt gods

Huddinge kommun kommer bli huvudman for Glomstavigen ndr Tvdrforbindelse
Sodertorn dr byggd. Linsstyrelsen rekommenderar farligt godsleder. Ndr
Tvirforbindelse Sodertorn dr utbyggd foreslar kommunen att nuvarande vig 259
avklassificeras som led for farligt gods, da Tvirforbindelse Sodertorn ersdtter den
funktionen. Det aligger pd Trafikverket att utreda behovet av omledningsvdgar,
samt klargora vilka krav som eventuellt medfoljer. Trafikverket har dnnu inte
gjort nagon sddan utredning.
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Oversvamningsrisk

En planbestimmelse om gangtunnel har preciserats i plankartan och avgrdnsats
med en egenskapsgrdns.

Vattenskyddsomrade

Det noteras och att skyddsforeskrifterna ska tillimpas i ldmpliga delar.

Vattenverksamhet

Trafikverket har ett pagdende arbete med en tillstandsansokan om
vattenverksamhet for Glomstadiket.

Biotopskydd

Glomstadiket omfattas av det generella biotopskyddet. Tvirforbindelse Sodertorn
kommer att paverka Glomstadiket och dess bifloden. Det dr Trafikverket som med
Tvdrforbindelse Sodertorn paverkar Glomstadiket, varfor detta behandlas i
vdgplanen och tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.

Naturminne och planbestdmmelser

Naturminnet bendmns som ett omrddesskydd och inte som en klassning efter
revidering i planbeskrivningen.

Kommunens instdllning dr att Hagstaeken kan sta kvar pad platsen och att det inte
paverkar planens genomforbarhet. Hagstaeken har en skyddsbestimmelse i
gdllande detaljplan. Trafikverket har ansokt om att upphdva ekens
naturminnesstatus, drendet ligger for ndrvarande i Miljodepartementet och har
dannu inte klarlagts. Kommunen anser att det dr motiverat att ha kvar
skyddsbestimmelsen “trdd:” for Hagstaeken i plankartan.

Undersokning om betydande miljopaverkan

Det noteras att linsstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanen inte
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Trafikverket

Gang- och cykelvigar: Utifran planbeskrivningen skulle det kunna tolkas som att
det ar genom projekt Tvérforbindelse Sodertérn som regionala cykelstrak
tillkommer. Trafikverket vill framfora att det inom ramen for Tvarforbindelse
Sodertérn kommer ske om- och nybyggnad av bade kommunala och statliga géng-
och cykelvégar och delar kommer ha standard som regionala cykelstrak. Om- och
nybyggnad kommer ske i1 enlighet med vad som framgér 1 vigplanen eller genom
avtal med kommunen. Detta bor fortydligas i1 planbeskrivningen.

I planbeskrivningen anges att Trafikverket i ett separat projekt fran
Tvérforbindelse Sodertdrn planerar for gang- och cykelviag utmed 259-
Glomstaviagen vilket stimmer. Aktuell stricka 1 det projektet dr gamla
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Stockholmsvigen — Katrinebergsvigen. I planbeskrivningen anges
Myrstuguberget- Katrinebergsvigen.

Sida 8, Trafikverkets padgaende planering: Meningen om att den nya vigens
konsekvenser med mera prévas i Trafikverkets vigplan och granskas sedan av
ldnsstyrelsen kan tolkas som att det &r ldnsstyrelsen som granskar och godkénner
végplanen vilket blir felaktigt. Lansstyrelsen godkénner projektets
miljokonsekvensbeskrivning och yttrar sig Over vigplanen men det &r
Trafikverkets avdelning for planprovning som granskar och faststéller vigplanen.
Meningen bor dndras sa att detta framgér tydligare.

Sida 9, Trafikverkets pdgdende planering: Trafikverket anser att konsekvenstexter
avseende projekt Tvérforbindelse Sodertérn inte bor vara med i planbeskrivningen
for denna detaljplan d& konsekvensbeddmning av Tvirforbindelse S6dertdrn gors
inom ramen for miljokonsekvensbeskrivningen som hor till vigplanen.

Sida 9, Trafikverkets pdgdaende planering: Det kan tolkas som att planerad vig
kommer skdra genom sammanhingande naturomraden och Trafikverket vill
fortydliga att tunnel planeras under Flemingsbergsskogens stora sammanhidngande
naturomraden. For att minimera ianspraktagandet av oexploaterad mark sa har
lokaliseringen av Tvérforbindelse Sodertorn frin trafikplats Glado till trafikplats
Slatmossen forlagts i befintlig strackning av vig 259, vilket innebar att befintlig
vig breddas med tva korfilt.

Sida 12, barn- och ungdomsperspektivet: Vad géller barridrer for barn och unga
skulle det kunna l4ggas till att gdng- och cykelvdgar vid trafikplats Késta kommer
passera Katrinebergsviagen och Tvirforbindelse Sodertorn planskilt.

Sida 17 Biltrafik: Meningen Glomstavigen kommer att finnas kvar som kommunal
lokalvig vid sidan av Tvirforbindelse Sodertérn behover fortydligas. Delar av
befintlig vig 259-Glomstavigen kommer fortsitta utgdra allmén vag men med
kommunalt huvudmannaskap. Denna del kommer bland annat ha viktig funktion
som omledningsviag for Tvérforbindelse Sodertdrn. Se dven nedan under
planbestimmelser.

Sida 19, Naturvérden: I plankarta finns planbestimmelser om skydd for vissa trad
som endast far fillas om det ar sjukt eller utgor en sékerhetsrisk. I
planbeskrivningen framgér att Trafikverket utreder om nagot av dessa méste féllas
med anledning av planerade atgirder och att detta da méste motiveras.
Trafikverket har en dialog med kommunen om detta och det &r bra att det finns
mojlighet att ta bort skyddsbestammelser for trad infor granskningsskedet som
kan hindra planerade atgérder.

Sida 20, ekologisk kompensation: Inom aktuellt planomradet &r inga
kompensationsatgérder aktuella.

Sida 24, Buller: I stycke tva anges att om utomhusnivaer inte kan nas s& bor
inriktning vara att utomhusvérdena inte 6verskrids. Trafikverket formodar att det
blivit en felskrivning och att inriktningen ska vara att inomhusvirdena inte
Overskrids.
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Sida 35, ansvarsfordelning och huvudmannaskap: Trafikverket anser att skrivning
om att Trafikverket &r huvudman for statliga végar ska dndras till att Trafikverket
ar vighéallare for statliga végar.

Ovrigt: Sidnumrering saknas i planbeskrivningen.

Planbestimmelser

Befintlig vdg 259-Glomstavégen dr inom detaljplanen planlagd som GATA.
Planerad cirkulationsplats pa Glomstavigen och strickan vésterut avses som
framgér av synpunkter under Biltrafik ovan fortsétta att utgdra allmén vdg men
med kommunalt vighéllarskap. Trafikverket anser darfor att den delen bor ha
planbestimmelse VAG.

Dagvattenutredning

Pé sida 3 1 stycke 1 star det norr om Forbifarten vilket bor dndras till
Tvirforbindelse Sodertorn.

Kommentar:

Planbeskrivningen har reviderats utifran delar av Trafikverkets synpunkter.
Angdende avsnittet om konsekvenstext pad sida 9 i planbeskrivningen dr den kvar.
Den skrivelsen anses vara underldttande for allmdnheten att forstd projektet.
Vidare delar kommunen inte Trafikverkets bedomning om
anvdndningsbestimmelse for Glomstavigen. Eftersom Glomstavigen dr en vig
som har manga mdlpunkter ldngs gatan bor den utifrdan Boverkets riktlinjer
regleras som GATA.

Lantmaterimyndigheten

Sista meningen 1 forsta stycket under avsnittet Fastighetsbildning borde kunna
strykas da det i meningen efter konstateras att det inte &r aktuellt med
fastighetsregleringar.

I avsnittet om ledningsrétter har tva ledningsritter felaktigt blivit omndmnda som
servitut. Det géller 0126K-16948.1 och 0126K-11749.1.

Enligt PBL 33§ ska det av planbeskrivningen framga bl.a. de fastighetsréttsliga
atgirder som behovs for att planen ska kunna genomforas pa ett samordnat och
dndamalsenligt sétt samt vilka konsekvenser dessa atgirder far for
fastighetsédgarna och andra berorda. Lantméterimyndigheten anser att det som star
1 planbeskrivningen om ledningsrétter och servitut inte uppfyller detta.

Kommentar:
Texten om fastighetsbildning har tagits bort i planbeskrivningen.

Skrivelsen om ledningsridtter har justerats efter Lantmdteriets synpunkt.
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1 genomforandebeskrivningen har det fortydligats att det dar Trafikverket som
projekterar och genomfor bdade Trafikverkets och kommunens nya anldggningar.
Eventuella behov av fordndringar av befintliga servitut och ledningsrditter
studeras och hanteras av Trafikverket inom ramen for sin projektering och
ledningssamordning.

Region Stockholm, Trafikférvaltningen

I planbeskrivningen ndmns vilken kollektivtrafik som finns inom planomradet,
trafikforvaltningen saknar dock en beskrivning dver hur busstrafiken och
busshéllplatserna paverkas av denna detaljplan. Den hér trafikplatsen dr mycket
viktig for busstrafiken och enligt granskningshandlingar for tvarforbindelsen ska
Trafikverket utreda mdjligheten att anldgga busskorfilt vid denna plats.
Trafikforvaltningen ser positivt pa detta men vill att kommunen sékerstiller att
denna detaljplan inte omdjliggdr den hir typen av atgérder.

Enligt handlingar for tvarforbindelsen visar det pa fordrojningar i trafikplats
Kaésta. Flera busslinjer (stombussar och lokalbussar) med mycket hog turtéthet
och hogt resande forvéntas trafikera platsen. Det dr dérfor av stor vikt att en lokal
koppling kan sékras pa sikt for att dessa bussar ska undvika att fastna i
trafikplatsen. En lokal koppling bidrar till att skapa en mer robust kollektivtrafik.

Trafikforvaltningen behdver ytterligare information om lutningarna inom
detaljplaneomradet infor kommande planeringsskede. Exempelvis saknas
lutningsangivelser for Katrinebergsvigen, i plankartan finns tva punkter utsatta
som visar pa en ca 8% lutning sdder om cirkulationen. Det dverstiger
Trafikforvaltningens riktlinjer (RiBuss) om max 7% lutning pa stricka. Infor
korsningar och vid héllplatser fir lutningen vara som storst 3,5% i befintlig miljo
och max 2,5% vid nybyggnation. For korsningen med Glomstaviagen och
cirkulationsplatsen ser lutningen ut att bli ca 4%.

Kommentar:

Synpunkten om busshdllplats noteras. Trafikverket projekterar och genomfor
projektet och dr den part som dialog om detta bor foras.

Det noteras att Trafikforvaltningen belyser att lokala kopplingar bor sdkras i
omrddet vid den hdr detaljplanen.

Trafikverket projekterar dven kommunens anldiggningar och for att sdkerstdlla att
Trafikforvaltningen har korrekta underlag bér kontakt om lutningsforhallanden
tas med Trafikverket. Yttranden sdnds 6ver till Trafikverket for kinnedom.
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Skanova
Skanova har markforlagda teleanliggningar inom detaljplaneomradet.

Skanova Onskar att sd langt som mojligt behélla befintliga teleanlédggningar i
nuvarande ldge for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flyttning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgirder eller skydda telekablar for att
mojliggora exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar dtgarden
aven bekostar den.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Trafikverket ansvarar for ledningssamordningen i projektet.
Yttrandet sdnds over till Trafikverket for kdnnedom.

Skopans samfaillighetsforening

Det ar framforallt vara synpunkter pa de negativa konsekvenser

som tvirforbindelsen fir for samhallsutvecklingen och samhoérigheten mellan
Huddinges kommundelar som vi vill dela med oss av till er. Dessa finns i
yttrandet under rubriken "Barridr mellan bostadsomraden" pa sidan 2. Vi ser en
stor risk for att tvirforbindelsen kommer 6ka segregeringen mellan
bostadsomradena, och att allt séder om tvirférbindelsen kommer att bli en
isolerad kommundel som upplevs ligga pa "fel sida" om tvarforbindelsen. Vi ser
ocksé stora risker for att den planerade stadsdelen Loviseberg kommer att forlora i
attraktivitet med anledning av tvirforbindelsen. Men dven vara dvriga synpunkter
1 yttrandet dr relevanta for kommunens plandrenden.

Med anledning av de negativa konsekvenserna av tvarforbindelsen anser vi 1
Skopans samfillighetsforening att kommunen noga bor dverviga om kommunens
detaljplaner verkligen ska goras om for att anpassas till statens planering. Vi
tycker att det 4r mer ansvarsfullt att de kommunala detaljplanerna tar avstamp i de
egna kommuninvéanarnas bista och tar sikte pa en hallbar samhéllsutveckling for
Huddinge.

Yttrande till vigplan

Vi motsitter oss att tvarforbindelsen dras genom Glomstadalen, i synnerhet som
den &r planerad att ga ovan mark stora delar av striackan. Vi dr dock medvetna om
att beslutet om korridor/lokalisering redan &r taget. Om det beslutet, trots alla
vildokumenterade negativa konsekvenser, kommer kvarstd dven framover finns
det en rad goda skil och tunga argument for att forlinga tunneln vid Masmo hela
végen ut till Solgard. Tung trafik i l&nga tunnlar paverkar trafiksdkerheten och
luftkvaliteten men méaste d4nda anses vara det minst déliga alternativet om vigen
ska dras langs med Glomstavigen.
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Naérhet till gronytor och ostord natur

Att bryta upp de dngar och dkrar som finns langs med Glomstavigen blir ett stort
ingrepp 1 landskapsbilden och kulturmiljon, och dr dessutom oéaterkalleligt. Utdver
angar och dkrar finns det flera sammanhidngande gronytor séder om
Glomstavigen som idag anvédnds av boende i ndromradet for lek, promenader,
motion och avkoppling. De ldmpar sig vél for korta stunder i naturen som inte
kraver nadgon transport eller planering. Forlusten av dessa gronytor kommer
innebéra en rejdl forsdmring av mojligheterna till spontan rekreation.

I beddmningen av konsekvenserna av att 1ata tvarforbindelsen breda ut sig dver
angar, akrar och gronytor borde Trafikverket béttre ha vdgt in den planerade
stadsdelen Loviseberg. Nér stadsdelen kommer pa plats forsvinner delar av den
skog och mark som finns mellan Késta och Flottsbro. Det innebér att Késta
forlorar sina nira rekreationsytor bade vésterut mot Flottsbro och norrut mot
tvarforbindelsen. Med ytterligare 7 000 nya bostéder i omradet kommer det
behovas fler ndra gronytor for rekreation dn vad viagplanen medger. Narhet till
natur frdmjar bade fysisk och psykisk hélsa for enskilda, men ger dven positiva
effekter pa samhéllsniva.

Fortitning och anvdndande av mark for bebyggelse och vigar ar oundvikligt i den
takt Stockholmsregionen véxer. Men dragningen av tvarforbindelsen ovan mark
forfular ett omrdde som sé hér langt har lyckats forena fortdtning och
nybyggnation med ett bevarande av befintliga natur-, kultur- och levnadsmiljder.
Ju mer fortdtad bebyggelsen blir desto viktigare &r det att bevara de gronomriden
som binder samman olika omraden och som kan nyttjas av manga.

e Med en vigtunnel pa strickan ldngs med Glomstaviagen kan de viktiga
nira rekreationsytorna bevaras och inga bilresor behdver goras av boende
for spontan rekreation i naturen.

e Trafikverket borde i storre utstrdckning ha végt in den planerade
stadsdelen Loviseberg i sina konsekvensanalyser.

Okade bullernivéer i bostadsomride

Vi ser mycket allvarligt pa det faktum att bullernivderna kommer 6ka markant
bland annat i Késta och Solgérd. De berdknade bullerstérningarna maste tas pa
storre allvar dn att bara atgdrdas med bullerskydd av olika slag. Vi dr mycket
bekymrade dver att nivaerna kommer dverstiga gransvérden for fastigheter i
vagens omedelbara nirhet, bade pa var sida och pa den norra sidan av vigen. Det
ar ocksé oroande att trafikbullernivéerna beréknas 6ka dven pé lingre avstdnd fran
végen.

Buller vid Gommaren kan leda till mer biltrafik

Vi dr ocksa bekymrade dver den paverkan vigen far p4 GOmmarens naturreservat,
framforallt genom 6kat buller. Gdmmaren &r ett oerhort populért naturomrade aret
runt, och en viktig friluftspunkt for oss som bor i Masmo, Késta, Glomsta och
Vistaberg. Gommaren ligger inom promenad- och cykelavstand, har direkt
forbindelse med Kallbrinks IP och dr dessutom en populér plats for friluftsdagar
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och liknande. Om Gommaren far minskad attraktivitet ar risken stor att vi som da
bor i ndromradet 1 stéllet tar bilen till ett ostort naturomrade ldngre bort.

Risk for mindre nyttjande av gang- och cykelvig trots 0kad trafiksikerhet

Cykel- och géngstraket som ska g langs med tvirforbindelsen pa strickan
Masmo-Solgard kommer att ligga mycket néra viagen dér buller- och
partikelnivderna kommer vara hdga. Dessutom kommer den visuella bilden som
domineras av viagen och bullerskydden att upplevas som negativ. Vi ser darfor en
stor risk for att cykel- och gangvigens nérhet till vigen kommer leda till en
minskad anvindning mot idag, och ddrmed kommer vigplanens vision om ett 6kat
”grént” resande att motverkas.

Barriir mellan bostadsomriden

Med det nya breda vigsystemet ovan mark blir det en pataglig barridr som vi tror
far negativa konsekvenser for samhorigheten mellan bostadsomradena norr och
soder om Glomstavdgen. Manga skolelever som bor 1 Késta gar 1 Glomstaskolan,
Vistaskolan eller Skapaskolan, som alla ligger pa den norra sidan av
Glomstavégen. Det finns ocksd méinga barn som gér i forskola 1 Glomsta eller
Vistaberg. Flera av fritidsaktiviteterna for Kdstas barn och tonéringar ar dessutom
forlagda till skolornas idrottshallar och Kéllbrinks idrottsplats. For barnens och
tondringarnas upplevda samhdrighet med jimnariga 1 andra omraden kommer
tvarforbindelsen fi negativa konsekvenser. Har tror vi att det kan komma att
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handla om att bo pa ’rétt” sida om végen.

Vi dr medvetna om att det planeras for sdkra gang- och cykelpassager som ska
forbinda den norra och sddra sidan av vidgen, men en géng- och cykelbro och en
tunnel kommer inte kunna minska upplevelsen av en barridr mellan norr och
soder. Dessutom tror vi att den gang- och cykeltunnel som planeras Oster om
trafikplats Kdsta med stor sannolikhet kommer att upplevas som otrygg vissa tider
pa dygnet.

Om végen trots allt slutligen kommer g& ovan mark bor fler alternativ for passager
utredas for att lindra barridreffekten. Ett bra alternativ vore breda passager med
ging- och cykelbanor och med ett gront strak liknande de ekodukter som planeras
som skyddsatgird for djur. Upplevelsen bor vara park snarare dn asfalt.

Huddinge har redan idag problem med utspridda isolerade kommundelar. Som
tvarforbindelsen ar planerad kommer vi fa ytterligare en isolerad kommundel, det
vill sdga allt som hamnar s6der om tvarforbindelsen. Vi ser en oro for att minga i
framtiden kommer tro att Botkyrka borjar vid tvarforbindelsen, och att
upplevelsen blir att den regionala kidrnan Flemingsberg hamnar utanfér Huddinge.
Det leder till att samhorigheten inom Huddinge riskerar att minska och att
segregeringen mellan omradena okar, vilket far flera negativa konsekvenser for
samhillsutvecklingen. Det blir i forsta hand en utmaning fér Huddinge kommun,
och inte for staten. Men eftersom det blir en direkt konsekvens av att
tvarforbindelsen anser vi att synpunkten hor hemma hér.
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e Med en tunnel hela strickan lings med Glomstavégen kan de olika
bostads-omradena och stadsdelarna bindas ihop och en 6kad segregering
forhindras.

Milj6- och klimatpaverkan

Avslutningsvis vill vi framhalla att vi dr djupt oroade 6ver de kort- och 1dngsiktiga
konsekvenserna som tvarforbindelsen kommer fa for artrikedomen i naturen,
miljon och klimatet. Flera andra aktdrer har ldmnat yttranden och synpunkter
kring hur projektet forhaller sig till nationella miljo- och klimatmal, och vi véljer
att bara uttrycka var stora oro och frustration infor dessa risker.

Sammantaget anser vi att den framtagna vagplanen medfor alltfor stora negativa
konsekvenser for svil djurliv, natur- och kulturmiljéer som f6r Huddingebornas
hilsa och levnadsmilj6er. Riskerna végs inte upp av vinsterna med en markant
okad trafiksikerhet och ett effektivare trafikflode i regionen. Dessutom é&r vi
tveksamma till att den berdknade effektiviteten i trafikflodet blir ldngvarig.

Vi har svart att acceptera synsittet att det &r okej att offra flera bostadsomraden
och att ge avkall pa beslutade nationella milj6- och klimatmal.

L&t inte tvarforbindelsen ga ovan jord lings med Glomstavéigen. Grav ner den
eller omprova lokaliseringsbeslutet. Allra bast vore att ta fram en ny modern plan
som battre tar hdnsyn till nationella och globala mél for ett hdllbart samhalle.

Kommentar:

Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvirforbindelse
Sodertorn. Synpunkter pa Tvdrforbindelse Sodertorns innehdll och utformning
bor vindas till Trafikverket. Forvaltningen noterar Skopans
samfillighetsforenings yttrande till Trafikverkets vigplan.

Forvaltningen anser att det finns ett stort behov av en ny kapacitets stark vig
genom Huddinge kommun. Bland annat for att Glomstavdgen dr en
olycksdrabbad viig, och bland annat for att den nya vigen och cykelstraket, som
ingar i projektet, kommer ge biittre framkomlighet och sckerhet for savdl bilister,
cyklister, gangtrafikanter och den stora mdangd godstrafik som dagligen trafikerar
Sodertorn. Vidare dr Tvdrforbindelse Sodertorn av riksintresse. Vigen pekas ut i
bdde den regionala utvecklingsplanen och i kommunens oversiktsplan. Utifran
ovan anser forvaltningen att Trafikverkets nya vig stimmer 6verens med de
kommunala malen och intressena, samt 6verviger de negativa effekterna som
bland annat 6kade bullernivder.



Huddinge 15 44

Stockholm Vatten och Avfall
Allméant

Planomradet for Grantorp 5:1 mfl. ingar delvis i SVOA:s befintliga
verksamhetsomrade for spill- och dricksvatten samt dagvatten. Den planerade
flytten av lokalgata innebér att lokalgatan delvis hamnar utanfor beslutade
verksamhetsomréden.

SVOA ansvarar for VA-tjinster i enlighet med lag (2006:412) om allminna
vattentjanster inom beslutade verksamhetsomraden. Detta ansvar omfattar
anslutande dagvattenfldden till planomradet i enlighet med branschpraxis.
Dagvattenfloden som Overstiger dessa (ofta kallat ’skyfall”’) ansvarar byggherren
och kommunen for att planera. Dessa extrema dagvattenfloden ska planeras for sa
att de kan avledas fran bebyggelse och infrastruktur till mindre kénsliga ytor s&
risken for skador vid dversvidmning minskas. Detta gors i huvudsak genom en vl
planerad hojdsittning

Befintlig VA-anldggning

SVOA har en befintlig VA-anldggning inom de berérda omradena bestdende av
samhillsviktiga huvudvattenledningar, mindre distributionsledningar for dricks-,
spill- och dagvatten och ett komplext dagvattensystem, se Dagvatten nedan. Det
ar mycket viktigt att dessa anldggningar ej utsétts for driftstorningar.
Huvudvattenledningarna forsorjer forutom Huddinge kommun dven delar av
Botkyrka kommun samt samhéllsviktiga funktioner som Huddinge sjukhus.
Endast kortare driftstorningar pd den berérda VA-anldggningen i form av
vélplanerade avstdngningar kommer att vara tillatna efter godkédnnande fran
SVOA. SVOA maste ha stindig atkomst till befintlig och planerad anldggning for
att sikra VA-forsorjningen. Detta géller bade under byggskede, for arbeten som
pakallats av Tvérforbindelse Sodertdrn oavsett byggherre, samt i driftskede da
byggherrarna har tagit sina nya anldggningar i drift.

Delar av den allménna VA-anldggningen inom planomradet kan vara grunt
forlagd, vilket innebér att sdrskilda skyddsatgérder kan krévas vid arbeten néira
dem. SVOA:s anvisningar for byggentreprendrer kan hittas pa var externa webb:
www.svoa.se. Byggherrar ska se dessa krav som minimikrav vid arbeten 1
anslutning till eller p& SVOA:s anldggningar.

Drift- och underhéll

De planerade straken for framforallt gang- och cykeltrafik riskerar att hamna i
konflikt med befintliga och planerade VA-anldggningar i omrddet och den
markéatkomst som SVOA behover for att atgérda ev. framtida driftstrningar.
Detta med hénsyn till Tvarforbindelsens utbredning samt fria utrymmen i
anslutning till planerade géng- och cykelstrak. Vid en driftstrning pa den
allminna VA-anldggningen kommer sannolikt schaktarbetena bli s omfattande
att gdng- och cykelstrak maste tillfalligt stingas. Det i sin tur kan leda till en
omfattande omvig for fotgéngare och cyklister.

Vidare vid planeringen av landskapet ar det mycket viktigt att atgirder avseende
tradplantering och dylikt utférs med trdd vars art dr av sddan karaktér att de inte
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kan skada den allminna VA-anldggningen. Erforderligt skyddsavstand mellan
trdd och allmin VA-anlidggning maste sikerstillas. Skyddsavstand dr beroende av
vilken trddart som avses planteras och vilket djup VA-anldggningen &r anlagd pa.

Utrednings- och projekteringsarbeten

Trafikverket har identifierat flera konflikter mellan den planerade trafikleden och
SVOA:s befintliga anldggningar inom det berdrda védg- och detaljplaneomradet
under deras arbete med systemhandlingsskede for Tvérforbindelse Sodertorn.
Trafikverket har dven identifierat motsvarande konflikter med dvriga
ledningsdgare, vilket kan leda till ytterligare konflikter mellan SVOA,
Trafikverket och/eller 6vriga ledningsidgare. Trafikverket har &nnu inte paborjat
arbetet 1 det berorda omradet, vilket gor det svart for SVOA att se 6ver exakt vad
dessa konflikter innebédr. SVOA kan dérfor inte uttala sig om vad det kan fa {or
foljder vid upphivandet av detaljplanerna. Det dr dock klart att den befintliga VA-
anldggningen kommer att behdva byggas om for att mojliggora bade den nya
trafikleden och den kommande lokalgatan. Exempelvis kommer erforderliga
skyddskulvertar och huvudledningar att behdva flyttas, vilket 4r mycket kravande
atgirder med avseende pa tid for genomforande och omkostnader, se 4ven
Ekonomi nedan.

Péagdende entreprenader

Utover den befintliga anldggningen har SVOA ett pagéende arbete med att bygga
en ny huvudvattenledning inom den véstra delen av planomradet. Detta arbete ar
samordnat med Tvérforbindelse Sddertdrn och omfattar utdver den nya
huvudvattenledningen dven vissa konfliktatgérder som uppstér p g a den nya
trafikleden, se 4ven Ekonomi nedan.

Dagvatten

SVOA:s dagvattenanldggning bestdr av en dagvattentunnel, -ledningar och
Glomstadiket som ingar i ett komplext dagvattensystem som stracker sig fran
Albysjon till Orléngen. Detta dagvattensystem regleras av en dldre vattendom
(AD 139/1968). Eventuella forandringar i denna anldggning kan kriva ett
omfattande utredningsarbete samt ny miljddom. Vidare finns det en naturlig
vattendelare i omrdde vars natur dr sadan att de inkommande flédena styr hur
avledningen fordelas huvudsakligen till Albysjon, men dven i mer eller mindre
utstrickning till Orlingen. D4 det i dagsliget ir hoga vattennivéer i Ovre
Glomstadiket jimf{ort med befintliga fastigheter 1 Vardkasen ér det mycket viktigt
att inga atgirder/arbeten utfors sa att vattenstandet i framforallt Ovre
Glomstadiket hojs.

Huddinge kommun anger pa sida 24 i planbeskrivningen att ”...Inga 6kade floden
bedoms medforas av detaljplanen eftersom Glomstavégen dr befintlig och
Katrinebergsvagen ska flyttas i sidled. Befintlig placering av Katrinebergsviagen
planeras att aterstéllas till gronomréade....”. SVOA o6nskar ett fortydligande till hur
Huddinge kommun har kommit fram till att flodena ej bedoms 6kas med
anledning av den nya detaljplanen. Det framgar inte vilka floden som Huddinge
utgér fran i dagsldget och den nya planskilda cirkulationen borde innebdra en dkad
andel hardgjord yta samt paverka dagvattenflodet i omradet. SVOA behdver en
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tydligare redovisning av vilka floden som beridknas uppkomma efter
ombyggnation, samt om dessa forvintas 6ka jamfort med nuvarande situation.
Detta bor redovisas tydligare 1 bland annat dagvattenutredningen.

Huddinge kommun anger foljande pé sida 25 i planbeskrivningen. ”...Norra delen
av planomrédet bestar mestadels av &ngsmark men &ven en gang-och cykelbana.
Oster om géng-och cykelbanan finns ett dike med sydlig flédesriktning som
ansluts till Glomstadiket. Dagvatten som uppstar pa dngsmarken i denna del av
planomridet avrinner i sydlig riktning till Glomstadiket. Glomstadiket rinner
vidare i véstlig riktning for att slutligen mynna ut i Albysjon. Enligt VA-underlag
finns inga dagvattenledningar ldngs med eller i anslutning till Glomstavigen....”.
SVOA vill patala att Glomstadiket stracker sig 6ver hela Glomstadalen och
avrinner bdde till Albysjon 1 vést och till Orlangen i 6st. Huddinge kommun
behover se over denna del av planbeskrivningen.

Den nya detaljplanen och den planerade lokalgatan kommer att hamna i konflikt
med en del av det Ovre Glomstadiket, se bild 1 nedan.

Pé sida 35 under Genomforande i planbeskrivningen anges att ... Diket kan
komma att kulverteras tillfdilligt under byggtiden....” SVOA anser att tillfalliga
kulverteringar kan vara mdjliga att genomfora, men inte permanenta. Atgirder ska
folja Huddinge kommuns dagvattenstrategi. Det dr viktigt att samtliga atgarder,
tillfalliga och permanenta, rorande dagvatten utfors sé att funktionen bibehalls.
Ev. atgdrder, sdsom kulvertering, far ej innebéra en strypning av flodena genom
dagvattensystemet.

SVOA vill dven patala nodviandigheten att samordna detaljplan med vagplan for
Tviarforbindelse Sodertorn. SVOA har uppmirksammat flera punkter, sdsom
planerad hantering av grund- och dagvatten, nya anldggningar som andra
byggherrar planerar att anldgga i konflikt med SVOA:s befintliga anldggningar
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m.m. Detta tydliggor behovet av att se det storre perspektivet for vad
Tvarforbindelse Sodertorn innebér for befintliga och planerade anlédggningar.

Den nya trafikleden och trafikplatsen innebir att en primérled for farligt gods
kommer att anldggas ndra SVOAs dagvattenanldggning. Detta medfor en
visentligt 0kad risk for att farligt gods kontaminerar dagvattenndtet. Da den
befintliga dagvattenanldggningen i omréadet &r utformad sa att avledning sker till
bade Albysjon och Orlangens vatmark kan en olycka med farligt gods i detta
omrade leda till omfattande miljoskador och dyra saneringsbehov. Berérda
vighallare maste sikerstilla katastrofskydd for att forhindra detta. Som tidigare
nidmnt ingar Albysjon i den primira vattenskyddszonen for Ostra Milarens
vattenskyddsomrade. Stora delar av detaljplanens omrade ingér dven i den
sekundira skyddszonen. Sirskilda skyddsforeskrifter giller inom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade.

Huddinge kommuns dagvattenutredning

Dagvattenutredningen (Dagvattenutredning Kdsta, Norconsult 2020-12-02)
redovisar pa ett tydligt sétt forslag till dagvattenhantering for de vigavsnitt av
kommunala vidgar som ska justeras for att ansluta till ny trafikplats vid utbyggnad
av Tvéarforbindelse Sodertorn. SVOA har ndgra inspel som behdver fortydligas 1
dagvattenutredningen, eller planbeskrivningen, vilka listas nedan:

e Dagvattenutredningens redovisning av floden bor kompletteras i enlighet
med kommunens checklista for dagvattenutredningar, se checklistans
rubrik Dagvattenfloden. Antagandet att raikna omradet som Gles
bebyggelse” enligt P110 bor ses dver.

e Utredningen bor kompletteras med underlag och info frdn kommunens
skyfallskartering (bade avseende floden och stiende vatten) forutom
redovisning av underlag frin Trafikverkets skyfallsutredningar.

e Dagvattenutredningen bor fortydligas och justeras for att redovisa de
punkter som saknas enligt checklista for dagvattenutredningar under
rubrikerna Avrinningsomraden och avvattningsvégar och
Oversvimningsrisker.

e Utredningen eller planbeskrivnigen far garna fortydliga vilka delar av
foreslagna dagvattensystem som foreslds dgas och ansvaras av kommunen
respektive Trafikverket. Da foreslagen dagvattenhantering huvudsakligen
ska hantera vigavvattning ser inte vi att dessa ska tillfalla SVOA.

e Utredningen kan fortydliga vilken av bilagorna 1 och 2 till
dagvattenutredningen som redovisar vilket av de tva forslagen till
dagvattenhantering for det sodra delomréadet.

e Utredningen redovisar atgérder vilka kommer i direkt konflikt med
SVOA:s befintliga anldggningar. Exempelvis rormagasin enligt bilaga 3
till dagvattenutredningen. Kan utredningen kompletteras med hur dessa
konflikter avses dtgéirdas sd att SVOA:s befintliga anlédggning bibehéller
sin funktion?

Norconsult anger vidare att dagvatten bedoms kunna avledas till Orldngen utan att
paverka recipienten negativt. SVOA anser att det ej ar klargjort att den tekniska
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kapaciteten avseende varken floden eller rening for att mdjliggora avledning till
Orléngen éar sdkerstilld. Det méste utredas vidare innan det gar att avgdra om
avledning adr mgjligt till Orlangen. Norconsult anger dven att Huddinge kommun
bor dverviga avledning till Albysjon. SVOA vill pétala att Albysjon utgor primér
vattenskyddszon enligt Ostra Milarens Vattenskyddsomrade. SVOA anser att det
1 dagslédget ej gar att uttala sig om vilket alternativ som &r lampligast, avledning
till Albysjon eller Orldngen. Detta maste noggrant utredas innan en mojlig 16sning
kan identifieras.

Exploateringar

Utover Tvarforbindelse Sodertérn planerar Huddinge kommun for en omfattande
utveckling i sydvistra Huddinge till &r 2035, bland annat i Loviseberg. De
pagéende och kommande exploateringarna i omradet innebér ett 6kat behov av
allminna VA-tjanster for omrdden som ska anslutas till VA-anldggningen. SVOA
har ett padgdende arbete dér det framtida behovet ses dver for att sékerstilla VA-
forsorjningen for de nya exploateringarna. I detta lége &r det inte klart vilka
ledningsstrdk som kommer att krdvas for att sdkra den framtida VA-forsérjningen.
SVOA kan i dagsliaget darfor inte sdga exakt hur upphévandet av de berérda
detaljplanerna kommer paverka framtida exploateringar i omridet.

Vidare har Stockholms Léns Landsting paborjat arbete med Sparviag Syd. Den
planerade striackan for Sparvdg Syd kommer att hamna i konflikt med SVOA:s
befintliga anldggningar, vilket kan innebéra att SVOA maste bygga om den
befintliga VA-anldggningen. Det &r 1 dagsldget oklart om detta har nagon
paverkan pa upphédvandet av detaljplanerna for Grantorp 5:1 mfl. vidare utredning
krévs.

Detta gor att samordningen mellan Tvarforbindelse Sodertorn, Sparvig Syd och
framtida exploateringar maste prioriteras hogt. Denna samordning ingar inte i
SVOA:s ansvar att sékerstélla, da det ingér i exploatdrernas ledningssamordnings
(LSO)-ansvar samt kommunens ansvar genom planmonopolet. SVOA ser att det
ar av ytterst vikt att det upprittas en tydligt avgransad ledningssamordning och
produktionsplanering for att sdkra utrymme f6r nddvindig infrastruktur under
byggnation och framtida driftskede.

Ekonomi

SVOA anser att samtliga atgirder (ex. projektering, entreprenadarbeten,
tillstindsansokningar m.m) som foranleds av upphdvandet av de berérda
detaljplancomradena ska bekostas av den part som initierat upphdvandet.
Kostnads- och ansvarsfordelning ska regleras genom avtal mellan SVOA och
initierande part.

Det 4r mojligen att nyligen anlagda VA-anldggningar méste flyttas {for att
mojliggora eventuella framtida exploateringar innan deras tekniska livslangd har
uppnétts. I sddana fall ska kostnadsansvar bedomas utifrén det enskilda fallet. Det
kan vara mycket kostsamt att flytta pa befintliga anldggningar, vilket gor att det ar
mycket viktig att inte flytta de befintliga anldggningarna i onddan och att
erforderlig ledningssamordning sker med berdrda byggherrar.
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Fastighetsrattsligt

SVOA har, genom huvudavtalet mellan SVOA och Huddinge kommun,
nyttjanderétt for VA-anldggningarna beldgna inom allmén plats enligt raidande
detaljplan. D& denna nyttjanderétt inte innefattar icke-detaljplanelagd mark eller
kvartersmark maste SVOA:s rittigheter géllande de befintliga och planerade VA-
anlidggningarna sikras genom servitutsavtal innan detaljplanerna upphévs. Det
finns dven ett officialservitut for den befintliga avloppstunneln samt en
ledningsrétt for underjordisk vattenledning som korsar berort detaljplaneomrade.

Delar av ovan ndmnda befintliga anldggningar kommer att flyttas med anledning
av Tvérforbindelse Sodertorn, vilket kan leda till ytterligare behov av
servitutsavtal/nyttjanderatt for de nya lagena.

Huddinge kommun maste beakta att omrddets beskaffenhet, med hinsyn till bland
annat hojdsittning och vattenskyddsomrade (Ostra Milarens
Vattenskyddsomrade) samt anslutande exploateringar for bostidder och
infrastruktur, visentligt forsvarar SVOA:s mojligheter att bibehalla och bygga den
VA-anldggning som krivs for att uppfylla ansvaret som huvudman fér VA.
SVOA maste dérfor skyndsamt kunna sékra erforderlig mark for att flytta gamla
och bygga nya VA-anldggningar i ndromrade.

Vidare har SVOA uppmérksammat att plangrénserna ar placerade pé séddant vis att
SVOA:s befintliga anldggningar hamnar oldmpligt 1 forhéllande till
plangrinserna. Detta kan medfora ett omstindligt arbete med att teckna nya
servitutsavtal och/eller flytta befintlig anldggning.

Sekretess

Enligt SVOAs géllande rutiner rader sekretess for handlingar vars totala yta &r >
30 ha och som redovisar ex. geografiska ligen av avloppstunnlar och
huvudvattenledningar. Detta bor beaktas av Huddinge géllande vilka anldggningar
och nyttjanderittsomraden som redovisas pa plankartan.

Kommentar:
Allmdnt

SVOA:s pdapekande om verksamhetsomrdde och allmdnna vattentjinster noteras.

Befintlieg VA-anldgoning

Det dr Trafikverket som projekterar och bygger bade Trafikverkets och
kommunens anldiggningar. Trafikverket ansvarar vidare for
ledningssamordningen. SVOA:s yttrande om befintlig VA-anldggning, drift- och
underhall, utrednings- och projekteringsarbeten samt pdgdende entreprenader
noteras och yttrandet skickas till Trafikverket for kinnedom.

Drift- och underhall

Férvaltningen noterar vikten av atgdarder for trdidplantering och tar med sig det i
det fortsatta arbetet. Vidare noteras riskerna for konflikter mellan anldggningar.
Yttrandet skickas dven till Trafikverket for kdnnedom.
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Utrednings- och projekteringsarbeten

SVOA:s synpunkter om behov over kommande utredningar och projekteringar
noteras.

Pagdende entreprenader

SVOA:s belysande om samordning med Trafikverket angdende ny
huvudvattenledning noteras.

Dagvatten

Dagvattenutredningen och planbeskrivningen har fortydligats angdende
redovisningen av floden. Cirkulationsplatsen ingdr inte i kommunens
dagvattenutredning, utan hanteras av Trafikverket och ingar i
dagvattenutredningen som hor till viigplanen. Dagvattenutredningen har
fortydligats med detta.

Planbeskrivningen har reviderats angdende beskrivningen om Glomstadikets
strdckning.
Eftersom det dr Trafikverket som dr ansvarig for fordndringarna av gator och

hdrdgorande vid omrddet med Ovre Glomstadiket skickas SVOA:s yttrande vidare
till Trafikverket for kdannedom.

Det dr Tvdrforbindelse Sodertorn och dirmed Trafikverket som eventuellt
behover kulvertera Glomstadiket undre byggskedet. For utforligare beskrivning
kring detta hdnvisas ddrfor till Trafikverket och véigplan for Tvirforbindelse
Sodertéorn.

Férvaltningen instdmmer i att fortsatt dialog mellan alla parter behovs for att fa
till en god samordning.

Dagvattenanliggningarna ska ha katastrofskydd. Detta kommer att studeras
vidare i kommande projektering.

Huddinge kommuns dagvattenutredning

Dagvattenutredningen har reviderats utifran delar av SVOA:s synpunkter. Notera
att dagvattenanldggningar for kommunala vdgar dgs och driftas av kommunen,
samt att det dr Trafikverket som projekterar och bygger bdde kommunens och
Trafikverkets anldggningar. Trafikverket ansvarar ddrmed for
ledningssamordningen.

Férvaltningen noterar SVOA:s resonemang om avledning till recipient. Eftersom
detaljplanen behover fortydliga till vilken recipient avledning sker och eftersom
status dr bdttre i Albysjon har forvaltningen valt att leda dagvatten till Albysjon
istdllet for Orldngen for den sédra delen av planomrddet. En liten mdngd
dagvatten fran den norra delen av planomrddet kommer fortsdttningsvis avledas
till Orldngen.

Exploateringar

Férvaltningen noterar SVOA:s uppmaning om forbdttrat och tydlig samordning
for detta projekt och andra. Fortsatt bra dialog mellan Trafikverket, kommunen,
SVOA och regionen behovs.
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Ekonomi

SVOA:s upplysning om kostnadsansvar noteras.

Fastighetsrdttsliot

Forvaltningen noterar SVOA:s fastighetsrdttsliga synpunkter. Forvaltningen har
pdborjat dialog med Trafikverket och SVOA om detta.

Sekretess

Forvaltningen noterar SVOA:s synpunkt om sekretess. Forvaltningen for dialog
med Lantmditeriet om frdagan.

Vattenfall

Vattenfall Eldistribution har elnitanldggningar inom omradet och inom nidromrade
for aktuell detaljplan bestdende av 24 kV markkabel, 24 kV nitstation, 0,4 kV
markkabel, kabelskdp, signalkabel, samt en skrotad markkabel.

Vattenfall Eldistribution gor foljande bedomning:

o Nir det géller fragor om lagspanningskablar och kabelskdp som inte berors
av ledningsrétt kommer dessa att fangas upp i detaljprojekteringen som
Trafikverket samordnar.

e Vi har fyra ledningsritter som berors for strdk med
mellanspénningskablar. Det gér i1 detta skeda inte att ange var dom nya
straken for mellanspanningskablarna kommer att hamna, utan detta far
kommande detaljprojektering fastsla.

e Eftersom det dr Trafikverket som bygger den nya trafikplatsen blir det
Trafikverket som vi kommer att teckna avtal med avseende de
anldggningar som behover flyttas.

Vattenfall Eldistribution 6nskar ett E-omrade for befintlig nitstation i den nya
planens plankarta. Vi 6nskar en storlek 10x10 meter for E-omradet.

Vattenfall Eldistribution ser fram emot en fortsatt bra dialog avseende
ledningssamordning i vanlig ordning och att vi blir kallade i god tid till detta
forum.

Vattenfall Eldistribution vill informera om foljande:

e En eventuell flytt/fordndringar av befintliga elndtanliggningar utfors av
Vattenfall Eldistribution, men bekostas av exploatoren.

¢ Vid eventuella schaktningsarbeten skall kabelutsittning begéras. Detta
bestills via Post och telestyrelsens www.ledningskollen.se

¢ Befintliga elndtanliggningar maste héllas tillgédngliga under alla skeden av
plangenomfGrandet.

Négon anldggning, tex byggnad, far inte uppforas invid eller dver elndtanldggning
tillhorande Vattenfall Eldistribution sé att gillande sdkerhetsavstand inte hélls.


http://www.ledningskollen.se/
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Kommentar:

Det noteras att Vattenfall har anldggningar i planomrddet och befintliga
ledningsrdtter eventuellt paverkas. Kommunen gor samma bedémning som
Vattenfall att fragor rorande Vattenfalls ledningar fangas upp i Trafikverkets
detaljprojektering och ledningssamordning.

Kommunen noterar Vattenfalls énskemal om placering av E-anldiggning. Fortsatt
diskussion om hur omrddet ska regleras over sikt behover foras. E-anldggning far
placeras pa allmdn plats och ndtstationen kan fortsatt befinna sig i omrddet.
Ovrig information noteras.

Varby Fittja Hembygdsforening

Varby-Fittja hembygdsforening anser att Tvirforbindelse Sodertdrn inte ska
byggas ut enligt nuvarande planer och vi anser det déarfor felaktigt att Huddinge
Kommun anpassar sina detaljplaner for att géra denna utbyggnad mojlig. Vi har
tidigare ocksé framfort detta betrdffande upphidvande av diverse detaljplaner 1
Varby och Haga.

Pé grund av Klimat-, Kultur- och Naturskyddskal anser vi att Trafikverkets
Vigplan {or Tvérforbindelse Sodertdrn inte ska genomforas. For ytterligare info
ang. detta hanvisar vi till vart yttrande 1 Samradet 2021 6ver Végplanen for
Tviarforbindelse Sodertorn. Vart vigplansyttrande bifogas hir som bilaga till vart
yttrande over Grantorp 5:1 m.fl.

En detalj i detta drende vill vi dock uppehélla oss vid ndrmare och det ar det
fridlysta Naturminnet Hagstaeken utmed nuvarande Glomstavdgen. Huddinges
dldsta trad ca 500 &r gammalt.

Nedan foljer en resumé over hindelser om Hagstaeken.

Upphivande av Hagstaekens naturminnesmérkning

e Genom en artikel i Huddinges kommuntidning Vért Huddinge nr 2/2020
blev vi uppméarksammade pa beslutet 1 ldnsstyrelsen att
naturminnesmirkningen (frdn 1933) av den s.k. Hagstaeken i Glomsta ska
upphédvas. Eken har bedémts ha en élder pd ca 500 ar och ar dirmed
troligen Huddinges dldsta trad.

e Upphévande av beslut om naturminne for en ek pa fastigheten Glomsta
4:1, Huddinge kommun, Datum f6r beslut 2020-04-27, Beteckning 511-
15850-2020 0126-04-001

e Bakom ldnsstyrelsens beslut lag en begiran fran Trafikverket att, p.g.a.
fran Trafikverkets sida bedomd trafikfara, fa falla eken. Genom en
gemensam skrivelse fran Varby-Fittja hembygdsférening, Huddinge
Naturskyddsforening, Huddinge hembygdsforening och Backens
fastighetsdgarforening 1 Glomsta dverklagades lansstyrelsens beslut till
Miljodepartementet (16/5 2020).
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En sdrskild dverklagan inldmnades ocksa av Huddinge kommun, som &r
markégare dér eken star, samt i sin detaljplan for omradet har gett eken
beteckningen “'n = Trdden skall bevaras ™.

Tillaggas kan ocksa att Trafikverket i sin vdgplan for framtida
Tvérforbindelse Sodertdrn ritat in en extra bdj pad nuvarande
Glomstavégen pa storre avstand forbi eken.

”Ekstriden” uppmarksammades med artiklar i lokaltidningen "Huddinge
Direkt” nr 20 (16/5) och nr 21 (23/5) 2020

Till dags datum 26/1 2021 har inget svar kommit fran Miljodepartementet
betridffande inkomna 6verklaganden av lansstyrelsens beslut.

Ansokan om Dispens att reducera tradkronan

Genom Huddinge kommuns Samrad kring ny Detaljplan for Késta —
Glomsta blev vi 1 januari 2021 uppmérksammade pa en
hiandelseutveckling i fragan som vi inte blivit informerade om tidigare och
inte kénde till. For att kringgéd 6verklagan av beslutet om upphédvande av
Naturminnet Hagstaecken har Trafikverket istéllet begart dispens fran det
fortfarande géllande Naturskyddet for att kraftig reducera Hagstaekens
krona och forvandla tradet till en “trddruin”.

Vi kénde inte till detta beslut och kunde dérfor inte 6verklaga, vilket dock
Huddinge kommun gjorde. Huddinge kommun bestred dispensen och
hiavdade istéllet att eken borde stagas upp med vajrar och ddrmed f6ljande
kostnader borde Trafikverket sta for.

Mark- och miljédomstolen (MMD) meddelade dom i drendet den 13/1,
2021. MMD avvisade yrkandet om att Trafikverket ska sta for
uppkommande kostnader for vajerstabilisering och infastningar. MMD
avslog overklagandet i ovrigt.

Enligt Christian Ottosson, kommunalrdd och ordf. i Klimat- och
Stadsmiljondmnden Huddinge kommun, den instans i kommunen som stér
bakom overklagandet, s kommer kommunen inte att Gverklaga beslutet i
Mark- och miljédomstolen till Mark- och miljoéverdomstolen.

Aktuellt plandrende

I nu aktuella Samrédet for detaljplan 1 Kdsta — Glomsta, Huddinge
kommun, har skrivningen betraffande skyddet for Hagstacken éndrats fran
beteckningen “n - Trdden skall bevaras ™ till ”Trddet far endast fdllas om
det dr sjukt eller utgor en sdkerhetsrisk”, 4 kap. 5 § 1 st 2 p. Vad betyder
den dndrade skrivningen?

Till sist en uppgiven kommentar pa mailen frdn kommunalrddet Christian
Ottosson:”... och slutligen hdr dterkoppling pa fragan om dispens, det
verkar inte som att Trafikverket behover ndgot ytterligare tillstand. [ ...]
Sd det finns nog inget sdtt for kommunen, med denna dom, att hindra
féllning.”

Fran Sveriges troligen dldsta ek, den 1000-ariga Rumskullaeken i
Smaland, kommer halmstra-signaler att 1 denna stund forsoka halla sig 1.
For nagot ar sedan rapporterades Rumskullacken som déd, men sedan dok
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det visst upp ndgra grona blad. Kanske “tradruinen” Hagstaecken kommer
att kunna skjuta nya skott igen?

Foljdfragorna pé detta till Huddinge kommun blir dé:

1) Vad betyder den dndrade skyddsbeskrivningen "n - Trdden skall bevaras”
(i gamla planen) till ”Trddet fdr endast fillas om det dr sjukt eller utgér en
sdkerhetsrisk”, 4 kap. 5 § 1 st 2 p. (i nya planen).Vi anser att Hagstaeken
ska ha storsta mojliga kommunala skyddsmirkning i detaljplanen. Och att
kommunen maste hdvda detta skydd mot Trafikverkets och Lansstyrelsens
planer att upphiva fridlysningen och félla eken, alternativt att med dispens
kapa ner eken till en trddruin.

2) Vianser dessutom, att om de kommande atgarderna pa eken kréaver
uppstagning med vajer etc 1 bakomliggande berg etc, s& maste Huddinge
kommun vara beredd att ta kostnaden for detta. Och detta eftersom
Trafikverket friats frdn detta ansvar enligt domslut i Miljodomstolen. Ett
beslut som kommunen valt att inte Gverklaga.

3) Enligt nu presenterat Samrad for Vagplan Tviarforbindelse Sodertdrn
kommer Trafikverket att andra Glomstaviagens framtida strickning som
lokalvdg forbi Hagstaeken. Végen ska fi en extra boj kring eken. Och det
ar viktigt att detaljplanen mojliggor detta och dven att kommunen verkar
for att det sker. Annu har ju inte fridlysningen av eken upphért. Det som
géller just nu dr dispens fran fridlysningen med tillstand for hard
beskdrning. Kanske eken sedan kan himta nya krafter? Vem vet?

Eller varfor inte paborja flyttningen av Glomstaviagen redan nu och da kanske
ingen hardare beskidrning behovs? Huddinge kommun bor verka for detta!

Huddinge kommun maste pé alla tillgdngliga sétt, som mark- och ekégare, géra
mesta mdjliga for att hindra féllning alternativt nedkapning till tradruin av
Hagstaeken.

Bilagt till samradsyttrandet 6ver detaljplanen dr Varby Fittja Hembygdsforenings
granskningsyttrande 6ver Trafikverkets vigplan. De motsétter sig vagprojektet
och betonar végprojektets paverkan pa klimat, kultur och natur.

Kommentar:

Det noteras att Vdarby-Fittja hembygdsforening motsdtter sig plandrendet och
motsdtter sig Trafikverkets vdigplan.

Férvaltningen noterar Varby-Fittia hembygdsforenings yttrande till Trafikverkets
vdgplan.

Hagstaeken har stort naturvirde och kulturvirde. Kommunens hdllning dr att
trddet ska sta kvar pa platsen. Vig respektive gang- och cykelvig planeras att
passera pd varsin sida om trddet, likt befintlig situation. Ddrmed dr
skyddsbestdmmelsen for tridet fortsatt kvar i plankartan och kommunen féljer
pdgdende domstolsdrende om naturminnesstatusen. Planbeskrivningen har
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uppdaterats med héindelseférloppet om eken och dven fortydligat kommunens
instdllning om att trddet inte ska fdllas.

Bestimmelsen ("trddl” — “Trddet far endast fillas om det dr sjukt eller utgér en
sdkerhetsrisk”) dr utformad i enlighet med Boverkets planbestimmelsekatalog.
En bestimmelse om dndrad lovplikt har dven inforts i plankartan som innebdr att
marklov krdvs for att fa filla Hagestaeken och andra ekar som skyddas i
detaljplanen.

Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvirforbindelse
Sodertorn och dess anslutande anldggningar. Forvaltningen for dialog med
Trafikverket om Hagstaeken och tydliggjort var instdillning om att den ska stda
kvar.

Synpunkter pa Tvdrforbindelse Sodertorns innehdll och utformning bor vindas till
Trafikverket. Varby-Fittia hembygdsforenings yttrande skickas till Trafikverket for
kédnnedom.

Naturskyddsforeningen Huddinge

Grunden for synpunkterna ér frimst Naturskyddsforeningens stridvan att i alla
sammanhang sl& vakt om vér natur och miljo. Vi arbetar 1dngsiktigt mot alla
former av natur- och milj6forstoring, samt negativ paverkan pa vért klimat. Netto-
noll utslapp ar 2045 bor finnas med som en naturlig del i planeringen av alla nya
projekt!

Vi i Naturskyddsforeningen Huddinge motsétter oss att en ny detaljplan upprittas
1 omrédet kring Kista, for Grantorp 5:1 m.fl. inom kommundelarna Flemingsberg
och Glomsta. Naturskyddsforeningen Huddinge anser att Tvarforbindelse
Sodertorn inte ska byggas.

Den planerade viagen kommer att skédra genom storre, sammanhédngande
naturomraden och ta delar av naturreservat i ansprak vilket medfor negativ
paverkan pé naturvérden i form av bortfall av mark, barridreffekter, fragmentering
av omraden med hdga naturvirden, samt storning i form av buller och 6kad trafik.

I planbeskrivningen star det att omrddet som berérs av detta planforslag bestar av
grasytor och skog och i Glomstadalen ett odlingslandskap som ska vara kvar och
att 6ppna landskap virnas. Langs Glomstavédgen finns det ett flertal ekar som ar
skyddsvérda. Det dr sérskilt intressant da det var Naturskyddsforeningens
grundare Rutger Sernander som 1933 sig till att Hagstaeken blev mérkt som
naturminne.

Den gyllene regeln &r att orsaka minsta mdojliga paverkan och ta storsta mojliga
hinsyn till omradets naturliga miljo.
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Kommentar:

Det noteras att Naturskyddsforeningen i Huddinge motsdtter sig plandrendet och
motsdtter sig Trafikverkets vdgplan.

Kommunens instdllning dr att Hagstaeken ska bevaras och inriktningen i projektet
dr att den ska sta kvar.

Kultur- och fritidsnamnden

Utifrén forvaltningens verksamhetsomrade finns, som ndmns i detaljplanen, inga
direkta kultur- eller rekreationsvirden i det berérda omridet. Den aktuella
remissen ror en mindre del av tvarforbindelsens strackning fran Véarby sdderut
mot Haninge.

Ur rekreationssynpunkt kan konstateras att den gdng- och cykelvidg som upphévs i
nu géllande detaljplan kommer att erséttas av gang- och cykelvdg med annan
strackning nér tvarforbindelsen byggs.

Har vill forvaltningen i sammanhanget lyfta fram vikten av en helhetssyn pa
tvarforbindelsen och de effekter den kan komma att fa pa kommunens samlade
tillgang pa kultur- och rekreationsvdrden och vikten av att bevara de virden som
finns.

Kommentar:

Inom ramen for arbetet med Tvirforbindelse Sodertorn arbetas det med passager
och héinsynstaganden till angrdnsande kultur- och rekreationsomrdden. For mer
information om detta se Trafikverkets vigplan. Kultur- och fritidsndmndens
yttrande noteras i ovrigt.

Klimat- och stadsmiljonamnden

Projektet kommer pagé under ldng tid och Tvérforbindelse S6dertdrn berdknas
vara klart forst tio ar efter byggstart det vill sdga ar 2033 med planerad byggstart
2023. Huddinge kommun jobbar aktivt med atgérder for att forbattra
vattenkvalitén i sjon Orlangen och framover forvintas sjon ha en battre status én 1
dag. For att se till att ingen forsdmring sker utifrdn Orlangens status eller
kvalitetsfaktorer nér vigen vl &r 1 bruk bor det i1 detaljplanen sidkerstéllas redan
nu att omradet renas till nivéer sé att kravet for god status uppnés for att inte
riskera att forsdmra vattenkvalitén 1 sjon i ett framtida skede.

Gemensamt for dagvattenutredningens bada forslag till rening av dagvatten ar att
det sker via grasbeklddda dversilningsytor efterfoljt av rening i ndgon typ av
dikeslosning. Fordrojning av dagvattnet sker sedan 1 torrdammar i nagot olika
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utformning. Forvaltningen stiller sig fragande till i vilken utstrdckning det har
tagits hinsyn till driftperspektivet i dessa forslag. Ar det klarlagt om och p3 vilket
sitt den efterfoljande driften kan utgora paverkan pa det resultat som ar berdknat
for att uppna for fordréjning och rening? Har det i forslaget sdkerstillts att den
drift som behovs for att klara berdknad fordrojning och rening kan utforas
rationellt? En kostnadsberdkning av vad den planerade avvattningen i bevuxna
diken och vigslanter innebér i drift och underhéll behover tillhandahallas
kommunen i god tid, s att erforderliga medel kan avsittas i budgeten fran det aret
overtagande sker. Idag finns inte medel att underhalla végslanter och diken i den
man det behdvs och kommunen dras med regelbundna dversvimningar.

Huruvida dagvattnet i enlighet med utredningen kommer att kunna avledas till
Orléngen utan negativ paverkan behdver bevakas noggrant. Det forekommer
breddningar av sjoar i kommunen till foljd av kraftigt regn eller sné med mera,
vilket medfor 6versvimningar. Det ska dérfor finnas en “felmarginal™, det vill
sdga att de nya strickorna ska kunna klara breddning av sjdarna till en relevant
mingd.

De berédkningar som gjorts i dagvattenutredningen visar att nickel och kvicksilver
Okar ndgot i omradet. Dock har inte omvandlingen av den befintliga
Katrinebergsviagen till grés inkluderats. Pa vilka grunder har beslut fattats att
vigen som utgar ska ersittas just med gris? Ur savél driftperspektiv som
naturvardesperspektiv skulle andra gronytor vara lampligare én grés, till exempel
anlidggning av ing.

Forvaltningens medskick i arbetet med planering av gangbanor och gangvégar ar
att det dr onskvért att mojliggora for att sndvallar kan ldggas naturligt samt beakta
hur dessa kommer att paverka bredden och framkomligheten.

Forvaltningen ser girna att det medf6ljer en kostnadskalkyl for drift och underhall
vid Trafikverkets overlimnande av Glomstavagen till Huddinge kommun som
vég- och driftansvarig.

Det beskrivs att ekarna langs med Glomstavégen ar skyddade i gillande
detaljplan. Forvaltningen vill fortydliga att Trafikverket utreder ifall ndgot eller
ndgra av dessa trad maste fdllas. Om sa ér fallet gors det i enlighet med
miljokonsekvensbeskrivningen och skyddsbestimmelsen tas bort i detaljplanen
till granskningen. Innan négra skyddsbestimmelser tas bort i planen, anser
forvaltningen att det saknas ett fortydligande. Det behdvs en tydligare redogdrelse
i detaljplanen kring ansvarsfordelningen mellan lansstyrelsen, Trafikverket och
Huddinge kommun med avseende pa respektive aktors ansvar nér det géiller
bevarande av skyddsvérda trdd och naturminne ldngs med Glomstaviagen.
Forvaltningen ser en forsvagning av skydd av trdden sa som skrivelsen lyder nu
och efterfragar en kompletterande text som redogdr for pé vilket sétt ett bevarande
1 s& hog omfattning som mojligt kan frimjas. Vidare ser forvaltningen girna en
redogdrelse av forslag pé atgirder som kan vidtas for att 6ka mojligheten for ett
bevarande av de skyddsvérda triaden.

I Trafikverkets naturvirdesinventering for Tvérforbindelse Sodertorn utpekas att
Glomstadalen har vérdefulla miljéer ur naturvardssynpunkt. I bilagan till
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granskningshandlingen for vigplanen for Tvérforbindelse Sodertérn, ”Generellt
biotopskydd”, kan man ldsa att omradet for denna detaljplan dven innehéller
biotopskyddsomraden gillande smavatten. Detta ndmns ingenstans i detaljplanen.
Forvaltningen anser att dessa biotopskyddade omrédden inom planomradet borde
redovisas i1 planbeskrivningen i samband med redogorelse av naturvirden i
omradet.

Genomforande av detaljplanen

Péverkan pa framkomligheten pé det befintliga végnitet till f6ljd av den treariga
byggnationen av trafikplats Késta bedoms i planbeskrivningen bli forhallandevis
liten. En stor del av omrédet byggs i obebyggd terrdng. Delvis pa grund av vigens
placering kommer det befintliga dagvattendiket att behova laggas om och
eventuellt kulverteras tillfdlligt under byggtiden. Aven detta omréde ligger inom
vattenskyddsomrade vilket gor att sarskild hansyn behdver tas. Hela omradet i
Glomstadalen mellan Késta och Backen berors av bygget och boende 1 omradet
kan komma att uppleva storningar. Paverkan och dtgérder utreds i kommande
arbete.

Forvaltningen Onskar i planbeskrivningen under rubriken ”Genomforande” se
kompletterande text kring hur det 4r planerat att forhalla sig till skydd av trdd 1
samband med byggnationen. Kostnaden och konsekvenserna av skadade trad ar
omfattande och detta behover darfor tydliggoras redan 1 detaljplanen.

Forvaltningen Onskar ocksa se att det under ”Genomforande” beskrivs att det
behover sdkerstillas rétt hantering av invasiva arter inom omradet, dd en felaktig
hantering far mycket stora konsekvenser for kommunen pé sikt. Forvaltningen vill
hir sérskilt flagga for hantering av Parkslide (Reynoutria japonica).

Kommentar:

Férvaltningen noterar Klimat- och stadsmiljondmndens synpunkter om MKN och
snovallar vid gang- och cykelbanor. Det dr Trafikverket som planerar,
projekterar och bygger Tvirforbindelse Sédertérn. Synpunkter pd hur
Tvirforbindelse Sodertorns innehdll, utformning och genomforande bor vindas
till Trafikverket. Yttranden skickas till Trafikverket for Kdnnedom.

Dagvattenutredningen har reviderats efter samrddet och drifiperspektivet har nu
behandlats i utredningen.

Detaljplanen upphdvs vid delar av Katrinebergsviigen och tar inte stdllning till
vad det ska vara pa platsen istdllet. I dagvattenutredningen har berdkningar i
programmet Stormtac avseende fororeningar utforts. I dessa berdkningar behover
man vdlja en kategori att rdkna pd och ddrfor har grds i detta fall valts. Skulle det
anldggas dng istdllet skulle det kunna medféra positiva konsekvenser i form av
mer véxtlighet som kan ta upp dagvatten samt eventuellt kunna bidra till okad
biologisk mangfald.

Det uppridttas ett genomforandeavtal mellan Trafikverket och Huddinge kommun.
1 detta avtal behandlas bland annat fragor om Glomstavdgens évertagande.
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Avsnittet om skyddsvirda ekar ldngs med Glomstavdgen har reviderats i
planbeskrivningen. Detta efter platsbesék pd plats med sakkunniga ekologer frdn
bade Huddinge kommun och Trafikverket.

Glomstadiket omfattas av det generella biotopskyddet. Tvirforbindelse Sodertorn
kommer att paverka Glomstadiket och dess bifloden. Det dr Trafikverket som med
Tvirforbindelse Sodertorn paverkar Glomstadiket, varfor detta behandlas i
vdgplanen och tillhorande miljékonsekvensbeskrivning.

Synpunkter om Trafikverkets genomforande av Tvdrforbindelse Sodertorn bor
vdandas till Trafikverket. Yttrandet skickas till Trafikverket for kdnnedom.

Backens Fastighetsagarforening

Trafikverket bor dndra planerna for tvarforbindelsen och finna en skonsammare
16sning for den akuta trafiksituationen pd Glomstavigen samt den negativa
inverkan som végbygget har pa klimatet, luften och kulturmiljon.

I skriften Stockholmstraktens Natur- och Kulturminnen utgiven 1935 av Radet till
skydd for Stockholms skonhet har Hagsta-eken registreringsnummer

491. "Hagsta-eken, Huddinge sn. Vigtrdd. Med stamomkrets 623 cm dr denna ek
en av Sodertorns storsta. Fridlyst” Trafikverket vill nu filla eller saga ner eken
till en sé kallad tradruin da de anser att den &r en trafikfara. Samtidigt som de
planerar for en extra bdj pa nuvarande Glomstavégen for att skydda eken. Detta
for att trafiken i1 framtiden inte ska gé sé nira Hagestaeken.

Genom uppstagning med vajrar och varsam beskdrning torde den minst 500 ar
gamla fridlysta eken kunna fortleva som ett viktigt vigmdrke fér kommunen.

Synpunkter och motiv for vart stillningstagande

Naturvérdsverket varnar i tidigare yttranden for att Tvarforbindelsen kommer att
ha en negativ inverkan pa klimatet: ”Den trafikprognos som utgor underlag for de
samhiéllsekonomiska analyserna &r inte forenlig med klimatmaélen och det ar inte
mdjligt med presenterat underlag att se huruvida motortrafikleden kan vara
samhillsekonomisk 16nsam 1 ett fossilfritt samhélle” (Samradsredogorelse, Vig
259, Tvarforbindelse Sodertorn, Vagplan, 2021-01-25).

En tunnelforldggning i Flemingsbergsskogen och Glomstadalen atminstone forbi
Loviseberg gor minst avtryck i det kinsliga kulturlandskap som véigen skall dras
igenom. Detta alternativ kan d&ven mdjliggdra dnskat antal bostédder 1
Lovisebergsomradet samt underlitta byggandet av Sparviag Syd i Glomstadalen.
En dragning i tunnel ar forutséttning for att kunna bevara Glomstadalens speciella
kulturvirden. Tunnelalternativet underlattar ocksa mojligheten att 16sa konflikten
mellan infrastruktursatsningen med Sodertérnsleden och de natur- och
kulturvirden som finns i omradet. Bade nuvarande och framtida bebyggelse i
Glomstadalen fortjanar en bra miljo. Alternativet med en tunnel skulle dven
medfora minskat bullret for de boende samt dven att segregeringen mellan
flerfamiljshusen i1 Flemingsberg och villorna i Backen och Glomsta reduceras.
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Kommentar:

Det noteras att Backens Fastighetsforening motsdtter sig Tvirforbindelse
Sodertorn i dess nuvarande utformning. Det dr Trafikverket som planerar,
projekterar och bygger Tvirforbindelse Sodertorn. Synpunkter pa Tvdrforbindelse
Sodertorns innehdll och utformning bor vindas till Trafikverket. Yttrandet skickas
till Trafikverket for kdannedom.

Hagstaeken har stort naturvirde och kulturvirde. Kommunens hdllning dr att
trddet ska std kvar pad platsen. Vig respektive gang- och cykelvig planeras att
passera pad varsin sida om trddet, likt befintlig situation.

Bygglovs- och tillsynsnamnden

Generellt hinvisar planbeskrivningen ofta till Trafikverkets viagplan for
Tvarforbindelsen utan att tydliggora forhallandet mellan vagplanen och
detaljplanen eller innehélla en sammanfattning av vad som framkommit i
vagplanen. Det bor inte kridvas att man ska ga igenom materialet for viagplanen for
att forstd detaljplanen.

Dagvatten

Foreslagen dagvattenhantering bedoms i bilagd utredning vara i linje med
Huddinges dagvattenstrategi om foreslagna atgérder vidtas. Det ar viktigt att det
sakerstdlls att det finns tillrdcklig kapacitet och rening for dagvattnet. Utrdkning
av halter och médngder har gjorts bdde med och utan att ta 1 beaktande
omvandlingen av den befintliga Katrinebergsvigen. I dagvattenutredningen
framgar att det med atgérder skulle innebéra en forbattring av situationen om
omvandling av Katrinebergsvégen tas i beaktande. Dagvatten fran norra delen
leds till Orlangen och sddra delen foreslas att ledas till Albysjon framfor
Orléngen. Forvaltningen instimmer i att detta forslag bor viljas da Orlangen idag
ar hért belastad.

Det framgar dock inte helt tydligt hur omvandlingen av befintliga
Katrinebergsvdgen kommer att ske. Det nimns att omradet ska erséttas med gris
men inte vem som ansvarar for detta eller hur det sékerstills. Eftersom omradet
gors om fran vég till gras dndras markanvandningen fran mindre kénslig
markanvandning (MKM) till kénslig markanvéndning (KM) och kan behova
saneras.

D4 detaljplanen angrinsar till den sekundira zonen for Ostra Mlarens
vattenskyddsomrade dr det viktigt att hiansyn tas till vattenskyddsforeskrifterna.
Vidare behover det sikerstillas att det uppréttas rutiner for skoétsel och underhall
av dagvattenldsningar och att det finns mdjlighet att hantera oavsiktliga utsldapp av
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kemikalier, farligt avfall eller slackvatten. Anmélningspliktiga dagvattenldsningar
kan anmalas till kommunen (https://service.huddinge.se/DAGVAT).

Buller

Av planbeskrivningen framgar att den planerade vigen kommer att medfora
storning i form av buller och 6kad trafik. Bostidder som far 6verskridande
ljudnivder till f61jd av Tvéarforbindelse Sodertorn far bullerskyddsatgarder inom
ramen for Trafikverkets vigplan. En bullerutredning for kommunal vdg ar under
framtagande och uppges finnas tillgénglig till granskningsskedet. Forvaltningen
instdmmer 1 att infrastrukturpropositionens (1996/97:53) riktvarden for
trafikbuller ska tillampas da det ror sig om ny eller védsentlig ombyggnation av
vig. Utover detta anser forvaltningen likt Naturvardsverket att foljande riktvirden
ska efterstrivas for:

e rekreationsomraden i titort ekvivalentniva 55 dBA for vardagsmedeldygn

e friluftsomréden dar 1&g ljudniva utgor en sdrskild kvalitet ekvivalentniva
40 dBA f6r vardagsmedeldygn.

Vibrationer

Enligt jordartskartan i planbeskrivningen bestér delar av planomridet av lermark
(postglacial och glacial lera samt gyttjelera). Lerhaltig mark kan medfora stérre
risk for vibrationer frdn vag- och spartrafik. Vibrationer kan i sig utgoéra en
oldgenhet 1 boendet, och kan leda till stomljud som paverkar ljudnivén i bostaden.
Det framgar inte av planbeskrivningen om undersékningar kommer att goras for
att utesluta risken for vibrationer till bostdderna i omradet. Férvaltningen anser att
detta bor tas i beaktning vid eventuella bullerutredningar samt
markundersokningar 1 planomrédet.

Genomforande

Déa genomforandet av planen leder till omfattande arbeten ar det viktigt att det
infor arbetena tas fram ett kontrollprogram fér omgivningspaverkan under
byggtiden. Det bor beskriva hur man arbetar med att forebygga, underséka och
atgirda paverkan pa mark, vatten eller nirboende. For byggbuller géller
Naturvardsverkets allménna rdd om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15).

Namnanvindning i planbeskrivningen

Namnbehov f6r kommunal namnséttning utreds och bereds inom
lantmiteriavdelningen. Faststéllandet av ortnamn inom detaljplaneomrédde sker i
huvudsak efter att detaljplanen antagits. Statlig namnséttning &r ett undantag.
Namngivning av trafikplatser och tunnlar lings Tvérforbindelse Sodertérn har
beslutats av Trafikverket Region Stockholms den 13 april 2018 (drende TRV
2018/110761). Dock anvinds inte beslutad namngivning i vidgplanen och som en
konsekvens inte i denna detaljplan. Klargorande pagar i skrivande stund kring
trafikplatsernas och tunnlarnas namn och forvaltningen anser att detta behdver
tydliggoras av Trafikverket.
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I planbeskrivningen anges flera icke beslutade namn pa trafikplatser och tunnlar,
liksom 1 kartillustrationer (figur 1, figur 5, figur 10). Med stod av Trafikverkets
namnbesked fran 2018, samt information om att trafikplatsen mellan Tpl
Vardkasen och Stenséttratunneln har utgatt (Tpl Solgérd), kan forvaltningen
konstatera att de faststdllda namnen inom kommungranserna ar: Tpl Duvberget,
Masmotunneln, Tpl Masmo, Glémstatunneln, Tpl Késta, Tpl Vérdkasen,
Vardkastunneln (passage under Huddingeviagen och stambanan vid Tpl
Vardkasen), Stenséttratunneln, Tpl Glado kvarn och Tpl Lissma.

Forvaltningen noterar att i handlingarna uppges “Katrinebergsleden” (tva ganger
pa sidan 10) for den detaljplan som upphivs (0126K-13674) istillet for det
korrekta namnet dp Botkyrkaleden/Katrinebergsvagen.

Pé sidan 31 anges Botkyrkaleden som namn inom aktuellt planomrade. Dock har
Botkyrkaledens koppling till Tvarforbindelsen dndrats i och med ny strackning.
Strackans namn inom aktuellt planomride &r d&nnu inte namnberett enligt den nya
dragningen.

Kommentar:
Dagvatten

Efter samrddet har det valts att dagvatten fran sodra delen leds till Albysjon.

Detaljplanen upphdvs och tar inte stdllning till vad det ska vara istdllet for
omrddet vid den befintliga Katrinebergsvigen. Kommande markanvindning

kommer att uppfylla de krav som behévs for dess syfte avseende markens
beskaffenhet.

Vid akut kemikalieutsldpp inom omrddet behover det vara mojligt att begrdinsa
spridningen nedstroms, sd de dagvattenanldiggningar som vdljs behover kunna
anldggas med katastrofskydd.

Buller

Det noteras att Bygglovs- och tillsynsnimnden instammer i att bedomningen att
infrastrukturpropositionen (1996/97:53) ska foljas.

Inga utpekade rekreationsomrdden eller frilufisomrade ligger i ndrhet till
detaljplaneomraddet och kommer inte att paverkas av detaljplanen. Den eventuella
paverkan Tvdrforbindelse Sodertorn gor pa denna typ av omrdden inom
kommunen hdnvisas till Trafikverkets vagplan for Tvirforbindelse Sodertérn och
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

Vibrationer

Trafikverket kommer infor byggskedet inventera och utreda de byggnader som
ligger inom 150 meter fran vibrationsalstrande verksamhet. De krav som stdlls pd
vdgens standard sdkerstdller att det inte blir ndgra vibrationsstorningar pd
bebyggelsen i drifiskedet. Overbyggnaden dimensioneras utifi-in
drsmedeldygnstrafik (ADT) och jimnhetskrav ska uppfyllas av entreprenéren.
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Genomforande

Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvirforbindelse
Sodertorn. Synpunkter pa Tvdrforbindelse Sodertorns genomforande bor vindas
till Trafikverket. Yttrande skickas till Trafikverket for kinnedom.

Namnsdttning

Planbeskrivningen har uppdaterats med hdnvisning till denna synpunkt.
Namnsdttning av Trafikverkets anldggningar har dndrats i enlighet med
Trafikverkets namnbesked fran 2018. Planbeskrivningen har korrigerats pa sida
10 om gdllande detaljplans namn. Namnet ~Botkyrkaleden” anvinds for att
beskriva det tidigare projektet Sodertornsleden, inte for att beskriva vdrt
planomrade. Kartillustrationer dr framtagna av Trafikverkets och namnen i dessa
har ddrmed inte dndrats.

Forskolenamnden

Forvaltningen betonar vikten av att man sérskilt beaktar sédkerheten for barn vid
planeringen av tvarforbindelsen och att man sdkerstéller att buller- och
partikelnivaer inte 6verskrids. Forvaltningen ser positivt pa Trafikverkets arbete
kring kommunikation till barn och deras virdnadshavare och personal inom
barnomsorg genom projektet for att bidra till insyn, forstielse och trygghet.

Det ar dven viktigt att Trafikverket anvander de trygghetsframjande atgarder som
beskrivs genom hela genomforandet for att bevara tryggheten och sékerheten. I de
tatbebyggda ndromraden, ddr trafikplatser planeras att inréttas, dr detta extra
viktigt d& barnens hem och forskolor annars riskerar paverkas negativt. Det &r
viktigt att miljon dér barn vistas och véigarna omkring forskolorna forblir sikra.

Vidare vill forvaltningen att de omkringliggande ytor som idag anvénds av
forskolor bevaras och kan fortsdtta anviandas pa ett liknande sétt. Exempel pa
sddana ytor dr naturomraden och idrottsplaner dér barns lek och fritidsaktiviteter
bedrivs.

Det dr angelédget att hitta 16sningar for den barridr som riskerar att forstirkas
mellan Késta och Glomsta. Det ér viktigt att kunna rora sig mellan hem, forskola,
fritidsaktiviteter, service och vard utan att uppleva resorna i kommunen som
besvirande av nagot slag. Barns resor i kommunen bor alltid striva efter att vara
trygga och trafiksdkra vilket forvaltningen vill framhava som viktigt att beakta i
det fortsatta arbetet for Tvérforbindelse Sodertorn.

Forvaltningen har inga synpunkter angéende sjilva upphévandet av
detaljplanerna.
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Kommentar:

Synpunkter pa Trafikverkets vigplan bor vindas till det Trafikverket. Gdang- och
cykelpassager foreslds ske trafikseparerat och en passage placeras vdster om
cirkulationsplatsen och en placeras oster om den. Yttranden skickas till
Trafikverket for kinnedom.

Det noteras att Forskolendmnden inte har ndagra synpunkter pd planforslaget.

Grundskolendmnden

Forvaltningen vill att man sérskilt beaktar sikerheten for barn vid planeringen av
tvarforbindelsen och att man sékerstéller att buller- och partikelnivier inte
overskrids. Forvaltningen ser positivt pa Trafikverkets arbete kring
kommunikation till elever och deras vardnadshavare och skolpersonal genom
projektet for att bidra till insyn, forstaelse och trygghet.

Det ar dven viktigt att Trafikverket anvander de trygghetsframjande atgarder som
beskrivs genom hela genomforandet for att bevara tryggheten och sékerheten. I de
tatbebyggda ndromraden, dér trafikplatser planeras inrdttas, &r detta extra viktigt
da elevernas hem och skolor annars riskerar paverkas negativt. Det ar viktigt att
miljon dir elever vistas och vidgarna omkring skolorna forblir sékra.

Vidare vill forvaltningen att de omkringliggande ytor som idag anvinds av skolor
1 berdrda omréden bevaras och kan fortsétta anvindas likvérdigt framgent.
Exempel pa saddana ytor dr naturomraden och idrottsplatser dér barns lek och
fritidsaktiviteter bedrivs.

Den barridr som riskerar att forstarkas mellan Késta och Glomsta dr angeldgen att
motarbeta. Det dr viktigt att kunna rora sig mellan hem, skola, fritidsaktiviteter,
service och vérd utan att uppleva resorna i kommunen som besvédrande av ndgot
slag. For barn i dldre alder dr det viktigt att kunna ta sig sjdlv mellan hem, vinner
och aktiviteter utan att vara beroende av att bli skjutsad i bil. Forvaltningen ser
darfor positivt pa att tvarforbindelsen kommer att férbattra och bygga ut gang-
och cykelvégar s att barnen kan gora det pa ett sékert sétt. Barns resor i
kommunen bor alltid stréva efter att vara trygga och trafiksikra vilket
forvaltningen vill framhéva som viktigt att beakta i det fortsatta arbetet for
Tvérforbindelse Sodertorn.

Forvaltningen har inga synpunkter angéende sjilva upphévandet av
detaljplanerna.

Kommentar:

Synpunkter pa Trafikverkets vigplan bor vindas till det Trafikverket. Gang- och
cykelpassager foreslds ske trafikseparerat och en passage placeras vdster om
cirkulationsplatsen och en placeras dster om den. Yttranden skickas till

Trafikverket for kdannedom.

Det noteras att Forskolenimnden inte har ndgra synpunkter pd planforslaget.
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Féljande remissinstanser har inte svarat:
Forsvarsmakten

Stockholms ldns museum

SYAB

AB Stokab

SRV étervinning

Gymnasie- och arbetsmarknadsnimnden
Trygghets- och delaktighetsberedningen
Pensionérsradet

Réd for funktionshinder
Friluftsfrimjandet, Huddinge

Huddinge villadgarkrets

Glomsta villadgarforening
Cykelfraimjandet 1 Storstockholm
Svensk Handel, Stockholm

Féljande remissinstanser har ingen erinran:
Sodertérns brandforsvarsforbund
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Inkomna yttranden fran sakagare enligt fastighetsforteckning

Sakagare 1

Sakédgaren undrar 6ver hur Huddinge kommun har tinkt 16sa infarten till
vederborandes fastighet. Infarten har fatt en trottoar/cykelbana med ricke som gor
det omgjligt att komma in pa fastighetens tidigare infart.

Kommentar:

Det dr Trafikverket som uppfort trottoaren och rdicket. Fastighetsdgaren bor
vdnda sig till Trafikverket for att underséka fragan.

Sakagare 2

Vi tar mojligheten att tycka till om forslaget for detaljplanen for Grantorp. Vi bor
pa Glomstaviagen 106 och trots att vi bor s& ndra Glomstavigen, s marker vi inte
av trafiken sdrskilt mycket. Nu i dagarna sa paborjades en grusvag ute pa faltet
som vi ser frdn vara sdderliggande fonster och vi forstar att vi, 1 framtiden,
kommer ha en stor vig med dess trafik som utsikt och vi kdnner oss mycket
ledsna. Det dr vi helt emot och protesterar.

Det borde gi att dolja viigen, ungefir som i Arsta (Globen).

Dels har vi inte informerats om vad som pagar och dessutom overstiger det
trafikljud som de dstadkommer Glomstavégens trafikljud och detta stor oss hir,
inomhus. Saledes verkar det som trafiken fran den planerade vigen troligtvis
kommer horas och bullra mycket mer, eftersom den hamnar lédngre ifrén oss.

Vi skulle behdva veta att ljudnivan inte Okar, att decibelen inte overstiger dagens,
utan att det innebér en forbattring snarare. Vilken ljudniva talar vi om?

Vi undrar ocksé vilken hastighetsbegransning det kommer vara pa den nya vigen
och hur det ska kontrolleras sé att konsekvenserna héller nere hastigheten, ddrmed
ocksé utslapp och ljud.

I en dalgéng likt Glomstadalen forstérks alla ljud oerhort mycket. Vi kan hora folk
tala till varandra i omradet mitt emot, sa det ar en vildig akustik. Vi behdver veta
hur det hir ska hanteras, for vi behdver inte ha mer oljud.

Angéende bullerplank. Vi utgér ifrén att vi kommer erbjudas bullerplank och
bullerreducering. Det dr bra om vi far det fore sjdlva bebyggelsen av vigen som vi
forstdr kommer bli vildigt hogljudd och bullrig. Eftersom vért hus ligger ca 10
meter Over Glomstavagen utan ndgon naturlig formation som stoppar bullar, utan
en slint ner mot vigen som tillater ljud att transporteras med l4tthet. Bdda vara
grannar har bergssidor mot vigen som hindrar ljud effektivt, men som sagt inte vi.
Vi vill att ni hor av er tidigt med forslag pa dtgarder mot det 6kade bullret som
byggandet kommer medfora och senare trafiken fran den nya vigen, forstas.
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Risken med en ny vég &r att den inbjuder till att trafiken 6kar. Vi kan omdjligt
forstd varfor Huddinge kommun vill 6ka koldioxidutsldappet i Glomstadalen. Det
ar ju véldigt omodernt tinkt, med tanke pa Parisavtalet. I och med det hér
forslaget s& kommer trafik som annars kor dver Arsta och vidare mot Haninge
vilja gena in hér. Det blir ju vildigt stor miljobelastning samt att vi ocksa har det
brinnande sopberget i Botkyrka som ska brinna under en lang tid, enligt
brandforsvaret.

Det vill séga, en véldigt stor koldioxidbelastning pa det har omradet, redan.

Vaéra bér och frukter kan bli kraftigt paverkade, nedsmutsade, av den hér
potentiellt framtida vigen. Det behdver avstyras och respekteras, att vi inte vill ha
det sa pa grund av en vdg som har mycket utslapp.

Var bostadsmiljo dr sddan att man kan ga 6ver Glomstavégen, var som helst, for
att komma till vinner och bekanta pa andra sidan. Vi kan gé ut och flyga med vér
drake pa dngen och aka langdskidor under vintrarna, i vara spar. Vi vill kunna,
med latthet, ta oss over till Flemingsberg-sidan, t.ex for att handla, promenera
eller gé till taget som vanligt.

Nér man gér ut fran vér grind s kan man med latthet promenera till de tva
nirliggande busshallplatserna.

Péa detaljplanen for den nya vigen anser vi att det kan bli svarigheter gillande
bade ging-och cykelvig samt atkomst till de nuvarande dvergéngsstillena och
busshéllplatserna for oss som bor i omradet. Det kommer ocksa bli
komplikationer gillande skolvdgen vi har vid Glomstavégen, frdn Flemingsbergs-
sidan.

Kommentar:

Det noteras att den yttrande motsidtter sig Tvdrforbindelse Sodertérn och att
kommunen upprdttar en detaljplan for att mojliggora for den nya vigen.

For redogorelse over dagens och framtidens bullernivder i omrddet samt
redogorelse over eventuella atgdrder pad privata fastigheter se kommunens till
granskningen uppforda bullerutredning. Aven Trafikverket har uppfort en
bullerutredning som redovisar detta.

Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvirforbindelse
Sodertorn. Synpunkter och fragor pa Tvdrforbindelse Sodertorns innehdll,
utformning och genomforande bor vindas till Trafikverket. Yttrande skickas till
Trafikverkets for kinnedom.

Se Trafikverkets vigplan och tillhérande handlingar for redogérelse om aspekter
som att Trafikverket planerar for planskilda gang- och cykelpassager for att oka
trafiksdkerheten.
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Forvaltningen anser att det finns ett stort behov av en ny kapacitets-stark vig
genom Huddinge kommun. Bland annat for att Glomstavégen dr en
olycksdrabbad viig, och bland annat for att den nya vigen och cykelstraket, som
ingar i projektet, kommer ge bittre framkomlighet och sckerhet for savdl bilister,
cyklister, gangtrafikanter och den stora mdangd godstrafik som dagligen trafikerar
Sodertorn. Vidare dr Tvdrforbindelse Sodertorn av riksintresse. Vigen pekas ut i
bdde den regionala utvecklingsplanen och i kommunens oversiktsplan. Utifran
ovan anser forvaltningen att Trafikverkets nya vig staimmer 6verens med de
kommunala malen och intressena, samt 6verviger de negativa effekterna som
bland annat 6kade bullernivder.

Sakagare 3

Vi tar mdjligheten att tycka till om forslaget for detaljplanen for Grantorp. Vi bor
pa Glomstaviagen 106 och trots att vi bor sé nira Glomstavédgen, sa mérker vi inte
av trafiken sérskilt mycket. Nu i dagarna sa paborjades en grusvég ute pa filtet
som vi ser fran vara soderliggande fonster och vi forstér att vi, 1 framtiden,
kommer ha en stor vig med dess trafik som utsikt och vi kénner oss mycket
ledsna. Det dr vi helt emot och protesterar.

Det borde ga att dolja viigen, ungefir som i Arsta (Globen). Det borde g att
anvénda befintlig vig, som tvéfilig mot Fittja och smyga in en liknande tvéfilig
véig ndra berget pd andra sidan dalgdngen, néra berget far ljudet inte riktigt samma
mojligheter att forstora ljudmiljon for oss som nyttjar omradet, bor hér och har
busshallplatser och skolvig t ex barnen mellan Flempan och Glomstaskolan,
Skapaskolan och Vistaskola. Det ror sig om flera hundra barn som gar igenom den
kraftgivande, rekreerande gronskan och figelsangen tva génger om dagen minst,
nagra ska ju dven ner och trina i hallarna pa Vistaskolan och nya Glomstahallen
och tar dter vigen over dalen och hem igen.

Vi bor och ror oss och dalen ger en oerhord upplevelse for oss alla inte minst vara
grannar i Flempan som fér uppleva svensk natur, visuellt och dofter, insekter och
djur och dven kulturen dér lantbrukaren brukar jorden aktivt efter arstiderna som
forstds far en innebdrd for oss alla inte minst vara nyanldnda som ska integreras
och forsté sig pa vart land och samhille. En fantastisk plats att bo och verka i,
Huddinge kommun.

Trafikstockningen borjar i Sodertélje

Om vi nu inte har ndgon sjélvbestimmanderétt, demokrati, omrostning annat att ta
till utan tvingas av viagverket, undrar alla forstas dnda: varfor ska viagen dras in
hér, nér alla vet att trafikproblemen borjar redan 1 Sodertélje??? Redan 1
Sodertélje skulle vig kunna dras till Nyndshamn och Haninge!

Socialt utsatta omrédden behdver trygghet och ro
Det skulle betyda stora sociala vinster med att avstd genvidgen sa néra inpa
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titbebyggelsen Huddinge och for den sista naturen mellan Mélaren och Ostersjon.
E4:an ar ju for trang och trafiken stér stilla, helt oacceptabelt eftersom
koldioxidutsldppen blir stora nér trafiken star stilla’kryper fram liksom nar
hastigheter blir hoga, vilket betyder att en eventuell ny vig igenom vért
rekreationsomrade, grona lunga, inte kan fa hélla hoga hastigheter, ej heller
fortkdrning, dvs hir kommer behdvas massor av fartkameror, dven
overvakningskameror. Jag forstar att Polis och Tullverket redan har bidragit med
sin kunskap om vad som hidnder nir genvigen mellan omrdden med svar
gingproblematik med latthet och hoga hastigheter kan métas pa ett sit,t som
hindras 1 dag av det geografiska skyddet, som Glomstadalen utan autostrada
erbjuder. Min fréga blir naturligt: Vad har polis och tullverket att siga om en
trafik som underléttar for Fittja, Hallunda, Vérby, Sitra, t om Skdrholmen,
Flempan, Visittra och pa en kort stund nar Jordbro, Haninge och Nynéshamn och
Sveriges grians?

FN's Barnkonvention dr numera inskriven i Sveriges lagar och maste respekteras,
barn har demokrati och det dr deras framtida miljo.

Att aterstélla natur flora och fauna ar omgjligt!

Om vigen skulle bli verklighet, vilket verkligen framstar som frimmande och
framfo6rallt omodern heller inte 1 allas bésta intresse, sédrskilt inte de mest utsatta
bostadsomridena, som inget hellre vill 4n att fa lugnt och sékert i
bostadsomradena for barnens bista, ungdommarnas och de unga vuxnas bésta:
Mycket tankvirt eftersom detta dr en realitet for oerhort minga i dessa stora
bostadsomriden, dir alla vill kunna kinna trygghet och redan idag &r det stor oro
och vi ér skyldiga att ta det hér i beaktande eftersom FN's barnkonvention numera
ar inskriven i svensk lag, som betyder att inga beslut far fattas som inte gynnar
barn och ungdommar vars identitet, trygghet, miljo och framtid skall sékerstillas 1
forsta hand eftersom barn &r i beroendestéllning till oss vuxna men har demokrati

som pa Lédnna véigen och i Botkyrka forts pa Huddinge vigen , som Botkyrka
klokt nog inte bygger ut, de vill inte bjuda in mer trafik i sin kommun och tar
heller inte pé sig att dra genvigen Fittja till Haninge i sin kommun, observera att
en bittre vigdragning skulle vara mellan Huddinge sjukhus och Botkyrka, men
fortfarande skulle detta inte avlasta E4:an fran Sodertélje till Fittja.

Glomstadalen har en fantastisk akustik som forstérker fotstegen av joggarna eller
samtalande familjer i sina trddgardar i Kédsta och andra sidan dalgédngen

Glomstadalen har en fantastisk akustik som forstérker fotstegen av joggarna eller
samtalande familjer i sina trddgardar i Kédsta och andra sidan dalgéngen, som vi
hor nér vi ér 1 var trddgérd, sd ar det med dalgangar och detta finns med i era
utredningar forstar jag, men undra givetvis ver hur kunskaperna i fysikens 4mne
akustik tillvaratas, nir man trotts kunnandet vraker ut en vdg i dalens mitt inte
bara fult och stérande visuellt och estetiskt utan for mycket ljud

Bista sittet att ddmpa akustiken &r ju tunnel/inbyggd vig forstis och
elbilstrafiken/fosilfria trafiken som maste vara ett faktum snarast forstas ca 2030
som planerat i Stockholm stad, borde vi alla haka pé, finns ingen anledning att dra
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ut pa. Ordentliga regleringar och forbud liknande dessa i Covidtider, Det gar att
jobba snabbt nir man absolut maste har vi kunnat konstatera. Vi star infor
spannande nya tider och vill g till historien som dem som gjorde nagot viktigt.
En vig verkar inte ligga i tiden, kinns mycket omodernt att ligga pengarna pé,
sarskilt for Huddinge, som har smutsiga sjoar och en del kommuninvanare att
stotta och virna om.

Vigen behover inte heller uppta hela dalen, det finns ménga fler sétt att dra fram
vig igenom vart rekreationsomride och djurens strovomréde.

Glomstadalen en gron lunga som producerar syre behover vara sammanhingande
med betydande storlek. Det hiir omradet mellan Milaren och Ostersjon har géng
efter annan bevisats behovas sparas, for 0deldgger vi det sista stdrre grona
omradet gar det inte att aterstilla och detta har de tidigare planerarna for
kommunen 6dmjukt bojt sig for. Av vordnad for det viktiga som ju inte ar att
forse Haninges industriomrade som ldskfabriker och andra rika foretag.

Haninge har ett fantastiskt lige med enorma mojligheter som ligger mer i tiden
med nérhet till Nyndshamns aktiva hamnar och med jarnvég dnda in i centrum och
industriomradet. Inte manga Kommuner har sa fantastiskt lage. De kan sjdlva
ombesorja sin logistik och varutransport.

Vikten av att ha sammanhédngande gronska dr ndgot mer akut med brinnande
sopor nira inpd, sa att vi kinner lukt och alltsd paverkas. En gron lunga liknande
Jarva faltet, Nackareservatet, Djurgirden, Haga parken m fl dr alltsd dven var
Glomsta dal, som dven har historiskt varde.

Om sammanhingande gronomraden, syreproducerande och mojligheter for djur
att vandra och hitta nya DNA/parningen &r sé pass viktigt att det forklaras redan 1
lagstadiet, eftersom vi nog tinkte oss att det dr barnen, som ska fixa framtidens
miljo, nir de dr vuxna, men sa &r ju inte fallet. Det dr redan dags, framtiden vi
tankte oss dr nu redan hér och lokalt &nnu mer sa paskyndad av sopbranden.
Miljon och nu for tiden,ir den dér framtiden vi har hort s& mycket om och givetvis
inget nytt i utredningen heller maste ju var och en forsta och trots miljokunnandet
tillsammans med den globala milj6forédndringen som pigar och som véntas bli
vérre och dessutom den lokala miljokatastrof vi utsétts for dagligen och i all
framtid/brinnande soporna 1 Botkyrka, pé andra sidan kommungréinsen, som inte
var med i detaljplanen men nu olyckligen &r dér och belastar vart omrade med
utslépp inte bara i férhdjda Koldioxidutslidpp, utan ocksa rena gifter mellan
Milaren och Ostersjon om nddvindigt eller ens ett riktigt antagande.

Ar det da ett riktigt antagande att viigen skall dras mellan Milaren och Haninge?
Det hor man om man lyssnar pé svaret pa den viktiga fragan: Vilka kommer att
nyttja vigen? Vigen har manga ginger varit pd gdng med skiftande ritningar och
att den alls inte blivit av hitills beror pa hjiltar, hedervirda personer, som arbetar
for Huddingebornas bésta och inte andra som behdver vréika sig fram i hdga
hastigheter, som en s hir stor vdg, storre dn E4:an, kommer inbjuda till.

Dels har vi inte informerats om vad som pagér och dessutom dverstiger det
trafikljud som de astadkommer Glomstavigens trafikljud och detta stor oss hir,
inomhus. Saledes verkar det som trafiken frin den planerade végen troligtvis
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kommer horas och bullra mycket mer, eftersom den hamnar lédngre ifrén oss.
Vi skulle behdva veta att ljudnivan inte okar, att decibelen inte Gverstiger dagens,
utan att det innebér en forbattring snarare. Vilken ljudniva talar vi om?

Vi undrar ocksé vilken hastighetsbegriansning det kommer vara pa den nya vigen
och hur det ska kontrolleras sé att konsekvenserna héller nere hastigheten, ddrmed
ocksé utslapp och ljud.

I en dalgang likt Glomstadalen forstérks alla ljud oerhort mycket. Vi kan hora folk
tala till varandra 1 omradet mitt emot, sd det ar en véldig akustik. Vi behdver veta
hur det hir ska hanteras, for vi behdver inte ha mer oljud.

Angéende bullerplank. Vi utgér ifrén att vi kommer erbjudas bullerplank och
bullerreducering. Det dr bra om vi far det fore sjdlva bebyggelsen av vigen som vi
forstdr kommer bli vildigt hogljudd och bullrig. Eftersom vért hus ligger ca 10
meter Over Glomstavagen utan ndgon naturlig formation som stoppar bullar, utan
en slint ner mot vigen som tillater ljud att transporteras med l4tthet. Bdda vara
grannar har bergssidor mot vigen som hindrar ljud effektivt, men som sagt inte vi.
Vi vill att ni hor av er tidigt med forslag pa dtgarder mot det 6kade bullret som
byggandet kommer medfora och senare trafiken fran den nya vigen, forstas.

Risken med en ny vég &r att den inbjuder till att trafiken 6kar. Vi kan omdjligt
forstd varfor Huddinge kommun vill 6ka koldioxidutsldappet i Glomstadalen. Det
ar ju véldigt omodernt tinkt, med tanke pa Parisavtalet. I och med det hér
forslaget s& kommer trafik som annars kor dver Arsta och vidare mot Haninge
vilja gena in hér. Det blir ju vildigt stor miljobelastning samt att vi ocksa har det
brinnande sopberget i Botkyrka som ska brinna under en lang tid, enligt
brandforsvaret.

Det vill séga, en vildigt stor koldioxidbelastning pa det har omradet, redan.

Viéra bér och frukter kan bli kraftigt paverkade, nedsmutsade, av den hér
potentiellt framtida vigen. Det behdver avstyras och respekteras, att vi inte vill ha
det sd pa grund av en vig som har mycket utslépp.

Var bostadsmiljo dr sddan att man kan ga 6ver Glomstavégen, var som helst, for
att komma till vinner och bekanta pa andra sidan. Vi kan gé ut och flyga med vér
drake pa dngen och aka langdskidor under vintrarna, i vara spar. Vi vill kunna,
med latthet, ta oss over till Flemingsberg-sidan, t.ex for att handla, promenera
eller g till taget som vanligt.

Nér man gér ut fran vér grind s kan man med litthet promenera till de tva
nérliggande busshéllplatserna.

P& detaljplanen for den nya védgen anser vi att det kan bli svarigheter gillande
bade ging-och cykelvig samt atkomst till de nuvarande 6vergéngsstillena och
busshéillplatserna for oss som bor 1 omradet. Det kommer ocksa bli
komplikationer gillande skolvdgen vi har vid Glomstavagen, frdn Flemingsbergs-
sidan.
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Kommentar:

Det noteras att den yttrande motsdtter sig Tvirforbindelse Sodertorn och att
kommunen upprdttar en detaljplan for att mdojliggora for den nya viigen.

For redogorelse over dagens och framtidens bullernivder i omrddet samt
redogorelse over eventuella atgdrder pad privata fastigheter se kommunens till
granskningen uppforda bullerutredning. Aven Trafikverket har uppfort en
bullerutredning som redovisar detta.

Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvirforbindelse
Sodertorn. Synpunkter och fragor pa Tvdrforbindelse Sodertorns innehdll,
utformning och genomforande bor vindas till Trafikverket. Yttrande skickas till
Trafikverkets for kinnedom.

Se Trafikverkets vigplan och tillhérande handlingar for redogérelse om aspekter
som att Trafikverket planerar for planskilda gang- och cykelpassager for att oka
trafiksdkerheten och att Trafikverket har upprdttat en bankonsekvensanalys for att
belysa barns och ungas dsikter.

Forvaltningen anser att det finns ett stort behov av en ny kapacitets-stark vig
genom Huddinge kommun. Bland annat for att Glomstavdgen dr en
olycksdrabbad viig, och bland annat for att den nya vigen och cykelstraket, som
ingar i projektet, kommer ge bdttre framkomlighet och sdkerhet for savdl bilister,
cyklister, gangtrafikanter och den stora mdngd godstrafik som dagligen trafikerar
Sodertorn. Vidare dr Tvdrforbindelse Sodertorn av riksintresse. Vigen pekas ut i
bade den regionala utvecklingsplanen och i kommunens éversiktsplan. Utifran
ovan anser forvaltningen att Trafikverkets nya vig stimmer 6verens med de
kommunala mdlen och intressena, samt overviger de negativa effekterna som
bland annat 6kade bullernivder.
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Inkomna yttranden fran ovriga

Privatperson 1
Personen motsétter sig plandrenden och motsitter sig att Tvéarforbindelse
Soédertorn byggs.

Kommentar:

Det noteras att yttranden motsdtter sig plandrendet och att Tvdrforbindelse
Sodertorn byggs.

Bjorn Gyllensten

Planarkitekt
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