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Vag 259, Tvarforbindelsen Sédertorn
Samrad vattenverksamhet Stensattra

Trafikverket vill samrada med er boende vid Stensattra och Bjorklund angaende den
vattenverksamhet som Tvarforbindelsen Sodertorn innebar i ert omrade

Trafikverket planerar for Tvarforbindelse Soédertérn, som
ar en delvis ny och delvis forbattrad vag 259 mellan
Masmo och Jordbro. For att bygga en ny vag behéver en
Vagplan tas fram. Den bestammer var vagen ska byggas
och pa vilken hojd (pa bro, vagbank eller tunnel).
Véagplanen ska ocksa visa att vagen ar utformad pa basta
satt utifran férutsattningarna och vilken miljopaverkan som
kommer eller kan komma att uppsta. Nagot Trafikverket
bland annat tittat pa ar vagens barriareffekt for manniskor
och djur, intrdng i skyddad natur och kultur, stérningar i
form av buller och Iuftféroreningar. Fér att bygga vagen
behover ocksa tillstdnd sokas hos Mark- och
miljdomstolen for den yt- och grundvattenpéverkan som
vagen, eller byggnation av vagen ger upphov till. Detta
regleras i Miljobalkens 11 kapitel Vattenverksamhet.!

Samrad enligt miljobalken 6 kapitel

Ett undersokningssamrad ska visa om den
sokta verksamheten innebar "betydande
miljépaverkan” vilket medfor hogre krav pa
utredning. Trafikverket forutsatter att
vattenverksamheten for Tvarforbindelse
Sddertérn kommer medféra betydande
miljopaverkan och da gar processen direkt till
nasta steg, avgransningssamrad.

| ett avgransningssamrad ska Trafikverket
visa vilket omréde som bedéms kan paverkas
och vilka objekt/ kategorier som kan riskera
paverkan.

Tidigare samradsmaterial, hosten 2018, hittas
pa projektets hemsida. | detta material kan
man lasa om mgjliga effekter av den paverkan
grundvattensankningarna innebar.
www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn

! https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/miljobalk-1998808_sfs-1998-808

Samréad

Under senhésten 2018 hélls Oppna hus dar vagplan och
vattenverksamhet samraddes med fastighetsagare,
kommuner och lansstyrelsen. D& beddmdes omradet som
riskerade grundvattenpaverkan av den planerade
bergtunneln under Flemingsbergsskogen inte kunna na ut
till i Stenséattra och Bjorklund.

Nu har kunskapsunderlaget om berggrundens egenskaper
och darmed mdjligheterna att téta bergtunneln férdjupats
och det kan inte uteslutas att paverkan foér grundvattnet
kan na ut nagot langre an vad som tidigare bedomdes.
Darfor gar Trafikverket nu ut i detta kompletterande
samrad speciellt till er boende vid Stensattra och
Bjorklund, se bilden nedan.

Stensattta

Samradskrets 2020
_ ! samradskrets 2018
=== Ny vag

Ny vag i tunnel
== Breddning av befintlig vag

© Lantmateriet, Geodatasamverkan


http://www.trafikverket.se/projektnamn
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Vattenverksamhet

Flemingsbergstunneln &r en cirka 3 100 meter lang
bergtunnel med anslutande betongtrag vid den vastra
mynningen och férskarning vid dstra mynningen. Tunneln
kommer att ha tva parallella tunnelrér och byggs i berg
Tunnelns djup blir som mest ca 80 meter under markytan.
Tunnelns storsta djup relativt Orlangens sjoyta blir ca 35
meter. Byggtiden for tunnel och anslutande delar ar ca 4
ar och byggstart planeras tidigast ske under perioden ar
2021-2023.

Vattenverksamhet

Vattenverksamhet definieras i miljébalkens
11 kap 38 som:

e uppférande, andring, lagning eller utrivning
av en anlaggning i ett vattenomrade

e eller palning i ett vattenomrade

e Bortledning av vatten fran ett vattenomrade

e Gravning, sprangning eller rensning i ett
vattenomrade

o Atgarder i ett vattenomrade som syftar till att
féréandra vattnets djup eller lage

e Bortledning av grundvatten eller utférande
av anlaggning for detta

o Tillféra vatten for att 6ka grundvatten-
mangden eller utférande av en anlaggning
eller annan atgard for detta

e Markavvattning

Den vattenverksamhet, alltsa grundvattenpaverkan, som
kommer att uppkomma &r permanent grundvatten-
bortledning fran bergtunnel och bergskarningen i 6ster.

Byggmetoden ar sprangning och bergtunneln kommer att
tatas genom att hal borras in i berget och cement sprutas
in med hogt tryck. Det &r den metod som anvéants vid de
flesta tunnelbyggnationerna i Stockholmsomréadet och i
Sverige. Metoden ar val beprévad men alla sprickor kan
inte tatas till 100 procent. Att bygga helt vattentata tunnlar
kraver att de invandigt klas in med betongvaggar som &ar
tillrackligt tjocka for att std emot grundvattentrycket. Det ar
mycket dyrt och ger en negativ miljopaverkan av cement-
tillverkning och transporter.

| byggskedet blandas det inlackande grundvattnet med det
vatten (processvatten) som behdvs for att kyla vid
borrning, binda damm med mera. Detta blandade vatten
kallas lanshallningsvatten och &ar under byggtiden
fororenat av kvave fran sprangmedlet och paverkat av
cementen med hogt pH-varde. Lanshallningsvattnet
kommer darfér ledas till det kommunala spillvattennatet.

Nar tunneln &r fardigbyggd kommer det kvarvarande
inlackaget av grundvatten att samlas upp i ett
ledningssystem som ar skiljt fran vagdagvattnet och ledas
bort till tunnelmynningen vid Flemingsberg. Pa sikt kan
detta grundvatten ledas ut till Flemingsbergsviken da det
inlackande grundvattnet i sig &r rent.

Figur 1. Modell 6ver Flemingsbergstunneln. Perspektivet ar snett uppifran mot sydvést med Flemingsberg och Huddinge centrum
langs bak i bilden. Illustration: Tyréns AB.
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Bedomd miljopaverkan

Omradets mark och grundvattenférhallanden

Grundvattnets férekomst och hur det strommar beror av
terrdngens lutning med hojder och dalar samt av markens
(jordens) kapacitet att kunna ta emot och infiltrera regn
och lata det stromma vidare. Exempelvis har en grusig,
sandig jord storre formaga att infiltrera regnvatten an en
lerjord.

Flemingsbergsskogens naturreservat som tunneln
passerar under i berg bestar mestadels av kuperad
skogsmark. Det finns tva stérre dalgadngar som faller ned
mot Flemingsbergsviken, Visattra och Stensattra. Bada
dessa dalar har dikessystem som grenar ut sig och fangar
in avrinningen fran hojdomraden inom reservatet.
Terrangen ar som mest kuperad fran Flemingsberg fram
till Stensattras dalgang med synliga berghéllar och endast
tunnare jordlager med mestadels moranjord. Moran &r
tilsammans med lera Sveriges vanligaste jordart och
bildades under istiden. Morénen ar en blandning av allt
fran lera till grus sa dess forméga att ta emot och leda
vatten varierar stort men bedéms har vara relativt hog.
Formagan att infiltrera regnvattnet ar darfor god men de
tunna jordlagren gor att endast en mindre del magasineras
inom hojdpartierna och merparten avrinner darfér ned mot
Visattradalen eller Stensattradalen och deras sidodalar.

Regn som faller inom Viséttra och Stenséttras lertackta
dalgangar har svart att infiltreras och ledas bort. Darfor
anlaggs diken och tackdiken i sddana omraden for att
marken ska kunna ga att bruka som jordbruksmark.

Oster om Stenséttradalens lertackta dalgéng varierar
terrangen inte lika mycket och jorddjupen ar i regel ndgot
maktigare. En stdrre mangd av regnet som infiltrerar kan
darmed magasineras i jordlagren under perioder utan
regn.

Sammanfattningsvis utgdr hojdpartierna grundvatten-
bildningsomraden eller instromningsomraden for
grundvattnet medan de lagre liggande dalgangarna,
Visattra och Stenséttra utgor utstromningsomraden eller
omraden dit grundvattnet rinner.

D4& Flemingsbergstunneln sprangs ut i berg ar
berggrundvattnet av speciell betydelse for utredningen. Ett
urberg som Stockholmsomradets granit och
gnejsberggrund ar helt tatt i sig men berggrunden har
spruckit upp och innehaller olika typer av sprickor,
spricksystem som har eller kan ha férbindelse med
varandra. Storskaliga sprickor med regional utbredning &r

huvudorsaken till de lAngstrackta dalgangar och avlianga
sjosystem vi kan se pa Sodertdrn. Flemingsbergsviken
och i férlangningen Glomstadalen ar exempel pa en
sadan.

Bedomd grundvattenpaverkan

Dar tunneln ska byggas under Flemingsbergsskogen har
borrningar utforts och bergets kvalitet (och sprickighet)
varierar. Langs tunneln kan bergets sprickighet och
féormaga att leda grundvatten variera upp till 100 ganger
eller mer och forutsattningarna att tata tunneln likasa.
Exakt hur mycket som slutligen kommer lacka in ar svart
att berakna. Den omgivningspaverkan som redovisas har
och i tillstdndsansokan till mark- och miljsdomstolen
redovisar darfor den maximalt méjliga paverkan, -mer an
s& har ska det inte kunna bli.

Det 6kade kunskapslaget har medfort att det bedomda
paverkansomradet har utokats jamfort med samradet
under november 2018. Det galler dels ett utokat omrade
langs med Viséttradikets dalgéng bort mot idrottsplatsen
vid Flemingsberg, och dels en stérre utbredning vid
Stensaéttra och Bjorklund vilket ar det som detta samrad
omfattar.

Vid Flemingsbergstunnelns 6stra del har den slutliga
beddémningen kommit fram till att det finns en viss risk att
det forekommer vattenférande sprickzoner som kan leda
en paverkan anda ut till Orlangen. Om en sadan zon
férekommer kan inléckaget till bergtunneln 6ka beroende
pa om Orlangens bottensediment inte ar tatt nog for att
ytvatten inte ska stromma in i sprickzonen.

For omradet vid Stenséttra och Bjorklund kan, om en
sadan sprickzon férekommer, en paverkan ske pa nagot
av foljande vis. Sker ett inflode av Orlangens ytvatten in i
sprickzonen motverkas en nivapaverkan i bergborrade
brunnar. En liten risk finns da istallet att vattenkemin
paverkas (dock ej sakert negativt). Om istéllet sprickzonen
inte har kontakt med ytvattnet kan en viss nivapaverkan
markas i bergborrade brunnar.

Var brunnsinventering har inventerat 4 st vattenbrunnar
och 4 st energibrunnar vid platsbestk och SGUs
brunnsarkiv visar pa ytterligare ett par brunnar som &r kvar
att inventera.

Att ett inlackage till bergtunnelns skulle orsaka en
paverkan i ovanliggande jordlager vid Stensattra och
Bjorklund bedomer vi inte kunna uppsta. Darmed bedémer
vi risken for paverkan for byggnader med
grundvattenberoende grundlaggning som mycket liten.
Med grundvattenberoende grundlaggning menas
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byggnader med platta direkt pa sattningskéanslig lermark,
eller byggnader med rustbadd eller palar av tra.

Hur hanterar Trafikverket en paverkan
eller skada

Som underlag till tillstdndsansokan har Trafikverket |atit
inventera byggnaders grundlaggning genom att séka i
kommunala byggnadsarkiv. Férekomsten av energi-
brunnar eller brunnar for vattenférsorjning eller bevattning
har inventerats genom att sdka i Brunnsarkivet hos SGU
(Statens geologiska undersokning) dit brunnsborrare ar
skyldiga att rapportera in brunnar samt i Miljékontorets
register dver anmalda energibrunnar. Férekomst av
allmanna ledningar, VA, fjarrvarme etc. har inhamtats fran
ledningsagarna. Mark- och grundvattenférhallandena ar
utredda genom understkningar av en projekterande
konsult, Tyréns.

Ett pagaende kontrollprogram méter grundvattennivaerna i
drygt 200 grundvattenrér och borrhal i berg en gang per
manad. Det kommer att successivt utokas med fler
grundvattenrér och matpunkter for att dvervaka eventuella
pagaende marksattningar. Matningarna kommer under
byggtiden att utféras veckovis eller dagligen.

Byggnader med grundvattenberoende grundlaggning inom
sattningskanslig lermark kommer besiktigas fore byggstart

HUR KAN JAG PAVERKA

och dubb (stalpinnar) installeras i husgrunden for att
kunna 6vervaka om byggnaden paverkas. Byggnaden
kommer sedan ingd i kontrollprogrammet och métas
regelbundet fore, under och en tid efter byggskedet.

Energibrunnar och vattenbrunnar kommer att besiktigas
fére byggstart och vattenbrunnar provtas avseende
vattenkvalitet. Till viss del &r detta arbete redan utfort. |
energibrunnar behdver darefter en plastslang/plastror
installeras for att mojliggora kontroll av vattennivan i
brunnen fore och efter byggskedet. Plastslangens syfte ar
att kunna méta utan att riskera paverkan pa de
varmebdrande kollektorslangarna.

Kontrollprogrammet tas fram i samrad med lansstyrelsen
som &r tillsynsmyndighet for vattenverksamhetstillstand.
Med detta menas att de kommer var aktiva i
domstolsférhandlingen och sedan ha uppdraget att
Overvaka att Trafikverket féljder de villkor som mark- och
miljédomstolen bestammer.

Till kontrollprogrammet kommer dven ett atgardsprogram
tas fram som beskriver vad Trafikverket ska géra om
kontrollen visar pa en paverkan som kan ge upphov till en
skada. Det kan vara att satta igang skyddsatgarder som
infiltration for att halla uppe grundvattennivaerna eller att
forsoka tata tunnlarna ytterligare.

Du kan paverka genom att ge oss synpunkter. Vi tar tacksamt emot all information. Dina synpunkter ger du till oss via
webb, e-post eller brev. Samradsperioden ar fram till och med pask, 2020-04-22.

WEBB https://www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn

E-POST: investeringsprojekt@trafikverket.se

BREV: Trafikverket, Arendemottagning, region Stockholm, Box 810, 781 28 Borlénge

Mark brev och e-post med drendenummer TRV 2018/84895

Kontaktuppgifter

Trafikverket region Stockholm
Telefon: 0771-921 921
www.trafikverket.se

Anders Berzell, Projekteringsledare
Telefon: 010-123 27 84
anders.berzell@trafikverket.se

Maja Modén, Miljospecialist
Telefon: 010-123 70 83
maja.moden@trafikverket.se



http://www.trafikverket.se/
mailto:anders.berzell@trafikverket.se
mailto:maja.moden@trafikverket.se
mailto:investeringsprojekt@trafikverket.se

