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Datum Diarienummer
2022-02-25 Ks-2019/1423

Samradsredogorelse — Detaljplan for Solgard 1:1 m.fl. inom
kommundelarna Flemingsberg, Sjodalen och Fullersta,
Huddinge kommun

Sammanfattning

Samrdd genomfordes under tiden 22 februari — 31 mars 2021 genom att
information om planforslaget sdndes till berérda sakégare enligt
fastighetsforteckningen och berdrda remissinstanser for yttrande.

Handlingarna har funnits tillgéngliga pa kommunens hemsida samt receptionen i
kommunhuset pd Kommunalvégen 28.

Flera remissinstanser har inte lamnat nagra synpunkter. Bdde remissinstanser,
sakdgare och 0vriga har yttrat att de motsitter sig detaljplanen och Trafikverkets
vigplan. Manga yttranden handlar om aspekter som Trafikverket ansvarar for och
manga yttranden beror fragor om klimat och mil;j6. Flertalet yttranden handlar
ocksa om buller och inlésen av privata fastigheter. Bland annat har
planbeskrivningen justerats, dagvattenutredning reviderats, skrivningen om buller
1 planbeskrivningen reviderats samt dialog med SVOA och Trafikverket om
dagvatten och skyfall har forts.

Forandringar i plankartan
e Bestdmmelsen om att dagvattendammar ska ha ett for allménheten

inbjudande intryck har tagits bort.

Ett u-omrade har inforts i plankartan pa fastigheterna Katoden 1 och 4

u-omrade pa bostadshus i Solgard har tagits bort.

z-omradet vid fastighet Katoden 1 har tagits bort.

Regleringen av intrdnget pé fastighet Katoden 1 har foréndrats. Efter

samradet kommer cirka 150 kvm bli allmén platsmark for gata och vig,

samt blir ca 120 kvm upphévd.

e Bestimmelsen om genomforandetid har fortydligats om att den géller fran
den dag detaljplanen vinner laga kraft.

e Genomforandetiden har dndrats fran 5 4r till 10 ar.

e Plankartans utformning har fatt annan skala och delats upp for att
plankartan ska bli tydligare.

e g-bestimmelsen for fastighet Andromeda 13 har fortydligats.

e Bredden pd kommunens bro till Solgard har minskats eftersom
detaljplanen inte langre mdjliggor for ett uppforande av en sociodukt.

e Intranget pd fastigheterna Anoden 3 och 4 har tagits bort.

e Redaktionella fordndringar har genomforts.
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Beskrivning av drendet
Kommunstyrelsens forvaltning fick i maj 2017 i uppdrag av kommunstyrelsen att
uppratta de detaljplaner som behovs for Tvarforbindelse Sodertorn.

Detaljplanen syftar till att mojliggora for Trafikverkets vigplan for
Tvarforbindelse Sodertdrn, mojliggora for en ny dragning av Regulatorviagen pa
bro dver Tvérforbindelse S6dertdrn, samt mojliggora for ett uppforande av en vall
mot Flemingsbergsvikens vitmarksomrade. Géillande detaljplan for det ddvarande
projektet Sodertdrnsleden innehaller regleringar som omdojliggor Trafikverkets
nuvarande projekt Tvarforbindelse Sodertorn. Syftet med detaljplanen dr saledes
att dndra pa den géllande detaljplanen sa att den &r forenlig med Trafikverkets
vagplan. For att Trafikverket ska kunna genomfora vigplanen kriavs det att
végplanen inte strider mot géllande detaljplaner.

Detaljplanen for Solgard 1:1 m.fl. har tagits fram av en projektgrupp under
ledning av plansektionen pa kommunstyrelsens forvaltning.

Hur har samradet gatt till?

Samrad har skett under tiden 22 februari — 31 mars 2021. Information om
planforslaget har skickats till berorda sakidgare, myndigheter, nimnder med flera.
Under samréadstiden har planhandlingarna funnits tillgdngliga pd kommunens
hemsida och i receptionen i kommunhuset pd Kommunalvéigen 28 i Huddinge.
Kungorelse har inforts 1 Mitti samt anslagits pd kommunens digitala anslagstavla
den 22 februari 2021.

Inkomna remissvar och yttranden har sammanstéllts och sammanfattats i denna
samradsredogdrelse men finns tillgédngliga i sin helhet i kommunens planakt.
Samtliga remissvar och yttranden bemdéts i kommentarer nedan.

Inkomna yttranden fran remissinstanser
Lansstyrelsen
Léansstyrelsens bedomning

Lansstyrelsen har inga invdndningar mot planforslaget utifran
ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL. Vi har dock synpunkter géllande
formalia och genomforande utifran vad som anges 1 planforslaget kopplat till
buller och planldggandet av allmén platsmark NATUR.

Rad om tillimpning av 2 kap. PBL samt formalia

Lénsstyrelsen vill uppmirksamma kommunen att bullerskyddsétgirder for att
minska storningar fran vdgen ska hanteras inom ramen for vigplanen, oavsett
eventuella bullerbestimmelser i gidllande detaljplaner. Det &r Trafikverket som pa
vagplanekartan ska ta stillning till vilka bullerskyddsatgérder som ska erbjudas
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berdrda fastighetsdgare utifran vad som é&r tekniskt mdjligt, ekonomiskt rimligt
och miljomassigt motiverat. Det géller samtliga befintliga fastigheter oberoende
av eventuella bullerbestimmelser i gillande detaljplaner. Bullerbestimmelser i en
detaljplan kan endast tillimpas inom planomradet i syfte att gora planomradet
lampligt for &ndamélet, med hénsyn till rddande planeringsforutsittningar utanfor
planomrédet. Kommunen kan inte med planbestimmelser i detaljplan stilla krav
pa en verksamhetsutdvare utanfor planomradet.

Med hénsyn till detta anser Léansstyrelsen att kommunen behover fortydliga varfor
mark regleras som allmin platsmark NATUR pé ndgra av de befintliga
bostadsfastigheterna. Kommunen har visserligen rétt att besluta om dndrad
markanvéndning, men en fastighetségare har samtidigt en principiell ratt till
pagaende markanviandning. Eftersom kommunen inte rdder 6ver
bullerproblematiken pa det statliga vdgnitet, dr var bedomning att det idag saknas
motiv fOr att planldgga marken for allmén platsmark NATUR och utifran detta
tvangsvis 16sa in befintliga bostadsbyggnader.

Kommentar:

Férvaltningen noterar att ldnsstyrelsen inte har nagra synpunkter utifrdn
ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL.

I vdgplanen for Tvdrforbindelse Sodertorn framgar vilka bullerskyddande
atgdrder som Trafikverket avser att vidta. Dessa framgdr dven av
planbeskrivningen till detaljplanen. Detaljplanen har utformats pd sdadant sdtt att
det inte moter ndagra planmdssiga hinder for att genomfora dessa dtgdrder.
Kommunen har triffat avtal med Trafikverket om hur dessa dtgdrder ska
finansieras. Ndr det gdller buller fran de kommunala gatorna avser kommunen att
vidta de atgdrder som framgdr av den reviderade planbeskrivningen. Om man
inte klarar bullernivderna bor dven bebyggda tomter betecknas som Natur dir
byggrdtten upphdr. Det ger kommunen rdtt och skyldighet att I6sa in marken.

Lantmaterimyndigheten
Synpunkter pa plankartan:

e Det dr inte tillatet att ha allmin platsmark och kvartersmark inom samma
omréde eller utrymme. Bestimmelserna om allmén platsmark for vig som
far dverbyggas och underbyggas av jirnvig (VAG1) och kvartersmark for
jarnvég som far oOverbyggas och underbyggas av vig (T2) behdver regleras
i hojdled.

e Vid bestimmelser om fastigheters storlek dr det enligt PBL endast
begreppet fastighet och inte tomt som ar mojligt att reglera.

e Det saknas ett u-omrade for ledningsrétten pa Katoden 1 och 4.

e Regleringen med bade z-omrade och g-omrade inom samma omrade ar
sannolikt olamplig.

e u-omrddena pé bostadsfastigheter dr olampligt utformade.

e Det gar inte att utforma ldmpliga industrifastigheter med den remsa
industrimark som planldggs vid Anoden 4.
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e Servitutet 0126K-11978.3 géller tryckbank for jarnvigsanlaggning. Om
tryckbankarna ska vara kvar inom den allménna platsmarken behdver
anvindningen sidkras med egenskapsbestimmelser. Servitutet blir
planstridigt inom den allménna platsmarken.

e Bestimmelsen om genomf6randetid ar ofullstindig.

Synpunkter pa planbeskrivningen:

Det ar viktigt att alla som berdrs av en detaljplan kan forsta planens konsekvenser
for den egna fastigheten/ga:n. I det aktuella planforslaget finns beskrivningar i
texten om de flesta atgirder, men planbeskrivningen har dven brister pé ett flertal
punkter:

e Planerad 3D-fastighetsbildning behdver beskrivas for de fastigheter som
kommer att beroras av detta.

e Skrivningen pa sid. 46 ang. inlésen av allmén plats bor fortydligas sé att
det framgar att kommunen med stdd av detaljplanen har rétt och
skyldighet att 16sa in den allmédnna platsen dven utan Gverenskommelse
med de berdrda fastighetsidgarna.

e Det ér inte tillrdckligt tydligt vem som initierar och bekostar den
fastighetsbildning som behovs for genomforandet av detaljplanen.

e Utokade byggritter &r inte redovisade 1 planbeskrivningen.

e Det behover redovisas 1 planbeskrivningen vilka typer av allménna
ledningar som u-omrédena pa bostadsfastigheterna &ér avsedda for och
vilka ledningshavare som ska ansvara for u-omradena.

e Trafikverket har inte rétt att 16sa in hela Katoden 4. Texten om detta
behover korrigeras.

e Texterna om gemensamhetsanldggningar behover korrigeras till att gilla
omprovning istéllet for upphdvande.

e Det ndmns inget i planbeskrivningen om ersittningsreglerna for néir en
gemensamhetsanlédggning minskas i omfattning.

e Det framgar inte vilka mojligheter till fastighetsreglering detaljplanen ger.

e Planens konsekvenser for befintliga servitut dr inte beskrivna i
planbeskrivningen.

Synpunkter pa erundkartan

e De avtalsservitut som péaverkas bor om mojligt &ven redovisas 1
grundkartan.

Kommentar:
Synpunkter pa plankartan

3D-bestimmelsen for vig och jdarnvig har fortydligats med att den sekunddra
anvéndningen placerats inom parentes.

En illustration har lagts in i plankartan for att redovisa hojdforhdllandena mellan
vdgarna och jarnvdigen.

Bendmningen tomt ersdtts med bendmningen fastighet i bestdmmelsen.
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Ett u-omrade har inforts i plankartan pa fastigheterna Katoden 1 och 4.
z-bestimmelsen vid Katoden 1 och 4 har tagits bort.

u-omrddet vid bostadsfastigheter och remsan industrimark vid Anoden 3 och 4
har tagits bort.

Bestammelsen om genomforandetid har justerats.

Synpunkter pa planbeskrivningen

3D-bestimmelsen har beskrivits i planbeskrivningen.

Skrivelser om inlosen har fortydligats.

Det har fortydligats vem som initierar och bekostar fastighetsbildningar.

Inga utékade byggriitter foreslas i plankartan.

u-omrdde har tagits bort.

Texten om inldosen av Katoden 4 har korrigerats.

Gemensamhetsanldggning ska omprévas och ersdttningsregler har fortydligats.

Foreslagen fastighetsreglering har fortydligats, samt detaljplanens konsekvenser
pa befintliga servitut har beskrivits.

Trafikverket
Regulatorvigens passage over Tvarforbindelse Sodertorn

I Trafikverkets projekt ingér att anligga en kommunal bro for Regulatorvigen
over planerade Tvéarforbindelse Sodertdrn. Enligt projektets handlingar &r bredden
pa Regulatorviagen 11,2 meter. Det finns ingen dverenskommelse eller avtal om
anldggande av en bredare sociodukt. Trafikverket anser att om detaljplanen ska
mojliggodra en sociodukt s& behover lampligheten vad géller utformning
sdkerstdllas och avtal om former och forutséttningar for genomfoérande med mera
tecknas mellan Huddinge och Trafikverket innan detaljplanens antagande.
Finansieringsansvar for en eventuell sociodukt anser Trafikverket ligger pa
Huddinge kommun. En ytterligare forutsittning for sociodukt bor enligt
Trafikverket vara att den anldggs i samband med planerad produktion for
Tvarforbindelse Sodertorn.

Planbeskrivning

Syftet med detaljplanen tas upp pé sidorna 4, 5, 12 och 14. Texterna bor justeras
sa de Overensstimmer med varandra eller samlas till en text.

Beskrivning av bestimmelse Vagl pa sidan 40 bor justeras.

Meningen “Bestimmelsen dr utformad med ett prefix som tydliggor att vigen
bade far Overbyggas och underbyggas med jarnvdg” bor dndras sa att det tydligare
framgar att vigen far 6verbyggas och underbyggas.
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Rekreation och friluftsliv, sida 28 sista stycket: Trafikverket vill framfora att det i
vagplanens miljokonsekvensbeskrivning inte framgar att bullerstérningar blir
obetydliga pé grund av landskapsvallen. Det blir minskad visuell dominans och
tillsammans med bullerskyddsskdrmar 6kar storningarna obetydligt Gver de
omraden som anvinds av faglar och fladdermoss vid Flemingsbergsviken.

Genomforande sida 45, forsta stycket: Meningen ”Arbeten med att 1dgga om
jarnvégen pa en temporér bro kommer att ske som ett forberedande arbete”
stimmer inte och bor strykas.

Kommentar:

Anldggande av en sociodukt 6ver Tvdrforbindelse Sodertorn dr inte ldngre
aktuellt i projektet. Vidare har Trafikverket och Huddinge kommun efter samradet
kommit overens om att bron ska félja Huddinges tekniska handbok och ddrmed ha
en bredd om 12,7 meter.

Planbeskrivningen har reviderats efter Trafikverkets synpunkter avseende syfte
samt rekreation och frilufisliv. Vidare har bestimmelsen VAGI i plankartan
kompletterats med en illustration 6ver hur vigarna och jdarnvigen forhdller sig
till varandra.

Meningen om att jarnvdgen forldiggs pa tempordr bro har tagits bort i
planbeskrivningen.

Region Stockholm, Trafikforvaltningen

Dagens kollektivtrafik beskrivs allmént i planbeskrivningen. Trafikforvaltningen
saknar dock en beskrivning av vilka konsekvenser planforslaget har pa
busstrafiken. Den framtida busstrafikeringen bor fortydligas till kommande skede,
bade vad det giller linjestrackning och hallplatslagen. Trafikforvaltningen vill
fortsdtta diskussionen kring busstrafikeringen av omradet.

I samband med planerad utformning ar det viktigt att tydliggéra hur den lokala
respektive regionala busstrafiken pdverkas. Néar lokala végar stangs finns det risk
for att den lokala busstrafiken forflyttas till det regionala nitet och darmed
paverkar den regionala framkomligheten. Detta bor undvikas i storsta mojliga
utstrackning.

I utvecklingsplan for Flemingsberg anges en framtida busskoppling mellan
Flemingsberg och Huddinge C via Solgérd. I kommande arbete ar det dirmed
viktigt att skapa utrymme for busstrafikering i bdda riktningar langs striackan, i
korsningspunkter och for héllplatslédgen. Det dr dven viktigt att skapa utrymme pa
den tillkommande bron éver Tvérforbindelse Sodertdrn. For att
trafikforvaltningen ska kunna uppritthalla en god kollektivtrafik bor riktlinjerna
RiBuss foljas.

I kommande skede vill trafikforvaltningen dven diskutera hallplatsldgen i
anslutning till tvarforbindelse Sodertorn for att resenédrer med start och malpunkt i
Flemingsbergsdalen ska kunna kliva av och pa.

Gillande Spérvég Syd finns det en uppdaterad lokaliseringsbild som bor anvéndas
1 kommande skede.
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Kommentar:

Planbeskrivningen har uppdaterats med att busslinjen 740 fdr en ny strdckning.
Beskrivningen foljer det Trafikverket redovisar i deras PM kollektivtrafik.

Planbeskrivningen har kompletterats med att korfdltbredden dr 3,5 meter pd
Regulatorbron. Den nya kommunala bron uppfyller RiGata Buss fran 2021.

Hallplatsidgen paverkas eller regleras inte i kommunens detaljplan. Detta dr en
fraga for Trafikverket.

Lokaliseringsbilden har uppdaterats i planbeskrivningen.

Soédertdrns brandférsvarsférbund

Det dr noterat att Sodertorns brandforsvarsforbunds PM 608 och 609 angaende
framkomlighet och brandvattenforsorjning i nya planomraden ska beaktas i
projekteringen. Sbff har inget ytterligare att erinra 1 drendet.

Kommentar:
Yttrandet noteras.

Sédertorns Fjarrvarme AB

Sodertorns Fjarrvarme AB ér delaktigt 1 Trafikverkets projekt som innefattar
Tvarforbindelse Sodertdrn och for dialog direkt 1 projektet. SFAB har ingen
ytterligare erinran.

Kommentar:

Det noteras att Sodertorns Fjdrrvirme deltar i Trafikverkets projekt.

Skanova AB
Skanova har markforlagda teleanldggningar inom detaljplaneomradet.

Skanova Onskar att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i
nuvarande ldge for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i sam-
band med flyttning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda telekablar for att
mojliggdra exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar atgarden
dven bekostar den.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Trafikverket ansvarar for ledningssamordningen i projektet.
Yttrandet sdnds over till Trafikverket for kdnnedom.

Stockholm vatten och avfall
Befintlica VA-anldggningar

Ledningsnit vid Gamla Tullingevdgen kommer att behova flyttas pa grund av
Tvarforbindelse Sodertdrn. Detta medfor troligtvis att industrifastigheten i1 véstra
delen av planen kommer att behova en sa kallad LTA-pumpstation for hantering
av sitt avlopp, jamfort med sjdlvfall i dagens system.



Huddinge 8 (39

SVOA ser over befintligt ledningsnét for de fastigheter som kommer att dverga
till allmén platsmark (Merkurius 10, 11,12, Mars 3, 4). Eventuellt kan vissa av
strackorna slopas.

Enligt foreslagen detaljplan kommer Regulatorvigen att fordndras i plan och
hojdlage. Detta paverkar befintligt inlopp till Flemingsbergs vatmark. I dagens
utforande finns det renande funktioner i form av férsedimentering- och oljeldns
direkt 6ster om nuvarande Regulatorvégens placering. Detta paverkas i stor
omfattning av Regulatorbrons nya placering och SVOA vill se forslag pa
ersittningslosningar (se figur 5).

I och med fordndringar kring vatmarkens inlopp och att befintliga VA-ledningar i
Regulatorvigen laggs om i nytt l4ge, finns stor risk for komplicerad konflikt
mellan nytt ldge for inlopp och nytt ldge for VA-ledningar. Det kan dven hir
krévas avloppspumpstation for att mdjliggéra passage av avloppsledningar under
inlopp till vatmarken, vilket SVOA inte anser &r en optimal 16sning.

Synpunkter pa planbeskrivningen

e Sidan 3 star det att detaljplaneforslaget inte bedoms paverka risk for
oversvamning. SVOA ifragasitter detta resonemang och anser inte att det
visas 1 underlagen till planen. I bland annat Figur 18 och 19 i
planbeskrivning saknas resultat med Regulatorvigens forlingning inlagt.

e Under planbeskrivningens Figur 19 star ”Det forvéntas inte uppsta nidgot
staende vatten pa den planerade végstrackan eftersom den i huvudsak ska
byggas ovan nuvarande markniva med genomledning av vatten under. De
ytor som riskerar att oversvdimmas inom DP-omradet och dess ndromréade
bestér till storsta del av gronytor, vatmark....”. Hinsyn har inte tagits till
att ytterligare trummor under viigbank (forutom de under TSO) kan riskera
ddmma sa att uppstroms omrade (bl.a. Flemingsbergsdalens planomrade)
fér problem att leda ut sitt vatten mot Orladngen (via trummor och
vatmarken). SVOA anser att kommunens planerade skyfallsanalys av
Flemingsbergsdalens planprogramomréde ska kopplas samman med
modell for vigtrummor (under badde TSO och Regulatorbrons
forlingning). Aven SVOA behdver ges tid att utreda vilka konsekvenserna
blir for VA-systemen och hur det ska kunna anpassas. Hur
trummor/passager utformas kommer att padverka framtida dagvattensystem
inom hela Flemingsbergsdalen, ndgot SVOA patalade redan i
remissyttrande till Flemingsbergsdalens planprogram (se remissvar
Programsamrad Flemingsbergsdalen 2019-11-29, Dnr 19MB1956).

e Sidan 37 ”En dagvattenutredning har tagits fram for detaljplanen.”
Dagvattenutredningen visar en mindre del av hela planomridet och ir ¢j
heltickande for planen. Da Trafikverkets dagvattenutredning for TSO ej
ingatt i planunderlaget blir DVU for bara Regulatorbrons forlingning som
tagen ur sitt sammanhang. Detta gor att det blir otydligt hur
dagvattensystemen hinger samman samt vilka delar som hanteras av TRV
och av kommunen, vilket kommunen behover fortydliga.

e Sidan 44 “Paverkan pd& MKN vatten i recipient forvdntas minska eller bli
oftrandrad gentemot nuldget”. Det dr otydligt om pastaendet omfattar hela
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planen eller enbart Regulatorvigens forlangning? Om det ska motsvara
helheten visas sé inte 1 planunderlagen som bifogats planunderlagen.

e Sidan 32: "Denna detaljplan och de férandringar av Regulatorvigen den
medfor bedoms inte pdverka risken for Oversvdmningar i omradet". "Inga
stora rinnstrak forvéintas paverkas av den nya strickningen av
Regulatorvigen."

Flemingsbergsdiket kommer att behdva passera Regulatorvigen norr om
den nya bron/sociodukten och detta dr ett mycket viktigt flodesstrdk dér
bade dagvatten- och skyfallsfloden fran ett mycket stort avrinningsomrade
behover passera. Eventuellt kan avrinningsomréadet bli &nnu storre 4n idag,
da en 6kad andel av dagvattenfloden fran Glomstadalen (som planeras
exploateras i samband med utbyggnaden av TSO p4 strickan Solgard-
Masmo) kan komma att behova ledas denna vig, niar Katrineberg-
Albytunneln nar sitt kapacitetstak. Det foreslas kulvert/trumma genom
Regulatorvigen, som Flemingsbergsdiket ska passera genom,
dimensionering av denna kulvert/trumma &r kritisk, och vid skyfall
braddar flodet idag 6ver Regulatorvigen. Det behover sékerstéllas att
denna briddning dven i fortsittningen kan ske, eller att flodet kan passera
Regulatorvdgen pa annat sitt, nar Regulatorvdgens hojd fordandras.
Troligen kommer kulverten/trumman behdva dimensioneras for betydligt
storre flode &dn 10-arsregn. Det kan handla om sa stora fléden att en bro,
istéllet for kulvert/trumma, blir n6dvédndig. Samma kritiska l4ge géller
passagen for dagvatten genom TSO. SVOA maéste fi ta del av
systemhandlingen for att kunna gora utredningar kring denna.

e S. 46 "Drift av anldggningarna stdr huvudmannen for”. Fortydliga i
planbeskrivningen vem som anses med huvudman.

e S. 48 stir vi omndmnda som Stockholm Vatten och Avfall AB. Ska &ndras
till Stockholm Vatten och Avfall.

e Parallellt med dagvattenstraket forbi Regulatorbrons forldngning har
SVOA iven ett ledningsstrak for spillvatten som forsorjer ett stort omrade.
Aven sdder om den planerade bron/sociodukten finns viktiga ledningsstrak
som behdver passera. Vi noterar att den planerade
vagbanken/sociodukten/bron dver vatmarken, tar en del av
oljeavskiljnings/forsedimenteringsdelen av vatmarken i ansprék. Tidigare
har kommunicerats att sjdlva inloppet skulle tas 1 ansprék, forutsatt att man
ersétter detta omrdde med motsvarande yta pa annan plats. I detta forslag
tas inte bara inloppets yta i1 ansprak utan betydligt storre delar (speciellt
om en ekodukt anlidgges) och i &n hogre grad géller da erséttningskravet,
eftersom vi 1 annat fall far sdémre forutsittningar for drift och befintlig
rening. Den foreslagna sociodukten/ekodukten kriaver
kompensationsatgiarder for dagens naturliga dagvattenfldde, en riskerad
forsdmring av vatmarksfunktionen kan inte accepteras.

e Uppbyggnaden av planerade vallar/vigbankar méste anldggas med “rena”
massor och inte anliggas med otvéttade massor fran urschaktning av
tunneln.

Synpunkter pa dagvattenutredningen Norconsult 2020-12-18:
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e Dagvattenutredningen (DVU) till planen fokuserar endast péd forlangning
av Regulatorvégen. Vi anser att denna dagvattenutredning ska knytas
samman med DVU for TSO. S4 som planunderlaget redovisas nu behdver
man lidsa DVU tillsammans med hela TSO-DVU parallellt for att forsta
hela sammanhanget. Planomradet omfattar enligt planbeskrivning (s. 6) 27
ha, dagvattenutredningen omfattar 1,7 ha (dvs ca 6 % av planomrédet).
Kommunen bor ta pa sig att knyta samman utredningarna sa att man far en
helhetsbild som ticker planomrédet, alternativt fortydliga vad som ingar i
vigplan for TSO respektive kommunens tillkommande vigytor.

e [ DVU kap 2.3 stér att inga grundvattennivaer utretts. Vi anser att detta bor
goras. Sannolikt kan grundvattnet std hogt i omradet (flackt och néra
vatmarken) och kan mdjligen paverka majligheterna till infiltration av
vigavvattningen som foreslas i slénter och vigdiken (géller inte bara
Regulatorviigen utan dven TSO).

e [ DVU (s. 36) star ”fordndringarna av Regulatorvigen bedoms inte
paverka risk for 6versvamningar i omradet” och baseras pa urklipp ur den
dversvimnings- och naturvattenPM som TRV tagit fram for hela TSO. Vi
ifragasitter resonemanget och anser istillet att det finns en stor risk att
fordndringen kommer att paverka risken for 6versvimningar, bland annat
da Regulatorviigens forlingning inte verkar ingtt i TSOs
oversvamningsutredningar.

e Dagvattenutredning 1.4.3 andra och tredje stycket (s.9)
"Utredningsomradet forutsitts kategoriseras till gles bostadsbebyggelse da
omridet som planeras for vigbygge ligger utanfor ett bostadsomréde som
bestér av villor som inte ligger sérskilt tétt. I dialog med Huddinge
kommun och Trafikverket har en aterkomsttid om 10 ar ansatts for
utredningsomrédet.". Det bor tydliggdras vilka ledningar som avses
dimensioneras enligt detta kriterium. SVOA dimensionerar generellt inte
ledningar for kategorin ”gles bostadsbebyggelse”. Normalt “tit”
eller “citybebyggelse”, dvs. 20 resp. 30 ars dterkomsttid i markniva. Ar det
Flemingsbergdikets kulvert/trumma som avses, behdver den
dimensioneras for storre floden én for 10-arsregn, se tidigare kommentar.
Klimatfaktor behdver appliceras pa regnintensiteten som anvands for
dimensioneringen.

e Inget ndmns om katastrofskydd/skydd vid olycka eller spill pa vigytorna.
Detta behdver kompletteras for att inte riskera leda ut
fororeningar/kontaminering okontrollerat till SVOAs system
(inkl.vatmarken) eller i vérsta fall vidare till Orlangen. Ska dven
Regulatorbrons avvattning ledas till TRVs dagvattendamm mellan
vallarna? Dammen behover forses med katastrofskydd.

Overgripande dagvattenhantering for TSO och DP Solgérd 1:1

Foljande synpunkter har SVOA ldmnat i remissyttrandet till Trafikverkets vigplan
for omradet kring Solgéard. Dessa synpunkter kan darfor, helt eller delvis, dven
gilla kommunens delar vid Solgéard 1:1:
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e Det berérda planomradet dr en del av Tvarforbindelse Sodertorn som ér
lokaliserad i en kénslig del av det komplexa dagvattensystemet fran
Katrinebergsvigen till Orlangen samt att det paverkas starkt av det
pagaende planprogrammet for Flemingsbergsdalen (80 ha). Detta &r ett
mycket kdnsligt omrdde med avseende pa dagvatten, vilket sarskilt kraver
erforderlig tid for att utreda och projektera nddvindiga konfliktatgéirder.
Trafikverket och dven kommunen maéste sdkerstélla en skilig tidplan for
detta.

e Trafikverket tar upp atgiarder som paverkar “Flemingsbergsdiket”
och “Flemingsbergsvikens vatmarksanldggning” vilket &ven tas upp i
samradshandlingarna for Solgérd 1:1. SVOA vill patala att
bade "Flemingsbergsdiket” och Flemingsbergsvikens
vatmarksanléggning” dr en del av den allménna VA-anldggningen som é&r i
drift. Atgirder som utfors fér ej stora den befintliga och planerade
funktionen for den allménna VA-anldggningen. SVOA har ldmnat
information till Trafikverket om att det finns mycket begransande
mojligheter att utfora dtgirder pd de berorda anlédggningarna, framforallt
vatmarken, for att mojliggdra den nya vég- och detaljplanen.

e Flertalet framtida dagvattenanldggningar for bade Flemingsbergsdalens
planprogram, TSO, Solgérd 1:1 samt Lokalt Atgirdsprogram for Orlangen
madste samordnas. Utformning, 14ge och utbredning av damm inom
exploateringen dr fortsatt under utredning men samordning kring
fordndringar och planer i detta omrade kommer att krdvas mellan SVOA,
Trafikverket och Huddinge kommun for att skapa robusta och fungerande
dagvattensystem for samtliga parter.

e Viktigt att kvalitén pa Trafikverkets vidgdagvatten sikerstills innan detta
ansluts mot SVOA:s dagvattenanldggningar.

Synpunkter pa Trafikverkets systemhandling som kan pdverka omradet inom
Solgérd 1:1:

I Trafikverkets systemhandlingsprojektering finns det foreslagna
avloppspumpstationer. Behov och placering av eventuella pumpstationer ar dock 1
dagsldget inte faststillt. En avloppspumpstation finns i omradet kring
Annerstaviagen och en vid planerad naturmark vid Jonvéigen (se figur 6 och7).
Samordning kriavs mellan SVOA, Huddinge kommun och Trafikverket innan
beslut om behov och placering tas. Om behov av pumpstationer finns maste yta
for dessa sdkerstillas i plankartan innan detaljplanen antas.

Upphédvande av detaljplaner:

Inom omrade A och B (se figur 8) har SVOA idag inga ledningar som behover
sdkras med ledningsrétt i och med upphivande av dessa detaljplaner.

Ovrigt:
e Det ér viktigt att systemhandlingen frén Trafikverket samordnas med den
ledningsomldggning som planeras av SVOA och Huddinges kommuns
utbyggnad av Flemingsbergsdalen.
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e Det dr ménga pagaende diskussionspunkter mellan SVOA/Huddinge
kommun/Trafikverket som méste l0sas innan planen antas. Den hér planen
gar inte att anta som den ser ut idag, viktiga fradgor méaste 16sas.

e Det dr viktigt att detaljplanen inte vinner laga kraft innan samordning och
kommande ledningsflyttar dr sdkerstéllda.

Kommentar:
Befintlica VA-anldgeningar

Forvaltningen noterar att ledningsndtet vid Gamla Tullingevdgen behover flyttas
och att delar av ledningsndtet pd vissa fastigheter i Solgdrd eventuellt kan slopas.

Forvaltningen instdmmer i vikten av reningsanldggningens funktion. Det pagar
samordning i dessa fragor mellan Huddinge kommun, Trafikverket och SVOA.

Forvaltningen noterar SVOA:s synpunkt om konflikter mellan VA-ledningar och
nytt inlopp for vatmarksomradet. Fortsatt projekterings- och ledningssamordning
behover foras i dessa frdagor mellan Huddinge kommun, SVOA och Trafikverket.

Synpunkter pa planbeskrivningen

Dagvattenutredningen och planbeskrivningen har uppdaterats angdende skyfall.
Mdingden hdrdgjorda ytor, som kommunen ansvarar for, kommer endast att oka
marginellt eftersom delar av den befintliga vigen kommer omvandlas till
gronytor. Det pdgar samordning i dessa fragor mellan Huddinge kommun,
Trafikverket och SVOA.

Forvaltningen delar SVOA:s bild om vikten att hantera skyfall och trummornas
kapacitet. Ytterligare utredning och projektering fran bdde Trafikverket och
Huddinge kommun har genomforts sedan samradet. Fortsatt samordning i dessa
fragor mellan Huddinge kommun, SVOA och Trafikverket behovs.

Planbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning av Trafikverkets
dagvattenhantering. Det bor dock noteras att krdvs att granskande
remissinstanser bdde ldser Trafikverkets vigplan med tillhérande utredningar och
kommunens detaljplan med tillhorande utredningar for att fd forstdelse for bdada
aktorernas olika anldggningar och ansvar.

Dagvattenutredningens bedomning om MKN avser endast forskjutningen av
Regulatorvigen. De andra ytorna i detaljplanen regleras antingen till
Trafikverkets vigplan eller reglerar marken pd samma sdtt som i gdllande
detaljplan. For dessa ytor sker alltsd ingen fordndring frdan nuldget.

Férvaltningen delar SVOA:s bild om vikten att sdkerstdlla tillrdcklig

genomledning under Regulatorbron. Det pagar samordning i dessa frdagor mellan
Huddinge kommun, Trafikverket och SVOA.

Planbeskrivningen har fortydligats med vem som avses vara huvudman.
Planbeskrivningen har dndrats sd att "AB” inte star med i SVOA:s namn.

Forslaget med en sociodukt dr inte ldngre med i planhandlingarna, vilket innebdr
att intranget pd vdtmarksanldggningen minskar.
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Forvaltningen noterar att SVOA belyser att massor till vallar och vigbankar
maste anldggas med “rena” massor. Detta ansvarar Trafikverket for.

Synpunkter pa dagvattenutredningen Norconsult 2020-12-18

Det krévs att granskande remissinstanser bade ldser Trafikverkets vigplan med
tillhorande utredningar och kommunens detaljplan med tillhorande utredningar
for att fa forstdelse for bada aktérernas olika anldggningar och ansvar.

Trafikverket har genomfort mdtningar av grundvattnet. Kommunens
dagvattenutredning har kompletterats med en redovisning av
grundvattennivderna.

Forvaltningen delar SVOA:s bild om vikten av att hantera skyfall. Ytterligare
utredning om trummors kapacitet under Tvirforbindelse Sodertérn och
projektering fran bdde Trafikverket och Huddinge kommun har genomforts sedan
samrddet. Fortsatt samordning i dessa fragor mellan Huddinge kommun, SVOA
och Trafikverket behovs.

Flemingsbergdikets kulvert/trumma ingar inte i dagvattenutredningen. Detta
ingar i Trafikverkets projekteringsarbete. I detaljplanen utreder kommunen
endast lokala dagvattendtgdrder i Regulatorvigens forskjutning.

Anledningen till att kriteriet ”Gles bostadsbebyggelse” anvinds i utredningen dr
for att Trafikverket anvinder detta kriterium i sina handlingar. Fér att kunna
anvinda sig av varandras resultat behovs samma ingdngsvirden. For gles
bostadsbebyggelse dr rekommenderad aterkomsttid for regn vid fylld ledning 2 ar
och aterkomsttid for trycklinje i markniva 10 ar, vilka bada dr VA-huvudmannens
ansvar. Enligt P110 fran Svenskt vatten definieras utredningsomrddet som
bebyggelsetyp gles bostadsbebyggelse. Motiveringen till den valda dterkomsttiden
for dimensionering av dagvattenlosningar inom detaljplaneomrddet dr att ingen
av delavrinningsomrddena bedoms som kdnsliga for regn over det
dimensionerande flodet och ddrmed dimensioneras det som gles
bostadsbebyggelse.

Det krdvs att granskande remissinstanser bade ldser Trafikverkets vigplan med
tillhérande utredningar och kommunens detaljplan med tillhérande utredningar
for att fa forstdelse for bada aktérernas olika anldggningar och ansvar. Ddrmed
maste synpunkter pa Trafikverkets anldggningar (dagvattendamm) och projekt
Wyftas till Trafikverket. Trafikverket planerar att ha katastrofskydd pa sina
anldggningar.

Dagvatten fran Regulatorbron kommer ej avvattnas till Trafikverkets
dagvattendamm. Kommunens dagvattenutredning har reviderats infor
granskningen och ett avsnitt om katastrofskydd har uppforts.

Overgripande dagvattenhantering for TSO och DP Solgdrd 1:1

SVOA:s synpunkter over vigplanen noteras. Fortsatt dialog och samverkan
mellan Trafikverket, Huddinge kommun och SVOA behévs.

Synpunkter pa Trafikverkets systemhandling som kan paverka omradet inom
Solgard 1:1
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SVOA:s synpunkter over systemhandlingen noteras. Fortsatt dialog och
samverkan mellan Trafikverket, Huddinge kommun och SVOA behovs.

Upphdvande av detaliplaner

Det noteras att inga ledningsrdtter behovs for de omraden som upphdvs.
Ovrigt

Det noteras att SVOA betonar att detaljplanen inte kan antas eller vinna laga
kraft innan vissa fragor dr losta och/eller sdkerstdllda. Fortsatt dialog och
samverkan mellan Trafikverket, Huddinge kommun och SVOA behovs.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution har elndtanldggningar inom aktuellt omrade bestdende av
77 kV luftledning, 77 kV markkabel, 24 kV markkabel, 0,4 kV markkabel, 0,4 kV
luftledning, 77 kV transformatorstation, 24 kV nitstation och 0,4 kV kabelskép
samt en planerad ny 145 kV markkabel som kommer att forldggas inom en femaérs
period.

En eventuell flytt/forandringar av befintliga elnitanlaggningar utfoérs av Vattentall
Eldistribution, men bekostas av exploatdren.

Befintliga elndtanldggningar maste hallas tillgdngliga under alla skeden av
plangenomf6randet.

Nagon anldggning, tex byggnad, far inte uppforas invid eller 6ver elndtanldggning
tillhorande Vattenfall Eldistribution sd att gédllande sékerhetsavstdnd inte hélls.

Vattenfall Eldistribution har ett pdgaende samarbete med Trafikverket avseende
projekt Tvirforbindelse Sodertdrn”.

Vid fordndring i kraftledningsnitet bor en bedomning kring lampligt teknikval
(bland annat vid val luftledning eller markkabel) genomforas. Det ar sérskilt
angeldget 1 omrdden dér visentliga natur- eller kulturvirden kan paverkas.

En ny 130 kV regionnitsstation kommer att behdva etableras i omradet kring
Glomsta. Stationen behover anslutas med nya 130 kV ledningar alternativt kablar
frén Vattenfall Eldistributions befintliga stationer i Masmo och Flemingsberg.
Efter att de nya ledningarna alternativt kablarna ar tagna 1 drift kan den befintliga
70 kV kabeln mellan Flemingsberg och Masmo raseras.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Trafikverket ansvarar for ledningssamordningen i projektet.
Yttrandet sdnds over till Trafikverket for kdnnedom.

Forpacknings- och Tidningsinsamlingen

Det vore oerhort trakigt om den vélanvinda atervinningsstationen vid Huddinge
Centrum fOrsvinner utan erséttningsplats (som bor vara med i detaljplan om
bygglov ska kunna erhallas).

Det samlas in manga ton férpackningar och tidningar vid denna
atervinningsstation. I nuvarande ldge dr det manga som kan promenera for att
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limna sina forpackningar, de nirmsta AVS:erna i dagsliget ligger s pass langt
ifran denna att manga troligen slutar killsortera om den forsvinner.
Kommentar:

Atervinningscentralen planeras att ersdttas. Ett arbete inom Miljé- och
bygglovsforvaltningen pdgar. Yttrandet noteras.

Bygglovs- och tillsynsnamnden
Betydande miljopaverkan

Forvaltningen stiller sig fraigande om underlaget till planen ar tillrackligt for att
bedoma om planen kan antas utgdra betydande miljopéverkan eller ej. Generellt
saknas information gillande bland annat fororeningar, dagvattenhantering och
buller. Vad som bor végas in i undersdkandet om en plan kan antas medfora en
betydande miljopaverkan framgar av 5 § miljobedomningsforordningen
(2017:966). Forvaltningen anser att detta bor motiveras ytterligare.

Overlag hinvisar planbeskrivningen till Trafikverkets viigplan om mer uppgifter
utan vidare precisering eller en tydlig sammanfattning av vad detta medfor for
detaljplanen. Det bor inte krévas att man ska gé igenom det omfattande material
som vigplanen utgdr for att forsta detaljplanen utan den bor kunna forstas
sjalvstiandigt.

Planbestidmmelser

e Attplanldgga for industriomréde J (véstra sidan av Huddingevigen) i
direkt anslutning till bostidder kan innebédra problem i form av storningar
som buller, lukt och transporter. Forvaltningen stéller sig fridgande till om
det ar en lamplig markanvandning att forligga industriomradet sa néra
bostéder. For industrier géller bullerriktvérden i Naturvirdsverkets
vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller.

e Vissa omraden i1 planen gors om till naturmark fran exempelvis vigomrade
eller omrdde for atervinningscentral vilket innebér en vésentligt &ndrad
markanviandning. Hur sdkerstills att marken &r lamplig 1 dessa omraden?
Finns det behov av planbestimmelse for att sdkerstilla att marken
uppfyller krav for kdnslig markanvéndning (KM)?

Dagvatten

Dagvattenutredning har gjorts for hantering av vatten for den planerade bron som
ar tinkt att ga 6ver Tvarforbindelse Sodertorn. I planbeskrivningen framstalls
dock detta som att utredning har gjorts for hela planomradet. For bron finns
forslag pé tva olika brotyper som beddms vara i linje med Huddinge kommuns
dagvattenstrategi och inte leda till 6kade floden eller fororeningar och ddrmed inte
paverka miljokvalitetsnormer (MKN) negativt. Det framgér dock inte varfor det
enbart gjorts berdkningar for den planerade bron och inte for hela planomradet
som helhet, eller om det kommer att utféras framover. Det ndmns att Trafikverket
1 sin vigplan redovisar de atgirder som planeras for Tvirforbindelse Sodertorn,
bland andra kulvertering och dagvattendamm, men dessa beskrivs inte ndrmare.
Det anges ocksé att den gamla Regulatorvigen kommer att goras om till grasytor
men det dr otydligt hur eller nér omvandlingen av befintliga Regulatorvigen
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kommer att ske. Sammanfattningsvis saknas en redogdrelse for vilka floden och
fororeningsmangder som véntas uppsta for detaljplanen som helhet. Det dr viktigt
att sikerstilla att det finns tillracklig kapacitet och rening for dagvattnet for hela
planomradet.

Fororenad mark

I planbeskrivningen framgar endast att inga kéinda markfororeningar finns inom
omrédet for omldggningen av Regulatorvigen. Den gamla végstrackningen
planeras att delvis utgdra plats for dagvattendamm och delvis utgéra naturmark.
Detta innebér att markanvindningen dndras frdn mindre kénslig markanvéndning
(MKM) till kdnslig markanvandning (KM) och kan behdva saneras. Det framgar
inte om detta kommer undersdkas vidare eller hur detta &r tinkt att hanteras. Det
ndmns inget om fororeningar for 6vriga delar inom planomradet. Planen ska
sakerstdlla att markanvéndningen &r 1dmplig och ddrmed anser forvaltningen att
det behover framga hur man undersokt och bedomt detta innan planen antas. For
omrédet for Tviarforbindelsen ndmns endast att jarnvégsbanken kan innehalla
fororeningar och att provtagningar kommer att géras innan. Det saknas dven
beddmning for de delar av omridet dir atervinningscentral, vigar och vindplan
planldggs for naturmark.

Enligt Lansstyrelsens karta for potentiellt fororenade omraden (EBH-kartan) finns
inom detaljplanens omrade bland annat ett avfallsupplag (Grantorp 5:1) samt
industri med hantering av klorerade 16sningsmedel (Regulatorn 1). Det saknas en
beddmning om vilka risker som kan foreligga for planomradet fran dessa
potentiellt fororenade omraden.

Masshantering

Plankartan medger att en vall uppfors mot Flemingsbergsvikens vatmarksomréde.
Det saknas utforlig information om vallen. Det bor dock framga om vallen ér ett
krav for att klara bullernivder och hur det sikerstélls samt hur hog den behover
eller far vara. Aterigen hinvisas allmint till Trafikverkets vigplan utan vidare
precisering eller uppgifter om vad detta innebér. Vid anldggandet av vallen bor
miljotillsynsavdelningen kontaktas for samréd kring vilka massor som anvinds,
dess utformning samt eventuell miljopaverkan. Om massorna utgor avfall kan
vallen vara anmélnings- eller tillstindspliktig. Vallen kan ocksa utgora vasentlig
andring av naturmiljon vilket dd omfattas av krav pd samrad med Lénsstyrelsen
enligt 12 kap 6 § miljobalken.

Buller och vibrationer

I samradshandlingen stér det att den totala bullernivan inom omradet &r relativt
hog till foljd av den statliga infrastrukturen (Huddingevigen och vistra
stambanan). Detaljplanen leder till viss 6kad trafik inom detaljplanelagt omrade
pa grund av trafiken forvéntas dka generellt, men att det ar framforallt
Tvérforbindelsen Sodertdrn som leder till 6kad trafik.

Den 6kade trafiken frén Tvarforbindelse Sodertdrn leder till hogre bullerviarden
for delar av bebyggelsen 1 ndromradet. Bostdder som far ett 6verskridande till
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foljd av Tvérforbindelsen Sodertdrn ska enligt samradshandlingen fa
bullerskyddsatgidrder som bullerskdrmar inom ramen for Trafikverkets vagplan.

Det saknas redovisning for de kvarstdende husens bullernivaer forutom for de hus
som ska 16sas ut. En redovisning behdvs gillande Regulatorvigens framtida
planer nir omridet kring Flemingsbergsdalen byggs ut samt hur bullernivan langst
Regulatorvédgen ska klara bullerkraven.

Det saknas resonemang och en bedémning kring hur olika slags bullerkéllor
kommer att samverka och paverka den totala storningsbilden, dels 1 byggskedet
men dven ndr vagen tas i drift. Enligt plan- och bygglagen (4 kap. 33 a §) ska
berdknade vdrden for omgivningsbuller redovisas i planbeskrivningen. Med
omgivningsbuller menas buller frin flygplatser, industriell verksamhet, spartrafik
och vigar.

Genomgéende i bullerutredningen goérs bedomningen utifran ekvivalent ljudniva
baserat pa arsmedeldata. Forvaltningen stiller sig frdgande till ifall utredning av
eventuella sdsongsvariationer har gjorts, da detta kan motivera att berdkning pa
basis av andra tidsperioder dn drsmedeldygntrafiken gors, exempelvis
sommarmedeldygnets floden eller under vintersdsong da dubbdéick anvénds.

Enligt redovisning bestar marken av lera, mordn och berg. Lera innebir risk for
uppkomst av storning fran vibrationer frin trafik. Vibrationer som storningskalla
tas inte alls upp 1 bullerutredningen. Bedomningen kring stérningar av vibrationer
1 driftskedet anses vara mycket dversiktligt bedomda och undermaligt utredda.
Det efterlyses en grundlig utredning och bedémning kring vibrationer for att
utréna att riktvdrden for vibrationer inte 6verskrids i bostider.

Hallbarhetsperspektivet ur olika aspekter belyses delvis i planhandlingarna.
Forvaltningen har ovan kompletterat belysningen genom att utifrdn ndmndens
ansvarsomrade ldmna synpunkter pa nigra héllbarhetsaspekter.

Detaljplanen &r belyst utifrén ett barnperspektiv i och med att en
barnkonsekvensanalys har genomforts.

Namnsittning

Enligt kommunens reglemente ansvarar bygglovs- och tillsynsnimnden for
namngivning av kvarter, gator, bostadsomraden, végar, broar, allménna platser
och for 6vriga ortnamn inom kommunen.

Namnbilden inom planomrédet &r pa flera sétt oklar, och det kommer att finnas ett
behov av att revidera namnbilden i ett senare planskede.

Namn pa tunnlar och trafikplatser langs Tvarforbindelse Sodertorns strackning ar
annu inte klargjorda av Trafikverket. [ samband med att Trafikverket tydliggor
vad som giller avseende namn pé trafikplatser och tunnlar lédngs tvarforbindelsen
bor hianvisningar till ortnamn ldngs tvarférbindelsens strackning ses over 1
planhandlingarna.

Att hénvisa till Glomstastraket och Annerstastraket som namn pa gang- och
cykelvdgar ér for ndrvarande inte att rekommendera. Detsamma giller for gang-
och cykeltunneln som bendmns ”Vérdkasetunneln”. Dessa namn &r dnnu inte



Huddinge

verkstillda och ingar i ett befintligt namnbeslut som &r under granskning hos
lantmiteriavdelningen. Namnen kommer till exempel i konflikt med andra namn
langs tvarforbindelsen och dven namn pa ett regionalt cykelstrdk. Det rader déarfor
en viss osdkerhet runt vilka namn som slutligen kommer att verkstillas alternativt
upphévas i detta namnbeslut.

”Visittravallen” hdnvisas till som ett rekreationsomrade, men namnet dr enbart ett
kvartersnamn. Om hénvisningen i planhandlingarna avser idrottsplatsen vid
Kvarndngsvigen géller namnet ”Viséttra idrottsplats™ istéllet.

Kommentar:

Dagvattenutredningen och planbeskrivningen har kompletterats i vissa avseenden
infor granskningen. Det dr dock viktigt att notera att detaljplanen méjliggor for
Trafikverkets vigplan men det dr inom ramen for vigplanen som Tvirforbindelse
Sodertorn planeras, projekteras och byggs. Trafikverket har uppfort en
miljokonsekvensbeskrivning for det projektet. Forvaltningen anser att det inte dr
behovligt att Trafikverket och Huddinge kommun uppfor en
miljokonsekvensbeskrivning for samma projekt och samma ytor.
Stdllningstagandet om att detaljplanen inte antas innebdra betydande
miljopaverkan star kvar. Ldansstyrelsen delar denna bedémning.

Det noteras att bygglovs- och tillsynsndmnden anser att planbeskrivningen bér
innehdlla mer uppgifter om Trafikverkets vigplan. Planbeskrivningen har
kompletterats i vissa avseenden men generellt gdiller samma stdllningstagande, att
Trafikverkets vigplan mer utforligt redovisar sina forslag, utmaningar och
konsekvenser dn vad som gors i detaljplanen.

Pa vdstra sidan av Huddingevigen regleras omrddet pa samma sdtt i
planforslaget som i gdillande detaljplan. Platsen anses ddrmed vara ldmplig for
sin anvdndning eftersom den i tidigare detaljplan ansetts vara det.

Kommande markanvindning kommer att uppfylla de krav som behovs for dess
syfte avseende markens beskaffenhet. Marken som omvandlas till naturmark ska
inte uppmana till stadigvarande vistelse, da den ligger i anslutning till
Tvdrforbindelse Sodertorn och inte anses behdva uppfylla kriterierna for kinslig
markanvdndning.

Huddinge kommun ansvarar for att hantera och redovisa sina anldggningar,
vilket i detta projekt dr Regulatorvigen/bron, och Trafikverket ansvarar for att
hantera och redovisa sina anldggningar. For redovisning 6ver Trafikverkets
projekt och deras anldggningar se Trafikverkets vigplan och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

1 dagvattenutredningen har berdkningar i programmet Stormtac avseende
fororeningar utforts. I dessa berdkningar behover man vdlja en kategori att rikna
pd och ddrfor har grds i detta fall valts.

Planomradet bestar frimst av Trafikverkets anldggningar eller av samma
markanvdndning som finns pd platsen idag. Féroreningssituationen har utretts
inom detaljplanen for Regulatorn och ddr konstaterades det att det inte foreligger
nagon risk for dngintrdngning fran klorerade l6sningsmedel i byggnader. 1
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omrddet pa fastighet Grantorp 5:1 ianspraktas av Trafikverket och deras végplan,
vilket innebdr att det dr Trafikverkets ansvar att undersoka.

I denna detaljplan ska inte nagra nya byggnader uppforas, utan detaljplanen
mojliggor endast for befintlig anvdndning eller for Tvdrforbindelse Sodertorn
med tillhorande anldggningar. Kommunen uppfor endast Regulatorvigen i ny
strdckning.

Projektering av vallen pagar av Trafikverket. Vallen ska fungera som en
skyddsatgdrd for visuella och rekreativa syften. Vallen kommer besta av
bergmassor fran tunneln som har renats och provtagits innan de anvdnds.

Redovisning éver de kvarstaende husens bullernivder framgadr av
planbeskrivningen.

Bebyggelse ldngs Regulatorviigen dr inte en frdaga for denna detaljplan. Detta
hanteras, utreds och sdkerstills i kommande detaljplaner for ny bebyggelse i
Flemingsbergsdalen.

De bullerkdllor som bedoms innebdra omgivningsbuller i aktuell detaljplan har
utretts i detaljplanens tillhorande bullerutredning.

Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvdrforbindelse
Sodertorn samt bygger om Huddinge kommuns vig Regulatorvigen. Frdagor om
buller i genomforandeskedet hanteras och ansvarar Trafikverket for.

Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader sdtter upp
riktvirden pa buller som baseras pd arsmedeldygn. Vidare dr det bransch-
standard att anvinda den nordiska berdkningsmodellen i bullerutredningar, vilket
innebdr att arsmedeldygn ska anvindas.

Trafikverket kommer infor byggskedet inventera och utreda de byggnader som
ligger inom 150 meter fran vibrationsalstrande verksamhet. De krav som stdlls pd
vdgens standard sdkerstdller att det inte blir ndgra vibrationsstorningar pa
bebyggelsen i driftskedet.

Text och figurer i planbeskrivningen, som redogor for Trafikverkets
anldggningar, har dndrats till att folja de av Trafikverket beslutade namn fran
2018. Namnen Glomstastraket, Annerstastrdaket och Vardkasetunneln har tagits
bort och bendmningen av Visdttravallen har dndrats.

Forskolenamnden

Néamnden stiller sig positiv till att detaljplanen for Solgard 1:1 m.fl., i
kommundelarna Flemingsberg, Sjodalen och Fullersta i Huddinge kommun
genomfors.

I drendet har det beskrivits hur detaljplanen tar hansyn till och vad forslaget far for
paverkan for barn och unga samt hur man arbetar med barnperspektivet vilket dr
bra.

Néamnden forutsitter att barnkonventionen ér en grund for fortsatt arbete 1
detaljplanen och att barnens bésta beaktas.
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Néamnden framhéller dven vikten av att barn och unga ska kunna rora sig mellan
bostadsomradena och att detta sékerstélls som det beskrivs 1 detaljplanen. For att
mojliggora detta ar det viktigt att vigarna &r sékra till och fran forskolorna i
omradena samt att sékra dvergangsstéllen inrdttas med bra belysning.

Néamnden betonar dven vikten av att mojliggora barnens lek och rorelse i omradet
och att det ar viktigt att barnen nér gronomraden som finns tillgdngliga.

I det fortsatta arbetet med dagvattenlosningar inom detaljplanen dr det viktigt att
det 1 nérheten av forskolor &r sékra sddana losningar.

Kommentar:

Det noteras att Forskolendmnden stiller sig positiv till detaljplanen.
Forvaltningen tar med sig Forskolendmnden synpunkter om sdkra skolvdgar,
belysning, dagvattenanldggningar samt barns lek och rorelse till kommande
genomforandeskede.

Grundskolenamnden

Néamnden stiller sig positiv till att detaljplanen for Solgard 1:1 m.fl., i
kommundelarna Flemingsberg, Sjodalen och Fullersta i Huddinge kommun
genomfors.

I drendet har det beskrivits hur detaljplanen tar hdnsyn till och vad forslaget far for
paverkan for barn och unga samt hur man arbetar med barnperspektivet vilket ar
bra.

Néamnden forutsitter att barnkonventionen ar en grund for fortsatt arbete i
detaljplanen och att barnens bésta beaktas.

Néamnden framhéller dven vikten av att barn och unga ska kunna rora sig mellan
bostadsomraden och att detta sdkerstills som det beskrivs i detaljplanen. For att
mojliggora detta ar det viktigt att vigarna &r sékra till och fran skolorna i
omradena samt att sékra dvergangsstéllen inrdttas med bra belysning.

Néamnden betonar dven vikten av att mojliggora barnens lek och rorelse i omradet
och att det ar viktigt att barnen nér de gronomraden som finns tillgéngliga.

I det fortsatta arbetet med dagvattenlosningar inom detaljplanen dr det viktigt att
det 1 nérheten av skolor ar sdkra sadana l6sningar.

Kommentar:

Det noteras att Grundskolendmnden stdller sig positiv till detaljplanen.
Forvaltningen tar med sig Grundskolendmnden synpunkter om sdkra skolvigar,
belysning, dagvattenanldggningar samt barns lek och rorelse till kommande
genomforandeskede.

Kultur- och fritidsnamnden

Det dr en langstrackt smal dalgdng som I6per frain Masmoberget i véster till
Flemingsbergsviken i Oster. Den uppodlade ytan i dalgangen utgor den sista resten
av det odlingslandskap som funnits runt Glomsta och Flemingsbergs gardar.
Dalgéngen korsas ocksa av de vigar som fram till 1600-talet var huvudvigarna till
Stockholm.
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Ett par, for forvaltningen vésentliga delar i planprogrammet, behover i
sammanhanget lyftas fram. Det géller de kulturhistoriskt vardefulla delarna i
omradet samt de fritids- och rekreationsomraden som paverkas.

"Pa en hojd i Glomstadalen, vister om planomrddet, ligger Flemingsbergs gard.
Denna uppfordes pa 1790-talet med huvudbyggnad, flyglar och omgivande park
som bildar en liten rest av den tidigare herrgdrdsmarken. Gdarden med
ndrliggande kolonilotter utgor ett tdtortsnéira gronomrdde. I nordvdist omfattar
detaljplanen den sa kallade Runda villan vid Annerstavigen. Byggnaden
uppfordes ar 1955 efter ritningar av arkitekten Valdemar Hagstrom. Byggnaden
dr unik med sin runda form och med ytskikt typiska for 1950-talet. Byggnaden
bevaras och far samma skyddsbestimmelser som i gdillande detaljplan.”
(Planbeskrivning sid. 19)

Forvaltningen menar att det dr vésentligt att virna om de kulturhistoriska vérden
som finns och som kan bidra till identitetsskapande 1 omradet. Dessa vdrden kan
ocksé bidra till att stirka kommunens varumérke.

Planomradet har ndrhet till flertalet rekreationsomradet, sasom bland annat
Glomstadalen, Flemingsbergs gdrd, Visdttravallen med mera. Planomrddet
angrdnsar till och tangerar Flemingsbergskogens naturreservat, vilket dr ett
viktigt och populdrt beséksmadl for rekreation. Det gar dven en vandringsled i Ost-
vdstlig riktning i Flemingsbergsskogens kant. Denna dr utmdrkt som ovrig
kulturhistorisk ldmning eftersom det dr en dldre landsvig som 6vergavs pa 1850-
talet. (Planbeskrivning Sid 28)

Vikten av goda mojligheter till rekreation och friluftsliv behover lyftas fram. I takt
med att kommunen i allménhet och Flemingsbergsomradet i synnerhet védxer sa
okar behovet av lattillgidngliga ytor for rekreation och friluftsliv. Befolkningen i
Flemingsbergsomradet berdknas 6ka frdn 15 727 invénare 2019 till 20 255
invanare 2029. (Huddinge kommun Befolkningsprognos 2020 — 2029)

En befolkningsokning pa 4 528 personer (28,8 %) under perioden kan komma att
innebdra en 6kning av behovet av kommunal service i olika former, bland annat
da i form av ytor for fritid och rekreation.

Kommentar:

Det noteras att Kultur- och fritidsndmndens betonar vikten av att skydda och
vdrna kulturhistoriska vdirden samt fritids- och rekreationsomrdden. Eftersom det
dr Trafikverket, via deras vigplan, som kommer genomfora fordndringarna i
omrddet skickas detta yttrande till Trafikverket for kdnnedom.

Hyresgastforeningen
Bullernivén inom omrédet ar sedan tidigare relativt hog. Biltrafiken kommer att
Oka visentligt med den nya tvarforbindelsen.

Malen att minska utsléppen och na uppsatta klimatmal tros bli svéra att uppna.
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Kommentar:

Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvdrforbindelse
Sodertorn. Synpunkter pa Tvirforbindelse Sédertorns utformning och
bullerpaverkan bor ldmnas till Trafikverket.

Naturskyddsforeningen
Naturskyddsféreningen ér starkt kritiska till bade kommunens detaljplan och
Trafikverkets vigplan. Tvérforbindelse Sodertérn avstyrks.

Naturskyddsforeningen anser att Tvirforbindelse Sodertorn kommer medfora
negativ paverkan pé naturvdrden och att detaljplanen inte &r forenlig med
bestimmelserna om hushéllning med mark- och vattenomraden enligt 3 och 4 kap.
Miljobalken. Tvarforbindelse Sodertorn kommer dven forsdmra for rekreation och
friluftsliv for boende i bade Solgérd, Flemingsberg och Viséttra. Det kommer bli
forsdmringar for det visuella, ljudmiljon, véxter, djur och méanniskors hélsa.

Huddinge kommun har tagit fram tva olika forslag pa framtida utformning av vall
som ska ddmpa buller och ta hand om dagvatten (vanlig vigbro och sociodukt).
Naturskyddsféreningen efterfragar tydligare redovisning av forslagen och
illustrationer 1 olika perspektiv och utifran olika trafikslag.

Naturskyddsforeningen invinder mot kommunens bedomning och motivering om
att detaljplanen inte antas medfora en betydande miljopaverkan.
Naturskyddsforeningen anser ett upprattande av en miljokonsekvensbeskrivning
till detaljplanen kravs eftersom paverkan sker pé naturvirden, artskydd,
rekreation och friluftsliv, fordndrade dagvattenfloden, Orléngens
miljokvalitetsnormer for vatten, landskapsbilden, regionala och nationella
klimatmal genom 6kad trafik, risk for att PM10 inte klaras pa gang- och
cykelbanor, okat buller,

Naturskyddsforeningen anser dven att det blir missvisande att hdnvisa till
Trafikverkets vigplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Det krévs att
kommunen tydligare redovisar vilka beddmningar som ligger till grund for
beddmningen att detaljplanen inte antas medfora en betydande miljépaverkan. I
detta avseende hinvisas dven till artikel 9 Arhuskonventionen.

De foreslagna dtgdarderna for att omhinderta dagvatten inom planomradet innan
avledning till befintligt dagvattensystem bedoms otillrackliga.

Naturskyddsforeningen hanvisar till andringen av praxis géllande artskydd.
Naturskyddsféreningen kraver att ansoknings-underlagets beddmningar, i det fall
de vilar pa den praxis som nu har upphivts av mark- och miljddomstolen (MOD)
och underkénts av EU- domstolen, ska géras om och stéllas ut for granskning pa
nytt.

Kommentar

Forvaltningen noterar att Naturskyddsforeningen avstyrker kommunens
detaljplan och Trafikverkets vigplan for Tvirforbindelse Sodertorn.
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Forvaltningen delar uppfattningen att Tvirforbindelse Sodertorn kommer
medfora en negativ paverkan pd bland annat naturvirden, rekreation och
friluftsliv. Trafikverket kommer genomfora vissa anpassningar utifran detta, bland
annat en landskapsvall vid tunnelmynningen for att minska vigens visuella
intryck. Tvdrforbindelse Sodertorn dr vidare av riksintresse. Vigen pekas ut i
bdde den regionala utvecklingsplanen och i kommunens oversiktsplan. Utifrdn det
anser forvaltningen att Trafikverkets nya vig stammer overens med de
kommunala mdlen och intressena, samt overvdger de negativa effekterna som
bland annat negativa effekter pd natur-, kultur- och rekreationsvdirden.
Planldggning dr en avvdgning mellan olika allmdnna intressen ddr natur- och
kulturvirden kommer att skyddas i enlighet med Miljobalken. Till exempel har
dessa virden tagits héinsyn till genom att Tvdrforbindelse Sodertorn grdvs ned i
stdllet for att skdra igenom Flemingsbergsskogens naturreservat.

Detaljplaneforslaget har infor granskningen fordndrats och omfattar inte ldngre
en sociodukt. Forldggningen av Regulatorvidgen pd bro over Tvdrforbindelse
Sodertorn kommer utformas som en vigbro med separata gang- och cykelvdgar.
Trafikverket har tagit fram omfattande 3D-simuleringar av Tvirforbindelse
Sodertorns hela dragning. Forvaltningen bedémer att det materialet dr tillrdckligt
som redovisning av projektets omfattning.

Forvaltningen bedomer att detaljplan inte antas innebdra en betydande
miljopaverkan. Detta med bland annat hdnvisning till att Trafikverket har uppfort
en miljokonsekvensbeskrivning till sin vigplan. Projektets konsekvenser
behandlas i det arbetet. Linsstyrelsen delar forvaltningens bedémning att
detaljplanen inte antas innebdra en betydande miljopdaverkan och Linsstyrelsen
har godkdnt Trafikverkets miljékonsekvensbeskrivning.

Den fordndrade markanvdndningen i och med Tvdrforbindelse Sédertorn kommer
att paverka den befintliga dagvattenhanteringen. Trafikverket ansvarar for
hanteringen av dagvatten for sina anldggningar och Huddinge kommun for sina
anldggningar. De nya kommunala anldggningarna som foreslas i kommunens
detaljplan dr omldggningen av del av Regulatorvigen till en bro. Kommunen har
upprdttat och infor granskningen reviderat en dagvattenutredning som redovisar
hur floden, rening och skyfall hanteras for denna anldggning. Synpunkter pa
Trafikverkets hantering av dagvatten héinvisas till Trafikverkets vigplan och
tillhérande dagvattenutredning.

Det noteras att gdllande praxis for artskydd har dndrats i EU-domstol,
synpunkten bor dock limnas till Trafikverket dd de dr ansvariga for uppforda
utredningar i fragan.

Solgard villadgarforening
1. Samrédstiden har varit for kort. Trots forldngd svarstid har det inte gétt att fa
svar pa ett antal visentliga punkter

60 dBA ir den niva som detaljplanen tar upp som en tilldten niva (felaktigt i och
for sig) for att tva befintliga byggnader skulle kunna undantas frén tvangsinldsen.
Trafikverket (och Huddinge kommun) pastar att det inte finns nagot kvar fran en
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rapport som pastas visa att 6 (alternativt 4 eller 5) fastigheter absolut maste
tvangsinlosas utom just pastaendet att de méste tvangsinldsas. Det dr inte
trovirdigt och styrker misstanken att mélséttningen inte varit att forutséttningslost
undersoka mgjligheten till ett fullgott bullerskydd utan att man 1 stillet stravat
efter ett resultat dir man kunnat gora ett forsok att dvertyga berdrda
fastighetsédgare att de dr tvungna att frivilligt eller under tvdng 16sas in.

2. For de fastigheter som skall 16sas in har det inte under ndgon period varit fraga
om samrad utan det har genomgdende varit en hinvisning till att om man
motsétter sig detaljplanen kan man mdjligen dverklaga kommunens antagande av

planen

Februari 2020 besokte Trafikverket de aktuella fastigheterna utefter Marsvédgen
och Tellusvdgen och forklarade att bullret fran Tvarforbindelse Sodertérn skulle
bli sa hogt att fastigheterna skulle bli obeboeliga och de som bodde dir var
tvungna att flytta och fastigheterna skulle 16sas in till marknadsvérde + 25%.

Bullerkartor visades upp men de fick varken fotograferas eller kopieras forutom
den som Trafikverket redan hade pa sin hemsida. Inga kopior gick heller att fa nu
utan forst ldngt fram i tiden. En snabb JO-anmilan med kopia till Trafikverket
resulterade dock 1 kopior paféljande vecka.

April 2020 kom ett "informationsbrev” plus ett "frdgor och svar — dokument”.
Under rubriken ”Information och dialog framover” talas det om ett méte dar man
kan stilla frigor men inget om att man kan framfora synpunkter (besluten dr ju
redan fattade). Inga bifogade dokument eller annan information. Januari 2021
kom 1 princip tvé likalydande brev igen dér det star att fastigheterna skall 19sas in.

Observera ocksa att Huddinge kommun inte i ndgot sammanhang talat om samrad
med fastigheterna utefter Marsvigen och Tellusvdgen och endast ndmner tva
alternativ: 6verenskommelse om inldsen alternativt tvangsinldsen.

3. Vi hinvisar till Remissyttrande frén Solgérds Villaforening dver granskning
véagplan for Tvarforbindelse Sodertorn. Se bifogade fil ”” Synpunkter fran Solgirds
Villaforening m fl. pd viagplan vig 259.pdf”

En del av det som star dir har dven tagits upp hiar men det finns ytterligare
synpunkter i remissyttrandet som vi anser &r relevant vad géller detaljplanen.

4. Lansstyrelsen ifragasatter Huddinge kommuns agerande i sitt yttrande

Lénsstyrelsens yttrande torde vara ett tillrackligt skél for Huddinge kommun att ta
tillbaka och gora om detaljplaneforslaget.

5. Bygglovs- och tillsynsndmndens forvaltningens tjdnsteutldtande ir kritiska
till detaljplaneforslaget och hur det tagits fram

Vi anser att planen medfor betydande miljopéverkan och att allt relevant
material skall finnas med i underlaget f6r detaljplanen. Inga allménna
hénvisningar till andra kéllor. Vi instimmer och vill tilldgga att ingen hénsyn
tagits till att en del av bebyggelsen som berdrs av aktiviteterna i detaljplanen 1
nuldget dr ett tyst omrade med de starkare krav pa ljudnivan som detta medfor.

6—7. Kommentar till delegationsbeslutet och planbeskrivningen:
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Hénvisning sker till "Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader 2015:216”
men denna forordning &r tillampbar pd nybyggnation och ombyggnad och inte
befintliga bostdder. Den dr definitivt inte tillimpbar for att kringgé kraven pa 55
dBA vid ny- och ombyggnad av vig.

Ett viktigt skél till att man inte anpassade utforandet av Sodertornsleden till
verkliga forhallanden var att den ursprungliga vigplanen var utford enligt
bestimmelserna i dldre MB och ett omtag skulle betytt att nya MB skulle gilla.
Detta betyder ocksa att detta pastaende inte géller: ” Eftersom Tvérforbindelse
Sodertorn dr av riksintresse och behover klara en hogre kapacitet én
Sodertornsleden planerades for anser Huddinge kommun och Trafikverket att den
vetoritt for fastighetségare som géller enligt 4 kap. 39 § forsta stycket PBL
genombryts med tilldmpning av ndimnda paragrafs andra stycke.”

Om genomforandetiden &r 5 ar hur stimmer detta med byggtiden 10 ar?

8. Kommentar till bullerutredningen

Det framgér inte vilket &r som syftas med begreppet prognosar.

Forordning 2015:216 kan anvindas for nybyggnation/ombyggnad men inte
befintlig bebyggelse.

Maximal ljudniva vid uteplatser har inte berdknats da laget for samtliga uteplatser
inte har inventerats. Varfor har man inte det?

Kommentar

Forvaltningen noterar att villaféreningen motsdtter sig detaljplanen och
Trafikverkets vigplan, samt att man anser att detaljplanen hanterats pa ett
felaktigt sditt. Forvaltningen anser att detaljplanen har hanterats i enlighet med
plan- och bygglagens regler och att de lagtekniska omstdndigheterna dr sddana
att inlosen av flertalet privata byggrdtter mdste genomforas for att Trafikverkets
vdgplan ska kunna genomforas. Forvaltningen anser att den till detaljplanen
tillhérande bullerutredningen dr uppford enligt branschstandard och uppfyller
kraven for vad en bullerutredning till en detaljplan ska innehdlla.

1. Samrddstiden varade mellan 22 februari 2021 och 31 mars 2021. Det uppfyller
de krav om minst tre veckor som finns enligt 5 kap. 11 c § Plan- och bygglagen.
Utover det fick foreningen forlingd svarstid till den 20 april 2021.

Marken planldggs som NATUR eftersom befintlig anvindning inte dr mojlig med
de kommande forhojda bullervirdena i enlighet med Plan- och bygglagen 2 kap 5
S. Det dr Huddinge kommuns avsikt att upprdtta en detaljplan som méjliggor for
framtida Tvirforbindelse Sodertorn.

2. Synpunkter pa Trafikverkets hantering av sin kommunikation och bemotande av
sakdgare bor lamnas till Trafikverket. Fran forvaltningen har information om
inlosen getts via brev, telefon och fysiskt méte, mote ddr dven Trafikverket
ndrvarade. Denna kommunikation har skett innan detaljplanen gick ut pa samrdd.

Forvaltningen beklagar att foreningen har upplevt kommunikationen som
bristfdllig.
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3. Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvirforbindelse
Sodertorn. Granskningsyttrande av Trafikverkets vigplan noteras. Forvaltningen
anser att rdtt lagstifining har foljts i planarbetet, samt bedomer att en inlésning
av fem fastigheter i Solgard krdvs for att Tvirforbindelse Sodertorn ska kunna

byggas.

4. Lansstyrelsen har ldmnat rddgivande synpunkter, i samrddet av detaljplanen,
mot detaljplanens reglering med NATUR over fem befintliga bostadshus i
Solgard. Forvaltningen har bett juridisk sakkunnig att bedéma forvaltningens
hantering. Denna bekrdftar foreslagen reglering av detaljplanen. Det dr ett stort
ingrepp att tvangsvis reglera bort befintliga byggrdtter och kommunen gor sdllan
sddant. Forvaltningen bedomer, for att Trafikverket ska kunna genomféra sin
vdgplan for Tvirforbindelse Sodertorn, krdivs det att kommunen reglerar bort
byggrdtterna for fem bostadsfastigheter i Solgard.

Marken planldggs som NATUR eftersom befintlig anvindning inte dr mojlig med
de kommande forhojda bullervirdena i enlighet med Plan- och bygglagen 2 kap 5
§. Det dr Huddinge kommuns avsikt att reglera markanvdndningen for att sdkra
god bebyggd miljé samt mdnniskors hdlsa, ddribland att motverka exponering av
hoga bullernivder fran det statliga vigndtet. Detta gors genom framtagande av en
ny detaljplan i enlighet med Plan- och bygglagen 4 kap 39 §.

5. Forvaltningen gor bedomningen att det finns tillrdckligt med underlag for att
gora en bedomning om betydande miljopdverkan. Planbeskrivningen har
kompletterats i vissa avseenden infor granskningen. Det dr dock viktigt att notera
att detaljplanen mojliggor for Trafikverkets vigplan och det dr inom ramen for
vdgplanen som Tvdrforbindelse Sodertorn planeras, projekteras och byggs.
Trafikverket har tagit fram en miljékonsekvensbeskrivning for det projektet.
Forvaltningen anser att det inte dr behovligt att Trafikverket och Huddinge
kommun upprdttar en miljokonsekvensbeskrivning for samma projekt och samma
ytor. Stdllningstagandet om att detaljplanen inte antas innebdra betydande
miljopaverkan star kvar. Ldnsstyrelsen delar denna bedomning. For ytterligare
svar pa Bygglovs- och tillsynsndmndens tjidnsteutlatande se forvaltningens
kommentar under deras yttrande.

6—8. Forvaltningen anser att forordning 2015:216 ska anvdndas for planldggning
av befintlig bebyggelse. Vid planldggning gors en ldmplighetsprovning enligt 2
kap PBL. En bedomning ska alltsa goras savdl for tillkommande och befintlig
bebyggelse utifran gdllande regelverk. Kommunen garanterar genom sin
planliggning markens limplighet for det dndamal planen anger enligt det
regelverk som gdller ndr planen utarbetas.

Forutsdttningarna har fordndrats i och med att Tvdrforbindelse Sodertorn nu ska
gravas ned till for att skydda for Flemingsbergskogens naturreservat. Det innebdr
att trafikapparaten kommer att behéva utformas pd ett sadant sdtt som inte
tidigare kunde forutses.

Genomforandetiden i detaljplanen har dndrats infor granskningen till att vara 10
ar.
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Prognosar for bullerutredningen dr 2045. Prognosdret ska vara efter att vigen dr
i drift och folja det prognosar som Trafikverket utgar ifran sin véigplan.

Maximal ljudnivd i hela utredningsomradet har berdknats i bullerutredningen. Se
kommunens bullerutredning och bilaga AK0S8 (Maximal ljudniva prognosdr).

Skopans samfallighetsforening

Tviarforbindelse Sodertorn kommer fa negativa konsekvenser pa
samhdllsutvecklingen och samhdorigheten mellan Huddinges kommundelar. Det
finns en risk att allt soder om tvarforbindelsen kommer att bli en isolerad
kommundel som upplevs ligga pa "fel sida" om vidgen. Vi anser att det dr mer
ansvarsfullt att de kommunala detaljplanerna tar avstamp i de egna
kommuninvanarnas bidsta och tar sikte pa en hallbar samhallsutveckling for
Huddinge. Det finns manga barn och unga som behdver passera Tvérforbindelsen
utifran skola, forskola och fritidsaktiviteterna. Fér barnens och tonaringarnas
upplevda samhorighet med jdmnariga i andra omraden kommer tvarforbindelsen
fa negativa konsekvenser. Hér tror vi att det kan komma att handla om att bo pa
’réatt” sida om végen. Vi dr medvetna om att det planeras for sékra gdng- och
cykelpassager som ska forbinda den norra och sddra sidan av vigen, men en gang-
och cykelbro och en tunnel kommer inte kunna minska upplevelsen av en barridr
mellan norr och séder. Dessutom tror vi att den gang- och cykeltunnel som
planeras Oster om trafikplats Kdsta med stor sannolikhet kommer att upplevas som
otrygg vissa tider pa dygnet. Fler alternativ for passager bor utredas for att lindra
barridreffekten. Ett bra alternativ vore breda passager med giang- och cykelbanor
och med ett gront strak liknande de ekodukter som planeras som skyddsatgird for
djur.

Vi motsitter oss att tvarforbindelsen dras genom Glomstadalen, 1 synnerhet som
den &r planerad att ga ovan mark stora delar av strackan. Det kommer bli ett stort
ingrepp 1 landskapsbilden och kulturmiljon. Utover dngar och akrar finns det flera
sammanhéngande gronytor sdder om Glomstavigen som idag anvinds av boende
1 ndromradet for lek, promenader, motion och avkoppling. Forlusten av dessa
gronytor kommer innebéra en rejdl forsdmring av mojligheterna till spontan
rekreation. Den nya stadsdelen Loviseberg kommer innebéra ytterligare
forsdmring 1 mojligheten till rekreation i omréde.

Vi ser mycket allvarligt pa det faktum att bullernivderna kommer 6ka markant
bland annat i Kédsta och Solgérd. De berdknade bullerstérningarna maste tas pa
storre allvar dn att bara atgidrdas med bullerskydd av olika slag. Vi dr mycket
bekymrade Over att nivaerna kommer overstiga gransvérden for fastigheter i
viagens omedelbara nirhet, bade pa vér sida och pa den norra sidan av vigen. Det
ar ocksa oroande att trafikbullernivéerna berdknas 6ka dven pé langre avstind fran
vagen. Vi dr ocksd bekymrade 6ver den paverkan véigen far pA Gommarens
naturreservat, framforallt genom o6kat buller.

Vi ser en stor risk 1 att cykel- och gdngvégens nirhet till vigen kommer leda till
en minskad anvéndning mot idag, och dairmed kommer végplanens vision om ett
Okat ’gront” resande att motverkas.
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Vi dr djupt oroade 6ver de kort- och langsiktiga konsekvenserna som
tvarforbindelsen kommer fa for artrikedomen 1 naturen, miljon och klimatet. Flera
andra aktorer har lamnat yttranden och synpunkter kring hur projektet forhaller
sig till nationella milj6- och klimatmal, och vi véljer att bara uttrycka vér stora oro
och frustration infor dessa risker.

Sammantaget anser vi att den framtagna vagplanen medfor alltfor stora negativa
konsekvenser for savil djurliv, natur- och kulturmiljéer som for Huddingebornas
hilsa och levnadsmiljoer. Riskerna vags inte upp av vinsterna med en markant
okad trafiksdkerhet och ett effektivare trafikflode i regionen. Dessutom dr vi
tveksamma till att den berdknade effektiviteten i trafikflodet blir langvarig.

Kommentar:

Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvdrforbindelse
Sodertorn. Flertalet synpunkter ror fragor som Trafikverket ansvarar for.
Forvaltningen noterar dessa synpunkter men hdnvisar till att synpunkter pd
vdgplanens innehall och utformning bor ldmnas till Trafikverket.

Forvaltningen anser att det finns ett stort behov av en ny kapacitets stark vig
genom Huddinge kommun. Bland annat for att Glomstavigen dr en
olycksdrabbad vig, och bland annat for att den nya vigen och cykelstraket, som
ingdr i projektet, kommer ge bdttre framkomlighet och sdkerhet for savdl bilister,
cyklister, gangtrafikanter och den stora mdngd godstrafik som dagligen trafikerar
Sodertorn. Vidare dr Tvdrforbindelse Sodertorn av riksintresse. Vigen pekas ut i
bdde den regionala utvecklingsplanen och i kommunens oversiktsplan. Utifran
ovan anser forvaltningen att Trafikverkets nya vdg stimmer overens med de
kommunala mdlen och intressena, samt overvdger de negativa effekterna som
bland annat 6kade bullernivder.
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Foljande remissinstanser har inte svarat eller avstatt fran att yttra sig:
Forsvarsmakten

Region Stockholm, Tillvédxt- och regionplaneforvaltningen
Stockholms ldns museum
Stralsédkerhetsmyndigheten

SYVAB

AB Stokab

SRV étervinning AB

Svenska Kraftnét

Gymnasie- och arbetsmarknadsndmnden
Klimat- och stadsmiljondmnden
Socialnimnden och socialutskottet
Trygghets- och delaktighetsberedningen
Vérd- och omsorgsnimnden
Pensiondrsradet

RAd for funktionshinderfragor

Botkyrka kommun

Friluftsfrimjandet, Huddinge

Huddinge Hembygdsforening

Huddinge villadgarkrets

Fullersta Fastighetsdgarforening
Stockholms Handelskammare, Huddinge
Foretagarna i Huddinge
Cykelfrdmjandet i Storstockholm
Svensk handel, Stockholm

Foljande remissinstanser har ingen erinran:
Skogsstyrelsen
Polisen, S6dertdrnspolisen
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Inkomna yttranden fran sakagare enligt fastighetsforteckning

Sakagare 1

Aven jag 4r emot den planerade Tvirforbindelse Sédertdrn da jag bor s pass nira
den och kommer att paverkas av allt buller ifrén bygget samt all den trafik som
kommer uppstd under ménga ar. Jag skulle inte ha nagot emot om den byggdes
lite langre bort eller om min fastighet koptes upp.

Kommentar:

Det noteras att sakdgaren motsdtter sig kommunens detaljplan och
Tvdrforbindelse Sodertorn. Eftersom bullernivaerna vid denna fastighet inte
overskrider de nivder som framgar i forordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader planerar inte Huddinge kommun eller Trafikverket att l6sa in
denna fastighet.

Sakagare 2

1. Jag onskar dven fa information och skriftliga underlag pa hur vi i
naromradet kommer att kompenseras da den nya planen inkluderar
averkan pa fastigheter som ligger i ndromradet. Min fastighet ligger som
det verkar inte mindre dn 60 meter fran den planerade genomfarten. Detta
kommer naturligtvis ha inverkan bade pad min boendemiljo och pa mitt
fastighetsviarde. Som sagt onskar jag skriftlig information om hur jag som
fastighetsigare ska kompenseras for detta.

2. Forst onskar jag papeka att den anrika vardkasen som ligger i1 anslutning
till det planerade bygget — mellan gamla Tullingevdgen och kolonilotterna
— verkar vara borta 1 den nya detaljplanen. Det vore anméarkningsvirt om
man inte tar hénsyn till Huddinges arv och historiska platser. Jag dnskar
understryka vikten av att inte forstora miljon mer 4n nddvéndigt vid ett sa
pass stort intrdng 1 omradet.

3. Jag onskar dven en forklaring till varfor inte planeringen av viag 259 inte
laggs 1 omradet dér kolonilotterna ligger idag vilket som det ser ut nu
borde ge en betydligt mindre averkan pa lokalomradet.

Till sist Onskar jag papeka vikten av att ni som beslutande myndigheter verkligen
ser till att informera oss berorda i tid. Information fran Trafikverket kom till oss
efter slutdatum. Enligt den information som kommit mig tillhanda har jag
adresserad fragorna till ritt person, om inte sa vore fallet onskar jag skriftlig
tillbaka om vart jag da ska vinda mig.

Kommentar:

Buller vid denna fastighet kommer i huvudsak frdan vigar och jirnvig som
Trafikverket dr huvudman for. Frdgor om kompensation bér ddrfor limnas till
Trafikverket. Diremot kan det noteras att i kommunens bullerutredning, vilken
dven redovisar buller fran Trafikverkets vigar och jdarnvdgar, konstaterar att
bullernivderna vid denna fastighet inte overskrider de nivdaer som framgadr i
forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

Det dir Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvdrforbindelse
Sodertorn. Synpunkter pa Tvdrforbindelse Sodertorns innehdll och utformning
bor ldmnas till Trafikverket.
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Synpunkter over for sent inkommen information frdn Trafikverket behover ldmnas
till Trafikverket.

Sakagare 3
Den bullerutredning som gjorts (utférd av Tyréns) har sa stora brister att den ¢j
kan anses vara tillricklig som underlag vid kommande &dndring av detaljplan.

Av samma anledning avser vi 6verklaga kommande forslag till &ndring.

Kommentar:

Det noteras att sakdgaren motsdtter sig kommunens detaljplan och anser att
uppford bullerutredning innehdller stora brister. Bullerutredningen har i delar
uppdaterats till granskningen. Det noteras att vederborande avser att 6verklaga
detaljplanen.

Sakagare 4
En stor farhdga ér forstds buller for boende och naturreservatet. Finns det

garantier for att det inte dverstiger tilldtna nivaer och vem &r ansvarig om sa blir
fallet?

Som jag forstar av planbeskrivningen anses min fastighet inte f4 hogre
dygnshogstanivd och dirmed inte pdverkas. Jag vill opponera mot den
beddmningen dé det dr ljud av vildigt olika karaktér och olika tider pa dygnet.

Nasta fundering géller cykelbanorna. Dessa verkar generellt nedprioriterade vid
ritandet av leden, men for oss boende i1 Solgérd blir det ju valdigt déligt.
Cykelbanan gor en stor omvég runt Solgard och det blir svart att ta cykelvdgen for
oss boende. Det tycker jag ar direkt fel. Vi ndrmast boende far "dras med"
motorleden men far inte sjdlva del i den lokala infrastrukturen som byggs ut!

Den starkaste synpunkten dr dock den lokala trafiksituationen. Redan nu ar det
mycket trafik pa Tellusvdgen och Regulatorvidgen mot vad de dr anpassade for.
Det ar flera platser med délig sikt i kurvorna och dessutom finns varken trottoarer
eller cykelbanor. Den nya leden kommer sannolikt 6ka trafiken ytterligare pa
dessa vagar.

Det ér redan nu en svar trafiksituation dir barn korsar gator med délig sikt utan
Overgangsstillen. Detta maste forstas forbéttras sa snart som mojligt men absolut
innan bygget startar och ytterligare forsvarar sikt och navigering vid
Regulatorvégen.

Kommentar:

Forvaltningen har tagit fram en bullerutredning till detaljplanen. Denna
redovisar hur bullernivderna dr idag och i prognosaret ndr Tvdrforbindelse
Sodertérn dr firdigbyggd. Om man har synpunkter pd bullernivaer vid sin
fastighet kan man vinda sig till kommunens Miljotillsyn. Om bullernivder dr
hogre dn vad gdllande riktvirden anger dr det huvudmannen for den bullrande
verksamheten som ansvarar for att uppfora atgdrder.
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Forvaltningen anser att den till detaljplanen tillhérande bullerutredningen dr
framtagen enligt branschstandard och uppfyller kraven for vad en bullerutredning
till en detaljplan ska innehdlla.

Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvirforbindelse
Sodertorn. Fragor rorande Tvdrforbindelse Sodertorns planering for gang- och
cykel bor ldmnas till Trafikverket.

Forvaltningen noterar att vederborande belyser en problematisk trafiksituation pa
det lokala trafikndtet. Denna del av Regulatorviigen planeras fa separerade gang-
och cykelbanor vilket kommer forbdttra trafiksdkerheten i det lokala vigndtet

Sakagare 5

Som boende i1 Solgird (Merkuriusvédgen) har jag flera kraftiga forbehéll mot den
planerade genomfartsleden och de fordndringar det kommer innebéra for
omradet.

For det forsta verkar inga atgirder vara inplanerade for att reducera de
signifikanta ljudféroreningar som garanterat kommer med leden. Vatmarkens
utformning bildar en vind- och ljudtunnel som fortplantar ljud till och med fran
pendeltagsstationen langt in 1 naturreservatet. Detta paverkar inte bara
naturupplevelsen som Huddinge kommun sdger sig vdrna, men dessutom paverkar
det djur- och fagellivet som ar unikt.

For det andra innebér utbyggnaden 6kad luftférorening i ett omrdde med ménga
barn samt i anslutning till naturreservat dit ménga ménniskor tar sig for att njuta
av natur och frisk luft. Ar vildigt bakatstrivande att med dagens klimatmal bygga
ut biltrafik istillet for mer miljovénliga alternativ.

For det tredje innebir detaljplanen en, om mojligt, férsdmring av gdng- och
cykelmgjligheter 1 omradet. Brist pa trottoarer och cykelbanor gor omréadet direkt
farligt for ménga, framfor allt barnen, och detta verkar alltsé inte atgérdas trots de
omfattande byggnationerna.

Sammanfattningsvis byggs Sodertdrnsleden pa Solgards bekostnad utan att pa
nagot satt forbattra ndromradet, vilket inte ar rimligt.

Kommentar:

Forvaltningen noterar att vederborande motsdtter sig detaljplanen och anser att
Tvdrforbindelse Sodertorn kommer paverka mdnniskor och natur negativt.

Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvdrforbindelse
Sodertorn. Fragor rérande Tvirforbindelse Sodertorns utformning, buller, luft
med mera bor ldmnas till Trafikverket.

Regulatorbron kommer forldggas pa bro och denna kommer ha separerade gang-
och cykelbanor. Trafiksdkerheten i detta omrade pa Regulatorvigen bedoms
ddrmed bli bdittre.
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Sakagare 6
1. Samrédstiden har varit for kort. Trots forldngd svarstid har det inte gétt att fa
svar pa ett antal visentliga punkter

60 dBA ir den niva som detaljplanen tar upp som en tilldten niva (felaktigt i och
for sig) for att tva befintliga byggnader skulle kunna undantas frén tvangsinldsen.
Trafikverket (och Huddinge kommun) pastar att det inte finns nagot kvar fran en
rapport som pastas visa att 6 (alternativt 4 eller 5) fastigheter absolut maste
tvangsinlosas utom just pastdendet att de maste tvingsinlosas. Det ér inte
trovéardigt och styrker misstanken att malséttningen inte varit att forutséttningslost
undersdka mojligheten till ett fullgott bullerskydd utan att man i stéllet stravat
efter ett resultat ddr man kunnat gora ett forsok att overtyga berorda
fastighetségare att de dr tvungna att frivilligt eller under tvang l9sas in.

2. For de fastigheter som skall 16sas in har det inte under ndgon period varit friga
om samrad utan det har genomgdende varit en hinvisning till att om man
motsétter sig detaljplanen kan man mojligen 6verklaga kommunens antagande av

planen

Februari 2020 besokte Trafikverket de aktuella fastigheterna utefter Marsvégen
och Tellusvdgen och forklarade att bullret frdn Tvarforbindelse Sodertdrn skulle
bli s& hogt att fastigheterna skulle bli obeboeliga och de som bodde dér var
tvungna att flytta och fastigheterna skulle 16sas in till marknadsvérde + 25%.

Bullerkartor visades upp men de fick varken fotograferas eller kopieras forutom
den som Trafikverket redan hade pé sin hemsida. Inga kopior gick heller att fa nu
utan forst langt fram i tiden. En snabb JO-anméilan med kopia till Trafikverket
resulterade dock i kopior pafoljande vecka.

April 2020 kom ett ”informationsbrev” plus ett fragor och svar — dokument”.
Under rubriken ”Information och dialog framdver” talas det om ett mote diar man
kan stilla frigor men inget om att man kan framf6ra synpunkter (besluten ér ju
redan fattade). Inga bifogade dokument eller annan information. Januari 2021
kom 1 princip tva likalydande brev igen dér det stér att fastigheterna skall 16sas in.

Observera ocksé att Huddinge kommun inte i ndgot sammanhang talat om samrad
med fastigheterna utefter Marsvidgen och Tellusvédgen och endast ndmner tva
alternativ: 6verenskommelse om inldsen alternativt tvangsinlosen.

3. Vi hinvisar till Remissyttrande fran Solgédrds Villaforening 6ver granskning
vigplan for Tviarforbindelse Sddertorn. Se bifogade fil ” Synpunkter fran Solgirds
Villaférening m fl. pd viagplan vag 259.pdf”

En del av det som star déir har dven tagits upp hir men det finns ytterligare
synpunkter i remissyttrandet som vi anser &r relevant vad géller detaljplanen.

4. Lansstyrelsen ifragasitter Huddinge kommuns agerande i sitt yttrande

Lansstyrelsens yttrande torde vara ett tillrackligt skil for Huddinge kommun att ta
tillbaka och gora om detaljplaneforslaget.
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5. Bygglovs- och tillsynsndmndens forvaltningens tjdnsteutldtande dr kritiska
till detaljplaneforslaget och hur det tagits fram

Vi anser att planen medfor betydande miljopéverkan och att allt relevant
material skall finnas med i underlaget f6r detaljplanen. Inga allminna
hénvisningar till andra kéllor. Vi instimmer och vill tilldgga att ingen hénsyn
tagits till att en del av bebyggelsen som berdrs av aktiviteterna i detaljplanen 1
nuldget dr ett tyst omrade med de starkare krav pa ljudnivan som detta medfor.

6—7. Kommentar till delegationsbeslutet och planbeskrivningen:

Hénvisning sker till "Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader 2015:216”
men denna forordning &r tillampbar pd nybyggnation och ombyggnad och inte
befintliga bostdder. Den dr definitivt inte tillimpbar for att kringgé kraven pa 55
dBA vid ny- och ombyggnad av vig.

Ett viktigt skél till att man inte anpassade utforandet av Sodertornsleden till
verkliga forhallanden var att den ursprungliga vigplanen var utford enligt
bestimmelserna i dldre MB och ett omtag skulle betytt att nya MB skulle gilla.
Detta betyder ocksa att detta pastaende inte géller: ” Eftersom Tvérforbindelse
Sodertorn dr av riksintresse och behover klara en hogre kapacitet én
Sodertornsleden planerades for anser Huddinge kommun och Trafikverket att den
vetoritt for fastighetségare som géller enligt 4 kap. 39 § forsta stycket PBL
genombryts med tilldmpning av ndimnda paragrafs andra stycke.”

Om genomforandetiden &r 5 ar hur stimmer detta med byggtiden 10 ar?

8. Kommentar till bullerutredningen

Det framgér inte vilket &r som syftas med begreppet prognosar.

Forordning 2015:216 kan anvindas for nybyggnation/ombyggnad men inte
befintlig bebyggelse.

Maximal ljudniva vid uteplatser har inte berdknats da laget for samtliga uteplatser
inte har inventerats. Varfor har man inte det?

Kommentar:

Forvaltningen noterar att vederborande motsiditter sig detaljplanen och
Trafikverkets vigplan, samt anser att detaljplanen hanterats pd ett felaktigt sdtt.
Forvaltningen anser att detaljplanen har hanterats i enlighet med plan- och
bygglagens regler och att de lagtekniska omstindigheterna dr sadana att inlésen
av flertalet privata byggridtter maste genomforas for att Trafikverkets vigplan ska
kunna genomforas. Forvaltningen anser att den till detaljplanen tillhorande
bullerutredningen dr uppford enligt branschstandard och uppfyller kraven for vad
en bullerutredning till en detaljplan ska innehdlla.

1. Samradstiden varade mellan 22 februari 2021 och 31 mars 2021. Det uppfyller
de krav om minst tre veckor som finns enligt 5 kap. 11 ¢ § Plan- och bygglagen.
Utéver det fick vederborande forlingd svarstid till den 20 april 2021.

Marken planldggs som NATUR eftersom befintlig anvindning inte dr mojlig med
de kommande forhojda bullervirdena i enlighet med Plan- och bygglagen 2 kap 5



Huddinge 35 (39

$. Det dr Huddinge kommuns avsikt att upprdtta en detaljplan som méjliggor for
framtida Tvirforbindelse Sodertorn.

2. Synpunkter pa Trafikverkets hantering av sin kommunikation och bemotande av
sakdgare bor lamnas till Trafikverket. Fran forvaltningen har information om
inlosen getts via brev, telefon och fysiskt méte, mote ddr dven Trafikverket
ndrvarade. Denna kommunikation har skett innan detaljplanen gick ut pa samrdd.
Forvaltningen beklagar att vederborande har upplevt kommunikationen som
bristfdllig.

3. Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvirforbindelse
Sodertérn. Granskningsyttrande av Trafikverkets vigplan noteras. Forvaltningen
anser att rdtt lagstiftning har foljts i planarbetet, samt bedomer att en inlésning
av fem fastigheter i Solgdrd krdvs for att Tvirforbindelse Sodertorn ska kunna

byggas.

4. Lansstyrelsen har ldmnat rddgivande synpunkter, i samrddet av detaljplanen,
mot detaljplanens reglering med NATUR over fem befintliga bostadshus i
Solgard. Forvaltningen har bett juridisk sakkunnig att bedéma forvaltningens
hantering. Denna bekrdftar foreslagen reglering av detaljplanen. Det dr ett stort
ingrepp att tvangsvis reglera bort befintliga byggrdtter och kommunen gor sdllan
sddant. Forvaltningen bedomer, for att Trafikverket ska kunna genomfora sin
vdgplan for Tvdrforbindelse Sodertérn, krdvs det att kommunen reglerar bort
byggrdtterna for fem bostadsfastigheter i Solgard.

Marken planldggs som NATUR eftersom befintlig anvindning inte dr mojlig med
de kommande forhojda bullervirdena i enlighet med Plan- och bygglagen 2 kap 5
§. Det dr Huddinge kommuns avsikt att reglera markanvdndningen for att sdkra
god bebyggd miljé samt mdnniskors hdlsa, ddribland att motverka exponering av
hoga bullernivder fran det statliga vigndtet. Detta gors genom framtagande av en
ny detaljplan i enlighet med Plan- och bygglagen 4 kap 39 §.

5. Forvaltningen gor bedomningen att det finns tillrdckligt med underlag for att
gora en bedomning om betydande miljopaverkan. Planbeskrivningen har
kompletterats i vissa avseenden infor granskningen. Det dr dock viktigt att notera
att detaljplanen mojliggor for Trafikverkets vigplan och det dr inom ramen for
vdgplanen som Tvdrforbindelse Sodertorn planeras, projekteras och byggs.
Trafikverket har tagit fram en miljékonsekvensbeskrivning for det projektet.
Forvaltningen anser att det inte dr behovligt att Trafikverket och Huddinge
kommun upprdttar en miljokonsekvensbeskrivning for samma projekt och samma
ytor. Stdillningstagandet om att detaljplanen inte antas innebdra betydande
miljopaverkan star kvar. Lansstyrelsen delar denna bedomning. For ytterligare
svar pd Bygglovs- och tillsynsndmndens tjdnsteutldtande se forvaltningens
kommentar under deras yttrande.

6—8. Forvaltningen anser att forordning 2015:216 ska anvdndas for planldiggning
av befintlig bebyggelse. Vid planliggning gors en ldmplighetsprovning enligt 2
kap PBL. En bedomning ska alltsa goras savil for tillkommande och befintlig
bebyggelse utifran gdllande regelverk. Kommunen garanterar genom sin
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planliggning markens ldmplighet for det dndamal planen anger enligt det
regelverk som gdller ndr planen utarbetas.

Forutsdttningarna har fordndrats i och med att Tvdrforbindelse Sodertorn nu ska
gravas ned till for att skydda for Flemingsbergskogens naturreservat. Det innebdr
att trafikapparaten kommer att behéva utformas pd ett sadant sdtt som inte
tidigare kunde forutses.

Genomforandetiden i detaljplanen har dndrats infor granskningen till att vara 10
ar.

Prognosdr for bullerutredningen dr 2045. Prognosdret ska vara efter att vigen dr
i drift och folja det prognosar som Trafikverket utgdr ifran sin vdgplan.

Maximal ljudniva i hela utredningsomrddet har berdknats i bullerutredningen. Se
kommunens bullerutredning och bilaga AK0S8 (Maximal ljudnivd prognosdr).

Inkomna yttranden fran ovriga
Narboende 1

Jag skriver detta med anledning av den planerade och efterldngtade
Sodertornsleden med fragor och synpunkter nir det géller trafikplats Solgérd.

Vi som boende i Solgérd har ett stort behov av att kunna ta oss till
Flemingsbergsdalen dven efter byggandet av den nya leden. Det &dr darfor véldigt
viktigt att vi fAr ndgon form av vég, bade for bil, cykel och gdende dver/under den
nya leden till all den service som finns i Flemingsbergsdalen. Enligt den
reklamfilm som visas pa Trafikverkets hemsida finns det en sddan vég, se nedan
bild. Snilla se till att den inte forhandlas bort under budgetfasen av projektet.

Vidare har vi idag en trafiklosning som ar véldigt farlig da vi ska ta oss ut fran
Solgérd mot Huddinge Centrum via Stordngsleden. Korsningen
Mariedalsvigen/Stordngsleden ér livsfarlig med alvarliga olyckor om inte
manadsvis sa atminstone kvartalsvis. Det finns tva anledningar till att jag tar upp
detta problem i samband med S6dertérnsleden.

1) Under byggnationen av leden &r det viktigt att ni ser till att vi fortsattningsvis i
sa stor utstrackning det &r mojligt kan ta oss ut direkt till Flemingsbergsdalen.
Annars tvingar ni all utgdende trafik i Solgérd ut genom korsningen
Mariedalsvédgen/Storangsleden. Den hér korsningen dr verkligen livsfarlig redan
idag. Har under vintern bevittnat 2st alvarliga olyckor bara da jag haft anledning
att passera platsen. Hér har vi dessutom ett moment 22 dir Trafikverket inte vill
investera i en trafiklosning d& Stordngsleden ska 6verga i kommunal regi sa fort
leden &r klar (2030?) och en kommun som inte kan bestimma &ver en central
trafiklosning 1 kommunen och dédrmed sina innevanares siakerhet. Om ni kommer
ha langre perioder da ni stdnger passagen till Flemingsbergsdalen maste ni
investera i en trafiklosning i1 korsningen Mariedalsvigen/Stordngsleden.

2) Om ni under projektet pressas att forhandla bort en vigforbindelse under/6ver
Sodertornsleden fran Solgérd till Flemingsbergsdalen maste ni dven ta med
kostnaden for en trafiklosning korsningen Mariedalsvéigen/Stordngsleden i
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kalkylen. Allt annat kan omgjligt vara i enlighet med géllande lagstiftning kring
trafiksdkerhet.

Stort tack for att ni tar hdnsyn till oss boende i Solgard och vér sdkerhet i ert
arbete med Sodertornsleden.

Kommentar:

Regulatorvigen kommer forliggas pd bro éver Tvirforbindelse Sodertorn och
denna trafik-, gang- och cykelkoppling dr en del av projektet. Forvaltningens
instdllning dr att denna forbindelse ska genomforas.

Forvaltningen instdmmer i att det finns trafiksdkerhetsproblem med
trafiklosningen vid korsningen Mariedalsvigen/Stordngsleden. Kommunen for
dialog med Trafikverket om detta.

Det dr Trafikverket som kommer bygga om Regulatorvigen pa bro. Férvaltningen
noterar och instdmmer i att kopplingen till Flemingsberg dr viktig ur
trafiksdkerhet.

Kommunen kommer ta 6ver huvudmannaskapet for Stordngsleden ndr
Tvdrforbindelse Sodertorn dr fdardigbyggd, vilket bedoms vara cirka 2033.
Kommunen for dialog med Trafikverket om ldmpliga dtgdrder pad vigen.

Narboende 2
Toppenbra forslag, ser fram emot den nya forbindelsen.

Det jag skulle onska dr att det i samband med detta kommer en nedfart till
perrongen pa Huddinge C fran andra hallet.

Kommentar:

Yttrandet noteras. Omrddet vid perrongen i Huddinge Centrum dr inte med i detta
projekt.

Narboende 3

Varfor kan man inte ga in 1 tunnel under jarnvagen 1 stéllet for att lyfta upp
trafiken till en bro dver? Vilka atgarder kommer ni att vidta for att minska bullret
for oss boende langs med Merkuriusviagen? En fyrfilig hart trafikerad vig samt en
fyrspérig hért trafikerad jarnvég, allt inom 200 meter paverkar oss otroligt redan
idag. Lagg dar till den nya trafikplatsen som planeras. Snilla tank er for
ordentligt!

Kommentar:

Det dr Trafikverket som planerar, projekterar och bygger Tvirforbindelse
Sodertorn. Buller fran befintliga och planerade statliga bil- och jdarnvdgar
ansvarar Trafikverket for att hantera. Fragor rorande Tvdrforbindelse Sodertorns
utformning samt buller fran statliga anldggningar bor ldmnas till Trafikverket.
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Ndrboende 4

Jag ér orolig 6ver hur Tvarforbindelse Sodertérn och kommande fordndring av
Regulatorvigen och eventuella nya trafikfloden forbi min fastighet kommer att
paverka min boendemiljo.

e Jag ser inte 1 detaljplan hur strackningen av Sodertdrnsleden kommer se ut
mer dn var den planeras. Jag ser inte var tunnel slutar frén naturreservat
och var tunnel borjar igen vid trafikplats Solgard.

e Jag ser inte heller om leden kommer att vara nersénkt, eller vilka
bulleratgérder som planeras.

e Jag ser inte hur ny dragning av Regulatorvigen kommer att anslutas vid
Solgérd, vilken hojd och hur trafikfloden dérifran planeras.

o Kommer min fastighet pa nagot sitt att pdverkas negativt av dkat buller
och okad trafik?

e Hur ser atgérderna ut som sékerstéller att min fastighet inte paverkas
negativt i ndgot avseende med anledning av de nya vigbyggnationerna och
den nya detaljplanen?

For formens skull bestrider jag hirmed det detaljplaneforslag som nu ar ute for
samrad om det inte framgar tydligt att boendemiljon for min fastighet inte
kommer péaverkas negativt, samt om tillrickliga kompensationsétgdrder planerats
och beslutats genomforas.

Kommentar:

Det noteras att vederborande motsdtter sig kommunens detaljplan och anser att
det inte framgar tillrdckligt tydligt i planbeskrivningen hur dennes fastighet
paverkas av Tvdrforbindelse Sodertorn. Det dr Trafikverket som planerar,
projekterar och bygger Tvirforbindelse Sodertérn och ytterligare redovisning
avvdgens utformning kan aterfinnas i Trafikverkets vigplan.

Fastigheten bedoms fa en 6kad ekvivalent bullernivda. Bullernivderna overstiger
inte reglerna i Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. Se
kommunens och Trafikverket bullerutredningar. Fastigheten bedoms inte fa
fordndrade bullernivder gdllande maximal ljudniva fran trafikbuller.

Narboende 5

Jag tolkar plankartan som att den nya bron som ersétter nuvarande
Regulatorvigen ansluter Tellusvdgen i korsningen Tellusvdgen / Merkuriusvagen.
Jag dr medveten om att Merkuriusvigen har stora problem med fortkdrning och
alltfor stor trafikmingd for vigens dimensionering, darfor stiller jag mig fragande
till att den nya bron ansluter vid korsningen med Merkuriusvdgen och inte vid
Neptunusvégen. Vidare undrar jag ifall Ni undersokt mdjligheten att den nya bron
ansluter till Neptunusvégen i den 6vre delen av backen vid korsningen med
Saturnusvédgen? Detta skulle kunna mojliggora framtida trafikering med buss och
forenkla en kollektivtrafikforsorjning langs Regulatorvigen da det omradet ska
utvecklas framdver.

Kommentar:
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Olika dragningar av Regulatorbron har studerats. Det finns flertalet
planeringsforutsdttningar som behover beaktas. En sddan dr att minimera
intrdnget pd vatmarksomrddet. Den foreslagna dragningen av Regulatorbron
bedoms efter avvigning mellan olika fragor vara den mest fordelaktiga.

Narboende 6

Vi tycker man kan dvervéga att ta bort motortrafik in och ut i Solgérd pé
tvarforbindelsesidan, dvs inte bygga bron vid Regulatorvigen 6ver
Tviarforbindelsen med anslutning till Solgérds villaomréade. Detta skulle minska
genomfartstrafik och buller som redan idag &r hogt, trots genomfartsférbud.
Genomfarten har 6kat markant sedan exploateringen av omradet borjade. I planen
stér det att trafiken till och fran Solgérd inte berdknas 6ka men det skulle vara bra
for de flesta och miljon om trafiken istdllet minskade denna vég tycker vi.

Kommentar:

Idag finns det en vigkoppling mellan Solgdrd och Flemingsberg/Visdttra.
Forvaltningen anser att denna koppling fortsatt behovs. Detta for att sdkerstdlla
kopplingar till och fran Solgard till omkringliggande omraden.

Bjorn Gyllensten

Planarkitekt
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