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Sammanfattning

| dagslaget ér Huddinge kommuns olika enheter och de kommunala bolagen lokaliserade pd olika
platser runt omkring i kommunen. Kommunen ser ett behov att samla de olika avdelningarna och
kommunala bolagen (Huge Bostader AB och Huddinge Samhdlisfastigheter) p& en gemensam plats.
Utdver det ska kontoret bli ett s& kallat aktivitetsbaserat kontor. Med anledning av detta planerar
Huddinge kommun att bygga ett nytt kommunhus. Det finns tre olika lokaliseringsalternativ for det nya
kommunhuset. Ett beslutsunderlag behdver tas fram for att tydliggdra férutsattningarna for de olika
lokaliseringarna. Denna mobilitetsutredning dr del av beslutsunderlaget. Utredningen syftar till att
klargéra férutsattningarna fér parkering vid de tre lokaliseringsalternativen. | utredningen ska
konsekvenser for parkeringssituationen och vilkka mobilitets&tgdrder som &r Idmpliga beskrivas fér
respektive lokaliseringsalternativ.

Utredningen inleds med en omvarldsanalys som har tagits fram f6r att belysa trenderna for
arbetspendling. De tre olika lokaliseringsalternativen har studerats utifrén ett mobilitetsperspektiv och
nuvarande forutséttningar, kommunens mal och visioner samt de anstdlldas dokumenterade resvanor
har utgjort underlag fér analysen.

Arbetsplatsen har under de senaste decennierna varit under sténdig féréndring. Covid-19 virusets
utbrott varen 2020 ledde till att alla som hade mdjlighet uppmanades att jobba hemifrdn. Det
medfdrde dven att vardags- och pendlingsresandet minskade drastiskt, eftersom i princip alla fysiska
moten ersattes med ett digitalt mdte istdllet. | nuldget, véren 2021 funderar ménga arbetsgivare pd
hur de ska dimensionera och designa sina kontorsytor fér att kunna valkomna tillbaka sina
medarbetare fill arbetsplatsen. Det finns chans att skapa ett nytt nuldge och inte bara att vi ska gé
tilllbaka till kontoren utan komma till nGgot nytt. Majligheten i ett nytt nuldge kan vara att styra
resvanor i den riktning kommunen 6nskar. Flexibilitet ér ledordet och alla féardsatt bér vara dppna.
Fokus bér ligga pd de hdllbara alternativen. Coronapandemin har stérkt den nationella ékande
cykeltrenden vilket bér tas fasta pd vid vidare arbete med resvanor. Ett féretag eller en organisation
som inte jobbar aktivt och systematiskt med hdllbarhet ar inte framtids sdkrat.

De tre olika lokaliseringsalternativen dr kommmunhustomten, paradisgaraget och paradisbacken. For
kommunhustomten har mobilitetsatgdrder foreslagits som beddms kunna sénka parkeringstalet med
30 procent och fér paradisgaraget och paradisbacken féreslds mobilitetsatgarder som kan sénka
parkeringstalet med 50 procent. En férutséttning i uppdraget har varit att om befintliga parkeringsytor
tas i ansprék fér det nya kommunhuset mdste de ersdttas. Mobilitetsforslagen till de olika
lokaliseringsalternativen bygger alla p& att del av infartsparkeringen i Huddinge centrum nyttjas for att
kunna bygga nédgon form av mobilitetshus. | ett mobilitetshus finns mojligheter att bé&de lokalisera
utrymmeskrévande bilparkering men ocksd privata aktdrer som erbjuder olika typer av tjénster s& som
exempelvis matleveranser eller cykelservice. Mobilitetshuset boér ha en flexibel design for att i
mojligaste mdan kunna méta ett férandrat resebeteende. Det kan handla om byggtekniska 16sningar
for att forandra en bilplats till cykelplatser eller kontor.

De &vergripande rekommendationerna som gdller samtliga lokaliseringsalternativ:

e Arbeta aktivt och I&ngsiktigt med de anstdlldas resvanor pd en férvaltningsdvergripande
niva.

e Byggiférsta hand bilparkering pd befintliga parkeringsytor och se dver
samnyttjandemajligheter.

e Nar ny bilparkering byggs bdér denna foérlédggas i yteffektiva Idsningar sé som garage
och/eller mobilitetshus.

e  Skapa flexibla 16sningar fér bilparkering som tar hdjd for ett féréndrat resande.
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1 Inledning

Huddinge kommun planerar att bygga ett nytt kommunhus. Det finns fre olika lokaliseringsalternativ for
det nya kommunhuset. Ett beslutsunderlag behdver tas fram for att tydliggora férutsattningarna for de
olika lokaliseringarna. | kommande avsnitt beskrivs bakgrund och syfte med utredningen. Vidare
beskrivs tillvagagdangssattet i metodavsnittet och slutligen tydliggdrs avgrénsningarna.

1.1 Bakgrund

| dagslaget ér Huddinge kommuns olika enheter och de kommunala bolagen lokaliserade pd olika
platser runt omkring i kommunen. Kommunen ser ett behov att samla de olika avdelningarna och
kommunala bolagen (Huge Bostader AB och Huddinge Samhdlisfastigheter) p& en gemensam plats.
Utdver det ska kontoret bli ett s& kallat aktivitetsbaserat kontor. Med anledning av detta planerar
Huddinge kommun att bygga ett nytt kommunhus.

Ett flertal olika lokaliseringsalternativ fér det nya kommunhuset har undersékts, men i dagsldget ar det
fre olika lokaliseringar som &r aktuella. Dessa &r en utveckling av den befintliga kommunhustomten, aft
bygga ddér parkeringshuset Paradisgaraget stdr idag eller att bygga nytt kommunhus vid
Paradisbacken, se Figur 1. Frdgan om parkering ar en nyckelfrdga fér val av lokalisering.

Kommunhustomten

. Paradisgaraget

Paradisbacken

Figur 1. De tre lokaliseringsalternativen for det framtida kommunhuset.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen &r att klargora férutséttningarna fér parkering vid de tre
lokaliseringsalternativen. | utredningen ska konsekvenser fér parkeringssituationen och vilka
mobilitetsatgdrder som ar ldmpliga beskrivas for respektive lokaliseringsalternativ. Malsattningen ér att
utredningen ska fungera som ett anvdandbart beslutsunderlag i det fortsatta arbetet med
kommunhuset.
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1.3 Metod

Arbetet inleddes med en omvdarldsanalys om mobilitet for framtidens arbetsplats samtidigt som
relevant underlagsmaterial for utredningen sammanstdlldes. Bestdllaren tydliggjorde i ett tidigt skede
av uppdraget att fidigare utredning "Parkering och mobilitet i nytt kommunhus” ej var relevant aft
beakta fér denna utredning. Materialet jamférdes dven med kommunens mal och ambitioner for
resande for att kunna ge forslag till ett framtida resande behov till och frdn kommunhuset.

Parallellt med detta uppdrag fogs det fram ett uppdaterat lokalprogram fér det nya kommunhuset av
White arkitekter. En kontinuerlig dialog mellan AFRY och White férdes under hela projektets gang.
Detta gjordes genom att delta pd projektgruppsmaoten och workshopar samt via enskilda
avstamningar. For att férstd behovet, dvs. hur de anstdllda p& Huddinge kommun vill resa i framtiden,
s& holls dven intervjuer med nyckelpersoner pd kommunen som arbetar med hdllbar arbetspendiling.

Antalet bil- och cykelparkeringsplatser som krévs for det olika lokaliseringsalternativen réknades fram
utifrdn rddande parkeringsnorm i kommunen. Fér de olika lokaliseringsalternativen féreslogs olika
reduktionsniv@er av parkeringstalet, beroende pd platsens specifika forutsattningar. Foéreslagens
reduktionsnivd 1&g sedan till grund fér rekommendation av Idmpliga mobilitetsGtgdrder. Uppdraget
ingick det aft hitta en reduktionsnivd som var utmanande, men som andd kommunen anségs klara
av. De rekommenderade mobilitetsatgarderna stémdes dérfér av med Huddinge kommuns
trafikplanerare, for att sGkerstdlla genomférbarheten. Slutligen sammanstalides allt material i en
rapport samt i en presentation som holls fér kommunens projektgrupp.

1.4 Avgransning

Mobilitetsutredningen tar etft helhetsgrepp om resandebehovet samt parkerings- och
mobilitetsfunktioner for de tre olika lokaliseringsalternativen. Inom ramen for utredningen undersoks fre
potentiella lokaliseringsalternativ fér kommunhuset.

| utredningen har inte ingdtt att géra beldggningsstudie, detta beror till viss del pd rddande Idge med
Covid-19 pandemin som har férandrat vara resmonster. Det ingdr inte heller att ta fram detalierade
parkeringslésningar dar AFRY ritar pd planlésning for garage eller liknande.
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2 Omvarldsanalys — mobilitet for framtidens
arbetsplats

Arbetsplatsen ar ndgot som de flesta har ndgon typ av relation till. Traditionellt sett har det varit en
plats dér en arbetstagare spenderat runt 40 timmar i veckan, vilkket innebdr en ganska stor andel av
ens livstid. Arbetsplatsen har under de senaste decennierna varit under sténdig forandring. Fran det
att industrialismen startade i slutet av 1800-talet ddr arbetsuppgifterna 1dstes pd rutin, till
kontorslandskapens uppkomst pd 1960- och 1970-talet fram till millennieskiftet dé& de
aktivitetsbaserade kontoren intfroducerades p& arbetsmarknaden. Covid-19 virusets utbrott véren 2020
ledde till att alla som hade méjlighet uppmanades att jobba hemifrén. Det medférde dven att
vardags- och pendlingsresandet minskade drastiskt, eftersom i princip alla fysiska moéten ersattes med
ett digitalt méte istdllet.

Figur 2. Det nya normalaz? Till foljd av Covid-19 pandemin blev digitala méten en del av manga
mdnniskors vardag. Bildkdalla: Unsplash.com.

Manga férutspdr att det skett ett paradigmskifte och att arbetsmarknaden aldrig kommer att &tergd
till det som ans&gs "normailt” innan Covid-19 pandemin. Nyligen presenterades en undersdkning av
Stockholms handelskammare som visar att den genomsnittliga arbetstagaren tanker sig att hen ér p&
jobbet tre dagar i veckan, viket innebdr distansarbete tva dagar i veckan (Stockholms
handelskammare, 2021). Det innebdr att den genomsnittliga arbetstagaren I&ngtar fillbaka till kontoret
och majoriteten av arbetstiden kommer att ske pd kontoret samtidigt som flexibiliteten vardesatts
valdigt hégt. M&nga av de trender som varit aktuella fére pandemin fick en rekordsnabb utveckling.
Covid-19 har skyndat pd de féréndringar som var uppenbara redan fére pandemin. Det har
diskuterats resfria mdten och maéjligheten till att jobba hemifrdn i manga ar.

I nuldget, va@ren 2021 funderar mé&nga arbetsgivare pd hur de ska dimensionera och designa sina
kontorsytor fér att kunna vélkomna tilloaka sina medarbetare till arbetsplatsen. Det finns chans att
skapa ett nytt nulége och inte bara att vi ska gé tillbaka till kontoren utan komma till nGgot nytt. Ingen
vet sdkert vad som kommer att handa. Mé&nga arbetsgivare vill ha mindre kontor, ett antagande &r 30
procent mindre eller en annan typ av kontor (fler ytor att métas pd och mindre rum fér att kunna ta
digitala méten). Manga arbetsgivare raknar med att personalstyrkan till viss del kommer att jobba
hemifrdn dven framdver, samtidigt som de ser en mojlighet att kapa hyreskostnader. Arbetstagare har
vant sig vid en frihet som tidigare bara var vissa yrkesgrupper férunnad (Stockholms handelskammare
2021). Den stora utmaningen blir nér manniskor &tergdr till kontoren igen och vi ska arbeta i en form av
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hybrid ddr nagra personer ar pd plats p& kontoret och ndgra ér pd 1&nk. Det kommer krdva en teknisk
utrustning som gér det majligt for de som valt att arbeta hemifrdn att kénna sig lika delaktiga som de
som &r pd kontoret. Kontoret kommer vara en an viktigare plats fér att bygga kultur och gemenskap
(Stockholms handelskammare, 2021).

2.1 Framtidens arbetskraft

Globala frender och utmaningar som urbanisering, digitalisering och klimatférandringar paverkar i hog
grad hur vi kommer att leva och bo i framtiden. Fér att kunna skapa de bdsta majliga
forutsattningarna for att bygga samhdllen, som dagens unga kommer att kunna leva vél i, behéver vi
veta vad unga vill ha.

Hosten 2019 genomférde AFRY en opinionsundersékning bland fler &n 5 500 unga i dldern 18-35 &ri
sex europeiska l&nder (Paulsson, H. 2020). De frdgade dem om framtiden, st&der och vad som spelar
roll fér dem vid val av boendeort. Endast 12 procent av de tillfrdgade uppgav att de vill bo i stéder
med fler &n en miljon inv@nare. Det &r alltsd inte miljonstaden som verkar locka, de flesta unga vill
hellre bo i mellanstora eller mindre stdder, en svensk kommun. | undersékningen rankades relativt
basala faktorer hégst ndr unga vdljer var de vill bo; nérhet till familj och vanner, grénomrdden och
fungerande kollektivirafik toppade listan. Hallbarhet &r viktigt fér generation Z med rérelser som Fridays
for future, undersdkningen visade dven att 62 procent av de till frdgade tycker att hdllbarhet ar viktigt
vid val av boendeort. De aspekter av hdllbarhet som unga rankade hégst var gréna omréden,
kollektivirafik och fungerande atervinningssystem. Denna generation kommer att stdlla krav pd sin
arbetsgivare att kunna arbetspendla hdllbart (Paulsson, H. 2020).

Flertalet inom tjénstesektorn som bor i pendlarorter har jobbat hemifrén, viket gett flera av de mindre
stderna ett nytt berattigande. Det gar ju att leva lokalt men jobba globalt, vilket sGval arbetsgivare
som arbetstagare insett.

2.2 Hybridkontoret

Ett hybridkontor &r som namnet antyder en konstellation dér de anstdllda har flexibilitet att arbeta frén
kontoret eller ndgon annanstans ifrdn men att de har tillgang till de verktyg de behdver fér att utféra
sitt arbete (Cedronius 2021). Om arbetsgivaren kan méta upp denna efterfrégan pd flexibelt sé kan
alla vara vinnare. Kontoren har dock inte spelat ut sin roll, tvértom kommer det spela en ytterligare
viktigare roll men anvéandas pd nya, annorlunda saft. De vérden som finns i det moderna arbefslivet,
innovation, kreativitet och samverkan behdver fysisk interaktion, som gérna gors p& vara kontor. Att
leda och motivera sin medarbetare sker bdst p& kontor. Kontoret dr viktigt for att kanna tillhérighet,
annu viktigare for de unga, vi ménniskor mar bdst pd kontoren, bade psykiskt och fysiskt, vi rér oss mer
och har mer roligt.
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23 Hur gor andra foretag

Manga féretag, organisationer och inte minst fastighetsutvecklare arbetar febrilt fér att forstd hur
kontoren ska anpassas for det nya arbetslivet som ér en féljd av pandemin. Nedan féljer ett urval av
exempel som redan nu bestamt olika strategier fér att méta upp morgondagens behov frén de
anstdllda men ocksd fér att kunna anpassa kontorslokaler b&de i form av storlek och interior.

2.3.1 Spotify — work from anywhere

| februari 2021 lanserade Spotify sitt koncept arbetssétt Work From Anywhere till sina 6500 anstéllida,
som idag dr spridda pd 74 kontor varlden dver. Frdn sommaren 2021 kan de anstdllda sjdlv valja
varifrén de vill arbeta, med viss hdnsyn till tidszoner och regionala krav (Hammarkrantz 2021).
Medarbetarna meddelar ett &ritaget om de vill jobba merparten av sin tid pd distans, hemifrén eller
var helst de dnskar, eller om de i huvudsak vill arbeta pd kontoret. Spotify tar avstamp i 3-2-2-idén som
allt fler pratar om. Hemmamixen utgdr fr&n minst tre dagar hem- eller distansarbete och tvé dagar p&
kontoret. Med deras nya koncept kan de anstdlla grupper av ménniskor som tidigare inte varit
infresserad av fraditionell anstdlining eller knutna till en specifik plats. Som fill en f6ljd byggs kontoren
om for att battre anpassa det nya sattet att arbeta pd. Det skapas fler mdtesytor fér de som kommer
in och vill vara kreativa tillsammans, fler separata rum fér digitala videomdten nér man kopplar upp
sig mot delar av teamet som inte ar p& kontoret och flera tysta rum fér méjlighet till 5kad
koncentration.

Figur 3. N&r du arbetar p& Spotify far du sjélv bestdmma vilken plats du ska arbeta ifran. Bildkdalla:
Unsplash.com.

"Vi har inte alla svaren édn men vill testa och korrigera vid behov”, séiger HR-chefen Katarina Berg

For Spotify @r det inte ett satt att minska p& kontorslokalerna, utan ett sétt att behdlla sin
attraktionskraft som arbetsgivare och underlatta arbetet med mdéngfald och hdllbarhet. Det val som
medarbetarna goér kring hemma- eller kontorsmix gér det ddremot majligt att battre méta de nya
behoven (Hammarkrantz 2021).

2.3.2 Ericsson

Tidigare var Ericssons tradition att kontoret var den priméra arbetsplatsen, i framtiden kommer det att
vara virtuellt férst (Grundberg Wolodarski 2021). Frén att kontoren tidigare varit en arbetsplats kommer
det istdllet att framst fungera som en moétesplats nér mindre yta anvdnds for arbetsplatser och mer for


https://hrblog.spotify.com/2021/02/12/introducing-working-from-anywhere/
https://hrblog.spotify.com/2021/02/12/introducing-working-from-anywhere/
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moten. Ericssons VD, Borje Ekholm tror att deras medarbetare kommer att vara ungefdr hdlften av
tiden pd& kontoret. Pandemin visar att ménga arbetsuppgifter kan goras pd distans och gérs till och
med bdattre pd distans. Men pd kontoret &r man for att starta upp nya projekt och éka graden av
kommunikation, men det kommer ocks& att stdlla krav pd& att gdra kontoret en attraktiv plats att gé il
((Grundberg Wolodarski 2021)).

233 Ett mobility managementprojekt i Vasterbotten

Region Vasterbotten driver tillsammans med nio andra organisationer och féretag projektet Hallbara
arbets- och tjénsteresor i Idnet (Hallbara resor 2021). Projektet syftar fill 5kad fysisk rérelse, kollektivirafik
och samdkning vid resor till och frdn arbetsplatser och fjianstedrenden och som vill bidra till battre
|6sningar for arbete genom distansnarvaro. Flera kommuner deltar, Lycksele, Skellefted, Storuman,
Umed och Vindeln. Projektet fokus ligger pd beteendeférandring (. Genom kommunikation, aktiviteter
och praktiska atgdrder vill vi fé& fler personer att I&ta bilen std och i stdllet vilja g&/cykla/dka
kollektivt/samdka. resepolicys, cykla- och gékampanijer och fysiska investeringar som till exempel
stationdra cykelpumpar, vindskydd till busshdliplats med mera. Ett exempel @r att de vid tre tillfallen
erbjudit anstdllda att delta i elcykelkampanjer dar man under tvé veckors tid fér Idna en elcykel gratis.
Syftet ar att inspirera till h&llbart resande till och frén jobbet men dven pa fritiden (Hallbara resor 2021).

234 SEB — minskade bilpendlandet med 85 procent

Na&r SEB f&r fem ar sedan flyttade sitt huvudkontor till Arenastaden i Solna sattes ett mal upp om att
6ka andelen anstdllda som cykelpendlar fill kontoret. Syftet var att 6ka personalens véalmd&ende och
minska bankens milipdaverkan. Enligt Mikael Eriksson som ansvarig for fastighetsutveckling s& berodde
det inte pd atft de hade n&gon kris utan som en viktig del fér bankens konkurrenskraft och fér att locka
medarbetare i framtiden. | samband med att mdlet togs genomférdes en resevaneundersdkning
bland personalen fillsammans med CERO. Undersékningen visade att ungefdr 60 procent av
personalen bodde inom cykelavstand till det nya kontoret, vilket lade grunden fér beslutet att frémja
cykelpendling (Persson, 2020).

Figur 4. En del arbetsgivare som exempelvis SEB har boérjat uppmuntra sina anstdllda till cykelpendling
genom cykelframjande atgdrder. Bildkdlla: Unsplash.com.

I och med flytten reducerade SEB antalet bildkare frén 2 000 till 300. De dubblerade antalet
cykelplatser frdn gamla kontoren till de nya och byggde ett Iattillgangligt cykelgarage med
omkladningsrum pd entréplan, i butiksiige med glasvaggar fér att géra det extra synligt. | garaget
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finns tillgéng till en meck-hérna dar anstdlida har majlighet att byta reservdelar och tvatta av cykeln
vid behov. SEB ordnade &ven ett avtal med en lokal cykelhandlare f6r att kunna erbjuda anstdllda
reservdelar till sigivkostnadspris. | garaget finns dven ett antal Idnecyklar som kan anvandas vid
tiinsteresor. For att locka ovana cyklister att véga sig pd att testa cykelpendling genomférdes
informationskampanijer. Under den férsta tiden p& det nya kontoret erbjdds cykelguidningar frdn 16
olika platser i Stockholm fér att visa bdasta cykelrutten till Arenastaden. Néar de nyvarvade cyklisterna
kom fram till kontoret bjods de pd frukost fér att uppmuntra det nya beteendet (Persson, 2020).

24 Pendlingsresor till arbetsplatsen

Nyckeln fill att framgdngsrikt minska transportutsi@ppen ligger ér att planera for forflyttningar till mer
hdllbara alternativ. Det kan exempelvis handla om mal och &tgarder fér att en viss andel av
personalstyrkan ska stdlla bilen och cykla eller &ka kollektivirafik till jobbet, eller att dka andelen resfria
moten — dven efter corona. Det &r mycket viktigt att féretagen jobbar strukturerat och 1dngsiktigt.
Forandringar i styrande policyer dr nddvandiga for att uppnd minskade koldioxidutsldpp och
reskostnader och samtidigt behdlla personalens acceptans. Overflytining till cykel handlar férst och
framst om att man ser dver sin fysiska infrastruktur p& kontorsplatsen. Man kan exempelvis se dver om
det finns tillrdckligt med omklddningsrum, duschar och sdkra parkeringsplatser som técker upp
behoven. Ett alternativ dr ocksd att féretaget erbjuder anstdllda att vara med i projekt for att testa
nya pendlingsvanor. (Persson, 2020).

Coronapandemin har minst sagt gett en extra skjuts mot nationella mél om ékat cyklande, men
Cyklistvelometerns undersdkning for 2020 visar atft det finns flera infrastrukturella hinder som gor att
personer vdlier bort cykeln. Otrygga trafiksituationer ér det som fér flest att avstd, men &ven faktorer
sdsom avsaknad av cykelparkering och svarigheter med att kombinera med kollektivirafik gor att
inv@nare vdlier andra fardmedel. Férmodligen mindre hdllbara fardmedel. Men for att det ska vara
attraktivt att cykla behdver kommuner investera i infrastrukturen och cyklisten mdste f& en storre roll i
stadsplaneringen. Framférallt mdste tryggheten férbattras och barnperspektivet méste tas med i
trafikplaneringen. Det 6kade intresset for cykling har ocksé gett svallvagor pd flera hdll och initiativen
ar ménga. Den 1 december 2020 gav regeringen kommuner mojlighet att inr&tta sérskilda cykelgator
for att underlatta for cykeltrafik och genom "cykeluppropet” féreslds popup-cykelbanor pd de mest
trafikerade stréckorna. Vasttrafik inkluderar numera cykel som fardsétt i sin app och Véstra
Gotalandsregionen l&nar ut elcyklar till sina resendrer under en provperiod pd sex veckor. Aven
fastighetsbolag ser cykeltrenden och férenklar fér de boende att ta cykeln, bland annat genom att
erbjuda cykelpooler med olika typer av cyklar.

Cykeln &r ett kimatsmart transportsétt som ar dlskat av s mdnga till félid av dess smidighet och
enkelhet, faktum &r aft det @r svart atft hitta ett fardmedel som ér lika energieffektivt som just cykeln.
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Figur 5. Nyckeln fill att framgdngsrikt minska fransportutsiGppen ligger ér att planera for forflyttningar till
mer hdllbara alternativ. Bildkdlla: Unsplash.com.

Forskare vid K2, Sveriges nationella centrum fér forskning och utbildning om kollektivirafik har studerat
pd vilket satt pandemin pdverkat mdtes- och resebeteenden hos anstdllda vid tio svenska
organisationer (myndigheter, universitet och féretag) och frédgat personalchefer hur de tror att
pandemin pdverkar arbetslivet pd langre sikt (K2, 2021). Den svenska regeringens och
folkhdlsomyndighetens starka rekommendationer har lett till den mest dramatiska minskningen av
arbetsrelaterade resor i modern fid. Studien visar att arbeftslivet och arbetsrelaterade resor nu
forandras pd ett sétt som troligen ar bestdende, ocksd efter pandemin. Det framtida kontoret ska inte
bara erbjuda en god arbetsmilié, utan ocksd vara ett stélle som man fér energi och inspiration av att
besodka. De personalchefer som intervjuats i studien uttryckte att attraktiva och val utrustade lokaler
kan f& 6kad betydelse, b&de vid rekrytering och for att locka befintlig personal till arbetsplatsen, men
att behovet av kontorsytor férmodligen kommer att minska. Féré&ndrade arbets- och resmdnster kan
utgoéra en stor besparing fér manga arbetsgivare som bdde kan minska kostnaderna fér anstdlidas
resor och for verksamhetens lokaler. Samtidigt pdverkas arbetsgivares ansvar for de anstalldas
arbetsmiljd nér arbetsplatsen flyttar ut frén det traditionella kontoret (K2, 2021).

25 Utmaningar

BAde arbetsgivare och arbetstagare verkar uppskatta flexibiliteten i det nya arbetslivet med flexibilitet
i tid och rum, att kunna vdlja viken plats som passar bdst utifrdn arbetsuppgifterna. Men dven om vi
inte ser att produktiviteten férsémras nér anstdllda jobbar hemifrdn sé finns nackdelar med
distansarbetet nér det kommer till det gemensamma skapandet, det kreativa samtalet. Det finns flera
utmaningar med det nya arbetsformerna, dels det organisatoriska, dels utifrén individen. En stor
utmaning &r kulturbyggandet, mé&nniskor ar sociala varelser som bygger och skapar stdmning genom
fysiska interaktioner. Vad kommer det att innebdra och hur pdverkar det kulturbyggandet inom
organisationer nér vi ska bygga gemenskap i allf stérre utstréckning genom videoplattformar som fill
exempel Teams, Zoom med flera. Formerna for kontorsarbete stdr infér stora féréndringar, detta
kommer i sin tur ocks& i hdg grad pdéverka vara resmonster till och frédn arbetsplatsen. | denna
utredning bdar vi med oss at flexibilitet &r ledordet och att alla fardsatt bodr vara dppna och fokus pd
de hdllbara alternativen. Ett féretag eller en organisation som inte jobba aktivt och systematiskt med
hdéllbarhet ar inte framtids sakrat.
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Figur 6. Det &r fortfarande oklart hur manga som kommer att pendia till jobbet pd en daglig basis.
Bildkdlla: Huddinge kommuns bildarkiv 2016.
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3 Huddinge kommuns parkeringsstrategi

Huddinge kommun anvénder sig av ett framtaget parkeringsprogram med riktlinjer for hur parkering
ska hanteras vid nybyggnation. Riktlinjerna ska tillédmpas vid planering av det nya kommunhuset. |
foljande avsnitt introduceras begrepp frén parkeringsprogrammet s& som parkeringstal, mobility
management och flexibla parkeringstal. Fragor kring hur parkering fér b&ade bil och cykel ska 16sas &r
viktigt att ha med i ett tidigt skede i planeringsprocessen d& eventuella ytansprak ér svarldsta i ett
senare skede.

3.1 Parkeringstal

Ett parkeringstal anger hur manga parkeringsplatser fér bil och cykel som ska iordningstdllas vid
nybyggnation av bostdder och verksamheter, som exempelvis ett flerbostadshus eller kontor. |
Huddinge kommun mats parkeringstalet i antal parkeringsplatser/1000 kvadratmeter (kvm) bruttoarea
(BTA). Parkeringstalet brukar variera inom en kommun beroende pd hur centralt byggnaden &r
placerad och generellt sett fillimpas ett zon-system. Inom Huddinge kommun finns det tre olika
parkeringszoner (A-C). Samtliga lokaliseringsalternativ av kommunhuset dr beldgnai zon A.

De fastigheter som &r lokaliserade i zon A betraktas som mycket stationsnéra ldgen dar yteffektivt
byggande ska framjas och dér markparkering bér undvikas (Huddinge kommun, 2016a). Tabell |1
redovisar parkeringstalet fér kontor i zon A.

Tabell 1. Parkeringsnorm for bil- och cykelparkering kontor enligt Huddinge kommuns
parkeringsprogram bilaga 1.

Fordon Bebyggelse Zon A Zon B Zon C Kommentar
Cykel 13 10 8 Siffrorna anges i platser/1000
B Kontor 10 12 20 kvm BTA

——
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Figur 7. Parkeringszoner i Huddinge kommun (Huddinge kommun, 2017).

| parkeringsprogrammet anges dven riktlinjer fér acceptabla géngavstdnd for olika typer av parkering
(Huddinge kommun, 2016a). | samband med ny exploatering bér gdngavstdndet frén bilparkering il
mdlpunkt maximalt vara:

o  Besdkare 200 meter
o Boende 400 meter
o Arbetspendlare 600 meter
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3.2 Flexibla parkeringstal

Vid nybyggnationer inom zon A arbetar Huddinge kommun med flexibla parkeringstal. Det innebdr att
byggaktdren kan tillgodose sig en reduktion p& antalet bilparkeringsplatser som behdver byggas
utifrén platsens parkeringstal. Eftersom samtliga lokaliseringsalternativ ligger inom zon A innebdr det att
flexibla parkeringstal ar méjligt att tilldmpa. Varje projekt har unika férutsattningar och beddémning av
hur mycket reduktion som @r I&dmpligt avgaérs frén fall till fall efter utredning. Den maximala reduktionen
som parkeringstalet kan sénkas med &r 30%. For att kunna nyttja reduktionen behdver byggaktéren
genomféra olika mobilitets&tgérder som premierar de hdllbara fardmedelsvalen, viket medfér att det
blir enklare for anstdlida och bestkare att valja de hdllbara fardmedelsvalen framfér bilen (Huddinge
kommun, 2016a). Rekommenderande atgdrder fér det nya kommunhuset redovisas i kapitel 5.

3.3 Mobility management

Mobility management dr ett koncept for att frémja val av héllbara fédrdmedel (gdng., cykel och
kollektivirafik) genom sd kallade beteendepdverkande atgdérder (Huddinge kommun, 2016b). Fér att
6ka andelen resor som sker med hdllbara fardmedel kravs bade férbattringar av infrastrukturen for
gdng, cykel och kollektivirafik och beteendepdverkande &tgdrder, Gven kallat mobility
management-atgdrder. For att & stoérsta mojliga effekt pd resandet bér de beteendepdverkande
Atgdrderna och de fysiska dtgdrderna samplaneras.

Mobility Management &tgdrder kan innefatta en rad olika &tgdrder som exempelvis kampanjer,
reserddgivning, parkeringsstyrning och bilpooler. Det dr viktigt att beakta de lokala férutséttningarna
s& att behoven matchar det som finns i omgivningen. Exempelvis ar det onddigt att implementera
A&tgdarder som framijar kollektivirafik om det ar en bristfallig kollektivirafikforsdrining till omrédet. Vidare
ar det viktigt att dtgérden satts in vid ratft tidpunkt. Generellt sett brukar det vara mest [6nsamt att
satta in dtgdrden i samband med att resendren gor en férandring i livet, som exempelvis vid flytt till en
ny bostad eller byte av arbetsplats. Det brukar talas om eft "window of opportunity” eftersom
mdnniskan &r mer férandringsbendgen ndr det sker ndgon stérre livsférandring. Aven om atgdrden
satts in vid en I&mplig tidpunkt &r det viktigt att det finns en Idngsiktighet for den implementerade
Aatgdarden. Generellt sett brukar det talas om att en fem-&rsperiod &r etft Iampligt tidspann for att
anvandarna ska hinna anpassa sig till dtgérden (Roth, Hult & Hult, 2018).

For att uppnad ett lyckat mobility management arbete &r det viktigt att beakta samtliga tre
hdllbarhetsaspekter. Dvs. den sociala, ekologiska och ekonomiska. Generellt sett brukar tonvikt Idggas
pd den ekologiska dimensionen d& mdalséttningen ar att framja de hdllbara férdmedelsvalen framfor
bildkandet. Dock &r det viktigt att inte glomma den ekonomiska och sociala delen. Gallande den
ekonomiska dimensionen har det visat sig att parkeringskostnad dr ett effektivt styrmedel (Roth, 2018).
Emellertid &r det viktigt att undvika den sé kallade Gverspillseffekten, vilket innebdr att
omkringliggande omrdden mdste ocksd ha likvardig reglering for parkeringsplatserna. Med likvardig
reglering avses antingen avgifts- eller tidsreglering. Gallande den sociala dimensionen handlar det
exempelvis om att de féreslagna mobilitetsGtgdrderna ska fungera jdmstdallt dvs. de ska vara till fér alla
samt att de bdr vara hdlsofrémjande (se meri 4.4).

| dagslaget finns det méngder med olika mobilitetsdtgdrder, dar vissa ldmpar sig battre till boende
medan andra &r mer Idmpliga fér anstéllda. For anstdllda pd kommunen har det exempelvis dtgarder
som realtidsinformation i entrén, cykelservice, formdnscykel, rabatterade kollektivirafikkort samt test-
cyklistprojekt.
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4 Behov och forutsattningar

| detta kapitel beskrivs geografiska forutséttningar, mélpunkter och resandemajligheter som finns kring
de féreslagna lokaliseringsalternativen idag samt vika utvecklingsplaner och strategier kommunen har
for Huddinge centrum. Grundférutsattningarna ér snarlika fér de olika alternativen, utifrén ett
parkerings- och mobilitetsperspektiv, men skiljer sig &t vad gdller avstand till Huddinge
pendeltagstation och ndrhet till det lokala serviceutbudet. Resultaten frédn kommunens genomférda
CERO-analys presenteras ocksd i detta kapitel, dér de anstdlldas resvanor har kartlagts. Det ar ett
viktigt underlag for att kunna ta fram ratt mobilitetsdtgérder. Generella kostnader for parkering samt
ett forslag till organisation for att arbeta med mobilitetsfrdgan avslutar detta kapitel.

4.1 Malpunkter

Samtliga lokaliseringsalternativ ligger inom den mest stationsndra zonen, zon A, viket innebdr att det
maximala avstandet till Huddinge pendeltdgsstation ar 600 meter. Kommunhustomten ligger cirka 600
meter frdn stationen och Paradisgaraget och Paradistomten ligger cirka 150 respektive 380 meter frén
stationen. De tvd senare ligger i direkt anslutning med fastigheterna som utgér Huddinge centrum och
som innefattar ett lokalt serviceutbud med butiker, restauranger, vardcentral, matvaruhandel, gym
samt utbildnings- och konferenslokaler. | Huddinge centrum anordnas &ven olika typer av evenemang
s& som konserter och marknader.

’ . Pendeltdgsstation . Kommunhustomten

: . Livsrnedelsbutik _
- . Paradisgaraget

. Restaurang
. Vérdcentral . Paradisbacken

Centrumstrdk

Figur 8. Mdlpunkter och centrumstrék i och i anslutning till Huddinge centrum.

Den inre kdrnan av Huddinge centrum uppskattas av boende och bestkare, med sin smdaskaliga
struktur med géngstrdk, torg och andra naturliga moétesplatser. Boende, handel och service
tillsammans med nérheten fill kollektivtrafik skapar en levande stadsdel.

Huddinge kommun har tagit fram ett samradsférslag till utvecklingsplan for Sjddalen och Fullersta med
fokus pd Huddinge centrum fér ar 2050, se Figur 9. Utgdngspunkten for utvecklingsplanen ar att ta
vara pd omrdadets befintliga karaktdr och kvaliteter, kulturmiljdn samt rollen som kommunens
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administrativa centrum. | markanvandningskartan fér det nya programmet pekas en ny maéjlig
pendeltdgsentré ut vid befintliga perrongens sédra édnde och ambitionen att utveckla Huddinge
station fill en bytespunkt (Huddinge kommun, 2021).

Markanvéndningskarta - Cenfrala Huddinge 2050
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Figur 9. Del av markanvéndningskartan frén samrédsversionen av utvecklingsplanen for Sjodalen
Fullersta med fokus p& Huddinge centrum (Huddinge kommun, 2021).

Inriktningen i programmet ar att bygga en tatare stadsdel ddr de ytor som idag anvands for biltrafik
kommer behdva tas i ansprdk fér gdende, cykel, och kollektivirafik. Att planera bilparkeringen pd ett
smart satt &r eft av verktygen fér att nd ett hdllbart resande. Bilparkering fér verksamma, boende och
I&ngtidsbesokare ordnas i férsta hand i mobilitetshus i strategiska Idgen, till exempel i ytterkanten av
bebyggelse, i ndra anslutning till huvudgator och/eller Iangre bort &n nérmaste kollektivirafikndliplats.
Det innebdr stérre maéjligheter for att samnyttja parkeringsplatserna. Parkeringar fér bil i centfrala
Huddinge ndrmast centrum ska huvudsakligen ske pd& kvartersmark i mobilitets- hus alternativt i
underjordiskt garage (Huddinge kommun, 2021).

4.2 Mobilitet

Frdn Huddinge pendeltagstation avgdr pendeltdg mot Sdédertdlje, via den regionala stadskdrnan
Flemingsberg, i sédergdende rikining samt Mérsta, Bdlsta och Uppsala, via Stockholm city i
norrgdende riktning. Frdn Huddinge tar det 16 minuter att resa till Stockholm central och tdgen gér
ungefdr var 7e minut i rusningstrafik och var 15e minut i I&gtrafik.

Fr&n Huddinge busstation gér dven flertalet busslinjer som tar dig till Huddinge sjukhus, Sk&rholmen,
Balingsnds, Sérskogen, Solgdrd, Hogdalen, Stuvsta, Fruéingen, Bjornkulla, Fredriskdal, Norsborg,
Trdngsund, L&nna och Skarpndck. Férbindelser finns sdledes med Stockholms tunnelbanendt och
flertalet bostadsomrdden i Huddinges véstra delar. Férbindelser finns till Huddinge kommuns 6stra
delar dock ar turtatheten inte lika hog. Kollektivirafikférsériningen av Huddinge centrum kan anses
god. En mer utvecklad bytespunkt skulle géra kollektivirafiken &n mer attraktiv.

Det finns inget I&necykelsystem i kommunen idag. Men det finns ett visst intresse fran aktérer att
etablera sig. Det samma gdller bilpool i Huddinge. En bilpoolsaktdr har visat ett intresse av att festa
marknaden i Huddinge och det har tidigare forts en diskussion pd kommunen om att nyttja kommunal
mark for att etablera en bilpool.

Antalet cyklar som parkerar i Huddinge centrum och vid stafionen en vardag ér cirka 750 stycken, och
efterfrdgan pd cykelparkering &r idag stoérre an utbudet. Det kommer att krdvas olika typer av
cykelparkering vid bdda pendeltdgsentréerna for att sakerstalla efterfrdgan pd parkering. Det behovs
s@&val en storskalig 16sning i cykelparkeringsgarage, men dven mindre och mer Iattillgdngliga platser
fordelat pd olika mélpunkter (Huddinge kommun, 2021).

Det finns flertalet bilparkeringsmdjligheter i Huddinge centrum idag. Bland annat &r det majligt att
infartsparkera vid tvé infartsparkeringar om 100 respektive 80 platser, ena parkeringen ligger vaster om
jamvagsspdren och den andra ligger pd dstrasidan om jarnvégsspdren, 1dngs med Kommunalvagen.
For den infartsparkering som ligger dster om spdren gdller att de resendérer som har SL-kort laddat med
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30 dagar eller I&ngre periodbiliett parkerar avgiftsfritt mellan klockan 05-03. Ovriga bilister betalar 10
kronor i timmen, men med ett maxtak p& 40 kronor per dygn. Mellan klockan 03-05 ar det
parkeringsférbud (Huddinge kommun, 2021). Infartsparkeringen pd vastrasidan spdren ér avgiftsfri.

I ett mail frén Huddinge kommuns bestdllare daterat till 20210603 ges féljande information om
bilparkeringsmajligheter i Huddinge centrum. P& den &stra sidan ligger 104 bilplatser i direkt anslutning
fill infartsparkeringen. Huge bostader forfogar dver platserna som idag dr uthyrda men kommunen
Ager marken.

Det finns tre parkeringsgarage i Huddinge centrum. Forellgaraget med totalt cirka 300 platser. Av
dessa d&r 40 platser reserverade for anstdllda i centrum genom att de har ett sdrskilt tillstdnd och 30
platser ér reserverade fér personal pd Huge huvudkontor. Paradisgaraget med 781 platser. 600 platser
i Paradisgaraget dr avsedda for besdkare. 191 av de totalt 781 platserna &r férhyrda platser. For
dagens bilburna kommunanstdlida finns mojlighet att parkera vid kommunhusets parkering men ocksa
pd den bilparkering mitt emot kommunhuset, kyrkans parkering om ca. 50 platser. Kommunhusets
parkering utgdrs av 58 platser pd baksidan och 12 platser pd framsidan. Det finns dven mojlighet att
parkera pd& ndgon av de 29 platserna bakom biblioteket. P& Paradistorget, framfér Paradisbacken
finns 41 platser. 14 av dessa dr besdksplatser till Vardcentral och Folktandvarden och 27 platser ar av
Huge uthyrda platser.

300st fo

- | Forellgaraget|:

Figur 10. Nuvarande parkeringsytor i anslutning till Huddinge centrum.

Det finns gatuparkering i omrédet kring Huddinge centrum. Frén och med den 7 juni 2021 &terupptas
ett tidigare forsok med parkeringsavgifter pd kommunala gator inom cirka 600 meter frén
pendeltagsstationerna i Huddinge. Syftet dr att 6ka tillgangligheten pd parkeringsplatser och
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framkomligheten p& gatorna. Avgiften ar 10 kronor i fimmen p& vardagar klockan 8-17 och de forsta
tvé parkeringstimmarna ér gratis (Huddinge kommun, 2021a).

43 Kommunanstdalldas resvanor

Huddinge kommun har arbetat systematiskt med resvaneundersékning, och anvant sig av den KTH-
utvecklade metoden CERO-analys. Det d&r ett processledningsverktyg for att stodja kommuner att nd
uppsatta klimatmal fér resor, pendling séval som fjénsteresor. Den forsta kartldggningen gjordes 2010
med uppfdlining &r 2013 och 2015, dessa Ar inkluderade dven tjdnsteresor. Den senast gjorda
undersdkningen ar frdn 2018 och &r en uppfdliningsanalys av de tidigare kartldggningarna. Figur 11
redovisar f&rdmedelsférdelningen vid de fyra mattillfallena.
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Figur 11. Férdmedelsférdelningen under mattillfallena.

En rad férbattringsomréaden identifierades under senaste CERO-undersékningen 2018:

e En utmaning ar aft forts&tta arbetet med att 8ka andelen cyklister och fotgé&ngare fér de kortaste
pendlingsresorna. 45 % av alla bilister har under 10 kilometer fill arbetet. | fritextsvaren framkommer att
medarbetarna vill ha battre majligheter till att Idsa sina cyklar, omkladningsrum med dusch och skdp
for forvaring. Subvention av elcyklar ér ocksé ett dnskemdl som framfors.

« Forts&tta att motivera fler medarbetare att resa med kollektivirafiken. Oka tillgéngligheten fill
kollektivirafiken s& att fler medarbetare har majlighet att utnyttja den. 32 % av de bilister som reser fem
dagar i veckan skulle kunna ténka sig att byta fardmedel om kollektivirafiken blev battre. |
fritextsvaren framkommer att medarbetarna vill ha t&tare turer i rusningstid men dven pd tider utanfor
vanlig arbetstid. Kommunen har inte rddighet éver planerandet av kollektivirafiken. Kommunen
arbetar utifrén framtagen kollektivtrafikplan med det évergripande malet att 6ka andelen resor med
kollektivirafiken (Huddinge kommun, 2017a).

o Ytterligare fokus p& kommunikationsinsatser. Det framgdr tydligt att medarbetarstédet for att
Huddinge kommun skall arbeta fér sankta utsiGpp vid arbetspendling dkar vid samtliga fyra
mattilifallen (frén 46% 2010, till 59% 2018). Detta stéd bor utnyttjas i kommunikation kring kommunens
klimatmal och hur en handlingsplan utvecklats for att stddja medarbetarna till ett &n mer
klimatanpassat resande.

En av frdgorna &r "Tycker du att din arbetsgivare ska arbeta for att sénka utsl@ppen frdn personalens
arbetspendling” Matningen har gjorts vid tre tillfallen och fér varje gdng anser allt fler medarbetare aft
arbetsgivaren ska arbeta for aft séinka utsldppen, se Figur 12.
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Tycker du aft din arbetsgivare ska arbeta fér att sénka
utslippen fran personalens arbetspendling?
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Figur 12. Allt fler medarbetare anser att arbetsgivaren ska arbeta for att sénka utsldppen fran
personalens arbetspendling.

4.4 Aktiv arbetspendling

Kommunens vision fér 2030 &r att Huddinge ska vara en av de fre mest populdra kommunerna i
regionen att bo, besdka och verka i. Oversiktsplanens inriktning konkretiserar hur visionen ska uppfylias
inom ramen for den fysiska planeringen och utvecklingen. Bland annat ndmns det att samhdllet ska
utformas s& att fysisk aktivitet stimuleras (Huddinge kommun, 2014).

Det nationella &vergripande malet for folkhdlsopolitiken ér att skapa samhalleliga férutsattningar for
en god hdlsa pd lika villkor for hela befolkningen (Folkhdlsomyndigheten, 2021). Kommunen &r en
viktig aktor for att forverkliga mdlen. Huddinge har tagit fram en lokal Agenda 21 i syfte aft
implementera de nationella milimdlen. Kommunens Klimat- och energiplan visar att tfransportsektorn
star for drygt 50 procent av alla vaxthusgasutsldpp inom Huddinge kommun.

Enligt Vérldshalsoorganisationen, WHO s& bdr vuxna ménniskor vara aktiva minst 30 minuter varje dag
for att motverka ett antal sjukdomar som kan leda till for tidig déd. Bara ndgra f& procent av den
vuxna befolkningen kommer upp i den nivan idag. Genom att ge férutsattningar for att stimulera fill
fysisk aktiva transporter kan trafikplanering bidra fill att fler gér eller cyklar och nér upp till nivéer av
halsoframjande fysisk aktivitet. For att minska utsiGppen frén transportsektorn pd I&ng sikt ar dtgdrder
inom samhdlisplanering, ekonomiska styrmedel, ny teknik och beteendeférandringar viktiga. Alla
omrdden och insatser ar viktiga och inget av omraddena klarar sjalvt av att minska utsiéppen av
véxthusgaser i tillrdckligt stor omfattning. Transportbehovet bestdms i hdg grad av avstdndet mellan
bostader, arbetsplatser och service. Val av fardmedel bestdms i stor utstréickning av tillgdng till god
kollektivirafik med korta restider och tillgdng till gena och trygga géng- och cykelvagar. Det
effektivaste sattet aft minska utsldppen frdn transportsektorn ér att i férsta hand minska behovet av att
resa, i andra hand vdlja hdllbara transportmedel sdsom gdng, cykel och kollektivirafik och i tredje
hand vdlja ett energieffektivt fordon med brénslen med ldga vaxthusgasutsidpp.

Inom fransportsektorn har det sedan ldng tid utvecklats metoder for att berdkna kostnader och nyttor
av investeringar i infrastruktur. Men dessa har gdllt olika former av motoriserade transporter. Forst Idngt
senare har metoder borjat utvecklas for att hantera motsvarande behov vid aktiva transporter. Darvid
har frdgan om hur man ska vérdera hdlsoeffekter av gang och cykling knutna till en minskad risk for
sjukdomar och sjuklighet samt fértid déd varit de som man har arbetat mest med.

4.5 Kostnader for parkering

Att bygga parkeringsplatser ér generellt sett kostsamt. Emellertid kan prislappen variera i hdg
utstréckning beroende pd& geotekniska férutséttningar, markpriser samt om parkeringsplatsen ska
lokaliseras utomhus som markparkering eller i garage. Parkeringsavgiften &r ofta betydligt Idgre an
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den faktiska kostnaden for parkering vilket gér att kosthaderna inte t&cks upp av framtida inkomster.
Ett exempel p& det dr resultatet frdn Almdannyttans mobilitetsprojekt dér det visat sig att den
mdnadsvisa genomsnittliga intakten fér Sppna parkeringar och varmgarage ér ungefar 430 kronor per
plats, medan den genomsnittliga kostnader &r runt 1700 kronor i m&naden (Férvaltarforum, 2021). Det
innebdr en genomsnittlig férlust p& 1270 kronor per ménad per parkeringsplats. Tabell 2 redovisar
entreprenadkostnad for olika parkeringstyper.

Tabell 2. Entreprenadkostnad fér olika parkeringstyper (Sundman, 2019).

Typ av parkering Kostnad [kr/parkeringsplats]
Asfalterad yta 10-15 000

Parkeringsddck 50 - 100 000

Parkeringshus (ovan jord) 100 — 300 000

Nedschaktat garage 350 — 450 000

Som tidigare n&mnts kan s& kallade mobilitetsétgérder reducera parkeringstalet. Aven om det kostar
att implementera och férvalta olika typer av mobilitetsatgarder s& @r det ofta ekonomiskt 16nsamt i
jamférelse med att bygga parkeringsplatser. Bland annat har forskningsprojektet Mo-Bo visat att om
mobilitetsatgdrder implementeras frén start, dvs. under byggnadens skisskede, s& kan
byggkostnaderna minska med 15% (Sundman, 2019).

4.6 Organisation

Vid implementering av flexibla parkeringstal &r det viktigt att redan frdn start ha en upprattad
organisation fér hur drift och underhdll samt uppfélining av de olika mobilitetstjiéinsterna ska se ut. Alla
forvaltningar dr en del av arbetet och arbetet behdver genomsyra hela organisationen foér att resultat
ska kunna uppnds. Som utgdngspunkt bdr det vara ett verksamhetsdvergripande ansvar fér samtliga
mobilitetstj@nster, dvs alla férvaltningar i kommunen kdnner ansvar for att informera och uppratthdlla
de implementerade mobilitetstjansterna. N&got som blir viktigare desto stdrre reduktion som gors av
parkeringstalet. Reduktionsnivéerna av parkeringstalen for de olika lokaliseringsalternativen
presenteras i kapitel 5.

Aven om ansvaret fér drift och underhdll samt uppfélining av mobilitetstjicinsterna bér vara
verksamhetsévergripande s& rekommenderas det att en eller tvé férvaltningar har huvudansvaret
gdllande organisationen av mobilitetstj@inster. Avdelningarna har dérmed ett mer strategiskt
utvecklingsansvar gdllande arbetet med de anstdlldas resvanor. Utdver detta bér det dven finnas ett
vaktmdsteri som kan uppratthdlla den mer operativa delen. Emellertid kan bdde den strategiska samt
den operativa delen upphandlas och ddrmed finns det olika scenarier for hur organisationen skulle
kunna se ut.
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5 Foreslagna mobilitetsatgdrder

| detta kapitel fors ett resonemang kring mobiliteten fér de tre olika lokaliseringsalternativen och hur
det gdr att nyttja mojligheten till flexibla parkeringstal och arbeta med mobilitets &tgdérder for att
kunna nérma sig hur manga parkeringsplatser som vore ldmpligt att bygga vid nybyggnation av ett
kommunhus. Som n&dmnts &r tre lokaliseringsalternativ aktuella fér det framtida kommunhuset, dessa
illustreras i Figur 13.

N

A

Kommunhustomten

. Paradisgaraget

Paradisbacken

Figur 13. De tre lokaliseringsalternativen for det framtida kommunhuset.

Figur 14 redovisar de tva ytterligheterna nér det gdller p-tal. Langst till vanster ar grundtalet utifrdn
Huddinge kommuns rddande parkeringsnorm (p-norm). | motsats till detta redovisas p-tal 0 till héger i
figuren, vilket innebdr att det inte finns ndgra parkeringsplatser alls d& de ersatts med andra mobilitets-
Atgdrder. Det ar dock tydligt att det ar omajligt att uppnd p-tal 0 pd grund av rddande lagkrav fér
tilganglighet samt tjanstefordon som maste finnas i ett kommunhus for att kunna utféra
arbetsuppgifterna. Utifrén de tre lokaliseringsalternativen sé féreslds olika reduceringsnivéer av p-talet,
framst beroende p& deras lokalisering och ndrheten till kollektivirafik. Detta dé forskning visat att
ndrhet fill kollektivirafik &r det starkaste incitamentet fér att kunna sénka parkeringstalen
(Energimyndigheten, 2021). For att kunna tilldmpa flexibla parkeringstal krévs det att IGmpliga
mobilitets&tgdrder implementeras. Nagra av de féreslagna dtgdrderna upptar en del yta, viket
redovisas i Tabell 4, Tabell 9 och Tabell 13. Mer ingdende utrédkningar av ytansprdket redovisas i Bilaga
A.
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Figur 14. Schematisk illustration av reduceringsnivéer av p-talet.

For kommunhustomten foreslds en 30% reduktion av p-talet, medan fér lokaliseringsalternativen
paradisgaraget och paradistomten féreslds en reduktion pd 50% av p-talet. Motiveringarna till de
foreslagna reduktionsnivaerna redovisas i avsnitt 5.2, 5.3 och 5.4. Fér att kunna uppnd de féreslagna
reduktionsnivéerna s& krdvs det att olika mobilitetsdtgdrder implementeras, viket beskrivs mer
ingdende i avsnitt 5.1. En av dessa mobilitetsatgdrder ér bilpool som ocksd behdver parkeringsplatser.
Cirka 50% av bilpoolsplatserna bér ligga pd tomten eller i néra anslutning till kommunhuset.
Anvandare har olika behov av bilpoolen, sdllananvé&ndare kan oftast ta sig fill en poolbil som ligger lite
l&ngre bort. De som anvander bilpoolen mer frekvent, flera gdnger per dag eller har stérre packning,
har ett behov av kortare avstand fill bilpoolen och kan dé& nyttja de som ligger i néra anslutning till
kommunhuset. Tabell 3 redovisar de olika reduktionerna av parkeringsplatser samt bilpoolsplatser. Mer
ingdende utrdkning av reduktionen redovisas i bilaga A.

Tabell 3. Reduktion av antal parkeringsplatser enligt Huddinge kommuns riktlinjer. *=Cirka 50 % av
bilpoolsplatserna bér ligga pd eller i néra anslutning till tomten.

Antal Grundbehov Summa behov Antal Antal Summa behov
irnnun reduktion i} irnnun reduktion ;h‘er reduktion ; o
Kommunhustomten 195 68 263 136 78 214
_ 195 8 263 97 84 181
Paradisbacken 195 68 263 97 84 181

Gemensamt fér alla tre alternativ ar att gédng och cykelkopplingar till respektive tomt behdver utredas
narmare for att skapa basta moéjliga forutsattningar fér gdende och cyklister. Samtliga alternativ
kraver sGledes investeringar i gang- och cykelndtet utéver de mobilitetsdtgdrder som féreslds.

5.1 Kategorisering av mobilitetsatgarder

For att kunna presentera de féreslagna mobilitetsdtgérderna pd ett éverskédligt vis har de
kategoriserats enligt Figur 15.
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Figur 15. Kategorisering av mobilitets&tgdrder.

| kommande avsnitt &r de mobilitets&tgdrder som féreslds for respektive lokaliseringsalternativ
kategoriserade enligt kategorierna i Figur 15. Nedan redogérs kort vad som menas med respektive

kategori:

Bilpool

Vid implementering av flexibla parkeringstal ér bilpool den vanligaste mobilitetsGtgdrden. For
Huddinge kommun anses bilpoolen vara en effektiv atgdrd for att exempelvis ersdtta de
tjanstebilar som finns idag. D& bilpoolen fill stérsta del kommer att nyttjas under vardagar
under arbetstid bdr det dven finnas majlighet fér medborgare att tillgd bilpoolen ndr den inte
anvands av kommunanstdllda. En bilpool kan antingen organiseras av kommunen eller
handlas upp av privat aktér. Det senare kan underlatta tillgdngligheten fér kommunens
medborgare och, beroende p& upphandlingsvillkoren, éka flexibiliteten.

Helhetsgrepp — mobilitetsiésningar

Na&r det gors en stérre reducering av parkeringstalet dr det viktigt att ta ett helhetsgrepp om
samtliga mobilitetsldsningar. Det innebdr att drift och underhdll av de fysiska dtgdrderna ska
fungera i toppskick. Utbver det ska &tgdrderna féljas upp pd arlig basis for att sakerstalla att
de har énskad effekt. For att kunna underl@tta vardagspusslet fér den anstdllde bor det dven
finnas leveranssk&p for paketupphdmtning eller matkasse, matkassar férutsatter dock att
skdpet ar kylt.

Kommunikation & information

Det d@r viktigt att kommunens anstéllda kanner till vilka mobilitetstjanster som finns. Detta gors
genom en aktiv kommunikation i form av marknadsféring av de mobilitetstj@inster som
Huddinge kommun tillhandahdller. Alla mobilitetstjanster bér samlas i en app for att
underl@tta anvandningen av tj@nsterna fér anvéndarna. Vidare bér det géras
dterkommande informationskampanjer samt sattas upp mal fér arbetspendling. Ett exempel
pd lyckat initiativ ar hdlsotrampare dvs. att den anstdlide fér en gratis hdlsoundersdkning av
Huddinge kommun om hen cyklar fill och frdn jobbet ndgra gdnger per vecka. Ett annat
alternativ &r att anordna cykeltavlingar mellan olika arbetsgrupper eller att utmana de
kommunala bolagen eller en annan kommun.

Cykelfrémjande atgéarder

Cykelpool med framférallt traditionella cyklar men @ven elcyklar och Iddcyklar ér en viktig
cykelframjande mobilitetsdtgard. Cykelfrémjande atgdrder innefattar dven underhdll av den
privata cykeln i form av en cykelverkstad i kommunhuset samt mojlighet till service ett antal
gdnger per ar. Den anstdllde bor dven ha mojlighet att leasa en cykel. Slutigen mdaste ocksa
fastigheten vara anpassad med automatisk dérréppnare, 1attillgangligt cykelgarage som
tilhandahdller cykelstéll med ramilds, skdp for hjglm samt omklddningsrum med dusch.
Ekonomiska atgarder

Parkering vid arbetsplatsen ska vara avgiftsbelagd med minst en marknadsmdssig avgift.
Utéver det bdr den faktiska kostnaden for parkering synliggoras.
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e Digitala méten
Det ska vara méjligt fér medarbetarna atft arbeta pd distans och det ska vara en
valfungerande moétesuppkoppling i kommunhuset. | kommunhuset behdver det dven finnas
tilgéng till mindre rum fér digitala méten samt rum for tyst arbete f6r de som annars blir
stérda av de som tar méten i kontorsutrymmet.

e  Kollektivirafikatgérder
Kommunen bér erbjuda anstdllda att bli testresendr/fd kollektivirafikkort alternativt erbjuda
subventionerade kollektivtrafikkort. Det &r viktigt att det gdrs kommunikationsinsatser i
samband med att de anstallda har moéjlighet att f& vara testresendr eller fér ett
subventionerat kollektivirafikkort. Det bér &ven finnas realtidsinformation i entrén for att
standigt pdminna om att mojligheten att resa kollektiv finns.

5.2 Kommunhustomten

Kommunhustomten @r den fastighet dér kommunhuset &r beldget i dag, dvs. pd dstra sidan om
Kommunalvagen. Den &gs av Huddinge samhadllisfastigheter AB. Narmaste busshdllplats ligger cirka 50
meter frdn Huddinge kommunalkontor och det &r ungefdr 600 meter att ga till pendeltdgsstationen,
vilket tar cirka &fta minuter.

5.2.1 Mobilitetsatgdrder kommunhustomten

For lokaliseringsalternativet kommunhustomten anses en reduktion av parkeringstalet pd 30% vara
l&émplig, se Figur 16. Rekommendationen grundar sig framférallt i att det ar 600 meter fran den
spdrbundna trafiken till kommunhustomten. Aven om det inte anses vara ndgon léngre stréicka, s& blir
det &ndd en barridér for resendrerna. Utdver det ér kommunhustomten den plats dér dagens
kommunhus dr lokaliserat, vilket gér att om denna plats vdljs for det framtida kommunhuset s&
kommer de anstdllda fortfarande att ta sig fill samma plats, dven om kommunhusbyggnaden &r
ombyggd. Detta medfér att de anstéllda inte dr lika bendgna att &dndra sina resvanor i j@mforelse om
en ny lokalisering skulle vdljas. Om kommunen under en l&ngre period, medan det nya kommunhuset
byggs. omlokaliseras fill fillfalliga lokaler med goda férutsattningar att resa kollektivt och bra I6sningar
for cykel, kan istéllet méjligheterna att férdndra dagens resmdnster 6ka.

Vidare &r det cirka 700 meter till Huddinge centrum frdn kommunhustomten, viket gér att de anstallda
upplever lokaliseringen som aningen avldgsen frén, exempelvis, service och restauranger. For att
kunna uppnd en reduktion p& 30% av parkeringstalet krdvs det att Idmpliga mobilitetsdtgarder vidtas,
vilket redovisas i Tabell 4.

En forutsattning gdllande parkering ér att lagkrav ska uppfyllas men kommunen gér ocksd
beddmningen att det mdste finnas ett visst antal platser pd tomten. Det kan tillexempel réra sig om
gravida, behov av att std ndra pd grund av mycket och/eller tung utrustning. Dessa platser redovisas i
tabellen nedan tillsammans med platserna for rérelsehindrade.

30% 50% Enbart
Grundtal reduktion reduktion Harsisaiich

h lagkra
enl. p-norm G0 P-tal 0

Mobilitetsatgarder

Figur 16. Reduktion av p-talet med 30% rekommenderas fér kommunhustomten.
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Tabell 4. Féreslagna mobilitetsatgdarder.

Ekonomiska atgarder P-hyra bdr ha marknadsmassig prisséttning
Synliggdra den faktiska kosthaden fér parkering
Kommunikation & information Aterkommande information om

mobilitetskampanjer
Satta upp mal fér arbetspendling
Cykelframjande &tgdrder Cykelpool (olika cykeltyper)

Cykelfaciliteter (tvatt, verkstad, dusch,
hjalmférvaring och laddningsmajligheter)

Leasing av cykel
Service av cykel
Fastigheten ar cykelanpassad

Kollektivirafikatgarder Subventionerat SL-kort
Realtidsinformation i entrén

Bilpool Bilpool- i kommunhuset

Digitala méten Valfungerande moétesuppkoppling

Tabell 5 redovisar de ytor som bil- och cykelparkering samt de olika mobilitetsdtgérderna antas uppta
for kommunhustomten.

Tabell 5. Ytansprdk fér kommunhustomten.

Funktion inomhus Antal parkeringsplatser Kvm (BTA)
Bilplats i garage eller p& tomt for rérlesehindrade (10%),

anstallda (10%) 27 682
Cykel ramlds anstallda 72 108
Cykel 1&st rum anstdllda 72 108
Cykel extra pga. reduktion bilparkering 19 29
Cykelpool 15 45
Cykelservice (Tvatt + verkstad) 0 4
Omkl&dningsrum 0 80
Hjalmférvaring + laddmgjligheter till elcykeln 0 1
Totalt 1,056

Valfri placering

Bilpool anstdllda 78 1,944
Cykel anstdllda 72 108

Totalt 2,051
Summa inomhus och valfri placering 3,107

Funktion utomhus/parkeringsbyggnad

Bil anstdallda och besdkare 109 2,729
Cykel besdkare 38 75
Totalt 2,804
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5.2.2 Lokaliseringsalternativ parkering, kommunhustomten

Parkeringsforslaget for kommunhustomten ar att genom mobilitetsétgdrder séinka parkeringstalet med
30 procent. Plats for cykelparkering inklusive cykelpool, yta for cykel service, omklédning och férvaring
foreslds ligga inomhus i samma byggnad som kommunhuset. Utrymmena foér cykeltjénster och
cykelparkering bor placeras s& att de ar tydligt synliga vid kommunhusets entré.

For att 16sa det totala parkeringsbehovet for kommunhustomten kravs totalt 214 bilplatser. 27 platser
behdver ligga p& tomten eller i garage fér att uppnd mal om fillgéngliga platser. Aven hdlften av
bilpoolsplatserna behdver ligga i ndra anslutning till tomten. Det totala antalet platser som d& behdver
rymmas i garage eller pd tomten ar é6 platser (27+(78/2)). Dessa platser foreslds Idggas i garage under
kommunhuset samt att nyttja befintliga platser bakom biblioteket. Garaget berdknas kunna inrymma
40 platser och platserna bakom biblioteket uppgdr fill 29 platser. Resterande platser foreslds lokaliseras
i ett mobilitetshus pd& infartsparkeringen alternativt pd kyrkans parkering (50 platser). Dock bor
avtalsférhdllanden och samnyttjiandemdjligheter ses &ver innan dess att kyrkans parkering foreslas att
nyttjas av kommunanstélida.

Tomterna for infartsparkeringarna skulle kunna nyttjas for att bygga ett mobilitetshus med bilplatser,
bilpoolsplatser och bilplatser fér infartsparkering. B&da infartsparkeringarna uppfyller kraven om 600
meter till arbetsplatsen men den &ster om spdren ligger ca. 200 meter ndrmare kommunhustomten &n
den vaster om spdren. Infartsparkeringen vaster om spdren kan éversiktligt sdgas ha mindre
gynnsamma tekniska férutséttningar att bygga mobilitetshuset pd&. Dessa parkeringar ligger mycket
ndra spdren och far svart att klara sékerhetsavstdndet. Bdda tomterna behdver vidare geoteknisk
utredning. Darutéver kan acceptabelt géngavstand for besdkare till kommunhuset inte uppnds dé
det ar ca 350 meter till infartsparkeringen vaster om spdren.

I mobilitetshuset p& infartsparkeringen behovs det anléggas 148 bilparkeringsplatser. Vid
ombyggnation pd infartsparkeringen dster om spdren behdver de 104 platserna, som ligger i direkt
anslutning till infartsparkeringen ersattas. Aven de 80 infartsparkeringarna behdver erséttas i
mobilitetshuset. Det ger oss ett behov av plats fér 332 bilparkeringar (148 for tillkommande
kommunhusparkering + 80 ers&ttningsplatser infartsparkering + 104 ersattningsplatser for Huge
Bost&ders uthyrda platser). Utifrdn den 6versiktliga bedémningen av tomten med infartsparkering,
oster om spdren skulle ett mobilitetshus med tvé till tre véningsplan behdva byggas. Beddmningen
baseras pd& en tidigare utredning frdn 2020 som Huddinge kommun har gjort for infartsparkeringen om
att det skulle kunna rymmas 130 bilplatser per vaningsplan i ett parkeringsddck pd infartsparkeringen.

Att forladgga ett visst antal platser i Forellgaraget och se éver i vilkken utstrdckning samnyttjande skulle
kunna ske rekommenderas. D& Forellgaraget idag till viss del nyttjas av anstallda pd Huge HK som
kommer att flytta in i det nya kommunhuset finns méjlighet att fortsatta nyttja dessa platser fill
personalparkering for anstalida. For att veta hur mé&nga platser som skulle kunna férldggas eller
samnyttjas i garaget behdver beldggningen studeras vidare. Om mdjligheter finns att nyttja redan
befintliga platser i Forellgaraget i form av samnyttjande eller helt nyttjande finns det mdjlighet aft
bygga farre nya bilparkeringsplatser i mobilitetshuset vilket kan leda fill att det maximalt behdver
byggas tva vaningar i parkeringsgaraget.

| ett mobilitetshus finns goda méjligheter att géra plats for privata aktérer som erbjuder olika typer av
tiinster s& som exempelvis matleveranser eller cykelservice. Dessa &r d& avsedda for allmdnheten
men kan nyttjas av anstdllda. Tabell 6 nedan visar férslag till hur manga platser som kan 16sas och var.
| tabellen redogdrs &dven entreprenadkostnaden for att bygga parkeringsplatserna. Notera att
kostnaderna &r schablonkostnader utifrdn Sundman (2019). Det innebdr att schablonkostnaderna inte
beaktar kostnader som exempelvis geotekniska undersdkningar eller markinlésen och &vriga
byggherrekostnader. Vidare kostar det dven att implementera mobilitetsdtgarder. Tabellen illustreras
med ytor i kartan i Figur 17.



AFRY

AF POYRY

Tabell 6. Bilparkeringsplatser lokaliseringsalternativ kommunhustomten.

Parkeringstyp Antal platser Schablonvdrde av
entreprenadkostnaden
per plats enligt (Sundman,
2019)

Platser for rérelsehindrade samt 66 40 platser inryms i garage under Nedschaktat garage:

platser p& tomt med nérhet till kommun huset och befintliga platser 350 — 450 000 SEK/plats

bakom biblioteket kan nyttjas (29st).  Ingen kostnad fér nyttjande

entré samt hélften av av befintliga platser.

bilpoolsplatserna fér anstélida

Resterande platser fér anstallda 148 Mobilitetshus pé& befintliga Parkeringshus (ovan jord):
och bestkare samt halften av infartsparkering, &ster om 100 - 300 000 SEK/plats
bilpoolsplatserna spdren.

Erséttningsbehov (uthyrda av 104 + 80 Mobilitetshus pé& befintliga Parkeringshus (ovan jord):
Huge Bosté&der och infartsparkering, éster om 100 — 300 000 SEK/plats
infartsparkeringsplatsernal) spdren.

Totalt antal platser i nytt 332 Parkeringshus (ovan jord):
mobilitetshus (148 + 104 +80) 100 - 300 000 SEK/plats

ot S
| Mdjligheter till samnyttiandel p i
| samt mobilitetshusbygge. 4 #
Y 1 L e
4 Mojlighet till samnyttjande,

cirka 50 platser,

M bygge med plats for bilocol
och bilparkeringsplatser.

e

'Behov: 332 plafser. - Cirka 40 platser | Bevarande av
. garage. 4 platser som kan

nyttjas for kommun-
anstdllda cirka 29
platser.

& e 4
Méjlighet till samnytijande i
Forellgaraget. P

Figur 17. Forslag pd lokalisering av bilparkeringsplatser for alternativ kommunhustomten.

Under arbetets g&ng har arkitekten skissat pd ett nytt forslag dér ett nytt kommunhus byggs pd
tomten. Detta skulle kunna méjliggéra att hela parkeringsbehovet ryms inom befintlig fastighet.

523 For- och nackdelar med lokaliseringsalternativ kommunhustomten
Tabell 7 redovisar for- och nackdelar med lokaliseringsalternativet paradisgaraget ur ett
mobilitetsperspektiv. Resonemangen kring fér- och nackdelar ér kopplade till tomtens Idge och vilka
mobilitetsadtgdrder som beddms genomférbara.
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Tabell 7. Fér- och nackdelar med lokaliseringsalternativet Kommunhustomten.

Kommunhustomten
Fordelar Nackdelar

e Goda méjligheter att angdra tomten e Mgjligheter till samnyttjande av tjanster sé

med cykel samt utrymme att anlégga som cykelpool och bilpool forsvéras pd

cykelparkering i markplan. tomten d& allmdnheten kan uppleva att
o Befintliga cykel och gdngkopplingar poolerna ligger avsides.

finns till tomten. . Samma lokalisering som tidigare. Finns risk
e Infartsparkeringen &ster och véster om att beteende férandring férsvéras.

spdren ligger p& acceptabelt
gdéngavstdnd (600 meter) till
kommunhustomten och kan nyttjas for
att I6sa delar av bilparkeringsbehovet.
o Mdjligheter fill samnyttjande finns inom
acceptabelt géngavstand.

53 Paradisgaraget

Precis som namnet antyder &r Paradisgaraget i dagsléget ett garage med bilparkering som &gs av
det kommunala bolaget Huge Bostéder AB. Tabell 8 redovisar ingdende fakta om parkeringsplatserna
i paradisgaraget. For att paradisgaraget ska vara ett alternativ behdver det sékerstdllas att det
sammanlagda behovet av parkering fér Huddinge centrum och kommunhuset kan tillgodoses.
Beldggningsgraden i paradisgaraget har inte studerats, men rekommenderas att gdras ndr Covid-19
pandemin &r éver och distansarbetet minskar, vilkket ger en representativ bild av beldggningen.
Kollektivtrafikkopplingarna ligger i néra anslutning till paradisgaraget dé pendeltdgstationen ligger
cirka 200 meter frdn paradisgaraget, vilkket motsvarar ett géngavstdnd pd tre minuter. Nadrmaste
busshdllplats ligger cirka 70 meter frdn paradisgaraget.

Tabell 8. Fakta gdllande parkeringsplatser i paradisgaraget.

Antal uthyrda platser 191 stycken
Platser som kraver tillstéGnd 157 stycken

Besoksparkeringar 433 stycken

Totalt 781 stycken

5.3.1 Mobilitetsatgdrder paradisgaraget

For lokaliseringsalternativet paradisgaraget anses en reduktion av parkeringstalet pd 50% vara lamplig,
se Figur 18. Rekommendationen grundar sig framférallt i att det ar ett mycket kollektivirafiknéra lage,
viket gér det enkelt for de anstdlida att pendla med kollektivirafik. Vidare dr tomten lokaliserad i
Huddinge centrum, vilket gér det enkelt for anstéllda att nd service och restauranger. Att
Paradisgaraget dr en ny lokalisering fér kommunhuset medfér &ven att de anstdllda ér mer bendgna
att féréndra sina resvanor och sdledes vdlja mer hdllbara fédrdmedelsalternativ. Dock kréver det att de
mer hdllbara férdmedelsvalen marknadsfors, redan innan inflyttning till det nya kommunhuset. Utéver
marknadsforing krévs ett antal andra mobilitetsatgarder, for att uppnd en reduktion p& 50% av
parkeringstalet som redovisas i Tabell 9. Fér att kunna uppnd en reduktion p& 50% krdvs det att
mobilitets&tgdrderna sdtts in pd en verksamhetsévergripande nivd, dvs hela verksamheten ska arbeta
aktivt med samtliga mobilitetsdtgdrder och kd&nna ett gemensamt ansvar.

En forutsattning gdllande parkering ér att lagkrav ska uppfyllas men kommunen gér ocksd
beddmningen att det mdste finnas ett visst antal platser pd tomten. Det kan tillexempel réra sig om
gravida, behov av att std ndra pd grund av mycket och/eller tung utrustning. Dessa platser redovisas i
tabellen nedan tillsammans med platserna for rérelsehindrade.
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Figur 18. Reduktion av p-talet med 50% rekommenderas for paradisgaraget.

Tabell 9. Féreslagna mobilitetsatgarder.

Verksamhetsdvergripande atgarder
Helhetsgrepp mobilitetsidsningar Mobilitetscenter- 24/7- koll p& att utrustning &r i toppkvalitet
Leveransskap

Privatparkering ej i huset- majoriteten, ett antal som ligger i
nd&rheten dér enheter kan képa in sig.

Cykelfréimjande atgdarder Tvattservice for att kunna cykla till jobbet (inkl. garderob)
Cykelpool (olika cykeltyper) som dven medborgare kan nyttja

Cykelfaciliteter (tvatt, verkstad, dusch och
laddningsmdjligheter)

Fastigheten &r cykelanpassad
Service av cykel- privat & jobbet, 4 veckor/ar
Leosing av cykel

Valfungerande méTesuppkoppIing

Bilpool- 6ppen dven fér medborgare- (inkl.
bilbarnstolar/takré&cke/cykelstéll)

Bilpool

Kollektivtrafik&tgdrder Subventionerat SL-kort
Realtidsinformation i entrén

Kommunikation & information Aterkommande information- mobilitetskampani
Ml for orbetspendling
Ekonomiska atgdrder P-hyra ska vara marknadsmdssig i angrénsade omrdden

Synliggdra den faktiska kostnaden for porkering_;

Tabell 10 redovisar de ytor som bil- och cykelparkering samt de olika mobilitetsdtgarderna antas
uppta fér kommunhustomten.
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Tabell 10. Ytansprdk fér paradisgaraget.

Paradisgaraget, reducering 50 %

Funktion inomhus Antal parkeringsplatser Kvm (BTA)
Bilplats i garage eller pd tomt fér rérlesehindrade (10%),

anstallda (10%) 19 487
Cykel ramids anstallda 72 108
Cykel 1&st rum anstélida 72 108
Cykel extra pga. reduktion bilparkering 32 49
Cykelpool 15 45
Cykelservice (Tvatt + verkstad) 0 4
Omkladningsrum 0 80
Hja@lmforvaring + laddmajligheter till elcykeln 0 1
Leveransskdp 0 10
Tvattservice (kemtvatt + tvattmaskin) 0 6
Skdp- Bilbarnstol/takrécke/cykelstall 0 10
Totalt 907
Valfri placering

Bilpool anstdllda 84 2 106
Cykel anstdllda 72 108
Totalt 2214
Summar inomhus och valfri placering 3120
Funktion utomhus/parkeringsbyggnad

Bil anstdllda och besdkare 78 1949
Cykel besdkare 54 99
Totalt 2 049

5.3.2 Lokaliseringsalternativ bilparkering

Parkeringsforslaget for Paradisgaraget ar att genom mobilitetsdtgdrder sénka parkeringstalet med 50
procent. Plats for cykelparkering inklusive cykelpool, yta fér cykel service, omklddning och férvaring
foreslds ligga inomhus i samma byggnad som kommunhuset. Utrymmena for cykelfjénster och
cykelparkering bor placeras s& att de d&r tydligt synliga vid kommunhusets entré.

Totala bilparkeringsbehovet ar framrdknat till 181 platser varav 19 méaste ligga p& tomten eller i néra
anslutning till huvudentré. Om kommunen bygger p& Paradisgaraget finns ett krav att platserna som
forsvinner i garaget ska ersattas. En dversiktlig beddmning har gjorts av Huddinge kommun aftt cirka
200-250 platser kan bevaras i garaget d& nya kommunhuset byggs. | berdkningarna tas hdjd for att
endast 200 bilplatser kan bevaras. Halffen av bilpoolen rekommenderas placeras pd tomten. Totalt blir
kommunhusets behov av bilparkering pd tomten 61 platser. Av de ursprungliga 781 platserna finns 139
kvar for centrumbehov. Det innebdr att resterande platser fér kommunhusets behov, 120 platser samt
ersattningsbehovet fér de garageplatser som férsvinner sammanlagt ér 762. Dessa platser foreslés
ersattas i ett mobilitetshus pd infartsparkeringen, dster om spdren enligt samma princip som vid
férslaget fill kommunhustomten. Inkluderas &ven ersattningsplatserna fér infartsparkeringen och de av
Huge Bosté&der uthyrda platserna blir det eft totalt behov av 946 platser i mobilitetshuset, vilket
tydliggérs i Tabell 11. Det skulle dé& krévas 7-8 véningar av bilparkering i mobilitetshuset enligt samma
berdkningsmodell som vid kommunhustomten om 130 platfser per véning. Infartsparkeringen ligger
cirka 250 meter frdn Huddinge centrum och cirka 470 meter frdn Paradisgaraget, vilket inte uppfyller
det acceptabla géngavstandet for besdksparkering som @r 200 meter.
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| Tabell 11 redovisas dven entreprenadkostnaden per parkeringsplats. Notera att kostnaderna &r
schablonkostnader utifrén Sundman (2019). Det innebdr att schablonkostnaderna inte beaktar
kostnader som exempelvis geotekniska undersékningar eller markinlésen. Vidare kostar det éven att
implementera mobilitetsdtgdarder. Tabellen illustreras med ytor i kartan i Figur 19.

For bilparkeringen féreslds att samnyttjandemajligheter ses dver med Forellgaraget enligt samma
princip som fér kommunhustomten. Acceptabelt géngavstdnd mellan Forellgaraget och
Paradisgaraget kan uppnds for arbetspendlare. Om det finns majligheter att nyttja redan befintliga
platser i Forellgaraget i form av samnyttjande eller helt nyttjande finns det mdjlighet att bygga férre
nya bilparkeringsplatser i mobilitetshuset vilket kan leda till att vaningsantalet skulle kunna minskas
med uppskattningsvis en vaning.

Tre ytterligare platser har identifierats i denna utredning som skulle kunna tillgodose ett visst behov av
bilparkeringsplatser. Den ena platsen &r parkeringen vid Storédngshallen. Parkeringen nyfttjas for
idrottshallens behov. Parkeringens beldggning bdr ses dver. Idrottshallens parkering uppskattas vara
mest nyttjad under kvdallar och helger vilkket kan ge goda forutsattningar for ett samnyttjande for
arbetsplatsparkering. Parkeringen uppndr acceptabelt gdngavstdnd for arbetspendlare men inte for
besodkare. Den andra platsen dr tomten som ligger i korsningen Kommunalvégen/Stordngsleden. Ytan
kan utredas vidare om behov av ytterligare mobilitetshus krévs. Tomten uppfyller acceptabla
gdngavstand fér badde besdkare och arbetspendlare. Den tredje platsen ddr det &r mojligt att
lokalisera ersattningsplatser, i garage eller parkeringshus, ar paradistorget. For detta alternativ blir
gdéngavstdnden acceptabla for bdde kommunanstdllda och besékare. Platserna ér markerade pd
kartan i Figur 19.

Tabell 11. Bilparkeringsplatser lokaliseringsalternativ paradisgaraget.

Parkeringstyp Antal platser Schablonvarde av
entreprenadkostnaden per

plats enligt (Sundman,

2019)
ErsGttningsbehov pé 581 Ersatts i mobilitetshus p& befintliga Parkeringshus (ovan jord):
grund av utbyggnad infartsparkering, dster om spéren. 100 - 300 000 SEK/plats
Platser for rorelsehindrade 61 Forlaggs i kvarvarande garage och Parkeringshus (ovan jord):
samt platser pd tomt med ersatts i mobilitetshus p& 100 - 300 000 SEK/plats
ndrhet till entré samt infartsparkeringen 6ster om sparen.
halften av
bilpoolsplatserna fér
anstéllda
Resterande platser for 120 Mobilitetshus pd befintliga Parkeringshus (ovan jord):
anstallda och besdkare infartsparkering, dster om spdren. 100 — 300 000 SEK/plats

samt hdlften av
bilpoolsplatserna

Erséttningsbehov (uthyrda 104 + 80 Ersatts i mobilitetshus pd befintliga Parkeringshus (ovan jord):
av Huge Bostéder och infartsparkering, dster om spéren. 100 — 300 000 SEK/plats
infartsparkeringsplatserna)

Totalt antal platser som 946 platser Parkeringshus (ovan jord):
kré&vs i mobilitetshus (581+ 61 + 120 100 — 300 000 SEK/plats
+ 104 + 80)
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Figur 19. Forslag pd lokalisering av bilparkeringsplatser for alternativ Paradisgaraget.
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5.33 For- och nackdelar med lokaliseringsalternativ paradisgaraget

Tabell 12 redovisar fér- och nackdelar med lokaliseringsalternativet paradisgaraget ur ett
mobilitetsperspektiv. Resonemangen kring fér- och nackdelar ar kopplade till tomtens Idge och vilka
mobilitetsatgdrder som beddms genomférbara.

Tabell 12. Foér- och nackdelar med lokaliseringsalternativet paradisgaraget.

Paradisgaraget

Foérdelar Nackdelar

e  Centralt, ndrhet fill service och e Bilvanligt hérn av Huddinge C s& som det
kollektivirafik. ser ut idag.

e God mdjlighet till samnyttjande med e Nivaskillnader till dvriga Huddinge
bibliotek och centrumparkering. centrum.

. Méjlighet att féréindra resvanor pga. . Krdver satsning av kommunen i form av
ny lokalisering. stodatgdarder/struktur fér at uppnd

e Uppndr énskan om "Huset mitt i byn" mobilitetsmdlen.
som ar lattillgangligt for e  Krav om ersattning av parkeringsplatser ar
Huddingefamiljen. svart att uppnad.

¢  De langsiktiga utvecklingsplanerna
med en ny entré vid Huddinge station
ger en optimal lokalisering av
kommunhuset.

5.4 Paradisbacken

Fastigheten paradisbacken égs i huvudsak av Huddinge kommun, Huge bosté&der AB och Huddinge
samhdlisfastigheter AB. Vid lokalisering av kommunhuset vid paradisbacken sé forldggs det i befintlig
byggnad som i dagslédget inrymmer gymnasium, Vardcentral, BUMM och BUP.

Tomten &r belégen i ett centrum- och kollektivirafikndra Idge med cirka 300 meter fill Huddinge
pendeltdgsstation. | anslutning till pendeltdgsstationen ligger ocksé nérmsta busshdliplats. Vid val av
denna lokalisering kommer det nuvarande paradisgaraget att ligga kvar pd befintlig plats och dessa
parkeringsplatser kan darfér nyttjas till viss del av de kommunanstallda.

5.4.1 Mobilitetsatgarder Paradisbacken

For lokaliseringsalternativet paradisbacken anses en reduktion av parkeringstalet pd& 50% vara ladmplig,
se Figur 20. Rekommendationen grundar sig framférallt i att det dar ett kollektivirafikndra lage, viket gor
det enkelt f6r de anstdllda att pendla med kollektivirafik. Vidare &r tomten lokaliserad i Huddinge
centrum, vilket gér det enkelt for anstdllda att nd service och restauranger. Att paradisbacken ér en
ny lokalisering f&r kommunhuset medfér dven att de anstdllda dr mer bendgna att féréndra sina
resvanor och séledes vdlja mer hdllbara fdrdmedelsalternativ. Dock kréver det att de mer héllbara
fardmedelsvalen marknadsfoérs, redan innan inflyttning till det nya kommunhuset. Utéver
marknadsforing krdvs ett antal andra mobilitetsatgdrder, or att uppnd en reduktion pd 50% av
parkeringstalet som redovisas i Tabell 13. For att kunna uppnd en reduktion p& 50% krdvs det att
mobilitetsatgdrderna satts in pd en verksamhetsévergripande nivd, dvs hela verksamheten ska arbeta
aktivt med samtliga mobilitetsatgdrder och ké&nna ett gemensamt ansvar. Dessutom krévs att
utformning av omgivningen anpassas till det nya léget i form av breda, tfrygga gdng- och cykelvagar
som genom tydliga strdk leder mot det nya kommunhuset.

En forutsattning gdllande parkering ér att lagkrav ska uppfyllas men kommunen gér ocksd
beddmningen att det mdste finnas ett visst antal platser pd tomten. Det kan tillexempel réra sig om
gravida, behov av att std ndra pd grund av mycket och/eller tung utrustning. Dessa platser redovisas i
tabellen nedan tillsammans med platserna for rérelsehindrade.
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Figur 20. Reduktion av p-talet med 50% rekommenderas f&r paradisbacken.

Tabell 13. Féreslagna mobilitetsGtgdrder.

Mobilitetscenter- 24/7- koll p& att utrustning éri
tfoppkvalitet

Leveransskdp

Privatparkering ej i huset- majoriteten, ett antal som
Iigﬁeri ndrheten dér enheter kan kdpa in sig.

Tvattservice for att kunna cykla till jobbet (inkl.
garderob)

Cykelpool (olika cykeltyper) som &ven medborgare
kan nyttja

Cykelfaciliteter (tvatt, verkstad, dusch och
laddningsméjligheter)

Fastigheten &r cykelanpassad
Service av cykel- privat & jobbet, 4 veckor/ar
Leosing av cykel

lefungeronde méfesuppkoppling

Bilpool- 6ppen dven fér medborgare- (inkl.
bilbarnstolar/takrécke/cykelstall)

Bilpool i porodisgorogef

Subventionerat SL-kort
Realtidsinformation i entrén

Aterkommande information- mobilitetskampan;
MaAl for orbeTspendIing

P-hyra ska vara marknadsmassig i angrénsade
omrdden

Synlig_géro den faktiska kostnaden fér porkering

Tabell 14 redovisar de ytor som bil- och cykelparkering samt de olika mobilitetsGtgérderna antas

uppta fér paradisbacken.
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Tabell 14. Ytansprdk fér paradisbacken.

Funktion inomhus Antal parkeringsplatser Kvm (BTA)
Bilplats i garage eller p& tomt fér rérlesehindrade (10%),

anstdlida (10%) 19 487
Cykel ramids anstallda 72 108
Cykel 1&st rum anstélida 72 108
Cykel extra pga. reduktion bilparkering 32 49
Cykelpool 15 45
Cykelservice (Tvatt + verkstad) 0 4
Omkladningsrum 0 80
Hjalmforvaring + laddmajligheter till elcykeln 0 1
Leveransskdp 0 10
Tvattservice (kemtvatt + tvattmaskin) 0 6
Skdp- Bilbarnstol/takrécke/cykelstall 0 10
Totalt 907
Valfri placering

Bilpool anstdllda 84 2106
Cykel anstéllda 72 108
Totalt 2214
Summar inomhus och valfri placering 3120
Funktion utomhus/parkeringsbyggnad

Bil anstdllda och besdkare 78 1949
Cykel besdkare 54 99
Totalt 2 049

5.4.2 Lokaliseringsalternativ bilparkering

Parkeringsforslaget for Paradisbacken ar att genom mobilitetsGtgarder séinka parkeringstalet med 50
procent. Plats for cykelparkering inklusive cykelpool, yta fér cykel service, omklddning och férvaring
foreslds ligga inomhus i samma byggnad som kommunhuset. Utrymmena fér cykeltjinster och
cykelparkering bor placeras s& att de ar tydligt synliga vid kommunhusets entré.

For bilparkeringen foresl@s att samnyttjiandemajligheter ses dver med Forellgaraget och
Paradisgaraget. Badda garagen uppfyller kraven om acceptabelt gdngavstdnd till arbetsplatsen. Det
totala antalet bilparkeringsplatser som krdvs vid Paradisbacken dr 181 stycken. Av dessa ska 19 ligga
pd tomten. Halften av bilpoolen rekommenderas placeras pd tomten. Det totala parkeringsbehovet
pd tomten blir 61 platser, dessa féreslas foriaggas i garage under paradistorget. P& Paradistorget finns
idag 41 platser som nyttjas for besok till Vardcentralen och Folktandvarden och négra ar platser som
hyrs ut av Huge Bost&der AB. Besdksplatserna fill verksamheten omlokaliseras i samband med flytt av
verksamheten. De platser som Huge Bostéder AB hyr ut ska ersattas vid nybyggnation av
kommunhuset, dessa foreslds Idggas i Paradisgaraget. Dessa platser behdver i sin tur ers@ttas. De kan
ersdttas tillsammans med resterande 120 platser for anstdllda och besdkare féreslds att forldggas i
mobilitetshus pd infartsparkeringen dster om spdren. ErsGttningsplatserna tillsammans med platser for
infartsparkering och de av Huge Bostdder AB uthyrda platserna utgoér totalt 324 platser. Det innebdr
att mobilitetshuset uppskattningsvis skulle behéva ha tva till tfre vaningar, vilket redovisas i Tabell 15. |
tabellen redovisas &ven en entreprenadkostnad. Notera att kostnaderna ar schablonkostnader utifrdn
Sundman (2019). Det innebdr att schablonkostnaderna inte beaktar kostnader som exempelvis
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geotekniska undersdkningar eller markinldsen. Vidare kostar det dven att implementera
mobilitetsatgdrder. Tabellen illustreras med ytor i kartan i Figur 21.

Vid denna lokalisering finns hdg potential till samnyttiande av befintlig parkering i bade
Paradisgaraget och Forellgaraget. Garagen som ger méjlighet till samnyttjande ligger ndra det nya
kommunhuset och bestdr delvis av centrumparkering. Centrumparkering och arbetsplatsparkering har
gynnsamma férutsattningar fér samnyttjande.

Tabell 15. Behov av platser vid paradisbacken.

Parkeringstyp

Platser for rérelsehindrade
samt platser p& tomt med
ndrhet till entré samt hdlften
av bilpoolsplatserna for
anstallda

Resterande platser for
anstéllda och besdkare
samt hdlften av
bilpoolsplatserna

Ersattningsplatser fér tagna
platser i Paradisgaraget

Ersattningsplatser for
infartsparkering samt de av
Huge Bostader uthyrda
platserna.

Totalt antal platser som
kr@vs i mobilitetshus

Antal platser

61

120

20

104 + 80

324 (120 + 20
+104 + 80)

Kommentar

69 platser inryms i
garage under
paradistorget.

Mobilitetshus pd&
befintliga
infartsparkering,
Oster om
spdren.
Mobilitetshus pd&
befintliga
infartsparkering,
Oster om
spdren.
Mobilitetshus pd&
befintliga
infartsparkering,
Oster om
spdren.

Schablonvérde av
entreprenadkostnaden per plats
enligt (Sundman, 2019)
Nedschaktat garage:

350 — 450 000 SEK/plats

Parkeringshus (ovan jord): 100 —
300 000 SEK/plats

Parkeringshus (ovan jord): 100 —
300 000 SEK/plats

Parkeringshus (ovan jord): 100 —
300 000 SEK/plats

Parkeringshus (ovan jord): 100 —
300 000 SEK/plats
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4 Mojligheter till mobilitetshus- | :°
73 bygge med plats for bilpool
. och bilparkeringsplatser.
Behov: 324 platser.

S A
D

Mojlighet fill samnyttjande i
- Forellgaraget.
»

gdroge #5r rérelsehindrade
och de som har behov av plats i néra
= anslutning fill kommunhuset, 62 platser.

Figur 21. Forslag pd lokalisering av bilparkeringsplatser for alternativ Paradisbacken.

543 For- och nackdelar med lokaliseringsalternativ paradisbacken

Tabell 16 redovisar fér- och nackdelar med lokaliseringsalternativet paradisbacken ur eft
mobilitetsperspektiv. Resonemangen kring fér- och nackdelar ér kopplade till tomtens Idge och vilka
mobilitetsatgdrder som beddms genomférbara.

Tabell 16. Fér- och nackdelar med lokaliseringsalternativ Paradisbacken.

Paradisbacken

Férdelar Nackdelar
o Mojlighet att féradndra resvanor pga. . Gar férbi ett parkeringsgarage fran
ny lokalisering. t&g/bussar innan man ar framme
e Ndra fill kollektivirafik. e Krdaver stor satsning av kommunen i form
e  Paradisgaraget ligger kvar, enkelt att av stédatgarder/struktur for at uppnd
ersatta parkeringsplatser. mobilitetsmalen.

e Lokaliseringen ligger bakom andra
centrala byggnader i cenfrum och kréver
Atgdrder i form av férbattrade gdng- och
cykelstrdk som underlattar mojligheten att
orientera sig till kommunhuset.

e Nivdaskillnader till Gvriga centrum.
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[ Slutsatser och rekommendation

| detta kapitel presenteras slutsatser och rekommendationer fér mobilitets- och parkeringsldsningarna.
Utgdngspunkterna for beddmningarna och rekommendationerna dr Huddinge kommuns planer och
ambitioner fér Huddinge cenfrum, de resvanor som presenteras i CERO-analysen och den
omvdarldsanalys som tagits fram.

Huddinge kommun har en tydlig vision fér framtidens Huddinge centrum. Bland annat att bilen
behover Idmna plats for hdllbara fardmedel. M&len och riktlinjerna fér mobility management och
parkering i kommunen pekar i samma riktning. CERO-analysen visar dock tydligt att en stor andel av
de anstdllda tar bilen till arbetet och har gjort s& under de &r som resorna har matts. Dessa tvé
forhdllanden tyder pd att det finns en skillnad mellan hur kommunanstdlida reser idag och hur
resandet kommer att behdva se ut i framtiden, om kommunhuset lokaliseras i eller i nérheten av
Huddinge centrum. Omvaridsanalysen visar pd att det finns flera os@kerheter kring hur resandet till och
frén kontoret kommer utvecklas. Troligtvis kommer kontorsarbetare inte &ka fill kontoret lika manga
dagar i veckan som innan pandemin. Detta indikerar att det p& en dvergripande nivd inte kommer
behovas lika manga parkeringsplatser som tidigare dé farre personer dr fysiskt pd plats pd kontoret
samtidigt. Det kan dock finnas tillfallen d& samtliga medarbetare behdver vara pd plats samtidigt,
exempelvis vid stdrre personalmdten. Omvarldsbevakningen visar att det finns tydliga exempel pd
féretag som lyckats férandra de anstdlldas resvanor, bland annat SEB.

Bed&mningar har i detta arbete gjorts om att det &r maojligt att sénka parkeringstalen f6r de olika
lokaliseringsalternativen med 50 respektive 30 procent. Att arbeta med sénkta parkeringstal fér bil &r
en del av samhdlls- och trafikplaneringen som ska stédja ett hdllbart resande. Nar parkeringstalen
sAnks kravs ett omfattande arbetet med mobilitetsatgarder. Fér att lyckas med mobilitetsatgarderna
och beteendeférandringen kravs att kommunen arbetar aktivt och Idngsiktigt med de anstdlldas
mobilitet. Kommunen behdver ha acceptans for frégorna pd ledningsnivd och for aft kunna styra ett
verksamhetsdvergripande arbete dver tid. Fér Paradisgaraget och Paradisbacken rekommenderas
fler mobilitets&tgdrder och sénkning av parkeringstalet med 50 procent varfér arbetet med de
anstdlldas resande och mobilitetsatgdrder blir av stdrre vikt vid dessa lokaliseringsalternativ.

Att bygga fér mycket nya bilparkeringsplatser i Huddinge centrum riskerar att motverka den
utveckling om tathet och hdllbart resande som kommunen efterstrévar. Nybyggnation av for ménga
bilparkeringsplatser riskerar dven att skapa ett stdérre utbud av bilparkeringsplatser dn nédvandigt. Det
finns ocksd risker med att bygga for lite bilparkering d& det kan f& 6verspillseffekter i kringliggande
omrdden och/eller p& gatumark. Den dvergripande rekommendationen som blir gdllande for
samtliga lokaliseringsalternativ dr att nyttja befintlig bilparkering pd ett effektivt sétt och att i mojligaste
man nyttja och samnyttja befintlig bilparkering innan ny byggs. Fér att nérmare kunna fitta pd vilka
mojligheter som finns fill samnyttjande av befintliga bilparkeringsplatser behdver beldggningsstudier av
befintliga bilparkeringsplatser géras. Om och ndr ny bilparkering byggs bér denna byggas pd ett
yteffektivt satt i mobilitetshus och/eller garage. Den bér ocksé ha en flexibel design for att i majligaste
mdan kunna moéta ett férdndrat resebeteende. Det kan handla om att byggtekniska 16sningar for att
férandra en bilplats fill cykelplatser eller kontor. | samtliga fre lokaliseringsalternativ féresl@s att befintlig
yta fér infartsparkering dster om spdren samt de intilliggande bilparkeringarna nyttjas for att bygga ett
mobilitetshus. Tomten behdver vidare teknisk utredning for att skerstédlla byggbarhet och mer precist
kunna visa p& hur manga platser som skulle kunna inrymmas p& tomten.

Sammanfattning évergripande rekommendationer:

e Arbeta akfivt och I&ngsiktigt med de anstdlidas resvanor pd en férvaltningsévergripande
niva.

e Byggiforsta hand bilparkering pé befintliga parkeringsytor och se éver
samnyttjandemajligheter.

e Nd&r ny bilparkering byggs bér denna férlaggas i yteffektiva 16sningar sé& som garage
och/eller mobilitetshus.

e Skapa flexibla 1&sningar fér bilparkering som tar hdjd for ett férandrat resande.
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Vid en summering och jdmfoérelse av de olika lokaliseringsalternativen kan konstateras att
Kommunhustomten kré&ver flest bilparkeringsplatser men att Paradisbacken och Paradisgaraget kré&ver
fler mobilitetsatgdarder. Kostnaderna for att bygga bilparkeringsplatser uppskattas hogre an att infér
mobilitetsatgdrder. Mobilitetsadtgdrderna kréver inte lika hdga kostnader men istdllet ett I&Gngsiktigh
arbete for en féréndring av anstdlldas resvanor. Lokaliseringen pd Paradisgaraget kraver aft flest
bilparkeringsplatser ersatts dd sjélva kommunhuset byggs dar befintliga platser ligger idag.
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Bilaga A — berdkning av ytor

Samtliga lokaliseringsalternativ, paradisgaraget, paradisbacken och kommunhustomten, ar
lokaliserade i parkeringszon A och dérmed gdller nedanstdende parkeringstal for cykel och bil.

Tabell 17. Parkeringstal i Zon A.

P-tal Huddinge, parkeringszon A

Cykel verksamhet (anstdllda 13 platser/1000 kvm BTA 0,013 platser/BTA
och besokare)

Bil verksamhet (anstdllda och 10 p/1000 kvm BTA 0,01 platser/BTA
besdkare)

Bild bibliotek/publika ytor 10 p/1000 kvm BTA (besdkare) 0,01 platser/BTA

(s@rskild utredning)

Tabell 18 redovisar de ytor som bil och cykel upptar. Fér bilparkering inkluderar det dven
mandvreringsyta.

Tabell 18. Ytor for bil, cykel och Iddcykel.

Yta bil [kvm] 25
Yta cykel [kvm] 1.5

Yta I&dcykel [kvm] (inkl. mandvreringsyta/géng) 6

Figur 22 redogor for de ytor som kommer att ingd i de framtida lokalprogrammet. Underlaget
levererades av White arkitekter 2021-05-05.

SAMMANSTALLNING LOKALPROGRAM Bef. lokalprogram Alt 2-3 Kommunhus Alts i
Totalt och 2383 2299 2299
Totalt gemensamma interna lokaler 1980 1361 1361
inkl 10839 8044 8044
Totalt intern service och tekniska ytor 1696 1536 1536
LOA totalt 23062 15 593 15 593
LOA/person 1280 18,0 1245 125 1245 125
BTA (Enl. bef. lokalprogram +15%/normalt +25%) 15% 3459 25% 3898 25% 3898
LIUS BTA TOTALT 26521 19491 19491
‘otalt parkering inklusive cyklar 7213 Reducering 30% 2963 Reducering 60% 2965
BTA ENLIGT BEF. LOKALPROGRAM 15% 15% 1082 25% 741 25% 741

I L e

34815 23195 26 540
Yttre miljd inklusive parkering tillkommer. 2499 1440

Figur 22. Ytor fér de olika lokaliseringsalternativen.

Utifr@n Figur 22 har ytorna i Tabell 19 utgjort underlag for berdkningarna. Fér att ta fram lokalarean
(LOA) har bruttoarean (BTA) multiplicerats med 1,25.

Tabell 19. Ytor LOA och BTA fér de olika lokaliseringsalternativen.

Kommunhustomten  Typ av yta LOA BTA
Konferens/utbildning 2299 2874
Gemensamma interna ytor 1361 1701
Kontorsyta 8 044 10 055
Intern service tekniska ytor 1536 1920
Publika ytor/entré 2 353 2941

Totalt 15593 19 491
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Paradisgaraget & Konferens/utbildning 2299 2874

paradisbacken
Gemensamma interna ytor 1361 1701
Kontorsyta 8 044 10 055
Intern service tekniska ytor 1536 1920
Publika ytor/entré 2353 2941
Totalt 15593 19 491
Bibliotek 3342 4178

Utifrén parkeringsriktlinjerna (Tabell 17) samt de ytor som cykel- och bilparkering upptar (Tabell 18)
tilsammans med ytorna fér de olika lokaliseringsalternativen (Tabell 19) har antalet bil- och
cykelparkeringar tagits fram. Fér kommunhustomten reduceras parkeringstalet med 30% och fér
paradisgaraget och paradistomten reduceras parkeringstalet med 50%, vilket redovisas i Tabell 20.

Tabell 20. Yta, fére och efter reduktion. Samtliga vérden &r avrundade. *=publika ytor &r ej medrdknat.

Kommunhustomten Paradisgaraget och
(reduktion 30%) paradisbacken
(reduktion 50%)

Antal bilparkeringsplatser 195 195

Yta bilparkering (BTA) 4873 4873

Antal cykelparkeringsplatser 215* 215

Yta cykelparkering 323 323

Antal bilparkeringsplatser efter 136 97

reduktion

Yta bilparkering (BTA) efter 3411 2 436

reduktion

For aft uppnd flexibla parkeringstal mdste ett antal mobilitetsadtgarder implementeras, dér bilpool &r
en &tgdrd. Idag finns det 52 stycken poolbilar i kommunen. Det finns 48 bilar som ndéstintill &r som en
"egen” bil dvs. en bil per person. Dessa 48 antas kunna nyttjas effektivare. Ett rimligt antagande &r att
tre personer skulle kunna dela pd ett fordon dvs. de 48 bilarna skulle kunna erséttas med 16 stycken
bilpoolsbilar. Det innebdr ett totalt behov av 68 bilpoolsbilar (52 + 16) for verksamheter. Observera att
68 bilpoolsbilar &r enbart for verksamheter och inkluderar inte de bilpoolsbilar som tillkommer till foljd
av reduktionen av det flexibla parkeringstalet. Nagra av de 6vrigt féreslagna mobilitetsdtgdrderna
upptar yta, viket redovisas i Tabell 21.

Tabell 21. Yta mobilitets&tgarder.

Mobilitetsatgdard Yta Eventuell kommentar
(BTA)
Cykelpool 45 10 cyklar + 5 1&dcyklar
Leveransskdp 10
Cykelservice (tvatt + verkstad) 4
Omkl&dningsrum 80 40 m2/omkladningsrum inkl. 4
duschar

https://insynsverige.se/documentHan
dler.ashx2did=1923661
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Hjalmforvaring + laddmoajligheter 0.5
Skdp- Bilbarnstol/takrécke/cykelstall 10

Tvafttservice (kemtvétt + 6
tvattmaskin)

D& antalet bilparkeringar reduceras med 30% respektive 50% for de tva lokaliseringsalternativen
medfér det att det krévs fler cykelparkeringar och fler bilpooilsbilar. Tabell 22 redogér for 6kat antal
cykelplatser samt bilpoolsbilar fill félid av reduktionen. Gdllande cykelplatser har det antagits att en
tredjedel kommer att borja cykla. For bilpoolsplatser visar undersdkningar att en bilpoolsbil i snitt
ersatter sex stycken privatégda bilar, vilket fungerat som underlag for utrdkningarna.

Tabell 22. Extra antal bil- och cykelparkeringar fill féljd av reduktion

Kommunhustomten
(reduktion 30%)

Skillnad reducering bilparkering 58

antal
Extra antal cykelparkeringar 19
Extra antal bilpoolsplatser 10

Paradisgaraget och
paradisbacken
(reduktion 50%)

97

32
16

Utifrdn ovanstdende tabeller och resonemang har Tabell 23 och Tabell 24 sammanstdllts. | tabellerna
tydliggors det vilka funktioner som bor ligga inomhus, utomhus samt vilka funktioner som har en valfri

placering.

Tabell 23. Total yta fér kommunhustomten.

Antal
Funktion inomhus parkeringsplatser Kvm (BTA)
Garage bil rérlesehindrade (10%), anstallda
(10%) 27 682
Cykel raml3s anstallda 72 108
Cykel I3st rum anstallda 72 108
Cykel extra pga. reduktion bilparkering 19 29
Cykelpool 15 45
Cykelservice (Tvatt + verkstad) 0 4
Omkladningsrum 0 80
Hjalmfdérvaring + laddméjligheter till elcykeln 0 1
Totalt 1 056
Valfri placering
Bilpool anstallda 78 1944
Cykel anstéllda 72 108
Totalt 2051
Summa inomhus och valfri placering 3107
Funktion utomhus/parkeringsbyggnad




AFRY roge 6145

AF POYRY

Bil anstallda och besokare 109 2729
Cykel besdkare 38 75
Totalt 2 804

Tabell 24. Total yta fér paradisgaraget och paradisbacken.

Antal
Funktion inomhus parkeringsplatser Kvm (BTA)
Garage bil rérlesehindrade (10%), anstallda
(10%) 19 487
Cykel raml3s anstéllda 72 108
Cykel I3st rum anstallda 72 108
Cykel extra pga. reduktion bilparkering 32 49
Cykelpool 15 45
Cykelservice (Tvatt + verkstad) 0 4
Omkladningsrum 0 80
Hjdlmférvaring + laddmadjligheter till elcykeln 0 1
Leveransskap 0 10
Tvattservice (kemtvatt + tvattmaskin) 0 6
Skap- Bilbarnstol/takrécke/cykelstall 0 10
Totalt 907
Valfri placering
Bilpool anstallda 84 2 106
Cykel anstallda 72 108
Totalt 2214
Summar inomhus och valfri placering 3120
Funktion utomhus/parkeringsbyggnad
Bil anstallda och besdkare 78 1 949
Cykel besdkare 54 99
Totalt 2 049
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