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Programsamradsredogorelse for Planprogram for
Flemingsbergsdalen, Huddinge kommun

Sammanfattning

Programsamrad genomfordes under tiden 21 oktober - 29 november 2019 genom
att information om programforslaget sédndes till beroérda sakdgare enligt
fastighetsforteckningen och berdrda remissinstanser for yttrande.

Handlingarna har funnits tillgéngliga pa Servicecenter och kommunens hemsida.

Sammanfattningsvis har inkomna synpunkter under samradet berdrt olika
konsekvenser av den tita exploatering som foreslés i planprogrammet. Det finns
en forstaelse for behovet av att utveckla den regionala kdrnan Flemingsberg med
tdt och levande stad. Oro lyfts for framst for konsekvenser for livskvalitéer som
solljus pa gérdar och tillgang till friytor for barn. I samradet lyfts d&ven projektets
komplexitet och behov av fortsatt samordning med olika instanser och aktorer i
omradet. Fragor som lyfts 1 samridet:

o Riskfragor kopplade till 6verdiackning av jirnvég och exploatering i direkt
anslutning till denna.

Sparreservat, avstand jarnvagsspar och byggnadsverk

Risk for 6versvamning eller erosion

Miljokvalitetsnormer for vatten och luft

Regional gronstruktur, vilket utgor ett mellankommunalt intresse.
Skala och struktur

Sol-och ljusforhallanden

Friytor och rekreation

Trafikbuller

Vindpéverkan

Fororenade omraden

Miljobeddmningsprocess

Kommunen har kompletterat den 6vergripande riskutredningen infor
godkédnnande. Ansvarsfordelningen for 6verddckningen kommer att beskrivas nér
utredningen fordjupas ytterligare 1 kommande planarbete.

[lustrationsplanen i programhandlingen har uppdaterats sé att den foreslagna
bebyggelsen tar hdnsyn till den reservatsgrians (25 meter fran befintligt spar) som
Trafikverket tidigare har latit kommunen ta del av. En fortsatt dialog kommer
foras mellan kommunen och Trafikverket kring huruvida denna reservatsgrians
behover utdkas och vilka konsekvenser det far.

Kommunen har fortydligat programhandingen vad géller risk for ras och skred.

Kommunen kommer att sékerstilla att miljokvalitetsnormer for luft f6ljs vid
detaljplanering. Luftkvalitén fran de lokala gatorna samt foreslagen 6verdackning
kommer att utredas, sannolikt i en overgripande utredning och inte for respektive
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detaljplan. Berdknade luftfororeningar fran Tvérforbindelse Sodertdrn och dess
tunnelmynning ar redan framtaget och en dialog fors med Trafikverket.

Ambitionen dr att dagvatten ut frin programomradet totalt sett ska vara betydligt
renare dn idag nir omradet dr fullt utbyggt. Reningseffekten uppskattas dock bli
olika stor i respektive etapputbyggnad. Kommunen ér vdl medveten om att ett
helhetsgrepp behover tas Gver dagvattnet i fortsatt planering och inte endast i
respektive detaljplan. Dagvattenfragan kommer att utredas vidare i fortsatt arbete,
dialog fors kontinuerligt med Stockholm Vatten och Avfall. En strategi for hur
dagvatten kan tas omhand under omradets utbyggnad ska tas fram. Aven risken
for oversvamning vid skyfall kommer fortsatt att utredas pa vergripande niva och
bland annat en dversvimningsmodellering ska tas fram.

Foreslagen bebyggelse ér i stor utstrackning placerad inom 1 dagsldget hardgjord
industrimark dér det finns en potential att tillskapa nya parker, trddalléer, grona
gardar och tak. Samtidigt innebér forslaget att naturmark med befintliga virden
tas i ansprék inom det sydostra programomradet. Att inte endast beakta utan dven
stiarka den regionala kopplingen mellan Bornsjokilen och Hanvedenkilen
avseende ekologisk spridning eller biologisk méngfald kan dock bli en utmaning
till foljd av Tvérforbindelse Sodertérn och sett till den kumulativa effekten. Det
finns béttre forutsattningar i programforslaget att bidra till att stirka den
rekreativa kopplingen. Kommunen har pabdrjat ett utredningsarbete for
programomradet (vilket ska ge dvergripande vigledning vid framtagande av
detaljplaner) som delvis innefattar kopplingen mellan den lokala och regionala
gronstrukturen och pdverkan pa spridningssamband.

Kommunen instimmer i att alltfor hog tithet kan leda till att ett omrade inte blir
attraktivt. Infor godkdnnande har solforhéllanden i forslaget studerats ndrmre och
en malsittning for minsta antal soltimmar pa bostadsgérdar, allménna platser och
torg har lagts till i programhandlingen.

Flemingsberg dr en utpekad regional stadskdrna vilket betyder att platsen ska
utvecklas med tit och funktionsblandad bebyggelse i1 kollektivtrafikndra ldge. Det
ar utmanande att bade planera for generdsa forskolegardar och placera dem
centralt 1 en tét kollektivtrafikndra stadsmiljo. Forutom stora ljusa girdar anser
samhillsbyggnadsavdelningen att det ocksé ar viktigt for barn och vardnadshavare
att ha nira mellan bostad och forskola. D4 samhillsbyggnadsavdelningen ser att
utvecklingen i Flemingsbergsdalen har stora positiva konsekvenser for kommunen
1 form av manga nya arbetsplatser och bostider i ett mycket gott
kollektivtrafiklage har vi gjort avvéigningen att det dr rimligt att gora avsteg fran
Boverkets rekommendationer for forskolegardar. I illustrationsplanen nér
forskolegardarna en yta pa minst 2000 kvadratmeter vilket
samhillsbyggnadsavdelningen anser dr godtagbart.

Infor godkénnande har bullerutredningen fordjupats och dr nu mer omfattande.
Den planerade bebyggelsen ska som minst klara gillande riktviarden for
trafikbuller. Delar av bebyggelsen kommer fortsatt att behdva ses dver for att
klara géllande riktvarden. Att gora en skedesplanering for omrédets utbyggnad for
att alltid klara géllande riktvdrden dr ocksa angeldget 1 fortsatt arbete.
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Vindstudier kommer goras i kommande detaljplanearbete.

Vad giller fororenade omraden kommer kommunen 1 fortsatt arbete se dver i
vilken utstrdckning provtagning, riskbeddmningar och saneringsétgéirder skulle
kunna samordnas oberoende av detaljplan eller fastighetsgrians. En dialog finns
med kommunens tillsynsmyndighet kring markfororeningar.

Kommunens prelimindra beddmning av det fortsatta arbetet dr att en MKB inte tas
fram for hela programomradet samlat, utan for vissa enskilda detaljplaner.
Kommunen ser fortsatt en stor vikt i att hantera fragor som exempelvis
gronstruktur och dagvatten pa en overgripande programniva, vilket ska ge
vigledning ner i detaljplanerna. Aven en MKB for en enskild detaljplan kan
hdmta information fran dessa 6vergripande dokument.

Samradsredogorelsens innehall

SamMMANTAtNING......cviiiiiiiiii e 1
Samradsredogorelsens inNEhall............ccccoooiiiiiiiiiiiiiiiee e 3
Beskrivning av Arendet.........c..ooeciieeiiieiiie e e 3
Hur har programsamradet gatt till?...........ccoooiiiiiii 4
Inkomna yttranden fran remiSSINSTANSET..........ccveeevierieeiienieeieeeie e 4
OVII@A INSTANSET. .....vvveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt es e s s senns 57
Inkomna yttranden frén sakégare enligt fastighetsforteckning............cccocceeeeene 61
Inkomna yttranden fran GVITZa.........ceecvieriieiiieiieeieeie e 72

Beskrivning av arendet

Samhiéllsbyggnadsavdelningen pd kommunstyrelsens forvaltning fick i1 augusti
2018 i uppdrag av kommunstyrelsen att uppritta ett planprogram for
Flemingsbergsdalen.

Planprogrammet syftar till att skapa forutsdttningar for att utveckla
Flemingsbergdalen till en integrerad stadsdel med hoga stadsbyggnadskvalitéer.
Programmet ska ge mdjlighet till nya arbetstillfallen, handel, ndjen, kultur,
bostdder, samhéllsservice och studieplatser inom hogre utbildning samt ska bidra
till att forverkliga den regionala stadskdrnan Flemingsberg och till att uppné de
mal som finns utpekade 1 utvecklingsprogrammet Flemingsberg 2050.

Planprogrammet for Flemingsbergsdalen har tagits fram av en projektgrupp under
ledning av plansektionen pa kommunstyrelsens forvaltning.

Hur har programsamradet gatt till?

Samrad har skett under tiden 21 oktober — 29 november 2019. Information om
programforslaget har skickats till berdrda sakédgare, myndigheter, ndmnder med
flera. Under samrddstiden har programhandlingarna funnits tillgéngliga pa
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Huddinge kommuns servicecenter och hemsida. Samradet annonserades i
kommunens kanaler i sociala medier samt i Huddinge Direkt och Mitt i Huddinge.

Programforslaget har redovisats vid ett offentligt annonserat samradsmote som
holls 1 pad Hilsovdgen 7 i Flemingsberg den 14 november 2020. Vid samradsmotet
nirvarande ca 90 personer. Oppet hus annonserades i i kommunens kanaler i
sociala medier samt i Huddinge Direkt och Mitt i Huddinge.

Inkomna remissvar och yttranden har sammanstéllts och sammanfattats i denna
samradsredogdrelse men finns tillgéingliga i sin helhet i kommunens planakt.
Samtliga remissvar och yttranden bemdts i kommentarer nedan.

Inkomna yttranden fran remissinstanser

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen tar i det foljande yttrandet upp synpunkter pa programmet med
syftet att belysa vilka aspekter Lansstyrelsen bedomer behover klargoras infor den
fortsatta detaljplaneringen. D& planprogrammet omfattar ett stort geografiskt
omrdde finns det flera aspekter som aterstdr for kommunen att arbeta vidare med i
kommande detaljplaneldggning ndr mer exakta forutsdttningar ar utredda och
utformningen av detaljplaner &r kdnd. Planprogrammet stimmer §verens med
oversiktsplanens intentioner. Lansstyrelsen har 1 sin roll att samordna statens
intressen tagit del av synpunkter fran Luftfartsverket (LFV) den 21 oktober 2019,
Forsvarsmakten den 28 november 2019 och Trafikverket den 29 november 2019.

Sammanfattande bedémning

Flemingsbergs regionala stadskdrna karakteriseras idag av betydande
infrastrukturanlédggningar med stora barridreffekter. Kommunen planerar en
mycket tat stadsbebyggelse dir bostdder, kontor, lokal f6r evenemang och skolor
ska ingé. En 6verddckning av sparomradet samt Huddingevégen planeras ocksa.
Ovanpa dverddckningen av jarnvégen foreslés ett torg och ovanpé végens
Overdickning lokalgata for buss. Exploateringen ovanpa och i den direkta
nérheten till 6verddckningarna rymmer flera osikerheter med hanteringen av
risker, vilka 1 ett sa tidigt skede som mgjligt behdver identifieras och omhéndertas
for att ligga till grund for den fortsatta planeringen.

Lansstyrelsen anser att det dr angelidget att kommunen pa ett sé tidigt och
overgripande sétt som mdjligt hanterar fradgor om miljokvalitetsnormer samt
regional gronstruktur, vilket utgor ett mellankommunalt intresse. I yttrandet
redogor Lénsstyrelsen dven for forbéttringsomraden kopplade till skala och
struktur. Det kommer exempelvis att vara en utmaning att utforma goda sol-och
ljusforhallanden pa forskole- och bostadsgérdar pa slutna gardar och i anslutning
till hoga byggnader. Det kravs dérfor stor omsorg med att arbeta med dessa
fragor.

Prévningsgrunder

Lansstyrelsen bedomer, med hénsyn till prévningsgrunderna i 11 kap. 10 § PBL,
att kommunen 1 det fortsatta arbetet behdver studera hur foreslagen exploatering
ska kunna tillgodose riksintressen enligt 3 kap. miljobalken MB, samordningen av
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mark- och vattenomraden som angér en annan kommun, uppfyllelsen av
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. MB, samt hur bebyggelsen kan bli ldmplig med
hénsyn till ménniskors hélsa och sékerhet eller till risken for olyckor,
oversvamning eller erosion.

Riksintressen

Riksintresse kommunikationsanldggningar — jarnvdg och vig

Inom programomradet finns Vistra stambanan som &r en anldggning av
riksintresse. For att delar av programforslaget ska kunna genomf6ras kravs
overdickning av Huddingevigen och spdromradet. I nuldget dr den tekniska
genomforbarheten av vissa atgérder som kommunen foreslér inte fardigutredda.

Kommunen maéste kunna visa att genomforandet inte forsvarar varken tillkomsten
av nya spar eller nyttjandet av jarnvagsanldggningen. Placering av byggnadsverk
invid jarnvigen maste ske pa ett sddant sitt att utrymme finns kvar {or att kunna
anldgga nya spar forbi Flemingsbergs station.

Trafikverket har limnat synpunkter pa planforslaget utifran bl.a. planens fysiska
paverkan pa jarnvagsanldggningen. Trafikverket belyser bl.a. eventuellt behov av
utbyggnad av den norra delen av Flemingsbergs station.

Aven den framtida Tvirforbindelse Sédertdrn 4r utpekad som riksintresse for
kommunikationer och ska ddrmed skyddas mot atgérder som patagligt kan
forsvéra tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen.

Lénsstyrelsen utgér fran att kommunen har en tét dialog med Trafikverket i det
kommande planarbetet.

Riksintresse kommunikationsanldggningar - luftfart

Lénsstyrelsen vill pdminna om att detaljplaner som innehaller byggnader dver 20
meter och dr beldgna inom MSA-yta (Minimum Sector Altitude-yta) for
riksintresseflygplatserna Stockholm Bromma och Stockholm Arlanda behdver
remitteras Swedavia.

Mellankommunal samordning

Forutom ett mer levande stadsliv, med manniskor i fokus, snarare dn bil, har
kommunen ocksé lyft betydelsen av gronomraden, rekreation och biologisk
mangfald.

En slutsats 1 hallbarhetsprogrammet ér att med tillkommande gronytor som knyter
samman den regionala gronstrukturen kommer den biologiska mangfalden att
bevaras och stdrkas. Lansstyrelsen delar inte denna bedomning da tillkommande
ytor &r av osédker naturvirdeskvalitet och troligen far ett hogt slitage. Den hoga
exploateringsgraden kommer att medfora ett hogt tryck pa de parker som planeras.
Slitaget pa parker och naturmark utanfor planomradet kan antas bli extra hogt da
flera forskolor och skolor i omridet dagligen antas nyttja dessa omraden. Aven
om manga sma ytor tillfor virden finns det kvaliteter som enbart kan uppnas
genom storre ytor. Gronytorna som tillfors kan dock ha en lokal effekt med
tillkommande ekosystemtjinster.
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Dérutdver kan konstateras att omraden med befintliga naturviardesobjekt med
pétagliga virden i den syddstra delen av programomrédet riskerar att forsvinna
vid ett genomforande av programforslaget. Det gar dven att anta att angransande
naturreservat fir hogre slitage med risk for att naturvirden forsvinner.

Lansstyrelsen bedomer att potentialen att stirka gronstrukturen inte tas tillvara
med programmets foreslagna bebyggelsestruktur. Det finns risk att
spridningssambanden mellan Hanveden- och Bornsjokilarna kommer att
forsvagas ytterligare genom en sammanlagd, kumulativ effekt av den hoga och
tata stadsstrukturen med slutna gardar som gor gronytorna mindre atkomliga for
spridning. Det forstirks av den planerade Tvérforbindelsen som gér i ytldge norr
om programomradet langs med ett i RUFS 2050 utpekat svagt samband
tillsammans med kommande bebyggelseutveckling i ndromridet. Koppling mellan
den lokala och regionala gronstrukturen samt paverkan pa spridningssamband bor
utredas vidare 1 det fortsatta planarbetet.

Miljokvalitetsnormer

Luft

Kommunen har som ambition att prioritera kollektivtrafik och cykling, men
pagaende infrastrukturprojekt som Tvérforbindelse Sodertérn och Forbifart
Stockholm kommer leda till 6kning av biltrafiken i hela regionen samt till och
frdn omradet. Den téta stadsbebyggelsen som foreslds samt okad trafik dr en av
aspekterna som kommunen behover arbeta vidare med 1 detaljplaneskedet.
Lénsstyrelsen anser att med en sa téit bebyggelse som planprogrammet avser ér det
viktigt att ta fram en luftkvalitetsutredning for hela planomrédet med fokus pa de
mest trafikerade vdgarna, t.ex. Huddingevégen och Regulatorvigen. Risk finns
ocksa for hoga partikelviarden narmast Tvarforbindelse Sodertorns
tunnelmynning. I utredningen bor hénsyn tas till bebyggelsens utformning som
har stor paverkan pa utspadningen av luft samt framtida 6kning av trafik som bl.a.
ar ett resultat av de stora infrastrukturprojekten.

Overdickningsprojekt kan leda till 6kade luftféroreningar vid tunnelmynningar
och ventilationstorn. Placering av bostider, forskolor och vistelseytor ska planeras
med hinsyn till detta. Det &r positivt om forskolor placeras i planomradet dar
preciseringar i miljokvalitetsmalet for Frisk luft uppnas.

Kommunen behover redovisa hur miljokvalitetsnormer f6r luft f6ljs och ta hansyn
till ménniskors hélsa vid planeringen av Flemingsbergsdalen.

Vatten

Planen innebér en tét och sluten bebyggelse 1 ett omrdde som historiskt har haft
problem med dagvattenhanteringen. Tillrdckligt med lokala dagvattenldsningar
kommer att behova placeras inom varje etapp som foljer planprogrammet for att
inte skapa en forsdmring av vattenstatus i mottagande vattenforekomster. Bade
Orléngen och nedstroms vatten har ett stort dtgéardsbehov for att ni god
vattenstatus. Dagvatten anses vara en kraftigt paverkande faktor for sjon
Orlangen.

Lénsstyrelsen anser att dagvattenutredningen for planprogrammet &r bra (Structor,
2019). Dér framgar tydligt det stora behovet av bade lokala och gemensamma
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atgirder for att fa bukt med dagvattenproblematiken. Sarskilt viktigt ar det att
konstatera att dagens bebyggelse 1 omréddet inte &r tillfredstéllande sett ur ett
vattenforvaltningsperspektiv. Aven di det ir litt att skapa forbittringar med
dagens utslidpp av dagvatten som utgéngsldge, behover atgirderna motsvara en
niva som kravs sett utifran recipientens forbattringsbehov. En fordrojningsniva pa
20 mm é&r en rimlig utgangsniva om det ticker samtliga ytor, bdde befintlig
bebyggelse och ny. Det ricker inte att ha som mal att, sisom det anges i
programbeskrivningen “vattnet ska vara renare efter genomforandet av atgérder
an idag” (s 37). Malet borde vara att planprogrammets atgirder bidrar till att
miljokvalitetsnormerna i Orlangen kan uppnds senast 2027.

Det kan vara en fordel att prioritera de gemensamma dagvattenatgérderna fore en
exploatering av de kommande detaljplanerna. Eftersom det inte finns utrymme for
forsamring 1 Orlangen krivs att en fullgod vattenrening och fordrojning ar pa plats
nér exploatering sker av delomradena. Vidare befarar kommunen att
byggnadsfasen kommer innebédra omfattande negativa konsekvenser bland annat i
form av fororenat dagvatten. Dagvattenanldggningarna kan darfér med fordel
byggas sa att dessa kan rena dagvatten redan under byggfasen.

Linsstyrelsens rekommendation &r att kommunen tar ett helhetsgrepp om
dagvattenhanteringen i programomradet for att kunna uppna miljokvalitetsnormer
(MKN) for vatten.

Halsa och sdkerhet

Olycksrisk

Kommunen foreslér att torg, lokalgata och en byggnad med resecentrum byggs
ovanpd dverdackningen av Huddingevdgen och jarnvédgen (2019-10-21, s. 8).
Overdickningen planeras bli cirka 420 meter 1ang (s. 42). Enligt bilden som
utvisar tvarsektion kommer Huddingevégens fordonstrafik att separeras sa att
trafik aldrig mots. Aven jirnvigsspéren separeras mellan spér 4 och spar 5.

Lénsstyrelsen yttrar sig i huvudsak géllande sidkerheten for méinniskor pd och intill
overdackningen och inte for ménniskor pa jarnvigsanlaggningen och ménniskor
péd vigen dé deras sdkerhet regleras av annan lagstiftning &n plan- och bygglagen.
Lansstyrelsen anser dock att det for personsdkerheten ar onskvért att separera
transporter av farligt gods fran persontransporter i sa stor utstrackning som
mojligt. Gillande sékerheten for ménniskor i tunnlarna bér kommunen samrada
med Transportstyrelsen och Trafikverket. En 6verddckning av jarnviagen och
vigen kan innebdra att utokning av infrastrukturen i framtiden kan forsvaras. Hur
begransande dverdidckningen blir beror delvis pa riskbilden 1 omradet, det vill
sdga hur nédra och vad som byggs 1 nirheten av tunnelmynningar och
overdickningskonstruktionen.

Lansstyrelsen anser att kommunen sa tidigt som mojligt i arbetet med den
planerade dverddckningen bor fundera 6ver och beskriva ansvarsforhéllanden som
géller eventuellt underhéll av 6verdackningskonstruktionen. Lénsstyrelsen anser
att det dr viktigt att det dr tydligt vem som ansvarar for vilka delar av underhallet i
en overdiackningskonstruktion. Det dr viktigt att konstruktionen ar séker over tid.
Det dr onskvirt att helheten beskrivs 1 kommande planbeskrivningar.
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Lénsstyrelsen anser att kommunen behover beskriva vilka konsekvenser en olycka
med farligt gods under 6verdidckningen kan fi. Om konstruktionen kollapsar dver
vig och jarnvig kan det fa stora direkta konsekvenser och med ménga omkomna.
Det kan dven innebéra stora indirekta konsekvenser med avbrutna
transportmdjligheter som innebér stora kostnader bade lokalt och regionalt.
Kommunen bor beskriva konsekvenserna av bade de direkta och de indirekta
konsekvenserna av en kollapsad 6verdackning for att pa ett tydligt sitt beskriva
riskerna och den sérbarhet f6r samhaéllet som en dverddckning innebér for bade
kommunen och for Stockholms ldn. Nodvindiga skyddsatgéirder for att mojliggora
planerad bebyggelse och stadigvarande vistelse pa dverddckningen behdver
sakerstillas 1 aktuella plankartor om det planeras for stadigvarande vistelse pa
eller 1 direkt nérhet av 6verddckningen.

Lansstyrelsen anser att det i den fordjupade riskanalysen, som foreslas av den
overgripande riskutredningen, bade innehéller kédnslighetsanalys och en
beskrivning av konsekvenserna av en stor olycka med farligt gods i tunnlarna.
Motiv till detta &r att det saknas praxis gédllande vad som dr ldmpligt att bygga pa
och intill 6verddckningar av vig och jarnvég dir transport av farligt gods sker.

Linsstyrelsen anser dven att kommunen ska beskriva och bedoma risken for
suicid i programomradet. M6jliga atgarder for att minska risken for suicid ska
sdkerstillas 1 aktuella plankartor. Tunnelmynningarna bedoms vara tva platser dér
forhojd risk for suicid kan skapas.

Linsstyrelsen anser vidare att kommunen behdver beskriva och bedéma
olycksriskerna inom programomradet med helikoptertrafiken till och fran
universitetssjukhuset.

Lénsstyrelsen anser dven att olycksrisken fran transporter av eldningsolja till
viarmeverket behover fortydligas. Lénsstyrelsen delar alltsa inte den 6vergripande
riskutredningens beddmning att olycksriskerna som helikoptertrafiken innebér for
programomradet inte behdver studeras ndrmare (2019-10-18, s. 37).

Vidare finns det olika klasser av eldningsolja och det framgér inte vilken klass det
ar som transporteras till Huddinge maskincentral (s. 38), varfor avskrivningen av
risken inte gar att bedoma. Den mest brandfarliga, eldningsolja l4tt, ar lika
brandfarlig som diesel och klassas vid transport pa vig som farligt gods vilket
innebér att MSBFS 2018:5 foreskrifter om transport av farligt gods pa viag och 1
terrdng (ADR-S) géller. Kommunen behover fortydliga vilken eldningsolja det ér
som transporteras genom planomrédet for att det ska vara mojligt att bedoma om
avskrivningen av risken ar rimlig.

Oversvimning

Kommunen beskriver i planprogrammet att planomradet behover ha tillracklig
avrinningskapacitet under Tvirforbindelse S6dertdrn och att hgjdséttning av
strategiska ytor som torg och dversvamningsytor ska goras for att hantera risken
for dversvimning i programomradet. Kommunen skriver dven att vidare studier 1
omréadet behovs for att optimera hanteringen av dagvatten fran skyfall (2019-10-
21,s.37).
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Lénsstyrelsen haller med om att kommunen i det fortsatta planarbetet behover
beskriva konsekvenserna av ett 100-arsregn med klimatfaktor med planerad
bebyggelse, bade for det aktuella omradet och intilliggande omradden. Med en
sddan beskrivning ska sedan kommunen bedéma och ange vilka atgédrder som &r
nodvindiga for att marken ska vara eller bli lamplig for planerad bebyggelse med
hénsyn till risken for 6versvimning. Vidare bor kommunen beskriva atgérdernas
effekt for det aktuella omradet och intilliggande omraden. Vi vill &ven papeka att
de atgdrder som kommunen bedomer nddvindiga lampligen fors in 1
planbeskrivningar och att det dr viktigt att de sdkerstills i plankartorna eller i
andra hand genom avtal.

Lénsstyrelsen bedomer att risken for 6versvamning innebér fara for ménniskors
hélsa och sdkerhet 1 forsta hand men anser dven att byggnader som riskerar att
Oversvimmas ska byggas sa att vatten fran en dversvimning inte skadar
byggnaderna. For mer information 14s Lénsstyrelsens Rekommendationer for
hantering av éversvimning till foljd av skyfall, Fakta 2018:5.

Geotekniska forhallanden

Under rubriken Geotekniska forhallanden, grundvatten samt risk for ras och skred
anges att ingen risk for storskaliga skred forekommer men att det trots det krévs
ytterligare geotekniska utredningar for att sdkerstilla stabiliteten 1 omradet (2019-
10-21, s. 40). Lénsstyrelsen anser att kommunen ska fortydliga huruvida risken
for skred 1 programomradet dr fardigutredd. Kommunen bor klargdra att risken for
skred 1 kommande detaljplaner med planerad bebyggelse inte innebér fara for
ménniskors hélsa och sdkerhet.

Trafikbuller
Programomradet utsitts for trafikbuller fran jairnvigen och viag 226.

Trots dverddckningen av sparomradet och Huddingevigen dr det viktigt med
fortsatta studier géllande bullernivéer vid tunnelmynningarna for att minimera
uppkomst och spridning av buller i niromradet. Foreslagna bostéder i anslutning
till Tvarforbindelse S6dertorn kommer att utsdttas for hdga bullernivéer fran
vigen. Darfor dr det extra viktigt att placera och utforma bebyggelsen som
skdrmar av bullret pa ett bra sétt for att skapa en god bebyggd miljé med
bullerddmpande innergardar och fasader.

Kommunen behover ocksa beakta buller, vibrationer och hogtalarutrop fran
Sparvdg syd som kan tillkomma i framtiden.

Vindpaverkan

Tat bebyggelse med hog hojd betyder att det finns risk for problem med
vindklimat. Hur man hanterar stérningar i form av vind har avgérande betydelse
for att &stadkomma en god utemiljo. Eftersom barn vistas mycket i sitt ndromrade
ar det sérskilt viktigt att kommunen analyserar hur vindpaverkan pdverkar barns
utemiljo.

Férorenade omrdden

Kommunen behover i sitt kommande arbete med detaljplaner inom
programomradet gora en samlad bedomning av fororeningssituationen inom
omrédet.
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Fororeningar som har spridits eller forekommer inom flera fastigheter
(exempelvis klorerade 16sningsmedel) bor dtgirdas vid samma tillfdlle oberoende
av fastighetsgrinser, for att minska riskerna pa manniskors halsa.

Lénsstyrelsen anser att kommunen i ett tidigt skede i arbetet med detaljplanerna
inom programomradet ska utfora prover, for att utreda eventuell forekomst av
fororeningar. Det dr 1dmpligt att genomfora riskbeddmningar vid behov for att
sdkerstilla att eventuella fororeningar inte utgdr ndgon risk for ménniskors hélsa.

Eventuella utredningar och atgarder ska ske 1 samrdd med tillsynsmyndigheten.

Rddgivande synpunkter

Samradet ska syfta till att fa fram ett si bra beslutsunderlag som mgjligt och att ge
mojlighet till insyn och paverkan. Utdver synpunkter pd de statliga ingripande-
grunderna som framfors ovan ger Lénsstyrelsen hir rad om tillimpningen kring 2
kap. PBL. Kommunen bdr med hénsyn till synpunkterna ta stillning till om och
hur planens utformning eventuellt kan éndras.

Social hallbarhet

Hallbarhetsprogram

Som underlag till planprogrammet har ett héllbarhetsprogram (WSP 2019-10-14)
tagits fram. Det &r bra att kommunen i hallbarhetsbedomningen lyfter de
malkonflikter som forslaget innebér. I hdllbarhetsprogrammet finns forslag pa
atgdrder och nér dessa ska ske i processen. Lansstyrelsen utgér fran att kommunen
kommer att folja upp detta och vill ocksa poédngtera vikten av att kommunen 1
kommande detaljplaner arbetar in relevanta delar av hillbarhetsbedomningen 1
planhandlingarna for att sékra att de stdllningstaganden och bedomningar som
gjorts 1 hallbarhetsbedomningen far genomslag 1 den fortsatta planeringen.

Lansstyrelsen ser positivt pa att hallbarhetsbeddmningen inkluderar den sociala
dimensionen av hallbarhet och att dessa frigor dven ska foras vidare i
efterfoljande detaljplanering. For att stirka arbetet med sociala aspekter 1
utvecklingen av Flemingsbergsdalen dr det virdefullt om kommunen klargér hur
fragor som inte gar att reglera i detaljplan ska foljas upp. Detta kommer att
underlatta ett fortsatt fokus pa social héllbarhet genom hela processen.

Barnperspektivet

Upprittad barnkonsekvensanalys (WSP, 2019-10-15) visar pa flera problematiska
aspekter vid ett genomforande av programforslaget ur ett barnperspektiv. De
flesta av dessa relaterar till den tita och hoga bebyggelsen. Lansstyrelsen ser
sarskilt allvarligt pd de brister géllande lokalisering och utformning av
forskolegardar som planforslaget innebér och de déliga ljusférhéllanden som flera
gérdar, gronomraden och motesplatser i omradet kommer att ha.

Flera forskolor ar placerade i bottenplan med friytan pa en gard som delas av
boende i huset. Detta ger simre ljud- och ljusforhdllanden jamfort med en
friliggande byggnad och kan dven leda till en konflikt mellan de boende 1 huset
och forskolan. Tva av forskolorna dr dessutom placerade med friytan pa en stingd
gard vilket ytterligare kommer att forstirka problem med ljud- och
ljusforhallanden. Dessa forskolor bor omplaceras.
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Boverket menar att byggnader for forskolor och skolor, behover hogre
dagsljusfaktor &n andra. Dagsljusfaktorn bade inomhus och utomhus for barn och
unga bor sikerstillas nir det kommer till utformning och placering av skolor och
forskolor inom omrddet. Genom att placera verksamheterna i friliggande hus intill
ett gronomrade och natur eller genom att till exempel sinka véningstalet kan
ljusforhdllandena forbéttras. Lagre vaningstal tillfor ocksd en mer ménsklig skala i
omréadet.

Lénsstyrelsen ser ett behov av att ytterligare integrera barnperspektivet i
utformningen av planforslaget. De konflikter som kan uppsta i en tét stadsmiljo
mellan 6nskan om en viss bebyggelsegrad och barns behov synliggérs och
atgirdas for att sdkerstélla en miljo som dr acceptabel ur ett barnperspektiv. Pa en
overgripande niva bor en lagre exploatering efterstrivas sa att solljus nar omradets
innergérdar och att det gér att skapa tillricklig yta av god kvalitet for utevistelse
och mgjlighet till friliggande forskolor.

Lénsstyrelsen ser vidare en risk att parkerna och nérliggande gronstrdk kommer
att vara hért belastade dé antalet invanare 6kar. Det har visat sig att i omraden, dir
forskolebarn blir hdanvisade till nérliggande allménna parkytor, medfor detta ett
stort slitage pa offentliga platser och en begrdnsad mgjlighet for andra besdkare
att nyttja ytorna. Det ar darfor viktigt att det finns kvar naturmark inne pé skol-
och forskolegardarna som enkelt kan nyttjas av barnen. Naturmark pa gardar har
stor positiv inverkan pa barns larande och utveckling. Naturmark ar dven bra for
att det ger en naturlig skuggning pd gardarna vilket ar bra for barnens hilsa.

Barnkonsekvensanalysen innehéller manga viktiga rekommendationer kring
exempelvis utformning av bebyggelse och gronomréden, mélpunkter och
lokalisering av forskolor som behover beaktas i den fortsatta planeringen.

Naturmiljo

Utford naturvirdesinventering (NVI) visar att flera naturvirdesobjekt kommer att
paverkas i stor utstrickning vid ett genomforande av programforslaget. Det géller
bland annat objekt 36, 63, 64, 65, 66, 71. I planprogrammet synes den storsta
paverkan pa naturmiljon vara den sydostra delen av omradet (etapp 5).

En ny vidgdragning ut frdn programomradet mot Viséttra forefaller gé rétt upp 1
skogen for att ansluta mot Kvarndngsvigen. Den kommer att splittra upp flera
omriden med hoga naturvérden. I anslutning till vigen foreslas flera storre
byggnader i gronomradet. En stadsdelspark planeras i skogsobjekt vilket fordndrar
karaktéren och troligen kommer att leda till hogt slitage.

Kommunen bor i den fortsatta planeringen beakta hur intranget i naturmiljon kan
minimeras. Lds mer under avsnitt for Mellankommunala fragor.

Trygghet
I planprogrammet redogér kommunen for utmaningar som finns 1 vissa fridgor och

anger att det darfor kravs extra stor omsorg kring arbetet med dessa fragor. Det
giller t.ex. utformning betraffande mojlighet till solljus 1 det titbebyggda omradet.

Fragan om full uppsikt 6ver uteytorna &r av stor vikt for trygghet. Solstudien visar
att stora delar av planomradet kommer att ha mycket lite solljus. Flera av
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bostadsgardarna kommer inte ha négot solljus. Det gor det oattraktivt att vistas pa
gérden vilket dr problematiskt eftersom bostadsgarden utgor en viktig del av den
rekreationsyta som finns i programomradet.

Kommunen ldgger stor vikt vid "6gon mot gatan”. Det &r osédkert vilken effekt
detta har, sérskilt om det géller 6gon manga vaningar upp. Lénsstyrelsen anser att
begreppet bor definieras infér kommande plansamrad for att mojliggora en
bedomning av effekten.

Kulturmiljo

Linsstyrelsen ser positivt pd att kommunen avser att arbeta vidare med att
tydligare visa hur man avser att ta hdansyn till de kulturhistoriska virdena. Det ar
viktigt att forsta kulturvirden som en resurs 1 samhéllsplaneringen dér inte bara
hénsyn utan integrering av virdena ar efterstravansvart.

Lénsstyrelsen kan bedoma planen ur fornldmningssynpunkt forst nédr den
arkeologiska utredningen ar genomford. Nir utredningen dr genomford kommer
Lénsstyrelsen att meddela Huddinge kommun om resultatet. Om det patréffas
fornldmningar vid utredningen har dessa skydd enligt 2 kap kulturmiljolagen
(1988:950). Lagskyddet innebér att det krdvs en tillstindsprovning enligt KML,
som gors av Lansstyrelsen, om fornldmningar berdrs av en planerad exploatering.

Vattenverksamhet, markavvattning, grundvatten

Tillstindsprovning enligt 11 kap. miljobalken kan kriavas infor anldggandet av
dagvattendammen i programomradets norddstra del samt for den
grundvattensédnkning och grundvattenbortledning f6r byggnader som byggs inom
omraden dér grundvattennivén ligger ndra markytan. Bortledning av vatten och
avsdnkning av grundvattennivder utgor enligt 11 kap. 3 § miljobalken
vattenverksamhet vilket generellt kraver tillstand.

I dagvattenutredningen framgér att berg mojligen kan behdva sprangas vid
anldggandet av dagvattendammen, vilket kan medfora att dammens bottennivé
kommer i kontakt med grundvattenmagasinet. Denna hantering kan behdva provas
enligt 11 kap. miljobalken. I samband med detta behover risken for att
dagvattenfororeningar sprids till grundvattnet belysas.

Generellt behover kommande planhandlingar beskriva nivaer och
grundvattenstromningar i omradet, samt redogdra for hur programomrédets
hydrologi paverkas av nérliggande projekt sasom Tvarforbindelse Sodertdrn.

Av dagvattenutredningen framgar att hela programomrédet avvattnas till
Flemingsbergsviken och sjon Orlédngen. I Flemingsbergsviken finns en
tillstindsprovad vitmarksanldggning som ska kunna hantera den 6kade
belastningen frén planomradet och d& troligen behdver omprdvas.

Miljobedémningsprocess

Kommunen gor preliminért den sammanvédgda beddmningen att programmet kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen delar kommunens
uppfattning om att genomforande av programmet kan antas innebéra betydande
miljopaverkan.
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Kommunen har av tids- och resursskél valt att inte upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning i detta skede. Aven om det inte &r ett krav anser
Lénsstyrelsen att det borde ha gjorts.

Det vore fordelaktigt med en samlad MKB for hela programomradet {or att kunna
belysa kumulativa miljoeffekter. Da fordelarna med att ta fram en MKB och
bedoma miljoeffekter ur ett helhetsperspektiv blir storre ju tidigare i processen det
sker sa vore det dnskvirt att kommunen reflekterar 6ver en omprioritering
avseende framtagande av en miljobedomning och MKB. Detta géller i synnerhet
dé det i det aktuella omradet enligt RUFS 2050 finns svaga grona samband som
behover stirkas for att sidkra ekologiska spridningsvigar och fungerande
ekosystemtjanster. Konsekvenserna av misstag och forbiseenden riskerar att bli
stora, vilket dven kan paverka andra delar av regionen.

Vidare konstaterar kommunen att ambitionen dr att genomfora programmet i sin
helhet. Vad hinder om bara delar av forslaget gr att genomfora? Finns det en
flexibilitet i forslaget. Detta kan med fordel behandlas i en
miljobeddmningsprocess.

Kommentar: Sammanfattande bedomning: Kommunen delar bedémningen att det
dr angeldget att i tidigt skede identifiera risker och overgripande hantering av
miljokvalitetsnormer samt regional gronstruktur. Kommunen kommer i det
fortsatta planarbetet samordna utredningar som dr av mer overgripande karaktdir
i Flemingsbergsdalen.

Riksintresse kommunikationsanldggningar. Illustrationsplanen i
programhandlingen har uppdaterats sd att den foreslagna bebyggelsen tar hinsyn
till den reservatsgrdns (25 meter frdan befintligt spar) som Trafikverket tidigare
har latit kommunen ta del av. En fortsatt dialog kommer foras mellan kommunen
och Trafikverket kring huruvida denna reservatsgrins behover utékas och vilka
konsekvenser det far. Kommunen har dven en dialog med Trafikverket om
Tvdrforbindelse Sodertorn.

1 kommande planarbete kommer Swedavia att remitteras i de detaljplaner som
foreslar hoga byggnader.

Overgripande gronstruktur samt naturmiljo:

Féreslagen bebyggelse dr i stor utstrdckning placerad inom i dagsldget hardgjord
industrimark ddr det finns en potential att tillskapa parker, tridalléer, gréna
gdrdar och tak. Samtidigt innebdr forslaget att naturmark med befintliga virden
tas i ansprdk inom det sydostra programomradet. Att inte endast beakta utan dven
stdrka den regionala kopplingen mellan Bornsjokilen och Hanvedenkilen
avseende ekologisk spridning eller biologisk mangfald kan dock bli en utmaning
till foljd av Tvdrforbindelse Sodertorn och sett till den kumulativa effekten. Det
finns bdttre forutsdttningar i programforslaget att bidra till att stirka den
rekreativa kopplingen. Kommunen har sett over skrivningen i
hallbarhetsprogrammet. Kommunen har paborjat ett utredningsarbete for
programomrddet (vilket ska ge 6vergripande vigledning vid framtagande av
detaljplaner) som delvis innefattar kopplingen mellan den lokala och regionala
gronstrukturen och paverkan pa spridningssamband. Denna utredning innefattar
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dven en inventering av skyddsvdrda trdad inom hela programomradet samt en
fordjupad kartldggning av ekosystemtjdnster — vilka som dr viktigast att bevara,
samt vilka som dr realistiska att tillskapa i en urban miljé. Utredningen ska dven
ge en fordjupad kunskap om hur byggnader inom naturmiljoén i det syddstra
programomrdadet (etapp 5) skulle kunna utformas och placeras.

Luftkvalitet: Kommunen kommer att sdkerstdlla att miljokvalitetsnormer for luft
foljs vid detaljplanering. Luftkvalitén fran de lokala gatorna samt foreslagen
overddckning kommer att utredas, sannolikt i en overgripande utredning och inte
for respektive detaljplan. Berdknade luftfororeningar fran Tvdrforbindelse
Sodertorn och dess tunnelmynning dr redan framtaget och en dialog fors med

Trafikverket.

Dagvatten, oversvimning samt tillstandsprovning: Ambitionen dr att dagvatten ut
frdn programomrddet totalt sett ska vara betydligt renare dn idag néir omrddet dar
fullt utbyggt. Reningseffekten uppskattas dock bli olika stor i respektive
etapputbyggnad. Kommunen dr vdil medveten om att ett helhetsgrepp behover tas
over dagvattnet i fortsatt planering och inte endast i respektive detaljplan.
Dagvattenfragan kommer att utredas vidare i fortsatt arbete, dialog fors
kontinuerligt med Stockholm Vatten och Avfall. En strategi for hur dagvatten kan
tas omhand under omrddets utbyggnad ska tas fram. Aven risken for
oversvdamning vid skyfall kommer fortsatt att utredas pd 6vergripande nivd och
bland annat en oversvimningsmodellering ska tas fram. Hdr fors dven en dialog
med Trafikverket kring Tvirforbindelse Sodertorn som skdr av programomrddet
fran Orldngen. Eventuell tillstandsansékan vid bortledning av vatten eller
avsdnkning av grundvattennivder ska beaktas, likasa paverkan fran befintliga
markfororeningar i omrddet. Stockholm Vatten och Avfall dr verksamhetsutovare
for Flemingsbergsvikens vatmarksanldiggning och fordndringar som féranleder en
ny tillstandsprovning ska ske i dialog med dem.

Olycksrisk: Ansvarsfordelningen for éverddckningen kommer att beskrivas ndar
utredningen fordjupas i kommande planarbete.

Kommunen har kompletterat den overgripande riskutredningen med vilka
konsekvenser en olycka med farligt gods under overddckningen kan fa, risk for
suicid, risk kopplat till helikoptertrafik samt fortydligande kring eldningsolja.

Geotekniska férhallanden: Kommunen har fortydligat programhandingen vad
gdller risk for ras och skred.

Trafikbuller: Kommunen tar med sig Ldnsstyrelsens rekommendationer i fortsatt
planering.

Fororenade omrdaden: Kommunen tar med sig Lansstyrelsens synpunkter och
kommer i fortsatt arbete se over i vilken utstrdckning provtagning,
riskbedomningar och saneringsatgdrder skulle kunna samordnas oberoende av
detaljplan eller fastighetsgrdins. En dialog finns med kommunens
tillsynsmyndighet kring markfororeningar.
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Vindpdverkan: Vindstudier kommer goras i kommande detaljplanearbete.

Hallbarhetsprogram: Hallbarhetsprogrammet har fortydligats infor godkdnnande
av planprogrammet, framforallt hur det fortsatta arbetet med hallbarhet i
Flemingsbergsdalen ska organiseras och féljas upp. Programmet har delats upp i
tva delar, en mer statisk del som innehdller hdllbarhetsmdl och ett dokument med
aktiviteter som dr kommer uppdateras kontinuerligt.

Barnperspektiv: Forutom stora ljusa gardar anser kommunen att det ocksa dr
viktigt for barn och vdardnadshavare att ha ndra mellan bostad och forskola. Det
dr utmanande att bade planera for generosa forskolegardar och placera dem
centralt i stadsmiljon. I illustrationsplanen ndr forskolegdrdarna i yta pa minst
2000 kvadratmeter vilket kommunen anser dr godtagbart. Kommande
detaljplanearbete dr kommer studera hur konflikter mellan boende och
forskolebarn kan undvikas. Det dr dven mojligt att studera huruvida de slutna
forskolegardarna kan oppnas upp och hur mer dagsljus och sol kan nd ner. I den
uppdaterade programhandlingen visas hur olika hojder pd bostadskvarteren ger
olika resultat avseende sol under sommarhalvaret.

Trygghet: Bebyggelsen ska anpassas sd att bostadsgdrdarna far solljus. Halva
bostadsgarden ska uppnd 2 timmar sol i genomsnitt under sommarhalvaret.

Med “6gon mot gatan’ menas att offentliga strdk och platser ska ramas in av
bebyggelse ddr det vistas mdanniskor. Kommunen menar att for att en plats ska
upplevas trygg under alla tider pa dygnet ska det finnas 6gon mot gatan alla tider
pd dygnet. Detta kan uppnds genom en blandning av kontor, service och bostdder
inom kvarteren, framforallt pd de ldgre vaningarna.

Kulturmiljo: Kommunen tar med Ldinsstyrelsens synpunkt i det fortsatta arbetet.
En arkeologisk utredning hdller pa att tas fram.

Miljébedomningsprocess: Kommunens prelimindra bedomning av det fortsatta
arbetet dr att en MKB inte tas fram for hela programomrddet samlat, utan for
vissa enskilda detaljplaner. Kommunen ser fortsatt en stor vikt i att hantera
fragor som exempelvis gronstruktur och dagvatten pa en 6vergripande
programnivd, vilket ska ge vigledning ner i detaljplanerna. Aven en MKB for en
enskild detaljplan kan hdmta information fran dessa overgripande dokument.

Trafikverket

Trafikverket skriver att de ser fram emot den utmaning som utvecklingen 1
Flemingsbergsdalen innebdr. Trafikverket noterar ocksa att den kommande
planeringen i Flemingsbergsdalen dr omfattande och komplex och understryker
vikten av gemensam planering mellan Trafikverket, kommunen och andra aktorer.

Trafikverket vill att formulering om resecentrums placering fortydligas.

Trafikverket konstaterar att en flytt av Huddingevégen till ett nytt nedsédnkt
vistligare ldge inte har studerats inom tidigare atgardsvalsstudier och att
ytterligare utredningar krivs for att sékerstélla en sddan 16sning.



Huddinge 16 72

Trafikverket har uppfattat att &ndhallplats i temakarta kollektivtrafik Sparvag syd
placerats 1 korsning vdg 226/ Hilsovigen vilket inte stimmer med beslut inom
Atgirdsvalsstudie Bytespunkt Flemingsberg.

Trafikverket anser att mattangivelser for 6verdickning av vig och jarnvig inte ska
anges om de inte dr klarlagda genoms systemhandlingsprojektering.

Tvdrférbindelse Sédertérn

Trafikverket pdpekar vikten av att projekten for Flemingsbergsdalen och
Tvérforbindelse Sodertdorn samrader kontinuerligt for att inte i onddan skapa
intressekonflikter och suboptimeringar.

Trafikverket papekar att byggnadskvarter narmast Tvarforbindelse Sodertdrn kan
krdava omfattande bullerskyddsétgirder (t ex vid en skola). Risk finns ocksé for
hoga partikelvirden narmast Flemingsbergstunneln.

Trafikverket pdpekar att omrdde for idrott ldngst i norr berér mark som i
vigplanen ianspraktas som vigomrade och menar att planprogrammet bor
justeras.

Trafikverket anser att planprogrammet inte &r tydligt om det ska vara bostidder
eller inte ndrmast Tvérforbindelse Sodertdrn.

Trafikverket menar att skrivning om att gatutriad kan sidnka fororeningshalter bor
andras till att det kan bidra till att sdnka fororeningshalter da enbart triden inte
kommer att rena luften till en godtagbar niva.

Trafikverket undrar om skrivning om atgarder for att minska Tvérforbindelse
Sodertorns barridreffekt kravs innebér att det krévs ytterliga utover de som
foreslés i vigplanen som har samrétts med Huddinge kommun.

Trafikverket anser att en trafikplats i Regulatorvigens forlingning &r svar att
genomfora; den dr kostnadskrdvande och skulle medfora ingrepp i1 naturreservatet
Flemingsbergsskogen. Trafikverkets trafikanalyser har visat att trafikplatsen inte
behovs for att klara den trafik som analyserna baserar sig pd. Trafikverket
kommer inte att projektera ndgon trafikplats inom ramen for végplanen.
Trafikverket bedomer att det kommer att vara utomordentligt svért att komplettera
med en trafikplats pa den hir platsen i ett senare skede.

Trafikverket upplyser om att de &nnu inte har ansokt om tillstand for
vattenverksamhet, detta gors nir vigplanen skickas in for faststillelse.

Jarnvdég

Trafikverket menar det just nu dr omdjlig att ge ett svar pd avstdndet mellan
framtida jarnvéagsspar och byggnadsverk invid jarnviagen. Detta beror pa foljande
fragestéllningar:

Den utbyggnad av den norra delen av Flemingsbergs station som foreslas i
Atgirdsvalsstudie Bytespunkt Flemingsberg innebir att en ny bredare
plattformsforbindelse mellan en ovanliggande station och Ostra plattformen (spér
6 & 7) méste byggas. Plattformen méste d& breddas for att fa plats med
rulltrappor, trappa och hiss. Breddning av plattformen innebar att en pelare
tillhérande Regulatorvigen kommer att hamna inom plattformen. Det innebar att



Huddinge 17 78

risk finns for att plattformen behover breddas mer dn vad som
plattformsforbindelsen kréver da ett sidkert avstand mellan pelaren och
plattformskanten méste skapas. Detta matt beror till stor del av maximalt forvintat
antal personer pd plattformen samt den tilldtna hastigheten p4 intilliggande spar.
Trafikverket menar att spar 7 forefaller vara tvunget att placeras dér spér 8 ar
tankt att vara forlagt, samt spér 8 ytterligare 6-7 meter bortom spar 7.

Hur detta paverkar sparforlaggningarna vid Flemingsbro gér inte idag att bedoma,
dé flera faktorer ar outredda:

Hur stor blir sparfordndringen vid stationen Flemingsberg?

Hur langt norrut méste den nya sparforlaggningen utjdmnas till nuvarande
sparldage?

Vad dr i sddana fall det framtida sparléget i tvérsnittet vid den foreslagna bron i
Flemingsbergsledens forlangning?

Trafikverket menar att en systemprojektering behover tas fram for att fa svar pé
ovanstdende fragor. En forutsittning for systemprojekteringen ar vilka spér- och
plattformsforindringar som &r nddvandiga vid det norra stationshuset utifrén valt
alternativ i Atgirdsvalsstudie bytespunkt Flemingsberg.

Luft

Trafikverket papekar att det i kommande skeden behdver genomforas
luftkvalitetsutredningar som berdknar PM10, PM2,5 och NO2 i forhallande till
Frisk luft och miljokvalitetsnormer (MKN). For barns vistelseytor ska halterna i
Frisk luft uppnas enligt Trafikverkets principer. I 6vrigt bor halterna i Frisk luft
efterstrivas dér det planeras att ménniskor méste och vill vistas.

Trafikverket kommenterar ett antal korrfel och kartor som bor uppdateras.
(stamndt, farg pd temakarta cykel och karta i Undersdkning om betydande
miljopaverkan)

Kommentar: Allmdnt:
Kommunen instimmer i projektets komplexitet och vikten av gemensam planering

mellan Trafikverket, kommunen och andra aktorer i fortsatt arbete med
Flemingsbergsdalens utveckling.

Formulering kring resecentrums placering fortydligas infoér godkdinnande.

Kommunen instdmmer i att ytterligare utredningar krdvs for att sdkerstdlla ett
fordndrat ldge och nedsdnkning av Huddingevdiigen.

Temakartan dndras infor godkdnnande sd att dndhallplats placeras i det ldge som
beslutats inom Atgdrdsvalsstudie Bytespunkt Flemingsberg.

Bilden med sektion pa overddckningen har tagits bort frdan programhandlingen.
De mattangivelser som anges for 6verddckning av vdg och jdarnvdg i PM:en syftar
till att visa att en sadan konstruktion dr mojlig att géra och éverensstimmer med
planprogrammets intentioner och struktur. Vidare studier krdvs for att sdikerstilla
genomforandet, bland annat systemhandlingsprojektering.

Temakartan huvudcykelndt uppdateras infor godkdnnande.
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Stamndt dndras till stomndt.

Kommunen anser att kartan pd sida 5 i undersokningen om betydande
miljopdverkan pd ett tydligt sditt redovisar programomradets avgrdnsning.

Tvdrforbindelse Sodertorn:

Kommunen instdmmer i vikten av kontinuerlig dialog mellan projekten
Tvirforbindelse Sodertorn och Flemingsbergsdalen.

1 det kommande detaljplanearbetet kommer bullernivder och partikelhalter fran
TS och atgdrder for att minska pdverkan pa verksamheter att utredas vidare.

Idrottsbyggnaden i illustrationsplanen har infor godkdnnande flyttats sa att den
undviker vigomrddet.

1 detta skede bedomer kommunen att det dr mojligt att uppfora bostdder i det
stora kvarteret ndrmast Tvdrforbindelse Sodertérn men att andra verksamheter
kan vara ldmpligare. Detta har fortydligats i programhandlingen.

1 godkdnnandehandling dndras skrivning kring gatutrdds formdga att bidra till att
sdnka fororeningshalter.

Kommunen anser att bron over till Solgdrd i vigplanen inte dr en tillrdcklig
dtgdrd da Tvdrforbindelsen bryter av en viktig rekreationell koppling. En
sociodukt som innehdller gronska och mer generosa ytor for mdnniska och natur,
och verkar till viss del bullerddimpande kommer stirka kopplingen mellan
programomrddet och Solgdrd samt det rekreativa omrddet intill naturreservatet.

Huddinge kommun har sedan tidigare utryckt oro kring hur stombusstrafikens
framkomlighet ska losas ldngs Tvdrforbindelsen och till/frdan de regionala
stadskédrnorna. Kommunen anser inte att denna fraga dr besvarad och ddrfor vill
kommunen fortsdtta vara oppna for l6sningar som tar hojd for ett robust
trafiksystem som garanterar stombusstrafikens framkomlighet i strdket. Dédremot
behéver det inte vara en halv trafikplats, utan kan dven vara en annan dtgdrd. Det
dr dock viktigt att denna frdga hanteras och loses sd att inte méojligheten byggs
bort.

Kommunen noterar att Trafikverket inte har ansokt om tillstand for
vattenverksamhet.

Jarnvag:

Kommunen noterar Trafikverkets beskrivning av osdkerheten i avstand mellan
Jjdrnvdgsspdr och byggnadsverk. I programhandlingen mdste kommunen dock
forhdlla sig till nagot ndr strukturen ritas och kommunen har utgdtt ifrdn gdllande
sparreservatgrdns. kommunen har dialog med Trafikverket om denna frdga.

Luft:

1 kommande detaljplanearbeten kommer luftkvalitetsutredningar att goras.
Kommunen kommer att efterstrdva halterna i miljokvalitetsmalet Frisk luft och
inte endast Miljokvalitetsnormerna.
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Region Stockholm och Trafikforvaltningen
Region Stockholm ser mycket positivt pa den planerade utvecklingen av den
regionala stadskérnan.

Bostdder och arbetsplatser

Regionen ar angeldgen om att utvecklingen sker i enighet med
utvecklingsprogrammet Flemingsberg — ddr kunskap och kreativitet mots i sodra
Stockholm och 6nskar att kommunen tydligare redovisar hur planprogrammet har
tagit avstamp i programmets mal och strategier for att sékerstélla att de féar
genomslag. Region Stockholm é&r positiv till att forutsittningar for 5000 nya
bostider skapas, vilket ldgger grunden for en femtedel av de ca 24500 bostéder
som enligt RUFS 2050 ska skapas planberedskap for. Region Stockholm papekar
att de 35000 arbetsplatser som skapas forutséttning for ligger hogt i relation till
RUFS 2050 och utvecklingsprogrammet. Regionen tycker att antalet
tillkommande bostidder och arbetsplatser kan relateras till vad som ska tillkomma i
hela den regionala kidrnan enligt RUFS 2050. Regionen tycker att planprogrammet
tydligare kan redovisa hur blandade boendeformer och upplatelseformer ska
sdkerstéllas, bade 1 programomrédet och 1 hela regionala kérnan.

Regional bebyggelseutveckling och livsmiljé

Regionen anser att planens ambitioner om att knyta samman Flemingsbergs olika
delar och dverbrygga barridrer stimmer bra 6verens med RUFS 2050 och att den
planerade dverddckningen ger goda forutséttningar att skapa den tita blandstad
som kan utvecklas integrerat. Dock menar regionen att det ar svart att f4 overblick
av vad de kopplingar som pekas ut i programmet méter for typ av stadsmiljoer i
Visittra och Grantorp och forstd hur det dr tdnkt att rora sig inom den regionala
kirnan.

Region Stockholm beskriver att en alltfor hog tithet kan paverka ett omrades
attraktivitet och att det kan finnas anledning att se dver planens stora skala och
tathet, for att stadkomma den attraktiva livsmiljé som den avser ge
forutséttningar for. Region Stockholm anser att gestaltningen av omradet behdver
ses Over for att anpassas till solljusforhdllande, framforallt kopplat till barns
utemiljo.

Region grénstruktur

Region Stockholm vélkomnar att nya parker anldggs i omradet och att
tillgéngligheten till Stockholms grona kilar som angrinsar till programomradet
okar. Oster om programomradet finns ett utpekat gront svagt samband klass 2 i
RUFS 2050. Planen lyfter att Tvirforbindelse Sodertorn kommer att anldggas i
detta omrédde men redovisar inte hur det svaga sambandet ska hanteras. Region
Stockholm vill betona vikten av samordning mellan de olika planprocesserna {for
att det grona svaga sambandet ska stirkas och forbéttras. Regionen tycker att det
vore Onskvért att planprogrammet redovisar hur man avser att koppla samman den
lokala gronstrukturen med den regionala gronstrukturen for att sdkra
rekreationsstrdk och uppritthélla ekologiska spridningssamband.
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Regionalt transportsystem

Region Stockholm anser att programmets ambitioner om att alla resor ska ske
héllbart och att ingen ska vara beroende av att dga en egen bil 1 omradet ligger 1
linje med de regionala stéllningstagandena for transportsystemet. Regionen vill
dock se en tydligare redovisning av programmets koppling till det regionala
transportsystemet genom att relatera Flemingsbergsdalens trafiksystem till sitt
omland bade i ett regionalt och mellanregionalt perspektiv med en kartillustration.

Region Stockholm ser positivt pad programmets forslag om flexibla parkeringstal
men efterfragar tydligare hinvisning till kommunens riktlinjer kring styrningen av
parkeringsplatser for bil for att ambitionerna for héllbara fardmedel ska
sakerstillas.

Region Stockholm péapekar att RUFS 2050 pekar ut ett tillganglighetsbehov av
kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Flemingsberg och Haninge. Region
Stockholm efterfragar att denna koppling tydligare redovisas.

Cykel

Region Stockholm efterfragar att Cykelkansliet pa Region Stockholm involveras
vid forslag till forandringar och vidare utveckling kring de regionala cykelstraken
och vill upplysa kommunen om att Trafikverket i samband med Tvérforbindelse
Sodertorn foreslagit atgérder som paverkar Glomstastrakets dragning. Region
Stockholm vill ocksa betona vikten av att de regionala cykelstrdken planeras for
okad cykling med god framkomlighet. Regionen vill ocksa uppmérksamma
kommunen pé att cykelgarage kan ha 14g attraktivitet om de inte &r enkla att ta sig
in och ut ur och om de inte upplevs som tillrackligt trygga och sékra.

Regionen péapekar ocksa att de regionala cykelstraken och huvudcykelstraken har
forvéxlats pa kartorna i planprogrammet.

Kollektivtrafik

Regionen pépekar att kollektivtrafiken ska prioriteras lings stamnétet genom eget
utrymme 1 gatan och 1 korsningar. Kollektivtrafikkorfalten ska vara mittforlagda.
Trafikplats Flemingsbro behover utformas med atgérder som prioriterar
kollektivtrafiken. Vidare studier kravs for att sikerstélla att korvigen mellan vidg
226 och bytespunkten blir gen och framkomlig for kollektivtrafiken.

Regionen anser att pdverkan pa kollektivtrafikens framkomlighet, hastighet och
trafiksdkerhet utmed boulevarden behover studeras vidare i fortsatt arbete da
manga korsningar foreslas dér gang- och cykelvigar korsar busstrafik och
sparvag.

Framkomlighet for buss behover fortydligas genom att t.ex. fortydliga om
stomnétsplanens mal for framkomlighet for stombuss klaras med hénsyn till
medelreshastigheter.

Regionen vill att det fortydligas vilka gator som avses utformas med
kollektivtrafikkorfalt och om det avser busstrafik. Det ar séarskilt viktig att
tydliggora stombusslinjerna, i gatusektionerna syns bara sparvigen med eget
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utrymme. Vindytor som behovs runt framtida kvarter behdver fortydligas 1
programmet.

Region Stockholm framfor att det 1 det fortsatta planeringsarbetet ér viktigt att
beakta de malsittningar och slutsatser i Atgérdsvalsstudie Bytespunkt
Flemingsberg och den terminalutredning som tagits fram som underlag till den.
Region Stockholm péapekar att det finns byggnader i programforslaget som inte
mojliggor den dverblickbarhet som efterstrévas i bytespunkten.
Trafikforvaltningen menar ocksa att det 1 programhandlingen inte framgar om det
ytbehov som framkommit i terminalutredningen ar beaktat.

Sparvig Syd

Region Stockholm pédpekar att Huddinge i och med strukturplanen tar initiativ till
en inriktning for en framtida forldngning av Sparvig syd som inte dr bedomd och
utredd ur ett drifts- och systemperspektiv av Regionen. Forlangning till héllplats i
Flemingsbergsdalen medfor ocksa troligtvis en dkad driftkostnad for Sparvag syd
som inte dr invdgd 1 Sverigeforhandlingsobjekten och kréver vidare utredning.
Regionen papekar ocksa att det kan finnas fordelar med att komma bort fran
Regulatorbron och den tunga bytespunkten med vindstationen.

Regionen papekar att det ar viktigt att bussen far egna héllplatsldgen utanfor
sparvédgen och att in och utvivning for bussen fran sparvigen fungerar pé ett
tillfredsstéllande sitt, detta behover studeras i detalj i kommande planering.

Godstrafik och nyttotrafik

Region Stockholm ser positivt pa att planen foreslér att godstransporter ska 19sas
pa ett effektivt sétt och ser gérna att den tydliga karta som finns i trafik- och
mobilitetsutredningen borde ingd i programhandlingen.

Kommentar: Bostdder och arbetsplatser

Godkdinnandehandlingen kompletteras med ett fortydligande om hur det antal
arbetsplatser och bostdder som programmet mojliggor relateras till mdal i RUFS
2050 genom de mdl som beskrivs i utvecklingsprogrammet Flemingsberg 2050.

Hur blandade boendeformer och upplatelseformer ska sdkerstdllas kommer att
konkretiseras i det hallbarhetsprogram som tagits fram och som kommer att
arbetas vidare med efter planprogrammets godkdnnande.

Regional bebyggelseutveckling och livsmiljo

Kommunen anser att strak och kopplingar dr tydligt beskrivna i
programhandlingen, bade i bild och text. Till godkinnandehandlingen har ett
kvalitetsprogram for allmdn plats tagits fram ddr karaktdirer for allmdnna platser
och strak konkretiserats.

Kommunen instdmmer i att alltfor hog tdthet kan leda till att ett omrdde inte blir
attraktivt. Infor godkdnnande har solférhdllanden i forslaget studerats nirmre
och en malsdttning for minsta antal soltimmar pa bostadsgardar, allmédnna
platser och torg har formulerats.

Regional gréonstruktur
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Foreslagen bebyggelse dr i stor utstrdckning placerad inom i dagsldget hardgjord
industrimark ddr det finns en potential att tillskapa parker, trdidalléer, gréna
gardar och tak. Samtidigt innebdr forslaget att naturmark med befintliga virden
tas i ansprdk inom det sydostra programomradet. Att inte endast beakta utan dven
stdarka den regionala kopplingen mellan Bornsjokilen och Hanvedenkilen
avseende ekologisk spridning eller biologisk mangfald kan dock bli en utmaning
till foljd av Tvdrforbindelse Sodertorn och sett till den kumulativa effekten. Det
finns bdttre forutsdttningar i programforslaget att bidra till att stirka den
rekreativa kopplingen. Kommunen har pabdrjat ett utredningsarbete for
programomrddet (vilket ska ge overgripande vigledning vid framtagande av
detaljplaner) som delvis innefattar kopplingen mellan den lokala och regionala
gronstrukturen och paverkan pa spridningssamband. Denna utredning innefattar
dven en inventering av skyddsvdrda trdd inom hela programomrddet samt en
fordjupad kartldggningen av ekosystemtjdnster — vilka som dr viktigast att bevara,
samt vilka som dr realistiska att tillskapa i en urban miljé. Utredningen ska dven
ge en fordjupad kunskap om hur byggnader inom naturmiljon i det syddstra
programomrddet (etapp 5) skulle kunna utformas och placeras.

Regionalt transportsystem

Trafik- och mobilitets PM kompletteras med en ny kartillustration som beskriver
det lokala trafiksystemets relation till sitt regionala och mellanregionala omland.

Infor godkinnande har mobilitetsplanen kompletterats med en parkeringsstrategi
som beskriver hur parkering kan styras.

Koppling till kapacitetsstark kollektivtrafik redovisas tydligare i trafik-PM infor
godkdinnande.

Cykel

Kommunen samarbetar med Regionen, men dven Trafikverket i arbetet gdllande
de regionala cykelstrdken.

Temakartan for cykel uppdateras infor godkdnnande.

Kollektivtrafik

Kommunen noterar kommentar om prioriterad kollektivtrafik ldngs stamnditet och
att vidare studier krdvs tillsammans med Trafikverket och Region Stockholm for
koppling vdg 226 och bytespunkten. Detsamma gdller for kollektivtrafikens
forutsdttningar utmed boulevarden. Framkomlighet for buss kommer att studeras
vidare i kommande arbete.

Angdende gator for kollektivtrafik har detta till viss del fortydligats i
programhandlingen infor godkdnnande men behover studeras ndrmre i den
fortsatta planeringen.

Malscittningar och slutsatser fran Atgdrdsvalsstudie Bytespunkt kommer att
beaktas i kommande arbete. Overblickbarhet i bytespunkten kommer att vara en
del i det arbetet.
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Angdende ytbehov enligt terminalutredningen fortydligas i trafik-PM att
utgdngspunkten dir de ytbehov som identifierats i Atgéiirdsvalsstudie bytespunkt
Flemingsberg och det kommande arbetet med bytespunkten.

Sparvig Syd

Sparvdg Syd, eventuell forldngning och samspel med andra trafikslag kommer att
studeras vidare i kommande planering.

Godstrafik och nyttotrafik

Godstrafik redovisas i programhandlingen i bilden Nyttotrafik.

Sédertorns Fjarrvarme
Flertalet stamledningar for fjarrvirme och fjarrkyla finns inom planomradet och
kommer péaverkas av utbyggnadsplanerna.

Dessa ledningar méste hanteras i samrad med Huddinge kommun, exploatdrer och
Sodertorns Fjarrvarme. Sodertorns Fjarrvarme forvéntar sig att bjudas in till
samtal under hela ledningssamordningen.

Flytt eller fordndring av marknivan som tvingar till flytt for befintliga
fjarrvirmeledningar bekostas av bestillaren.

Om kommunalmark 6verfors till kvartersmark, ska befintliga fjarrvirmeledningar
skyddas genom inférande av u-omrade pé detaljplanen, samt att kommunen
medverkar till uppréttande av servituts- eller ledningsrittsavtal, med ny
fastighetségare.

Teknisk férsérjning

Sodertorns Fjarrvarme AB har stamledningar for fjarrvirme inom
planprogrammets omrade och foreslar darfor att uppvarmningen hos de planerade
fastigheterna sker med vattenburna system som kan ansluta till fjarrvirmenaétet.
Aven fjirrkyla finns inom planomrédet.

Kommentar: Kommunen noterar yttrandet.

Skanova

Skanova har markforlagda teleanldggningar i och i1 anslutning till planomradet.
Skanova forvintar sig att dtgirder att kunna ansluta detaljplaneomradet till
Skanovas ndt kommuniceras under ledningssamordningen i1 kontakter med
Skanova. Skanova onskar att sd langt som mojligt behélla befintliga
teleanldggningar 1 nuvarande ldge for att undvika oldgenheter och kostnader som
uppkommer i samband med flyttning.

Kommentar: Kommunen noterar synpunkten.

SRV atervinning AB

SRV anser att planprogrammet innehaller tydliga ambitioner att ge boende och
verksamheter goda mojligheter till killsortering av matavfall, tidningar samt
forpackningar. Det sopsugssystem som beskrivs i planen kan vara en bra
dellosning for att hantera de storre avfallsfraktionerna.
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SRV framfor att det dven ar vésentligt att sdkerstilla mojligheten for hushall och
verksamheter att ldmna grovavfall och att nirheten till inldmningsplatser dr av
sarskild vikt dd omradet planeras for ett héllbart resande och ett mindre bilbehov.
Foreslagna aterbrukscentraler samt en minidtervinningscentral inom planomréadet
kompletterar SRVs ordinarie atervinningscentraler.

For att minska trafiken i planomradet planeras samlastningscentraler for
omlastning samt for himtning av avfall. Fran centralen ska mindre fordon verka
inom planomrddet. SRV pépekar att det 1 programmets senare faser behover
definieras hur denna logistiklosning ska genomforas.

SRV ser positivt pad mojligheten att delta i den fortsatta planeringsprocessen.
Kommentar: Kommunen noterar synpunkten.

Stockholm Vatten och Avfall

Dricksvattenkapacitet

For de ndrmaste 2-3 dren finns ingen identifierad kapacitetsbrist eller behov av
atgirder for de storre tryckstegringsstationerna eller huvudvattenledningsnitet.
Det 6kade vattenbehovet i framtiden medfor att nuvarande kapacitet hos
tryckstegringsstationerna inte ar tillrdcklig. Tryckstegringsstationerna
dimensioneras och byggs om for att klara framtida vattenforsorjningen.

Atgirder som krivs for att klara framtida behov fér kommande utbyggnadsplaner
fram till &r 2030/2050: Leveransen av dricksvatten ska sékras till alla kunder.
Befintligt och nya vattennit ska dimensioneras och utformas sa att de klarar att
leverera drickvatten till befintliga kunder och till nya bostadsomraden samt klara
den nuvarande och framtida snabba befolkningsutvecklingen.

Spillvattenkapacitet

Stor konflikt i programomradets norra grans mot Tviarforbindelse Sodertdrn.
Omliiggning och uppdimensionering kommer sannolikt bli aktuellt. Atgird for
forbattrad funktion vid korsning av tvérforbindelsen samt dike kommer behdva
utforas. Utdver detta finns flertalet konflikter dar planerade byggnader ligger pa
spillvattenledningar inom Programomrédet.

Atgirder behdvs inom programomradet lings Regulatorvigen dir delar av
samlingsledningen ér av dimension 600 mm jamf{ort med 800 mm uppstroms.
Aven i delar av Tellusviigen behover ledningen dimensioneras upp, nigot som bor
samordnas med byggandet av Tvarforbindelse Sodertorn

Lokal omdragning och uppdimensionering kan komma att krivas 1 de omraden
som ansluter pd samlingsledningen som I6per 1 Regulatorvidgen inom
programomradet: Sjukhusomradet, Visittra, Bjornkulla och Grantorp. Hinsyn till
exploateringar i dessa omraden maste tas med vid dimensionering av
programomradet.

Hoéjdséttning bor utforas sa sjalvfall mojliggors. Pumpstationer kan bidra till 6kad
mingd briddat spillvatten, 6kad energiférbrukning och luktproblem. Kénsliga
punkter dr de befintliga korsningar med jirnvdgen och Huddingevégen som ligger
inom eller grinsar till programomrédet.



Huddinge 25 79

Dagvatten
Forutom de punkter som beskrivs nedan instimmer Stockholm Vatten och Avfall
1 den lista av behov av vidare utredningar som presenteras i dagvattenutredningen.

Passage forbi Tvirforbindelse Sodertorn

Det ér av yttersta vikt att passagen forbi planerad motorvig (Tvérforbindelse
Sodertdrn) utformas pa sa vis att dagvatten fran planomradet kan passera
motorvigen. Passagens utformning och kapacitet kommer bli en styrande
forutsittning for hur dagvatten- och skyfallshantering ska utformas i planomradet.
Stockholm Vatten och Avfall ser att alternativ for en storre passage, via
exempelvis en bro, valvbage eller annan konstruktion, bor overvagas istéllet for
den foreslagna 16sningen med passage via trummor under motorvigen.

Flemingsbergs vdatmarksanldggning

Flemingsbergsvikens vatmarksanldaggning tar emot omrédets dagvatten.
Vatmarksanldaggningen ddms upp av sjon vid hoga vattenstand. Paverkan av
denna ddmning behdver utredas vidare i forhallande till kommande 6kade floden
fran uppstroms exploateringar, bade fran planprogrammet och andra planerade
exploateringar. Stockholm Vatten och Avfall uppmérksammar att detta
utredningsarbete kan komma bli tidskrdvande.

Sedimentations- och utjdmningsdamm

I dagvattenutredningen foreslds en sedimentationsdamm med en yta pa 5 000 m2.
Dammen ska bade rena och fordréja flodet ut fran planomradet ner till dagens
nivaer. Erforderlig yta bor dirfor berdknas bade utifrén ett renings- samt
fordrojningsbehov. Stockholm Vatten och Avfall har nu métt utflodet till
Flemingsbergsdalens vidtmarksanldggning och med ett mer korrekt antagande
(som behover utredas vidare) berdknas en teoretiskt erforderlig fordrojningsvolym
till 8 500 m3. istéillet for de 4700 m3 som dagvattenutredningen redovisar (baserat

pa ett grovt antagande) Erforderlig yta beror pa hur djup dammens reglervolym
gors vilket maste utredas vidare.

I dagvattenutredningen gors ett antagande om att reglervolymen kan ha ett djup pa
mellan 0,5 och 0,9 m vilket skulle medféra en erforderlig dammyta mellan 9 400

och 17 000 m2. Reglervolymens djup kan komma att begrinsas av ddmning fran
Flemingsbergs vatmarksanlédggning. For att minska dammytan boér man utreda om
reglervolymens djup kan 6kas, om det tillaitna utflodet mot Flemingsbergsvikens
vatmarksanldggning kan hojas samt om det finns mdjlighet till ytterligare
fordrojningsatgéirder langre upp 1 systemet.

Stockholm Vatten och Avfall 6nskar att det i dagvattenutredningen fortydligas om
enbart ytor inom planomradet rdknats som tillrinnande ytor till dammen eller om
hela avrinningsomradet rdknats med. Andra forutséttningar som kvarstar for att
utreda storlek, ytbehov och utformning av foreslagen damm &r exempelvis de
geotekniska forutsittningarna, grundvattnets nivaer i omradet, vidare utredning av
utlopp samt vattnets passage forbi planerad motorvég och eventuell ddmning fran
vatmarken. Stockholm Vatten och Avfall papekar att den planerade dammen, som
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planeras 1 en av de senare etapperna, sannolikt kommer behova byggas ut tidigare
for att tidigare planerade etappers dagvattenhantering ska klaras. Detta behdver
utredas vidare.

Avledning mot dagvattentunnel (sodra avrinningsomrddet)

Stockholm Vatten och Avfall ser att man 1 vidare arbete med planen behover
utreda om det dven finns behov av ytor for utjimning och foérdrdjning av
eventuella 6kande floden pa grund av exploateringen dven i det sddra
avrinningsomrédet.

Bjornkulladiket

Stockholm Vatten och Avfall papekar att Bjornkulladikets funktion maste utredas
tillsammans med eventuella konsekvenser av framtida eventuell kulvertering av
diket vid exploateringen. Sannolikt sker badde fordrojning och rening i detta dike 1
nulédget, funktioner som bor efterstrivas dven efter exploatering.

Overgripande dimensioneringsfragor

Stockholm Vatten och Avfall anser att en sammanhallen hydraulisk modellering
for hela planprogrammet behover goras i ett tidigt skede. Detta édr en forutsittning
for att kunna dimensionera fordrojningsdammen. Forst da kan man pa ett tydligt
sdtt beskriva samverkan mellan en nedstrdomsldsning i form av en storre
utjamningsdamm och uppstromsldsningar i form av diken och andra
fordrojningsétgirder. Overgripande flodesberdkningar inte bor dock dven fortsatt
goras inom kommande detaljplaneutredningar, enligt punkter i Huddinge
kommuns checklista for dagvattenutredningar s& som i ovriga
detaljplaneutredningar.

Stockholm Vatten och Avfall anser att det i dagvattenutredningen dr otydligt vilka
antaganden som &r gjorda avseende flodesberékningar, bland annat motivering av
vald rinntid, avrinningsomradets omfattning samt valda avrinningskoefficienter.
Tolkningen dr att man anvant samma avrinningskoefficienter for bade
dimensionerande fléden samt volymavrinningskoefficienter vid berdkning av
fororeningsbelastning vilket &r fel. Det verkar ocksa som att man har valt lagre
avrinningskoefficienter for att beskriva fordrojning inom kvartersmark (LOD)
vilket inte ska goras vid dimensionering av allmédnna vatten-och avloppsledningar
och — anlidggningar.

Lokalt omhdndertagande av dagvatten

Stockholm Vatten och Avfall menar att man i vidare utredningar bor utreda
mojligheten att ”sprida ut” utjimnande och renande dagvattenatgérder inom
planomradet. Om dagvattenanldggningar pa allmén plats forses med funktioner
for skyfallshantering behover uppdelning av bland annat drift och ansvarsfragor
for skotsel och underhall eventuellt avtalas och/eller foras in i anldggningens
skotselprogram. Stockholm Vatten och Avfall forordar dven att lokal
dagvattenhantering sker pa kvartersmark, i enlighet med Huddinge kommuns
dagvattenstrategi.

Skyfall
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Stockholm Vatten och Avfall ser ett stort behov av att Kommunen fortsétter
utreda skyfallsfragan inom omradet i kommande arbete. Detta sdrskilt utifran att
planomréadet, som beskrivet i dagvattenutredningen, kommer att utgora

ett “instdngt omrade” efter utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertdrn. Vid ett
skyfall kommer dven vatmarksanldggningens nivéer stiga, vilket kan paverka hur
avledning vid skyfall upptrider. Om vitmarkens nivaer stiger kan avledningen
frdn omradet komma att minska, vilket kan 6ka behovet av 6versvimningsytor
inom planomrédet.

Kommentar: Dricksvatten och spillvatten: Kommunen tar med informationen i det
fortsatta arbetet.

Dagvatten:

Kommunen instdmmer i att passagen under Tvirforbindelse Sédertérn dr av
yttersta vikt. Fortsatt dialog kommer att ske med Trafikverket for att sdkerstilla
passagens genomledningskapacitet och funktion tar hédnsyn till framtida
exploatering.

Stockholm Vatten och Avfall har initierat ett utredningsarbete for
Flemingsbergsvikens vdatmarksanldggning och en sammanhdllen hydraulisk
modellering for programomrddet. En rad randvillkor kommer att behéva foljas
upp likt vatmarksanldggningens fordréjande och renade effekt, risken for
uppddmning av sjon, passagen under Tvirforbindelsen, vilket vatten som fortsatt
kan avledas till dagvattentunneln med mera. Stockholm Vatten och Avfall,
Kommunen och Trafikverket kommer alla att behéva bidra till detta
utredningsarbetes framdrift i olika delar.

Fér att kunna fastsld hur stor volym foreslagen damm inom programomrddet (i
samverkan med uppstroms dtgdrder) behéver fordroja dr det en rad ytterligare
parametrar, utover ovan ndmnda, som behover utredas vidare efter programmets
godkdnnande. Dessa parametrar kommer sannolikt behova utredas parallellt och
krdva en iterativ process. Det vore emellertid onskvirt om kommunen skyndsamt
kunde fa ett definitivt svar fran Stockholm Vatten och Avfall kring dagens utflode
till Flemingsbergvikens vdatmarksanldggning. Det dr en viktig
berdkningsparameter att ha med sig in i redan i de forsta detaljplanerna.

Vilka tillrinningsytor dagvattenutredning har rdknat pa kommer att fortydligas i
handlingen fore programmets godkinnande. Aven évergripande
dimensioneringsfrdagor rérande avrinningskoefficienter kommer att fortydligas
respektive berdknas om utifrdn Stockholm Vatten och Avfall:s synpunkter.

Kommunen avser att senast i samband med detaljplaneldggning av det sédra
avrinningsomrddet undersoka mer fordjupat vilka ytor som kan behévas for
utjdmning och fordréjning innan avledning till dagvattentunneln. Kommunen har
dven for avsikt att i det fortsatta arbetet utreda skyfall och risken for
oversvamning inom hela programomrddet. Avsikten dr att gora en
skyfallsmodellering utifran olika scenarion.
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Svenska kraftnat
I anslutning till aktuellt planomrade har Svenska kraftnét en 220 kV-ledning som
passerar omradet norr om Viséttra.

Inom ramen for Stockholms Strém planerar Svenska kraftnét for att riva
ledningen som korsar Flemingsbergsdalen ar 2023. For att forverkliga detta
behover flera delprojekt genomforas.

Svenska kraftnéts magnetféltspolicy
Informerar om magnetfiltspolicy och forskning kring magnefalt kopplat till
hélsorisker.

Allmén information

Om verksamhet planeras inom 250 meter fran vdra anldggningar vill Svenska
kraftnét bli horda. Svenska kraftndt vill pAminna om att byggnationer 1 narheten
av transformatorstationer och ledningsstrak kan medfora svarigheter vid
eventuella framtida fordndringar 1 stamnétet.

Vid alla typer av markarbete inom en kraftledningsgata ska Svenska kraftnét
radfrdgas om direktiv innan markarbete pabdrjas.

Ur ett elsdkerhetsperspektiv regleras avstdndet mellan kraftledningar och olika
verksamheter 1 Elsdkerhetsverkets foreskrifter som bland annat reglerar
byggnation och vissa typer av verksamheter pa upp till 100 meters avstand fran
kraftledningar. Exempel pd detta dr verksamhet med brandfarliga och explosiva
varor, upplag, parkeringsplatser, busshéllplatser med mera.

Svenska kraftnit onskar att Huddinge kommun tar motsvarande hénsyn vid
planering av ny bebyggelse invid befintliga stamnétsledningar som Svenska
kraftnit gor vid byggnation av nya ledningar. For att sdkerstélla att Svenska
kraftndts magnetfiltspolicy uppfylls ska ny bostad- och skolbebyggelse placeras
minst 80 meter frin en 220 kV-ledning. Vi vill {ortydliga att de schablonavstidndet
vi angett pa 80 meter géller for de omriden dér det passerar endast en ledning.

Schablonavstandet édr baserat pd maximerat arsmedelstromvirde och &r att anse
som en rekommendation till beslutande myndighet. For avstand utifrén en eller
flera parallellgdende ledningars faktiska arsmedelstromvirde kravs en
magnetfiltsberdkning. Svenska kraftnét utfor berdkningar for sina egna ledningar
utifrdn magnetfaltspolicyn, det vill sdga 0,4 mikrotesla.

Svenska kraftnit vill passa pé att informera om att invid och under en kraftledning
finns det risk for steg- och beroringsspénningar 1 marken.

Arendespecifik information och slutsats

Svenska kraftnit onskar att Huddinge kommun beaktar Svenska kraftnits 220 kV-
ledning 1 omradet till dess att den dr riven. Anldggningens person- och
driftsdkerhet méste sdkerstéllas i kommande planering och exploatering av
aktuellt omrade fram tills anldggningen tas ur drift. Svenska kraftnit hinvisar till
vér ledningsritt samt till Elsdkerhetsverkets foreskrifter for sdkerhetsavstdnd for
olika typer av verksamheter invid kraftledningen.
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Vinligen observera att 4ven icke-bygglovpliktiga atgirder som exempelvis
andring och anldggande av végar och uppsittande av stingsel ska samrddas med
oss 1 de fall atgarderna ligger i ndrheten av vara anldggningar.

Sé lange vara rekommendationer beaktas och planering och projektering sker 1
samarbete med Svenska kraftnit, har vi inga invindningar mot aktuellt
planprogram.

Kommentar: Kommunen och Svenska krafindt har haft avstimningar i syfte att ge
kommunen information i projektet Stockholms stroms framdrift och vilka risker
som finns i detta projektet som kan pdverka rivningen av ledningen.

Tillsammans har parterna fort dialog om vad som kommer att behova géras bade
innan, under och efter en rivning av den befintliga kraftledningen. Parterna har
dven fort dialog om prioritering av ledningsstolpar inom planprogramsomradet
och en initial tidplan for detta arbete dr framtagen.

Kommunen dr inforstddd i Stockholms stroms tidplan och de osdikerheter som
finns i denna men hdller sig kontinuerligt informerad om ldget.

1 6vrigt noterar kommunen yttrandet.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution har elndtanldggningar inom aktuellt omrade. Vattenfall
Eldistribution har en 70 kV luftledning som ansluter till transformatorstation
Flemingsberg visterifran. Ledningen planeras under véren 2020 byggas om till
130 kV markforlagd kabel. Koncession finns for denna atgérd som ingar i
projektet Stockholms Strom. Genomforande av markforlaggningen forutsétter att
markupplatelseavtal tecknas mellan Huddinge kommun och Vattenfall
Eldistribution eller att ledningsratt erhalls genom lantméteriforrittning.

Vattenfall Eldistribution har en 70 kV markkabel som ansluter till
transformatorstation Flemingsberg vésterifran. Denna kommer pa nagra érs sikt
behova ersittas med 130 kV markforlagd kabel.

Onskad markforliggning av de bada 130 kV ledningar som ska ersitta befintlig
regionnétsledning frén station Flemingsberg i riktning mot sydost forutsétter att
markutrymme reserveras for markkablar i1 detaljplanen. Vattenfall Eldistribution
forutsitter att del av den merkostnad som uppstar till foljd av markforldggning
tacks av kommunen.

Vattenfall Eldistribution ldmnar foljande synpunkter vad giller lokalt elndtnt:

Nya exploateringar medfor ett behov av bade nya ledningar och nya nétstationer
for elforsorjning. Nya ledningar dr 1 stort sett alltid markforlagda kablar i
tatbebyggt omrade. For att undvika magnetfilt ska avstdnd fran station till
stadigvarande vistelse vara minst 5 meter. For att undvika brandrisk ska avstand
mellan station och brannbart material vara minst 5 meter.

En tumregel ar att langsta kabelvig fran nétstation till anslutningspunkt &r cirka
200 m.
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Vattenfall Eldistribution vill pAminna om f6ljande som géller for bade
elndtanligningar med beteckningen regionalt elnét och lokalt elnét:

For alla detaljer och anldggningar som placeras invid Vattenfalls
elndtanlidggningar géller att dessa skall placeras sd att drift- och underhéllsarbeten
for elndtanlaggning inte forsvaras. Schaktning och spriangning fér inte ske i
nédrheten av Vattenfalls elndtanldggningar utan att man i god tid inhdmtat
ledningsdgarens medgivande.

Hénsyn ska tas till forsiktighetsprincipen som ingdr i de allmédnna hinsynsreglerna
i miljobalken avseende att verksamheter eller dtgirder inte medfor skada eller
oldgenhet for ménniskors hélsa eller miljon.

Ombyggnad eller flytt av Vattenfall Eldistributions anlédggning ska anmélas i god
tid. Ombyggnad/flytt bekostas av den som initierat drendet, om det inte regleras
pa annat sitt i avtal. Vid behov av ombyggnad av ledningar inom regionalt elnit
vilka &r linjekoncessionspliktiga ledningar &r det troligt att ny koncession behover
sokas vilket ar tidskrdvande.

Kommentar: Kommunen noterar yttrandet.

Swedavia

Swedavia Stockholm Arlanda Airport har tagit del av foreslaget planprogram for
Flemingsbergsdalen. Planomrédet ligger inom Stockholm Arlanda flygplats MSA-
ytor. I aktuellt omrade &r det for Arlandas del mojligt att bygga upp till +213 m
(RH2000) totalhdjd utan krav pé flyghinderanalys. Om det finns en risk att denna
totalh6jd dverskrids kravs en flyghinderanalys for att i detalj klarlagga paverkan
pé flygoperativa procedurer. Vi vill pAminna om att alla planer i vilka avsikten ar
att uppfora objekt som dr 20 m Gver mark eller hogre maste remitteras dven till
LFV {6r en s.k. CNS-analys, se vidare
http://www.lfv.se/tjanster/luftrumstjanster/cns-analys.

Kommentar: Kommunen noterar yttrandet och kommer utfora flyghindernalyser i
de kommande detaljplaner diir det dr aktuellt.

Forskolendamnden

Forskolendmnden framfor att all planering av forskola ska utga frdn de politiskt
framtagna strategierna och 1 all mening vara i enlighet med barnkonventionen som
blir lag 2020. Barnkonventionens huvudprincip beskrivs 1 artikel 3

barnets basta ska alltid komma i forsta rummet. Namnden ser positivt pd forskolor
ndra bade kollektivtrafik och naturreservat. Det underléttar familjers vardag och
minskar bilbundenheten.

Forskolendmnen framfor att deras tematiska strategier och Boverkets riktlinjer ska
beaktas i den fortsatta planeringen, och lyfter sérskilt fram att den
sammanhéngande friytan oavsett barnantal inte ska understiga 3000 kvm. Friytor
och egen gérd som inte delas med andra &r viktiga parametrar som inte heller ska
fringas. Daremot ser ndmnden en mojlighet att forskolegérdarna anvinds av barn
och familjer i omridet utanfor verksamhetens dppettider. Det dr dock nédgot som
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leder till 6kat slitage vilket kraver rutiner for skotsel och stadning, och en tanke
kring kostnadsfordelning.

Néamnden forordar inte forskolor med innergardar och/eller gardar som delas med
boende. Forskolor ska inte byggas med innergdrdar om inte synnerliga skél
foreligger. Innergardar kan ge risker med hetta under sommartid, hog ljudniva
som ekar, kénsla av instdngdhet samt bristande mojligheter till varierad och
kuperad larmilj6. Forskolendmnden framfor att friytan ska ha sa stor del som
mojligt av naturliga miljéer bevarade. Namnden ser ocksa negativt pd att vissa
forskolegardar i det foreslagna planprogrammet skulle fa 0-2 soltimmar om dagen
(s.40).

Onskad verksamhetsstorlek ér 5-8 avdelningar (ca 100-160 barn) med hinsyn till
driftsekonomi och mdjligheten att bygga tillagningskok.

Forskolendmnden vill sérskilt peka pé vikten av en god arbetsmiljo for bade barn
och personal. Forskolegirdar utgor inte allmén plats och dppet vatten eller gang-
och cykelvégar far inte forekomma dér barn vistas under skoldagen.

Att minska bildkandet dr en god ambition som har méinga positiva effekter savél
for miljon som for folkhdlsan. Hérvid erinras om att det maste finnas mdjligheter
att ta sig fram vid tillféllig eller permanent funktionsnedséttning, leveranser mm.

Forskolenimnden papekar att det kravs trygga géng- och cykelvigar om
naturreservatet och parkerna ska vara tillgingliga for barn och unga menar att man
borde se vidare pa hur tillgdngligheten till reservatet kan 6ka, exempelvis genom
att profilera omradet genom att till exempel skapa ett Huddingeleden for barn.

I planprogrammet skrivs om naturpedagogiska inslag i stadsdelen, det &r positivt.
Utover parklekar behdver barn och unga ocksé ha ytor for spontanlek och
spontanidrott. Ndmnden ser att dessa bor finnas tillgéngliga 6ver hela stadsdelen
for att bli en mer barnvinlig stadsdel.

Némnden vill betona vikten av att arbetet med risker kopplat till barnperspektivet
hanteras inom ramen for fortsatt planering och lyfter ndgra exempel:

I den barnkonsekvensanalys tagits fram identifieras en risk avseende att
Regulatorvigen med dess bredd och funktion kan uppfattas som en barriér,
Forskolenimnden pekar pé att det darfor &r viktigt att jobba med passager och
hastighetsreglerande dtgarder.

Forskolenimnden lyfter ocksé risken att stadscentrum, ett centralt omrdde som
barn och unga behover passera, blir en kontorsmiljo endast befolkad dagtid och
kan upplevas otryggt pa kvéllar och nétter. Det dr déarfor viktigt att det finns
boende och kvillsverksamheter sa att det befolkas under storsta delen av dygnet.

Kommentar: 3000 kvm friyta dr mycket svart att uppnd i en kollektivtrafikndra tdt
stadsdel. Risken dr att detta krav leder till att forskolor placeras ldangt fran
hemmet. Forutom stora ljusa gardar anser samhdllsbyggnadsavdelningen att det
ocksa dr viktigt for barn och vardnadshavare att ha néira mellan bostad och
forskola. Det dr utmanande att bdde planera for generdsa forskolegardar och
placera dem centralt i stadsmiljon. I illustrationsplanen nar forskolegardarna i
vta pd minst 2000 kvadratmeter vilket kommunen anser dr godtagbart.
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Kommande detaljplanearbete dr kommer studera hur konflikter mellan boende
och forskolebarn kan undvikas. Det dr dven mojligt att studera huruvida de slutna
forskolegardarna kan oppnas upp och hur mer dagsljus och sol kan nd ner. I den
uppdaterade programhandlingen visas hur olika hojder pa bostadskvarteren ger
olika resultat avseende sol under sommarhalvaret.

De flesta forskolegardarna i illustrationsplanen dr placerade mot naturmark i
halvoppna kvarter. De tva forskolorna i den centrala delen av programomrddet
kommer studeras sdrskilt i den fortsatta planeringen for att astadkomma sd bra
terrang och ljusforhdllanden som mojligt. Dessa tvd forskolor kommer vara
lokaliserade mycket ndra bostdder vilket samhdllsbyggnadsavdelningen tycker dr
PpoOSitivt.

Samhdllsbyggnadsavdelningen delar uppfattningen att forskolegdrdar bér kunna
nyttjas av boende den tiden som forskoleverksamheten inte nyttjar den. Ansvar for
underhall och kostnader bor studeras ndrmre i fortsatt planering.

Samhdllsbyggnadsavdelningen kommer ha en fortsatt dialog med
lokalplaneringen kring behov av utbyggnad av forskolor och skolor.

1 det fortsatta arbetet kommer utformningen av boulevarden (Regulatorvigen)
studeras ndrmre och dven stadscentrum for att uppnd mdlet om en trygg och
levande stadskdrna.

Bygglovs- och tillsynsnamnden

Bygglovs- och tillsynsndmnden tycker det dr positivt att kommunen satsar pa
Flemingsberg och det foreslagna planprogrammet ger ett genomarbetat intryck.
Néamnden anser att programmet identifierar de avgorande fragorna och instimmer
1 beddmningen att flera fragor kriaver fordjupade utredningar. Vad géller fragan
om betydande miljo-paverkan instimmer ndmnden med kommunstyrelsens
forvaltning att genomforandet av planprogrammet kan komma att medfora
betydande miljopaverkan. Fragor som sérskilt behover 16sas i kommande
planering dr hanteringen av buller och dagvatten.

Ovriga synpunkter har noterats nedan under respektive rubrik i planprogrammet.

Grénska och vatten

Néamnden anser att dagvattenutredningen tydligt pekar pa framtida behov av
ytterligare atgéarder. Det &r av stor vikt att kapaciteten i Stockholm vatten och
avfalls befintliga vatmarksanlidggning i Orlangen utreds vidare sé att dimensio-
neringen av dagvattenanlaggningar och -dammar inom programomradet blir
korrekt. I det framtida projektet 4r det mycket viktigt att planeringen gors med
stdd av de slutsatser som framkommer 1 dessa utredningar.

Miljé och hélsa

Buller och vibrationer

Buller dr sdsom det framhélls i1 planprogrammets bullerutredning ett stort sam-
héllsproblem och leder till stora hdlsoproblem for manga ménniskor som vistas i
bullriga miljéer. Forutom hilsoeffekterna for enskilda ménniskor finns det stora
samhéllsekonomiska vinster med att minska exponeringen for buller, genom att
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sjukfranvaro och vardkostnader minskar. Det dr darfor av stor vikt att till-
kommande bostéder placeras pa en plats dér bullret 4r sé litet som mojligt.

Virldshélsoorganisationens rekommendation for bostader ar att ekvivalenta nivaer
vid fasad inte ska overskrida ca 48 dB(A) per dygn for sparbunden trafik och 50
dB(A) for végtrafik, vilket dr den ljudniva som ur hélsoperspektiv &r att foredra.! 1
Sverige tillats dock betydligt hogre nivéer, upp till 65 dB(A) ekvivalentniva?
vilket innebdr en mer dn dubbelt s hog ljudniva. Sddana bullernivier medfor
stora konsekvenser for folkhélsan och dr enligt férvaltningens mening nédgot som i
storsta mojliga man bor undvikas.

Néamnden anser att samtliga dtgidrder som foreslas i bullerutredningen dr lampliga
for att hantera buller 1 det nya Flemingsbergsdalen, men att det saknas en
diskussion om varfor bostadsbebyggelsen foreslds lokaliseras till
programomradets mest bullerstorda omraden, med beréknade ekvivalenta virden
om over 60 dB(A).

Vid nyetablering av bostidder finns den stora fordelen att bebyggelsen kan placeras
dér det 4r som minst bullrigt, vilket inte &r fallet nir befintlig bebyggelse ska
regleras i detaljplan. Forslaget i planprogrammet tycks dock inte utga fran kravet
pa den bista placeringen ur intresset av att minska bullerexponering for de boende
sasom det framhalls i plan- och bygglagen.

Némnden anser att kommande bullerutredningar méste ta hinsyn till eventuella
andringar pa stambanan vad géller utformning och prognostiserad trafikokning i
och med tillkommande hoghastighetstdg. Aven frigan om vibrationer frin
eventuell hoghastighetsspértrafik ar en 6ppen fraga. I bullerutredningen framgar
att berdkningen vad géller spértrafik for &r 2045 4r baserad pa nuvarande
trafikldge. Det dr darfor mycket troligt att buller fran spértrafiken ar underskattad i
utredningen. Det kan darfor ifragasittas vilket virde redovisningen av buller frin
spartrafik har, och om den &r mojlig att utgé fran i planeringen. Spértrafik ér den
dominerande bullerkéllan i omrddet och det dr darfér mycket mérkligt att ingen
upprikning av denna gors i rapporten.

Némnden papekar att en bostadsbebyggelse ddr den genomsnittliga bullernivén &r
60 dB(A) ar en miljo med patagliga hilsorisker och medfor en bostadsmiljo som
inte &r attraktiv. De mycket generdsa bullerkraven i trafikbullerférordningen bor
enligt nimnden inte betraktas som malsdttningen i planeringen utan som
maximalnivder som bor undvikas, da det entydigt finns evidens for att sadana
ljudnivaer medfor betydande hélsorisker for de boende.

Namnden vill papeka vikten av genomforandet av de bulleratgérder som foreslas
for den mer kénsliga bebyggelsen. Om inte bullerdtgérder genomfors som planerat

! Environmental noice guidelines for the European region, World Health Organisation 2019.
Riktvérdet anges i enheten L, vilket inte direkt gar att omvandla till den svenska standarden med
dygnsekvivalenta nivaer. Omréknat till svenska forhallanden innebér riktvérdet en ekvivalent
ljudnivd pa ca Laeq, 24n = 48 dB(A) for spartrafik och 50 dB(A) for vigtrafik. Enligt WHO finns
hilsorisker redan vid dessa ljudnivéer.

23 § 2 st. férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader.
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kan det stdlla till det for enskilda byggherrar utifrén reglerna i plan- och
bygglagen. Om en byggnad &r en forutsattning for en annan byggnads upp-
fyllande av, i detta fall, bullerkrav maste denna byggnad ha uppforts och fardig-
stallts innan det att den mer kénsliga byggnaden kan beviljas slutbesked och borja
anvéndas.

Solljusforhdllanden

Planprogrammet beskriver att omradet kommer innehalla tit och hog bebyggelse
och enligt utford solstudie kommer den planerade utformningen generera flertalet
fasader, och i sin tur bostider, som helt saknar soltimmar. Programmet lyfter
frdgan som utmanande och ndmnden instimmer i den beddmningen. For att
Boverkets Byggreglers (BBR) krav pa tillgéng till dags- och solljus ska kunna
uppfyllas kréivs att fragan tidigt uppmérksammas och ges stor omsorg.

Markfororeningar

En viktig frdga i planarbetet &r att hantera genomforandefragor pa ett sitt sa att
saneringar kan genomfOras utan att stoppa pagdende byggnation. Det &r ocksa
viktigt att det sékerstills att saneringen utfors och att ansvar ar klarlagt tidigt i
processen, innan arbeten paborjas sé att detta inte forhindrar genomforandet av de
saneringsatgirder som kommer att behovas. Etappindelningen som beskrivs 1
planprogrammet bedoms vara ett lampligt sétt att hantera problematiken.

Kulturmiljé

Hur hénsyn ska tas till de tre solitirer med arkitektoniska och kulturhistoriska
véirden, som pekas ut i kommunens kulturmiljé-inventering fran 2003 eller vilken
paverkan forslaget kan komma att innebéra for byggnaderna i friga, &r inte utrett i
planprogramskedet. For att inte forlora mojligheten att vidta atgarder med hinsyn
till solitdrerna, ser ndmnden stort vérde 1 att en sddan kulturmiljéinventering, som
ska tas fram efter samrad, samt konsekvensbeskrivning tillkommer sa snart som
mojligt.

Barnperspektiv

Néamnden konstaterar att malsdttningen i planprogrammet dr halva ytorna
gentemot Boverkets rekommenderade friytor.

Huddinge kommun har tagit fram ett forslag pé interna riktlinjer pa friyta. Dessa
ar inte beslutade, men utgér frén att narhet till kollektivtrafik &r den omsténdighet
som dr avgdrande for de tillgédngliga friytorna for skolbarn i samhillsplaneringen.
Némnden har tidigare ifrdgasatt detta resonemang da det inte &r helt klarlagt
vilken koppling nérhet till kollektivtrafik har pa barns behov av friytor, vilket &r
en forutsittning for god hélsa och mojlighet till inldrning. Detta &r aspekter som
direkt har samband med storleken pa friytorna vilket ocksa lyfts fram i
barnkonsekvensanalysen.

Konsekvensen av att gora avsteg fran den rekommenderade storleken pa
tillgdngliga friytor saknas i barnkonsekvensanalysen. Namnden 6nskar att
barnkonsekvensanalysen kompletteras med en bedomning av detta.
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Kommentar: Gronska och vatten: Dagvattenfrdagan kommer att utredas vidare i
fortsatt arbete, dialog fors kontinuerligt med Stockholm Vatten och Avfall. En
strategi for hur dagvatten kan tas omhand under omrddets utbyggnad ska tas
fram.

Buller och vibrationer: Den planerade bebyggelsen ska som minst klara gdllande
riktvdrden for trafikbuller. Infor godkdnnande har bullerutredningen fordjupats
och dr nu mer omfattande. Delar av bebyggelsen kommer fortsatt att behova ses
over for att klara gdllande riktvirden. Samhdllsbyggnadsavdelningen tar med sig
onskan om att i fortsatt detaljplaneldggning dven efterstrdva en bdttre ljudkvalité
dn endast gdllande riktvdrden. Att gora en skedesplanering for omradets
utbyggnad for att alltid klara gdllande riktvirden dr ocksa angeldget i fortsatt
arbete.

Trafikverket sjilva gor ingen upprdikning av den framtida spartrafiken i
Flemingsberg inom projektet Tvirforbindelse Sodertérn. Man har inom detta
projekt bedomt att nuvarande spdar har ndtt maxkapacitet och att en 6kning mdste
foranleda att ytterligare spar byggs ut. Det dr dessa trafiksiffror kommunen i sin
tur har anvdnt i bullerutredningen for programomrddet.
Samhdllsbyggnadsavdelningen har emellertid fdtt olika uppgifter kring detta frdn
olika delar av Trafikverkets organisation och ett samordnat besked om vad som
gdller har efterfragats.

Solljusforhdllanden: En malformulering kring solljus har tagits fram till
godkdnnande. Dialog fors med bygglov i fragan.

Markféroreningar: Samhidllsbyggnadsavdelningen tar med sig framférda
synpunkter och ser ett behov av fortsatt dialog med Tillsynsavdelningen i frdgan.

Kulturmiljo: En kulturmiljéanalys har tagits fram till godkdnnande som beskriver
forslagets konsekvenser.

Barnperspektiv: Flemingsberg dr en utpekad regional stadskdrna vilket betyder
att platsen ska utvecklas med tit och funktionsblandad bebyggelse i
kollektivtrafikndra ldge. Da samhdllsbyggnadsavdelningen ser att utvecklingen i
Flemingsbergsdalen har stora positiva konsekvenser for kommunen i form av
madnga nya arbetsplatser och bostdder i ett mycket gott kollektivtrafiklige har vi
gjort avvigningen att det dr rimligt att gora avsteg fran Boverkets
rekommendationer.

Férutom stora ljusa gardar anser samhdllsbyggnadsavdelningen att det ocksa dr
viktigt for barn och vdardnadshavare att ha ndra mellan bostad och forskola. Det
dr utmanande att bdde planera for generdsa forskolegardar och placera dem
centralt i en tdt kollektivtrafikndra stadsmiljé. I illustrationsplanen nar
forskolegardarna en yta pd minst 2000 kvadratmeter vilket
samhdllsbyggnadsavdelningen anser dr godtagbart.
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Grundskolenamnden

Grundskolendmnden vill betona vikten av att barnens bésta alltid méste vara 1
fokus kopplat till barnperspektivet. Detta i synnerhet gédllande programmets
forslag till begrénsade friytor vid det planerade 7-9 skolorna samt att den ena
skolans tdnkta placering dr intill en genomfartsvag.

Grundskolendmnden vill betona att barnens réttigheter stiarks den 1 januari 2020
da Barnkonventionen blir lag och att barnens bésta alltid maste vara i fokus
kopplat till barnperspektivet. Ndmnden uppfattar att planprogrammet dverlag pa
ett bra sitt tar hojd for de utmaningar och behov som skolor stéller pé sin
kringliggande milj6. Diaremot finns ett antal aspekter dér ndmnden stéller sig mer
tveksam till. Dels den begrinsade friytan vid vissa skolor och dels placeringen av
en skola ndra en stor genomfartsled som paverkar utemiljon negativt.

Grundskolendmndens tematiska strategier och Boverkets riktlinjer (Gor plats for
barn och unga), utgor en viktig grund for samhéllsplaneringen nér det géller
skolor och bor darmed beaktas 1 den fortsatta planeringen. Harvid bor sérskilt
lyftas fram att den sammanhéngande friytan oavsett elevantal aldrig ska
understiga 3000 kvm.

Grundskolendmnden vill sérskilt peka pa vikten av en god arbetsmiljo bade inom-
och utomhus for elever och personal. Utemiljon bor inbjuda till aktiviteter och
fungera som en pedagogisk milj6 for ldrande. Skolgérdar utgor inte allmén plats
och Oppet vatten eller gdng- och cykelvégar far inte forekomma dér elever vistas
under skoldagen. Daremot ser nimnden en fordel med att samnyttja skolgérdarna
efter skoltid for att barn, unga och foreningsliv gemensamt ska dela och utveckla
miljon kring skolorna. Viktigt att tinka pa &r att ytor pé tak och angridnsande
parker inte utgdr friyta utan endast ér att se som komplementyta.

Att minska bildkandet dr en god ambition som har manga positiva effekter sdvil
for miljon som for folkhilsan. Héarvid erinras om att det maste finnas mdjligheter
att ta sig fram vid tillféllig eller permanent funktionsnedséttning, leveranser mm.

Néamnden menar att ar otydligt vilka arskurser de olika foreslagna skolorna
omfattar. Detta behdver fortydligas och ndmnden vill betona att det uppskattade
behovet av platser kan komma att férdndras och behover kontinuerligt stimmas av
med uppdaterade prognoser eller liknande underlag.

Viktigt att ténka pé dr att mark for skoldndamal pekas ut i detta skede och att
placering av skolor frimst ska vara i ndrheten av hemmet for yngre elever. For
dldre elever dr centrala ldgen med tillgang till goda kommunikationer ldmpliga.
Skollokaler och idrottshall som 4r en viktig del av undervisningslokalerna ska sé
langt som mojligt placeras i angransande byggnader. Skola och idrottshall ska inte
separeras genom att ligga pa olika sidor om en gata eller GC-vig.

Med hénsyn till barns och elevers dkade kanslighet for buller och fororeningar bor
skolor inte placeras med nérhet till storre végar eller andra kéllor till buller och
fororeningar.
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Grundeskolendmnden papekar att det i programhandlingen ar otydligt om de
angiva ytorna beskriver byggnaden inklusive eller exklusive skolgérden.

Det dr dven av vikt att byggnadsformen inte lases i detta tidiga skede da det
forsvérar att bygga sévil energieffektivt som pedagogisk och sdkerhetsméssigt
onskvirt.

Néamnden vill betona vikten av att arbetet med risker kopplat till barnperspektivet
hanteras inom ramen for fortsatt planering och lyfter nagra exempel:

I den barnkonsekvensanalys tagits fram identifieras en risk avseende att
Regulatorvigen med dess bredd och funktion kan uppfattas som en barriér,
Forskolendmnden pekar pd att det darfor ar viktigt att jobba med passager och
hastighetsreglerande atgarder.

Forskolendmnden lyfter ocksé risken att stadscentrum, ett centralt omrdde som
barn och unga behdver passera, blir en kontorsmiljo endast befolkad dagtid och
kan upplevas otryggt pa kvéllar och nétter. Det ar darfor viktigt att det finns
boende och kvillsverksamheter sé att det befolkas under storsta delen av dygnet.

Skolor &r 1 huvudsak forlagda pé ett visst avstand frdn den storre infrastrukturen
for att skolgardarna inte ska utséttas for hoga trafikbullernivaer. Skolor har bland
annat med anledning av luftkvaliteten inte placerats utmed de stora
infrastrukturlederna. Ett undantag r en av skolorna som har ett foreslaget lage 1
den nordostra delen vid Tviarforbindelse Sodertérn. Utifrdn barnperspektivet och
ndmndens tematiska strategier anser inte ndmnden att denna placering ar lamplig
for en skolenhet enligt planprogrammets beskrivning av omrédet.

Kommentar: 3000 kvm friyta dr mycket svart att uppnd i en kollektivtrafikndra tdt
stadsdel. Risken dr att detta krav leder till att skolor placeras langt fran hemmet.
Samhdllsbyggnadsavdelningens bedomning dr att 2000 kvm dr godtagbart.

Samhdllsbyggnadsavdelningen delar uppfattningen att skolgdardar bor kunna
nyttjas av boende den tiden som forskoleverksamheten inte nyttjar den. Ansvar for
underhall och kostnader bor studeras ndrmre i fortsatt planering.

1 den kommande planeringen kommer utformning och placering av skolor att
studeras ndrmre bland annat utifrdn ndrhet till buller och andra féroreningar. 1
det fortsatta arbetet kommer partikelhalter bevakas och utredas fordjupat. I ligen
ddr partikelhalterna utgor ett problem ska mojliga dtgdrder ses over. I dagsliget
ser samhdllsbyggnadsavdelningen att placering av skolor dr rimlig, men vi
kommer att ha en fortsatt dialog med lokalplanering kring placering.

Samhdllsbyggnadsavdelningen kommer ha en fortsatt dialog med
lokalplaneringen kring behov av utbyggnad av forskolor och skolor.

1 det fortsatta arbetet kommer utformningen av boulevarden (Regulatorvigen)
studeras ndrmre och dven stadscentrum for att uppnd malet om en trygg och
levande stadskdrna.

1 godkinnandehandlingen fortydligas storlek pa forskole- och skolgdrdar.

Skrivning kring vilka darskurser som avses pd de olika grundskolorna fortydligas i
planhandlingen.
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Klimat- och stadsmiljonamnden

Néamnden tycker det &r positivt att kommunen satsar pd Flemingsberg och det
foreslagna planprogrammet ger ett genomarbetat intryck. Ndmnden anser att
programmet identifierar de avgdrande fragorna och instimmer i beddmningen att
flera frigor kraver fordjupade utredningar. Ndimnden saknar en tydlig koppling
mellan planprogrammet och mélen i Huddinge kommuns beslutade miljoprogram.
Fragor som sérskilt behdver utredas vidare dr innovativa former for drift av den
offentliga miljon och hanteringen av dagvatten.

Drift och underhall

Ambitionsnivan for utformningen av omradet med tét stadsstruktur och mycket
gronska 1 parker, torg och gaturummet innebér en mer skotselintensiv offentlig
miljo vilket stiller nya och hogre krav pd kommunens driftorganisation. For att
lyckas med uppdraget att drifta och underhalla omréadet kridvs andra arbetssétt och
fordon &n dagens. Namnden har for avsikt att stiarka samarbetet med
samhillsbyggnadsavdelningen pd kommunstyrelsens forvaltning for att tydliggdra
driftkrav 1 planeringen och for att tillsammans kunna arbeta fram innovativa
16sningar.

Héllbarhetsmdl

Generellt saknar nimnden en tydlig koppling mellan planprogrammet och mélen i
Huddinge kommuns beslutade miljoprogram. En genomgang har gjorts av
planprogrammet och malen 1 miljoprogrammet och det som dr sirskilt vért att
papeka beskrivs under rubrikerna nedan.

Néamnden ser positivt pa att det tagits fram ett hallbarhetsprogram for
Flemingsbergsdalen men efterfrigar vilket mandat hallbarhetsprogrammet far, om
det ska beslutas av kommunfullméktige och hur kommunen ska sdkra att
byggaktorerna foljer hallbarhetsprogrammet i genomforandeskedet. Det &r viktigt
att hallbarhetsprogrammet utvecklas under fortsatta planeringsprocesser sdsom det
beskrivs i hdllbarhetsprogrammet.

Planprogrammet anger att Flemingsbergsdalen ar en energipositiv stadsdel, vilket
ar mycket positivt, en ndrmare beskrivning av vad som avses efterfragas till
kommande detaljplaner.

Néamnden haller inte med i skrivningen i planprogrammets tredje héllbarhetsmaél
om att “utvecklingen av Flemingsberg bidrar till en naturlig forldngning av de
grona kilarna som finns i regionen och bidrar till att de ekologiska funktionerna i
landskapet uppratthalls och de regionala sambanden knyts samman”. Namnden
stller sig tveksamma till hur utvecklingen av bebyggelsen i Flemingsberg kan
bidra till en naturlig férlingning av de grona kilarna eftersom en stor del av den
befintliga naturmarken inom planprogrammet kommer att forsvinna. Nimnden
anser att planprogrammet kan och bor utformas for att minimera intrdnget genom
olika anpassningar. Denna skrivning 1 planprogrammet bor dérfor omformuleras.

En generell synpunkt pa planprogrammet och planerna pé bebyggelse 1 detta
omréde &r att det kommer att forsvaga ett redan svagt gront samband mellan
Hanveden- och Bornsjokilen. Enligt rapporten Ekologiska samband i Huddinge,
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2018 riskerar planerna for omradet att paverka spridningssamband for arter knutna
till smavatten och vattendrag samt arter knutna till 4dellovtrad negativt. Paverkan
pa dessa spridningssamband bor beaktas i planprogrammet och kommande
detaljplaneldggningar och hit skulle kompensationsdtgiarder kunna riktas.

Trafik och mobilitet

Programmet anger att godstransporter ska ske pa ett yt- och energieffektivt sitt
genom att samordna och samlasta transporter som drivs med fossila bréanslen.
Némnden saknar en precisering kring hur detta kan ske 1 genomforande-skedet
och kommer att bevaka fragan.

Néamnden ser positivt pa att Flemingsbergsdalen ska planeras sé att ingen &r
beroende av att dga en egen bil. Planprogrammets mal att 70 % av alla resor ska
ske med gang-, cykel- och kollektivtrafik dr bra ur ett klimatperspektiv. Hér ar
samarbetet med regionen viktig for att se till att kollektivtrafikforsorjningen
genomfors som planerat. Tanken med mobilitetshus dr mycket god. En utmaning 1
genomforandeskedet kan vara att hitta utforare som ar beredda att investera i en
sadan anlidggning samt att skapa tillrackligt trygga miljoer for att invanarna ska
kénna sig bekvima med att anvinda dem.

Néamnden saknar skrivningar i planprogrammet for hur laddinfrastrukturen for
elbilar utanfor mobilitetshusen ska byggas ut. Det dr viktigt att f4 med planeringen
och finansieringen av laddstolpar i den offentliga miljon i ett tidigt skede. Aven
strategi for tankstdllen for alternativa fossilfria drivmedel saknas.

For att nd kommunens interna miljoméal om hallbara transporter &r det en viktig
forutsittning att se dver hur planeringen av nya omraden kan goras smartare for
driften av den offentliga miljon ur ett transportperspektiv. For att minska
storningar och dven biltransporter for personal foresldr nimnden att s kallade
servicepunkter for driften anlaggs inom omrédet.

Driften av den offentliga miljén behover ocksa planeras for att minimera att
storningar uppstar for de som bor och vistas i omradet. Nimnden beddmer att
omradet kommer vara mer skotselintensivt dn ovriga delar av Huddinge. Det
maste darfor vara mojligt att komma &t med driftfordon for snérdjning och skotsel
av gronytor utan att trafiken paverkas negativt. Detta behdver undersdkas ndrmare
sarskilt med mojlighet till nya innovativa metoder for skotseln.

Hanteringen av snd i tranga stadsmiljoer dr ofta problematisk och det dr bade
kostsamt och storande for trafikanter att snordja och frakta bort snd. Namnden ser
géirna att kommunen 1 fortsatta planeringen undersdker om det finns andra
metoder &n traditionell snoérdjning som kan tillimpas i detta omréde, tex. virme-
slingor i gatorna, sopsaltning eller andra metoder som underléttar 1 tringa stads-
miljoer.

Befintlig upplagsplats for snd och vixtmaterial vid Ebba Baits torg kommer att
forsvinna i och med planléggningen av omradet. Oavsett vilka 1sningar som viljs
for skotsel av gronytor och sndrdjning sé ser ndmnden ett fortsatt behov av en
upplagsplats i narheten av Flemingsberg.
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Grénska och vatten

Det ar mycket svart att, som planprogrammet foreslar, skapa eller bibehélla
spridningssamband for barrskogsarter. Daremot skulle det vara mojligt att stodja
spridningssambandet for pollineringar med hjilp av planteringar och ritt skotsel
av grasytor.

Nir antalet bostédder okar i omradet kommer slitaget i det narliggande
Flemingsbergsskogens naturreservat att 6ka. Ndmnden anser att det bésta vore att
1 planldggningen ldmna en remsa med naturmark langs med reservatsgrinsen,
bade for att undvika kantzonzeffekter i reservatet och for att lattare kunna ta bort
trad som riskerar att hamna for néra bebyggelsen.

Nér det géller redovisning av naturvdrden verkar nyckelbiotopen Aspskog N
7538-1998 som ligger inom programomradet saknas. Ndmnden anser att kartan
med naturvirden &r otydlig och for fortydligas. Den aktuella nyckelbiotopens
utbredning redovisas pa karta, bilaga 1.

Némnden ser positivt pa programmets intentioner med stort inslag av gronska och
gronytor 1 omrddet. Det dr viktigt att beakta att trdd och véxtlighet 1 gaturummet
behover vatten, beskdrning och 6vrig skotsel. Sarskilt under de forsta dren under
véxternas etableringstid behdvs bevattning och tillsyn pé veckobasis. For att
minimera paverkan pa trafiken behdver kommunen se 6ver forutsdttningarna for
att skota det pa ett sitt som stor sa lite som mdjligt, exempelvis genom nya
metoder som t.ex. att placera ut vattenposter i varje kvarter, bygga
bevattningskanaler eller etablera ett bevattningsnit i hela stadsdelen for att
undvika bilar med bevattningstankar som péaverkar trafikflodena negativt.

Némnden tycker att mdjligheterna till stadsodling i omradet ska ses dver i den
fortsatta planeringen. Stadsodling bor uppsta spontant men kommunen bor ha
ramar och riktlinjer samt mdjliga ytor for att kunna stddja engagemanget.

Den planerade bebyggelsen planeras bli vildigt tit och de ménga hardgjorda
ytorna innebdr stora utmaningar for omhéndertagande och rening av dagvattnet.
Néamnden anser att dagvattenutredningen tydligt pekar pa framtida behov av
ytterligare atgdrder. Det &r av stor vikt att kapaciteten i Stockholm vatten och
avfalls befintliga vatmarksanlidggning i Orlangen utreds vidare sa att
dimensioneringen av dagvattenanlidggningar och -dammar inom programomrédet
blir korrekt. I det framtida projektet 4r det mycket viktigt att planeringen gors med
stdd av de slutsatser som framkommer i dessa utredningar.

Miljé och hdélsa

I programmet stér att malvéardena for storre partiklar i luften (PM10) riskerar att
overskridas nirmast tunnelmynningen for Tviarforbindelse Sodertdrn inom mindre
delar av programomradet. Det ar viktigt att i det fortsatta arbetet bevaka att
halterna f6r PM10 inte 6verskrider de tillaitna virdena. Bullerfrdgan ska enligt
planprogrammet utredas mer ingdende i kommande arbete, vilket nimnden anser
positivt. Ndmnden vill &ven pdminna om miljoprogrammets mal om att antalet
boende som har en dygnsekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA utmed kommunala
végar ska minska med 17 % till 4 700 personer till 2024.
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I kommunens miljoprogram finns flera mal kopplat till klimatpaverkan och
anvindning av farliga 4mnen i1 byggprocessen. Vid all ny- och ombyggnation ska
ett livscykelperspektiv anvidndas, exempelvis med avseende pé klimatpaverkan.
Ateranviindning och atervinning av byggmaterial ska dka och anvindningen av
farliga &mnen och skadliga kemiska d&mnen 1 byggprodukter ska minimeras. Det
noteras att det inte finns ndgot skrivet 1 planprogrammet om detta. Detta bor
beaktas i kommande arbete och sékerstillas genom skrivningar i exploaterings-
avtal och plankartor.

Programmet har en bra ambition i att boende och verksamma ska ges mdjligheter
att sopsortera och dtervinna pé ett ndra och enkelt sétt.

Ekonomiska och juridiska konsekvenser

Vartefter omradet bebyggs kommer nya anldggningar pd allmén plats generera
okade driftkostnader for nimnden. Finansieringen av dessa kostnader, som dr en
ambitionshdjning vad giller stadsmaéssiga kvaliteter och skotsel, bor sarskilt
belysas 1 det fortsatta planarbetet. Namnden bor tilldelas medel for drift och
underhall vartefter anldggningar byggs och ldmnas 6ver till nimnden for framtida
drift och underhéll. Nuvarande modell for uppriakning av driftmedel i relation till
befolkningsdkning behdver generellt sett ses dver men det dr extra viktigt vid
planeringen och driftsittning av denna typ av omréade.

Némnden bedomer att den 6kade befolkningen i Flemingsberg ocksa kommer att
Oka besokstrycket pd det nirliggande Flemingsbergsskogens naturreservat.
Néamnden bor dérfor tilldelas ekonomiska medel for att kunna intensifiera drift
och skotsel av reservatet.

Kommentar: Drift och underhall:

Samhdllsbyggnadsavdelningen har noterat att programforslaget innebdr en mer
skotselintensiv offentlig miljé dn vad Huddinge generellt sett har idag vilket
stdller nya hogre krav pa kommunens driftorganisation, bland annat vad gdller
snorojning och skotsel av gronytor. Samhdllsbyggnadsavdelningen ser positivt pd
ett stirkt samarbete med klimat- och stadsmiljondmnden for att tydliggora
driftkrav i planeringen och for att tillsammans kunna arbeta fram innovativa
losningar. Upplagsplats for sno kommer behova losas pd en 6vergripande niva i
Flemingsberg och anpassas efter utbyggnadsetapperna. Metoder for bevattning
kommer studeras ndrmre i det fortsatta arbetet. Samhdllsbyggnadsavdelningen
ser fram emot fortsatt dialog kring drift och underhall.

Hallbarhetsmal:

Kommunen har ingen mall eller faststdllt arbetssdtt kring hdllbarhetsprogram.
Det finns heller ingen lagstifining eller generella riktlinjer kring
hallbarhetsprogram pd samma sdtt som for t.ex. miljobedomningar och
miljékonsekvensbeskrivningar.

Mdlens struktur i hallbarhetsprogrammet har inte utgatt fran kommunens
miljoprogram men samhdllsbyggnadsavdelningen ser att det dr mycket i
hallbarhetsprogrammet dr i enighet med mdlen som anges i miljoprogrammet.
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Hallbarhetsprogrammet kommer arbetas vidare med bdade pa samordnad
programnivd och pd detaljplaneniva efter planprogrammets godkdnnande.
Hallbarhetsprogrammet bildggs som en bilaga till planprogrammet men kommer
inte enskilt att beslutas politiskt i samband med att planprogrammet godkdnns av
kommunfullmdktige. Istdllet dr ansatsen att i detaljplaneskedet ta fram fordjupade
hallbarhetsprogram for respektive detaljplan med tillhorande dtgdrds- och
handlingsplaner. Atgdirder kopplas till avtal och planhandlingar, etapp for etapp.
Uppfoljning dr en central del av hallbarhetsarbetet under ett
stadsutvecklingsprojekt for att stdarka och sdkerstdlla resultatet av arbetet.

Hur mdlen om en energipositiv stadsdel ska uppnas och vilka atgdrder som
mojliggor detta kommer att beskrivas ndrmre i kommande detaljplaner, enligt
ovan.

Trafik och mobilitet:

Hur yt- och energieffektiva godstransporter ska mojliggéras genom samordning
kommer att utredas ndrmre i kommande planarbete, bade i detaljplanerna och pd
en mer 6vergripande nivd.

Samhdllsbyggnadsavdelningen har ett pdagdende samarbete med regionen kring
kollektivtrafikforsorjningen i Flemingsbergsdalen. Samhdllsbyggnadsavdelningen
noterar klimat- och stadsmiljondmndens medskick om utmaningen att i
genomforandeskedet hitta utférare for mobilitetshus. Dialog pagar med exploatér
gdllande genomforande av mobilitetshus.

Samhdllsbyggnadsavdelningen har fortydligat skrivning kring laddinfrastruktur
for parkeringsplatser i trafik-PM:en. Det pagar ett kommunovergripande arbete
med principer for laddinfrastruktur pd allmdn plats.

Gronska och vatten:

Foreslagen bebyggelse dr i stor utstrdckning placerad inom i dagsldget hardgjord
industrimark ddr det finns en potential att tillskapa parker, trddalléer, gréna
gardar och tak. Samtidigt innebdr forslaget att naturmark med befintliga virden
tas i ansprdk inom det sydostra programomrddet. Att inte endast beakta utan dven
stdarka den regionala kopplingen mellan Bornsjokilen och Hanvedenkilen
avseende ekologisk spridning kan bli en utmaning, inte minst sett till den
kumulativa effekten med Tvirforbindelse Sodertorn. Det finns bdittre
forutsdttningar i programforslaget att bidra till att stirka den rekreativa
kopplingen. Samhdllsbyggnadsavdelningen har sett 6ver skrivningen i
hallbarhetsprogrammet avseende spridningssambandet och har specifikt tagit
bort skrivningen om att skapa spridningssamband for barrskogsarter i
programhandlingen. Ett utredningsarbete har pabdrjats for programomradet
(vilket ska ge 6vergripande vigledning vid framtagande av detaljplaner) som
delvis innefattar kopplingen mellan den lokala och regionala gronstrukturen och
paverkan pa spridningssamband. Denna utredning innefattar dven en inventering
av skyddsvdrda trdd inom hela programomradet samt en fordjupad
kartldggningen av ekosystemtjdnster — vilka som dr viktigast att bevara, samt
vilka som dr realistiska att tillskapa i en urban miljo. Utredningen ska dven ge en
fordjupad kunskap om hur byggnader inom naturmiljon i det sydostra
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programomrddet (etapp 5) skulle kunna utformas och placeras. Aven generella
riktlinjer/forhallningssdtt i motet mellan programomrdde och naturreservatet ska

tas upp.
En beskrivning av nyckelbiotopen Aspskog N 7538-1998 har lagts till i

programhandlingen samt i en reviderad karta ddr dven naturvirdesklasser dr
léittare att ldsa av.

Angdende nya metoder for bevattning, se svar om samarbete drift.

Samhidllsbyggnadsavdelningen ser positivt pa att ta tillvara mojligheterna till
stadsodling och andra initiativ som gynnar pollinering och biologisk mangfald i
staden.

Dagvattenfragan kommer att utredas vidare i fortsatt arbete, dialog fors
kontinuerligt med Stockholm Vatten och Avfall. En strategi for hur dagvatten kan
tas omhand under omrddets utbyggnad ska tas fram.

Milio och hilsa:

1 det fortsatta arbetet kommer partikelhalter bevakas och utredas fordjupat. 1
ldigen ddr partikelhalterna utgor ett problem ska maojliga datgdrder ses over.

1 hadllbarhetsprogrammet finns mdl for materialfloden beskrivna. Bland annat stdr
ddr att planeringen av Flemingsbergsdalens byggnader och dess tekniska
l6sningar ska utvdrderas ur ett livscykelperspektiv samt att anvdindandet av
dterbrukade material efterstrdvas ddr sa dr mojlig. Programhandlingen
kompletteras med den hdr skrivningen infor godkdnnande.

Vard- och omsorgsnamnden

Néamnden ser positivt pa utvecklingen i1 Flemingsbergsdalen dér ocksa
motesplatser for interaktion mellan ménniskor i olika aldrar ingar, resecentrum
som skapar goda forutsattningar for att dka kollektivt och planerade gronytor.

Planprogrammet ar vdl genomarbetat och har en tydlig inriktning pa att utveckla
det nuvarande omréadet till ett attraktivt omrade att bade verka och bo 1.

I planeringen ar det viktigt att beakta sdkerhet, trygghet och tillgédnglighet.

Ur en trygghetsaspekt dr det viktigt med vél upplysta miljoer som inbjuder till att
minniskor vistas i omradet under en stor del av dygnet. Ndmnden vill sarskilt
uppmérksamma, att alla oavsett dlder eller eventuellt funktionshinder, ska ha
mojlighet att anvdnda de planerade motesplatserna darfor r tillgdngligheten
viktig. Aven tillgingligheten till resecentrum, parkeringsplatser och uppfarter till
ingdngar maste vara létta att nd for personer med rorelsehinder.

Sékerheten och tryggheten dr mycket viktiga fragor i omrédet. Nimnden ser
mycket positivt pd ambitionen att skapa sdkra ging- och cykelbanor i omradet och
att ett nytt resecentrum underlittar kollektivt resande. Namnden vill framhalla
vikten av tillgangen till kollektivtrafik och att omradet knyts ihop med
kollektivtrafikndtet. En tillgédnglig kollektivtrafik dr en viktig del av arbetet med
att lata kommunen vixa utan att skapa segregerande barridrer och avstand.
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Néamnden ser positivt pa att en barnkonsekvensanalys har tagits fram men tycker
dven att det dr viktigt att ta in andra méalgruppers behov vid fortsatta planeringen
av omradet. I kommande planering for Flemingsberg behdver behoven for dldre
och personer med funktionshinder végas in. Det handlar om dldreboenden,
gruppbostéder enligt lagen om séarskilt stod (LSS) och mindre ldgenheter som kan
anvindas som stddboende eller traningsldgenheter. Pensiondrsrddet och
funktionshinderradet kan vara en del i att framfora nimndens malgruppers behov.

Néamnden har d@ven behov av sdrskilt anpassade lagenheter for personer med
funktionsvariationer, dessa l4genheter ska inrymma anpassning av kok och
badrum.

Slutligen vill nimnden uppmérksamma att funktionshinderomradet har tre dagliga
verksamheter 1 omradet och att de kommer att behdva nya lokaler for sina
verksamheter. Det dr viktigt att verksamheterna finns kvar i omradet och att hyran
ar fortsatt rimlig.

Kommentar:

Samhdllsbyggnadsavdelningen noterar yttrandet och kommer ha en fortsatt dialog
med vard- och omsorgsforvaltningen kring behov av lokaler for daglig
verksamhet, nya dldreboenden och LSS-boenden i den fortsatta planeringen.

Kultur- och fritidsndamnden

Planprogram for Flemingsbergsdalen &r ett spinnande och vil genomtankt
planprogram dér nimnden delar intentionen i savil syfte som vision. Aven
tempordra kulturella insatser lyfts vilket nimnden anser vara en viktig del av en
levande stad men som dven bor kunna utdkas till tillfdlliga etableringsytor for till
exempel ndringslivet.

Néamnden ser positivt pa skrivningar om att stadsdelen ska verka integrerande med
ovriga Flemingsberg och fysiska och sociala barridrer ska dverbryggas och de
principer om samutnyttjande som beskrivs.

Att {3 till en béttre koppling till och frdn Grantorp och Visittra dr en viktig aspekt
inte minst ur en social dimension. Sarskilt gang- och cykelvagar bor vara trygga,
vil upplysta och gestaltas tilltalande for alla dldrar och inte minst- f6r barn- och
unga samt de med funktionsvariationer. Detsamma géller parkerna i omradet som
utdver ovanstéende dven bor ge mdjlighet till bade fysiska och kulturella
aktiviteter aret runt for olika &lderskategorier.

Urbana inslag och tithet/fortitning dterkommer 1 programmet. Namnden vill
understryka de utmaningar som kan komma i och med allminna
platsers/evenemangsytors/idrottsplatsers ljudnivaer kontra bostider.

Kultur

Kultur- och fritidsndmnden anser att planprogrammet pé ett mycket positivt och
genomténkt sétt har inforlivat kulturen och kulturbegreppet 1 utvecklingen av
stadskdrnan, men Onskar lyfta vikten av att mgjliggora for konstnérliga
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produktionsplatser i stadskidrnan och det virde som samverkan med konstnérer 1
projekt och offentlig konstnérlig gestaltning kan tillfora ett omrade.

Planprogrammet beskriver vikten av hog gestaltningsmissig kvalitet och ndmnden
vill lyfta de virden som samverkan med konstnédrer i byggprojekt och offentlig
konstnirlig gestaltning kan tillfora ett omrade. Flemingsbergsparken ar ett gott
exempel dar samverkan med en konstnér i utformningen gor att parken far en
fantasifull karaktér, far oss att tinka i nya banor och aktiverar miljon. Nastgards
till Flemingsbergsdalen ligger ett offentligt konstverk — bostadsomradet Grantorp,
som i sig stdller krav pa den estetiska utformningen av den nya stadskérnan.

Néamnden ser det som vérdefullt att bade en kulturmiljéinventering och en
arkeologisk utredning ska goras for att sdkerstdlla kulturmiljovéarden. Kultur- och
fritidsndmnden vill framhalla att kulturarvet dr skapat av de manniskor som har
befolkat och befolkar platsen. Deras narvaro har skapat virden som latt géar
forlorade om inte invanarnas berittelser fér ta plats 1 fordndringen. Det kan ske
genom exempelvis dialog i utformningen av platser, konstnérlig gestaltning,
forslag pd gatunamn och informativ skyltning.

Idrott

Néamnden papekar att anldggningar for idrott ofta tar mycket mark i ansprak och
ifrdgasétter om de ytor som planeras ricker till for det stora antalet invdnare som
programmet mojliggdr for.

Cykel- och géngvigar kan med fordel planeras med 16parspdr som del av cykel-
och géngvigen samt kantas av rorelsemdjlighet som tex hopp och lekinslag och
inslag av enklare minigym.

Némnden undrar hur man tanker forsorja de fyra nya skolorna med yta for idrott
och om de tva planerade platserna for idrott ricker. Beddmningen é&r att det
behovs en elvaspelsplan per 12 500 invanare for att motsvara behoven. I
planeringen bor dven fotbollsplaner som ligger strax utanfor planomradet riknas
in. Dock menar ndmnden att ytterligare tva elvaspelsplaner behovs for att forsorja
foreningsidrottens behov.

Fleminghallen forsorjer idag sex skolor i &mnet idrott och hélsa och en forskola
bedriver verksamhet i1 anlédggningen. Idag 4r beldggningen mellan 8.00-16.00 ca
55% vilket innebér att det finns utrymme for fler bokningar.

I omradet Flemingsberg/Visittra finns det en idrottshall 1 Grantorp och
Fleminghallen dér foreningarna har aktiviteter. Enligt planprogram tillkommer en
idrottshall vilket ndmnden ser positivt pa.

Barnperspektiv

Némnden anser att ungdomar omfattas av det barnperspektiv som beskrivs i
planprogrammet. Samtidigt dr det viktigt att 1 tidigt skede se hur floden av
ungdomar kan se ut, och hur de ska fa tillgang till ytor for spontana aktiviteter
som idrott, dans m.m. Det som skapar meningsfullhet sker pa de platser dér
méanniskor mots i positiva sammanhang. Detta géller 1 &n hogre grad for
ungdomar, d& de ofta dnskas bort ur bilden av det offentliga rummet.
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Néamnden skriver att mdjlighet till social respons och tillgang till métesplatser kan
bidra till att barn utvecklas méngsidigare bade socialt och avseende
miljoupplevelser. Dérfor ar det viktigt att Flemingsberg enligt planprogrammet
ska vara létt att leva och rora sig 1 utan bil och att gdng och cykelvédgar samt
kollektivtrafik ska vara ritt dimensionerade for de som tar sig till och fran
Flemingsbergsdalen.

Fragor ndmnden anser &r viktiga ur ett barnperspektiv:

- Upplevs ndrmiljon och platsernas karaktir som meningsfulla?

- Ar platserna orienterbara och varierade?

- En meningsfull plats kan innehalla hemhdrighet, meningsfullhet,
trygghet, kommunikation, bearbetning och identitetsskapande
(Crafoord 2007)

- Hur motverkas platsldshet?

- Finns utrymme och forutsittningar for barns lek? Syftar inte
nodvéndigtvis till organiserade lekplatser utan ytor som kan vara
improviserade platser som en gard eller en gronyta.

Némnden anser att planprogrammet svarar till stor del emot de fragestillningar
ndmnden lyft utifran ett barnperspektiv, géllande barns avstand till lekytor, och
hur skolgardar ska utformas for att frimja barns fria lek. Det dr dven positivt att
gingvédgar, broar och stigar ér planerade for att frimja barns rorlighet och for att
de sédkert ska kunna rora sig i omrddet. Namnden anser att barnperspektivet saknas
i relation till fysisk aktivitet och tillgang och nérhet till kulturella aktiviteter i
Flemingsbergsdalen.

Kommentar: Samhdllsbyggnadsavdelningen noterar de utmaningar som kultur-
och fritidsndmnden beskriver ndr det gdller allmdnna
platsers/evenemangsytors/idrottsplatsers ljudnivder kontra bostdder.

Kultur:

Planprogrammet méjliggor pa ett antal platser for bebyggelse diir till exempel
kulturella ndringar och konstndrliga produktionsplatser kan inrymmas.
Exempelvis evenemangsbyggnaden centralt i omrddet. Aven volymbyggnader mot
Huddingevdigen kan vara ldmpliga for kulturella verksamheter. I detta tidiga
skede dr det svart att i peka ut enskilda byggnader ddr sddan verksamhet ska
finnas, lokalisering beror ocksd pd intresse frdn aktorer. Detta konkretiseras i
kommande detaljplaneskeden. Fabege har skrivit ett avtal med Operan Dramaten
om att deras ateljéer och verkstdider ska flyttas till Flemingsberg. Ddrmed skapas
méljligheter for en ny kulturell malpunkt i Flemingsberg.

1 planprogrammets stadsbyggnadsprinciper beskrivs vilken roll konstndrligt
bearbetade offentliga rum spelar for omradets identitet och forstaelsen av
platsens sammanhang. Infor godkdnnande har ett kvalitetsprogram for allmdn
plats tagits fram som ytterligare fortydligar vikten av konstndirliga och estetiska
vdrden i stadsmiljon.

En kulturmiljoanalys har tagits fram infér godkdnnande och slutsatser frdan denna
Wyfts in i programhandingen infor godkdnnande.
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Idrott:

Flemingsberg dr en utpekad regional stadskdrna vilket betyder att platsen ska
utvecklas med tdt och funktionsblandad bebyggelse i kollektivtrafikndra ldge. Da
samhdllsbyggnadsavdelningen ser att utvecklingen i Flemingsbergsdalen har
stora positiva konsekvenser for kommunen i form av manga nya arbetsplatser och
bostdder i ett mycket gott kollektivtrafikidge dr det en utmaning att samtidigt
rymma stora idrottsanldggningar. ldrottsytor i olika former ryms inom
planprogrammet, bland annat i anslutning till skolorna som kommer studeras
ndrmre i kommande detaljplanearbete. Behovet av och placering av 11-
mannaplaner i Flemingsberg undersoks i utvecklingsplanen.

Barnperspektiv:

Samhdllsbyggnadsavdelningen anser att ungdomar omfattas av det
barnperspektiv som beskrivs i planprogrammet. Samtidigt dar det viktigt att i tidigt
skede se hur floden av ungdomar kan se ut, och hur de ska fa tillgang till ytor for
spontana aktiviteter som idrott, dans m.m.

Programhandlingen mojliggor for att skapa nya och ldttillgingliga kopplingar
ddr gdende och cyklister prioriteras vilket gor det enkelt for unga mdnniskor att
rora sig i stadsdelen. Ett antal mdlpunkter pekas ocksa ut dit unga mdnniskor kan
tdankas rora sig. Programmet mojliggor ocksd for ett antal olika nya offentliga
platser som kommer att kunna erbjuda olika sorters aktiviteter.

Socialnamnden

Néamnden ser positivt pa den planerade utvecklingen i Flemingsbergsdalen som en
ny stadsdel. Planprogrammet &r vl genomarbetat och har en tydlig inriktning pé
att utveckla det nuvarande omradet till ett attraktivt omrade att bdde verka och bo
1.

Ur en trygghetsaspekt dr det viktigt med vél upplysta miljéer som inbjuder till att
minniskor vistas i omradet under en stor del av dygnet. Ndmnden vill sarskilt
uppmaérksamma, att alla oavsett alder eller eventuellt funktionshinder, ska ha
mojlighet att anvdnda de planerade motesplatserna, resecentrum, parkeringsplatser
och uppfarter till ingdngar och darfor &r tillgéngligheten viktig.

Sakerheten och tryggheten dr mycket viktiga fragor i omradet. Namnden ser
mycket positivt pa ambitionen att skapa sikra gang- och cykelbanor i omradet och
att ett nytt resecentrum underléttar kollektivt resande. Namnden vill framhalla
vikten av tillgdngen till kollektivtrafik och att omrédet knyts ihop med
kollektivtrafiknatet. En tillgdnglig kollektivtrafik 4r en viktig del av arbetet med
att 1ata kommunen véxa utan att skapa segregerande barridrer och avstind.

Idag ar familjecentralen i Flemingsberg lokalmaissigt uppdelad i en kommunal
verksamhet och landstingsverksamheter. Samlokalisering i den nya
kommundelskdrnan vore att foredra.

Némnden ser positivt pa att en barnkonsekvensanalys har tagits fram men tycker
dven att det dr viktigt att ta in andra malgruppers behov vid fortsatta planeringen
av omrddet. I kommande planering for Flemingsberg behdver behoven for dldre
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och personer med funktionshinder végas in. Det handlar om dldreboenden,
gruppbostéider enligt lagen om sérskilt stéd (LSS) och mindre ldgenheter som kan
anviandas som stodboende eller traningsldgenheter. Pensiondrsradet och
funktionshinderradet kan vara en del i att framféra nimndens mélgruppers behov.
Néamnden har dven behov av sdrskilt anpassade ldgenheter for personer med
funktionsvariationer, dessa ldgenheter ska inrymma anpassning av kok och
badrum.

Kommentar:

Samhidllsbyggnadsavdelningen noterar yttrandet och kommer ha en fortsatt dialog
med socialndmndens forvaltning kring behov av nya dldreboenden och LSS-
boenden i den fortsatta planeringen.

Botkyrka kommun

Botkyrka ér positivt instilld till planprogrammet. Att bygga mycket och
funktionsvarierat behdvs for att Flemingsberg ska kunna bli Storstockholms nésta
reella alternativ till innerstaden. Det 1 sig behovs for att fa
kollektivtrafiksatsningar att hamna 1 Flemingsberg, vilket det nu ocksa gor genom
Spérvig Syd. Botkyrka kommun ser att effekterna av den utveckling som planeras
1 Flemingsbergsdalen frimst kommer att vara positiva, dven for platsen Botkyrka
och botkyrkaborna. Flemingsbergsdalen som en del av den regionala stadskérnan,
och ddrmed Botkyrka kommun, kommer hanteras 1 den utvecklingsplan som
Huddinge och Botkyrka kommun gemensamt tar fram. For utvecklingsplanen ar
siktet att ha samrdd under denna vinter

Kommentar: Kommunen noterar yttrandet.

Sodertalje kommun

Sodertdlje kommun dr positiva till forslaget pa planprogram for
Flemingsbergsdalen. Forslaget gar 1 linje med de mél om flerkdrnighet som
presenteras i RUFS 2050 och gynnar en héllbar utveckling av regionen.

Sodertdlje kommun &r positiva till att forutsdttningarna for det hallbara resandet

lyfts fram och tas med i planen. En regional bytespunkt i Flemingsberg ar viktig

for Sodertilje kommun, for studenter och arbetspendlare som ror sig till och frn
kommunen varje dag.

Kommentar: Kommunen noterar synpunkten.

Hyresgastforeningen Huddinge

Hyresgistforeningen Huddinge ser positivt pa utvecklingen av en ny stadsdel med
nya arbetstillfdllen och byggandet av olika typer av bostdder. Hyresgéstforeningen
tycker att kommunen ska fokusera pa byggandet av hyresrétter med rimlig hyra.

Kommentar: Kommunen noterar synpunkten.
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Naturskyddsforeningen, Huddinge

Grunden for Naturskyddsforeningen 1 Huddinges synpunkter pa forslag till
planprogram for Flemingsbergsdalen dr framst Naturskyddsforeningens strivan
att 1 alla sammanhang sl& vakt om var natur men ocksd behoven av langsiktigt
arbete mot alla former av miljé-och resursforstoring inklusive
klimatforédndringarna. Netto-noll utsldpp ar 2045 bor finnas med som en naturlig
del i planeringen av alla nya projekt!

Dagvatten-Hydrologiska férhallanden

Miljokvalitetsnormerna innebar att sjon ska na god vattenstatus 2021. For att
uppna detta behover niringshalterna i sjon mer &n halveras!
Naturskyddsforeningen ser en fara att med dnnu mer bebyggelse kommer den bli
annu mer fororenad och anser att kommunen borde stélla &nnu hogre krav,
exempelvis att byggnaderna ska kunna hantera rening och avrinning inom
fastigheten, for att inte ytterligare belasta kommunens dagvattenhantering.

Naturskyddsforeningen har svart att se en 16sning pa dagvattenproblematiken i
och med detta planprogram, dd det redan i dagsldget rdder stora problem.
Foreningen skulle vilja se en tydligare vision for att behélla den befintliga
véxtligheten, som exempelvis de stora trdd som finns 1 omrédet som ju fungerar
som bade dversvimningsskydd och rening. I planprogrammet verkar det saknas
en plan for befintliga trad och annan vixtlighet, diremot finns en punkt 1
Haéllbarhetsprogrammet kring tradinventering.

Biltrafik -Tvdrférbindelse Sédertérn

I hallbarhetsprogrammet for Flemingsbergsdalen ér ett av de dvergripande 5
hallbarhetsmalen att 1 Flemingsbergsdalen sker alla resor héllbart”.
Naturskyddsforeningen finner det mycket anméarkningsvért att Huddinge kommun
inte problematiserar hur nérheten till Tvéarforbindelse Sodertdrn paverkar
Flemingsbergsdalens mdjlighet att bli den héllbara stadsdelen som kommunen
planerar for. Trafikverket premierar ett fortsatt bilberoende och didrmed ett fortsatt
fossilberoende si att klimatmalen enligt Parisavtalet inte kommer att uppnas. De
senaste forskningsrapporterna pekar pa att vi gar mot 3 graders 1 stéllet for 1,5
graders uppvarmning och har nyligen utlyst klimatnddlége, vilket visar pa att d&ven
Huddinge kommun maéste ta dessa alarmerande rapporter pa allvar. I
planprogrammet stér att ldsa att andra trafikslag &n bil kommer att prioriteras
hogre — hur rimmar det med Tvérforbindelse Sodertorn? Pé det séitt som platsen
geografiskt dr utformad av en sédnka s kommer minniskorna som bor dir
paverkas negativt av tillkommande partiklar fran Tviarforbindelse Sodertorn, och
det ar en hélsofara. Sa ér dven buller som kommer att dka i betydlig omfattning.
Att planera en trafikled sd ndra bostéder, rekreationsomraden och naturreservat
strider emot all tillgdnglig kunskap som vi numera besitter kring méinniskors
behov, hilsa och vilbefinnande och framjar inte heller FNs globala mél.
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Viséittra backe-Viixtlighet

Naturskyddsforeningen skulle vilja se en tydligare vision for att behélla den
befintliga vaxtligheten, som exempelvis de stora trdd som finns i omrddet — vilken
plan finns for bevarande av dessa, som ju fungerar som bade dversvamningsskydd
och rening. I planprogrammet verkar det saknas en plan for befintliga trdd och
annan véaxtlighet, ddremot finns en punkt i Hallbarhetsprogrammet kring
tradinventering.

Naturskyddsféreningen uppmanar kommunen till att bevara befintliga
gronomrdden for insekter och pollinatdrer och miljon for groddjur. Parkytor och
gronskande gardar kan inte ersétta den naturliga viaxtligheten som tack vare sin
kontinuitet och naturliga véixtslag som bevarats och fétt viixa ostort i ménga &r,
utgdr en bra grund for insekter, pollinatérer och groddjur.

Hég byggnad skuggar torget

En mycket hog byggnad, utan koppling till befintlig bebyggelse och méansklig
skala planeras centralt i omradet. Naturskyddsforeningen ifragasitter nyttan med
en sddan byggnad, som dessutom riskerar att skugga gronomraden och parker,
som dr viktiga motesplatser.

Kommentar: Dagvatten-Hydrologiska forhallanden:

Huddinge kommun har ett dtgdrdsprogram for Orlangen 2015-2021 vars syfte dr
att sjon ska uppna en forbdttrad status. En kraftfull dtgdrd som vidtogs hosten
2019 var fosforfdllning i sjon. Mycket talar for en reell forbdttring som
forhoppningsvis kan borja uppmdtas redan till sommaren 2020. Det dr dtgdrder i
befintlig miljé som primdrt ska medfora en stor forbdttring av sjon status.
Féreslagen bebyggelse inom Flemingsbergsdalen dr dock i stor utstrdckning
placerad inom i dagsldget hardgjord industrimark ddr det finns en potential att
tillskapa parker, trddalléer, grona gdrdar och tak innehdllandes
dagvattendtgdrder. Programmets dagvattenutredning visar att mdngden
ndringsdmnen m.m. till sjon berdknas minska med foreslagen exploatering och
dagvattendtgdrder. Det blir viktigt att fortsatt utreda och folja upp fragan pd en
overgripande nivd infor detaljplaneldggning.

Biltrafik -Tvdrforbindelse Sodertorn:

Tvirforbindelse Sodertorn dr ett riksintresse som planeras av Trafikverket och
som planprogrammet for Flemingsbergsdalen mdste forhdlla sig till. Aven om
biltrafik kommer premieras av denna tillkommande motorvdg sa planeras for att
biltrafik inom planprogrammet ska nedprioriteras till forman for gong, cykel och
kollektivtrafik. Till exempel kommer bilar inte tillatas pd en av infarterna till
programomrddet, pd Regulatorbron och parkering forldggas samlat i
mobilitetshus.

Visdttra backe-Vixtlighet:

Kommunen har latit paborja ett utredningsarbete kring naturmiljon i
programomrddet for overgripande vigledning vid framtagande av enskilda
detaljplaner. Utredningen innefattar kopplingen mellan den lokala och regionala
gronstrukturen och dess paverkan pad spridningssamband, en inventering av
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skyddsvdrda trdd inom hela programomradet samt en fordjupad kartliggningen
av ekosystemtjdnster — vilka som dr viktigast att bevara, samt vilka som dr
realistiska att tillskapa i en urban miljo. Utredningen ska dven ge en fordjupad
kunskap om hur byggnader inom naturmiljon i det sydostra programomrddet upp
mot Visdttra (etapp 5) skulle kunna utformas och placeras.

Hog byggnad skuggar torget:

Flemingsberg dr en utpekad regional stadskdrna med en beslutad vision om att
skapa ett nytt kontorskluster i soédra Stockholmsregionen. For att skapa en ny
kontorsarbetsmarknad krdvs en mycket hog tdthet vilket krdaver hoga byggnader. 1
illustrationsplanen foreslds en byggnad bli extra hog i syfte att symbolisera den
nya kontorsmarknaden och sdtta platsen pa kartan. I det fortsatta planarbetet
kommer héjden studeras ndrmre, bland annat hur den moter en mdnsklig skala i
gatuplan och hur den paverkar sol- och vindforhdllandena runtomkring.

Foljande remissinstanser har inte svarat:
Polisen

Skogsstyrelsen

Stockholms ldns museum
Strélsédkerhetsmyndigheten

SYVAB

Sodertorns brandforsvarsforbund
Forpacknings- och tidningsindustrin
Gymnasie- och arbetsmarknadsnimnden
Pensionérsradet

RA&d for funktionshinderfragor

Haninge kommun

Stockholm Stad

Friluftsframjandet

Huddinge Hembyggdsforening
Huddinge villadgarkrets

Stockholms handelskammare, Huddinge
Foretagarna 1 Huddinge
Cykelfrdmjandet 1 Storstockholm
Svensk Handel, Sthim

Foljande remissinstanser har ingen erinran:
Lantmaterimyndigheten
Forsvarsmakten

Luftfartsverket har 1 egenskap av sakdgare for CNS-utrustning inget att erinra mot
planprogrammet. Dock kan en flyghinderanalys behdvas for de hoga byggnader
som skall uppforas. Byggherren skall i sa fall bekosta och bestélla en
flyghinderanalys frén LFV.

Ovriga instanser
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Miljopartiet Huddinge kommun

Vi i Miljopartiet ser en stor potential 1 det hér projektet, manga aspekter ligger i
linje med vad vi vill se i ett framtida Huddinge, men vi ser ocksa att vissa aspekter
riskerar att bli nedprioriterade 1 konkurrensen av andra intressen.

En av de ménga mojligheterna det hér projektet har dr att skapa en framtida
stadskdrna med fokus pd den héllbara staden. En stad som inte bara i teorin
fokuserar pé det héllbara resandet utan ocksé later det bli en del av den praktiska
verkligheten. For att det ska ske behover dock flera saker fordandras 1 den nu
foreslagna planen. Vi lyfter hér ett par av vara farhagor.

Trafikplanering

De som bositter sig inom planomrddet behdver ha all anledning att vélja forskolor
och skolor sd néra bostaden som mgjligt. Det betyder att friytor och nérhet ir av
yttersta vikt, &ven under de olika etapperna. Resor fran hemmet till skola, arbete
och fritidsaktiviteter behover i1 forsta hand ske med cykel, gang eller
kollektivtrafik. Cykel, gang och kollektivtrafik maste prioriteras framfor den
privata bilismen.

Omradet behover locka de som vill bo 1 en stad utan att sjdlv dga en bil. Den som
behover bil ska kunna vara trygg i att det finns bilpooler for de tillfdllen som
kraver en egen bil. For den som aker kollektivt ska det vara tryggt och enkelt att ta
sig till stationer. Normen i trafikplaneringen maste utgé fran cyklisten och den
som gér eller dker kollektivt.

Friytor

Att forslaget till planprogram foreslar att det ska rdcka med halva den yta som
Boverket rekommenderar, utan forslag till nigra kompensatoriska atgérder eller
konsekvensanalys, ser vi som hogst anmérkningsvért. Att ha tillgéng till tillrdcklig
yta for barn att rora sig pa, att utforska och lira sig de fardigheter som behdvs 1
livet ser vi behdver prioriteras hdgre nya samhéllen. Vi ser dven en malkonflikt
nir hela innergardar foreslas vara forskolegardar. Aven om de boende kan nyttja
delar av forskolegarden nédr forskolan ér stingd sa behdver boende ha tillgéng till
utemiljé under dygnets alla timmar. Dessa hus med forskola 1 bottenvaning
kanske dr mer lampade for kontor eller liknande istdllet for bostédder.

Dagvatten

Fragan om hanteringen av dagvatten inom omradet ser lovande ut inom
programomradet. Dock ser vi att ett storre fokus bor ligga pa lokalt
omhéndertagande av dagvatten. LOD-atgérder framsta uppgift ir inte att fordroja
dagvattnet frin att rinna bort frdn omradet utan att vattnet blir kvar for att pa plats
avdunsta eller tas upp av véxter for att pa sa sétt forsvinna genom transpiration.
Ett stort problem med den téta staden &r att luften allt for ofta &r for torr och varm
vilket skulle kunna motverkas med att mer vatten halls kvar och inte leds bort.
Ytor for att omhénderta dagvatten bor d&ven dimensioneras sa att snomassorna kan
laggas dér for att inte behdva transporteras bort och dirmed undvika bade de
klimatnegativa och ekonomiska konsekvenser en borttransport av snd medfor.
Vidare sé lyfts Tvarforbindelse Sodertdrn som ett problem dé den skir av
dagvattnets naturliga vig vilket méste, om vdgen byggs, 16sas pa konstgjord vag.
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Dock sé ser vi bara att det fors ett resonemang om grundvattennivan i direkt
anslutning till den tinkta vigen och inte hur den kan paverka grundvattnets rorelse
i resten av planomradet vilket har betydelse for markens stabilitet och
sattningsbendgenhet.

Kvartersbildning

I programforslaget sd foreslas det relativt sma kvartersbildningar med
motiveringen for att f4 en finmaskig gatustruktur. Detta medfor dock att
innergédrdarnas storlek blir avsevért mindre. For ett dppet och inkluderande
samhiélle bor man inte skapa miljoer som helt stanger ute allménheten. Helt slutna
och lasta kvarter bor inte tilldtas inom planomréadet utanfor att fa en miljo dir gena
végar till mélpunkter bor man kunna passera genom kvarter. Detta kan 16sas
genom att inte helt bygga samman byggnader i kvarteren eller att skapa passager
genom byggnaderna.

Solférhdllanden

Solljus ar viktigt for ménniskor vélbefinnande och en forutsittning for att trdd och
andravixter ska kunna trivas. Ett smalt gaturum och smé kvarter gor det svart for
bade direkt och indirekt solljus att komma ner till markniva. For att minska
byggnaders skuggverkan kan, férutom ett vil avvégt vaningsantal, d&ven indragna
takvaningar vara ett bra alternativ. Det skapar bade béttre forutsittningar for att
solljuset ska kunna ta sig ner till markmilj6 och dven en attraktiv boendemiljo.
Om bottenvaningar ar ténkta till butiks och serviceytor si kan dven upphojda
innergardar 1 kvarter vara ett bra sétt att ge battre ljusforutséttningar pa
innergardarna da byggnadshdjden minskar med ett vaningsplan i forhallande till
marknivan.

Sopsug

Vi ser positivt pa att man tittar pd ldsningar for att minska behovet av transporter 1
omradet. Nar det géller avfallshantering s& forutsitter vi att man tittar pa ett
system som klarar av att hantera olika fraktioner sa det blir en sjdlvklarhet att
avfallet killlsorteras. Aven papperskorgar pa allmiin plats bor anslutas till systemet
for att minska behovet av manuellhantering och transporter i omrédet.

Etappindelning

Miljopartiet ser en ojamn fordelning av funktioner inom de olika etapperna. I bade
etapp 1 och 2 foreslas det tillkomma bostdder men ingen forskola. I etapp 3 och 4
foreslas det tillkomma till storsta del bostdder men endast 1 respektive 2

forskolor. Forst i etapp Sforeslas det tillkomma ytterligare 7 forskolor. Denna
obalans mellan bostéder och forskolor behdver hanteras i den fortsatta planeringen
sa inte en brist pa forskoleplatser uppkommer.

Kommentar: Trafikplanering: I programhandingen beskrivs hur trafiksystemet
utformas och hur arbetet med mobilitet ska ske for att prioritera cyklister, gaende
och kollektivtrafik framfor bil. Bland annat genom att gdang- och cykelvdgnditet
gors gent och sammanhdngande och att utrymme for hdllbara firdmedel ges i
gator. Detta behover sdkerstdllas i den fortsatta planeringen.
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Friytor: Flemingsberg dr en utpekad regional stadskdrna vilket betyder att
platsen ska utvecklas med tdit och funktionsblandad bebyggelse i
kollektivtrafikndra ldge. Det dr utmanande att bade planera for generdsa
forskolegardar och placera dem centralt i en tdt kollektivtrafikndra stadsmiljé.
Forutom stora ljusa gardar anser kommunen att det ocksa dr viktigt for barn och
vardnadshavare att ha ndra mellan bostad och forskola. Da kommunen ser att
utvecklingen i Flemingsbergsdalen har stora positiva konsekvenser for kommunen
i form av mdnga nya arbetsplatser och bostdider i ett mycket gott
kollektivtrafiklige har vi gjort avvigningen att det dr rimligt att gora avsteg fran
Boverkets rekommendationer for forskolegdardar. I illustrationsplanen nar
forskolegardarna en yta pa minst 2000 kvadratmeter vilket kommunen anser dr
godtagbart.

Dagvatten: Farhdagan kring vattnets mojlighet att ledas bort eller avdunsta i en tdt
stadsmiljé tas med i den fortsatta utredningen av dagvattnet. Aven synpunkten
kring losningar for lagring av snémassor. Tvirforbindelsen mojliga pdaverkan pd
grundvattennivdn, samt risken for stabilitet- och sdttningsproblematik inom
programomrddet, dr ndgot som primdrt mdste utredas av Trafikverket inom
Tvirforbindelse Sodertorn. Tilltinka arbeten och eventuella fordndringar i
grundvattennivdn dr forenat med en tillstandsprocess som Trafikverket driver.
Kommunen bevakar emellertid frdagan och for en dialog med Trafikverket.

Kvartersbildning och solljusforhdllanden:

I kommande detaljplanearbete dr det mojligt att studera huruvida de slutna
gdrdarna behover dppnas upp och hur mer dagsljus och sol kan na ner. I den
uppdaterade programhandlingen visas hur olika hojder pa bostadskvarteren ger
olika resultat avseende sol under sommarhalvaret. En malformulering kring
solljus har ocksa tagits fram som innebdr att bebyggelsen ska anpassas sd att
minst halva bostadsgdrdarna far minst 2 timmar sol i genomsnitt under
sommarhalvaret.

Etappindelning:

Kommunen har tagit fram en tidig tidplan for etappindelningen. Mer detaljerad
planering i tid och geografisk avgrinsning pagadr, men alla forutsdttningar dr
dnnu inte dr klarlagda. Tidplanen kommer att vara ett levandedokument och
uppdateras lopande. Planprogrammet visar ett mojligt sdtt att [6sa behovet av
forskolor. Placeringen av forskolor kan komma att justeras i det fortsatta
planarbetet for att anpassas efter behov och etapper.

Telia Sverige

1 Allmént

Vid arbeten som alstrar vibrationer fran springning, palning, spontning och
packning skall Telias anvisningar foljas i avseende att begrinsa paverkan pa
byggnader/lokaler, anldggningar, maskiner och utrustning och den pdgaende
verksamhet som bedrivs av TeliaSonera. Bland annat skall f6ljande bestimmelser
beaktas:

e Arbetsmiljoverkets anvisning rérande sprangningsarbete AFS 2007:01.
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e Mark AMA
e PBL

Den som later utfora sprangning eller dennes entreprendr har skyldighet att utfora
behovliga undersdkningar och vidta nodvindiga atgirder rorande eventuella
radiosindare i grannskapet, trafik och annan verksamhet utanfor arbetsomradet.

Den som later utfora sprangning eller dennes entreprendr ansvarar for att
utséttning sker av tele-, antenn- och hogspanningskablar 1 marken. Utséttning gors
med hjélp av TeliaSonera eller det lokala elverket.

Vid spriangning i nirheten av el-, tele-, antennkablar, master eller 6vrig kénslig
utrustning kan det vara aktuellt med en inklddnad som skydd frdn eventuellt
stensprut.

2 Ansvar

Den som later utfora sprangning, palning, spontning och packning eller dennes
entreprendr har fullt ansvar for utférande av arbetena gentemot TeliaSonera vilket
inbegriper att behovliga skyddsatgérder vidtas och att foljande forsékringar finns:

Forsédkring skall finnas som minst motsvarar den minimiomfattning for
allriskforsdkring och ansvarsforsakring for entreprenadverksamheten som framgar
av bilaga 1 1 AF AMA 98: "Forsdkringsbranschens beskrivning av
minimiomfattning for allriskforsakring och ansvarsforsikring,
entreprenadforsikringar enligt AB04 kap5 § 22 och ABTO06 kap5 § 23”.

Forsédkring avseende befintlig egendom skall ROT-forsdkring finnas. ROT-
forsékring skall vara en allriskforsékring och bl. a gilla for TeliaSoneras
befintliga egendom. Forsdkringen skall om-fatta minst 10 miljoner kr.

Byggherreansvarsforsikring vid miljoskada bor finnas déir forsdkringsbeloppet
skall vara minst 285 basbelopp (géller for vid markarbeten).

Vid anmodan frin TeliaSoneras kontaktman skall bevis om forsdkring kunna
uppvisas.

Kommentar: Kommunen noterar yttrandet.

Inkomna yttranden fran sakagare enligt fastighetsforteckning

Sakagare 1

Fastigheten Katoden 2 dr idag helt central for var verksamhet. Vi behover bra
villkor for att kunna hantera forandringen. Vi motsitter oss anvéindningen
grundskola och hogstadium pa fastigheten Katoden 2 pé grund av att de skulle fa
biéttre betalt med annan anvindning. Vi forordar bostider eller kontor med hog
exploateringsgrad inom kvarteret Katoden. Annars kommer vi stélla oss negativa
till kommande planarbeten.
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Kommentar: I programarbetet har kommunen gjort bedémning att skolornas
placeringar dr bra utifrdan en onskan om att sprida ut malpunkter och fd till stora
ytor for skolor.

1 planprogrammet och i planeringen har allmdnna funktioner och samhdllsservice
sdsom parker, idrott, skolor och forskolor placerats utifran ldmplig placering i
strukturen. Planprogrammet har tvad illustrerade F-9 skolor i bebyggelsen. Den
ena i snittet mellan Visdttra och Flemingsbergsdalen och den andra i nedre delen
av dalen. Pa sd vis har viktiga malpunkter spridits ut i strukturen.

Ldmpligheten av skolans placering i den nedre delen av dalen kommer att behéva
studeras vidare utifran bla buller och lufimiljé.

1 den fortsatta planeringen kommer kommunen att fora dialog med de
fastighetsdgare som dger fastigheter ddir bedomningen att kommunal service dr
ldmplig for att forséka komma overens om markoverlatelse. Vid en overldtelse av
mark ersdtter kommunen markdgaren ekonomiskt for marken.

Sakagare 2

Overgripande anser vi att det #r i ritt inriktning pa det foreslagna
planprogrammet. Vi anser att skolorna inom kvarteret Katoden bor flyttas vésterut
1 riktning mot Flemingsbergs station. Skolorna kommer da att ligga i anslutning
till bostadsomradena och ger ndrhet samt en béttre luftkvalitet for barnen, en
tryggare tillvaro. Pa4 Katoden kan istéllet planeras kontor, forskning och eventuellt
bostéder beroende pa luftkvalitén fran trafikleden. Viktigt dr att Regulatorvigen
fortsdttningsvis dr farbar for alla typer av fordon. P4 Katoden 3 uppfors 1 nuldget
en industribyggnad, som planeras vara fardigstdlld mars 2020. Vi ér beredda att
diskutera en avyttring fran 2040 om det blir aktuellt.

Kommentar: I programarbetet har bedomningen gjorts att skolornas placeringar
dr bra utifrdan en énskan om att sprida ut mdlpunkter och fa till stora ytor for
skolor.

1 planprogrammet och i planeringen har allmdnna funktioner och samhdllsservice
sdsom parker, idrott, skolor och forskolor placerats utifran ldmplig placering i
strukturen. Planprogrammet har tva illustrerade F-9 skolor i bebyggelsen. Den
ena i snittet mellan Visdttra och Flemingsbergsdalen och den andra i nedre delen
av dalen. Pa sd vis har viktiga malpunkter spridits ut i strukturen.

Ldmpligheten av skolans placering i den nedre delen av dalen kommer att behéva
studeras vidare utifran bl.a. buller och luftmiljo.

1 den fortsatta planeringen kommer kommunen att fora dialog med de
fastighetsdgare som dger fastigheter ddir bedomningen att kommunal service dr
ldmplig for att forsoka komma overens om markoverldtelse. Vid en overlatelse av
mark ersdtter kommunen markdgaren ekonomiskt for marken.
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Sakagare 3

Overgripande synpunkter

Som fastighetsdgare ser vi véldigt positivt pa den utveckling som planeras 1
Flemingsberg. Detta planprogram kommer att stotta fler att aka tag i allra hogsta
grad. En tét struktur med minga boende, studerande och arbetande néra stationen
gor att fler kommer att resa kollektivt. Vi uppskattar kommunens ambition for
hallbara resor 1 Flemingsbergsdalen och att planeringen av trafiksystemet kommer
att vara malstyrt.

Sddra torget och Generatorn 3

Vi vill utdka stationsfunktionen med mer service och verksamheter, forbéttra
angoringen till stationen samt gora platsen attraktivare och tryggare. Vi vill dven
utreda om det dr mojligt att bygga ut stationen 1 stationsniva ovan spéren.

Pé Sodra torget bor goras plats for att resendrerna kan ldmnas och hdmtas med bil
eller taxi. En utveckling av Flemingsberg station och Sodra torget skulle gora det
kollektiva resandet mer attraktivt och det skulle bidra till att minska de
geografiska, infrastrukturella och sociala barridrer som finns hér idag.

Den géng- och cykelbro som gér 6ver sparen forbi Flemingsberg station &r trdng
och underdimensionerad. Vi ér intresserade av kommunens planer for att atgirda
det och samarbetar gérna kring utformningen av det viktiga straket som gar forbi
stationen och dver fastigheten Generatorn.

Nyttotrafik

En gata for nyttotrafik som fOrser stora delar av omradet gér dver vér fastighet i
planprogrammet. Vi har en funktion dir idag och vill hitta en 6verenskommelse
géllande den som dr virdeskapande for alla parter.

Spdrreservatets placering

I planprogrammets allra sydligaste del &r byggnader placerade i det reservat som
Trafikverket angett for ett nytt hoghastighetsspar, byggnaden pa Generatorn 3
ligger 4 m in 1 reservatet, medan det 1 andra delar av planprogrammet inte ar sa.
Vad ér det som géller? Vi vill ha besked om hur kommunen avser att driva detta
gentemot Trafikverket och Lénsstyrelsen.

Upphéjning av Bjérnkullavédgen

I planprogrammet dr Bjornkullavigen upphdjd 4 m vid Sddra torget, vad dr tanken
med det? Vi ser inte att det 4r nddvéandigt utifran vart behov, vi tror att det gér att
skapa en attraktiv koppling till stationen dven med en mindre hojning eller ingen
hojning alls.

Flemingsberg station och Resecentrum

Prognoser visar flodet av resendrer genom den befintliga Flemingsberg station vid
s0dra uppgangen. Vi vill peka pé vikten av utvecklingen av Sodra torget och ser
inte ndgon motsittning i utvecklingen av bada platserna.

Ytterligare en uppgdng och férldngda plattformar
For att lyckas med tryggt och attraktivt resande bor flodena samlas, inte spridas ut
pa ytterligare en tredje uppgang norrut som foreslas 1 programmet.
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Resecentrumets placering

Vi ser positivt pa ett nytt resecentrum i den kommande starka
kollektivtrafikknutpunkten. Erfarenheter fran andra liknande projekt visar att det
kan bli problematiskt vid nybyggnation ur riskhdnseende att ha arbetsplatser dér
ménniskor vistas stadigvarande pé en dverdidckning med farligt gods passerande
under. Det finns ocksé en problematik med elektromagnetiska falt ovanfor sparen
att ta hdnsyn till. Det kommer att bli komplicerat och kostsamt att bygga ovanpa
spar med pagaende trafikering, varfor ett rad ar att lagga delar av resecentrum,
och alla laster, utanfor sparomradet.

Kommentar:

Sodra torget och Generatorn 3: Kommunen kommer studera utvecklingen vid den
sodra entrén ndrmre i kommande planarbeten. Det finns ett behov att fa till ett
fungerande cykelstrak over spdren, dven det behover studeras i kommande
planarbete.

Nyttotrafik: Kommunen kommer ha en fortsatt dialog med berorda
fastighetsdgare kring gemensamma losningar och nyttor av utvecklingen pd
platsen.

Sparreservatets placering: I den uppdaterade illustrationsplanen dr byggnaderna
justerade efter den spdrreservatsgrins som kommunen tidigare har fatt fran
Trafikverket. Kommunen kommer ha en fortsatt dialog med Trafikverket kring hur
vi kan ta hojd for kommande hoghastighetsjdrnvig.

Upphdjning av Bjornkullavdgen: I detta skede planerar kommunen inte att hoja
Bjérnkullavdgen.

Flemingsberg station och Resecentrum: Kommunen noterar och haller med om att
bada stationerna dr viktiga.

Ytterligare en uppgdng och forlingda plattformar: Flemingsbergs station behéver
dimensioneras for att klara ett framtida resande och framtida floden. Genom att
sprida ut resendrerna pd fler uppgdangar kan trdngsel pa plattformar och i
bytespunkten minska. Trafikverket, Trafikforvaltningen och kommunen kommer
studera kapacitet och behov av forlingd plattform och ytterligare uppgang vidare
i det fortsatta arbetet med bytespunkt Flemingsberg.

Resecentrumets placering: Kommunen kommer utreda riskfrdgorna ndrmre i
kommande detaljplanearbete.

Sakagare 4
Vi stdller oss i grunden positiva till forslaget och den utvecklig av omradet som
dér foreslas.

Tillgdnglighet och orienterbarhet

Tingsrattsbyggnaden har idag med sitt ldge intill pendeltdgsstationen god
kollektivtrafikforsorjning. Detta forhallande kan med foreslaget program bli dn
battre, vilket tycks positivt. Vi vill framhalla vikten av att framtida tillkommande
héllplatser och rorelsestrdk, frin till exempel den foreslagna dragningen av
Sparvég Syd, placeras och utformas sa att det blir l4tt att ta sig till
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tingsrattsbyggnaden. Det dr likasa av vikt att gator och parkeringsplatser ordnas s
att det gar bra att ta sig till tingsrdtten med personfordon.

Tingsrétten ligger idag pé en plats dir byggnaden utgdr ett landmaérke, séirskilt sett
frén pendeltdgsstationen. Detta har bland annat till fordel att det &r 1étt att
orientera sig till byggnaden. Det &r viktigt att detta forhallande inte forsamras, det
vill séga att det &ven med tillkommande skymmande bebyggelse mellan
tingsréttsbyggnaden och spéaret ar latt for besdkande att hitta till och ta sig till
tingsratten.

Integrering i stadsdelen

Det ar viktigt att de sydvéstra delarna av programomrédet integreras vil med
ovrig struktur och utformas med sddan omsorg att tingsréittens omgivning far lika
goda kvaliteter som resten av stadsdelen, och att det inte blir en mindre livfull
baksida i strukturen.

Offentliga rum

Vi stiller oss positiva till utvecklingen mot en titare stadsdel med livfulla
offentliga platser. Ett torg foreslés enligt programforslaget intill tingsrétten vilket
de i grunden &r positiva till. Det dr dock av vikt att detta torg och straken som
leder dit utformas pd ett sitt sa att detta blir en trygg plats.

Intilliggande byggrditter

Vi vill komma till tals 1 tidigt skede angdende kommande byggnader intill
tingsratten. Det dr vidare av stor vikt att nya byggnader inte paverkar
tingsrattsbyggnaden negativt, till exempel fordndringar i solljusférhallanden,
orienterbarhet till tingsréttsbyggnaden etc. Vi 6nskar bli en aktiv part 1
planarbeten som direkt ror dess fastighet.

Kommande planarbete
Vi dr mycket tacksamma for att bli informerade tidigt i den framtida planldggning
av denna del av programomradet.

Kommentar: Tillgdnglighet och orienterbarhet: Utformningen av omrddet kring
Tingsrdtten kommer arbetas vidare med i kommande detaljplanearbete, da
kommer aspekter som exempelvis orienterbarhet och trygghet att tas i beaktan.
Kommunen planerar da att ha en fortsatt dialog med berérda fastighetsdgare. 1
programhandlingen pekar viktiga strdk och platser ut som ska vara utgangspunkt
for fortsatt planering.

Integrera stadsdelen: Kommunen hdller med om att stadsdelarna ska integreras.

Offentliga rum: Kommunen haller med om att trygghet dr viktigt och kommer
studera sodra torget ndrmre i kommande planarbeten.

Intillicgande byggrdtter och kommande planarbete: Kommunen kommer ha
fortsatt dialog med berdrda fastighetsdgare i kommande planarbeten.

Sakagare 5
Varfor inkluderar planen att bygga dver nagra av de fa grona utrymmen som
fortfarande finns omkring omradet utanfor naturskyddsomradet? Jag har inget
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emot att industriomradet byggs om, men dr inte ensam om att vara fast vid de
skogsdungar som finns invid omradet. Jag undrar om nddvéndigheten kring att det
nya omradet ska stricka sig hela vigen 6ver de skogsdungar som finns hir nu.
Borde vi inte bevara sa mycket gront som mojligt istéllet for att géra oss av med
det?

Kommentar: Flemingsberg dr en utpekad regional stadskdrna vilket betyder att
platsen ska utvecklas med tdt bebyggelse i form av bdde arbetsplatser och
bostdder i kollektivtrafikndra ldge. Det dr en stor utmaning att bade skapa ny
bebyggelse och spara samtliga grona utrymmen. Bland annat en
naturvdrdesinventering har gjorts pa overgripande nivd for Flemingsberg sedan
tidigare. Kommunen har dven ldtit paborja ett utredningsarbete kring naturmiljon
i programomrdadet for 6vergripande vigledning vid framtagande av enskilda
detaljplaner. Utredningen innefattar kopplingen mellan den lokala och regionala
gronstrukturen och dess paverkan pad spridningssamband, en inventering av
skyddsvdrda trdd inom hela programomrddet samt en fordjupad kartliggningen
av ekosystemtjdnster — vilka som dr viktigast att bevara, samt vilka som dr
realistiska att tillskapa i en urban miljé. Utredningen ska dven ge en fordjupad
kunskap om hur byggnader inom naturmiljon i det sydostra programomrddet upp
mot Visdttra (etapp 5) skulle kunna utformas och placeras. Naturreservatet
Flemingsbergsskogen kommer fortsatt utgora ett viktigt virde for
Flemingsbergsdalen och ska tillgingliggéras i och med utvecklingen foreslagen
utveckling.

Sakagare 6
Vi ir positiva till planprogrammet i stort men vill framfora f6ljande synpunkter.

Overgripande:

Nar ett sa hér stort omrade utvecklas ér det viktigt att tinka storskaligt och
flexibelt. Detaljplanerna behdver darfor undvika att stélla krav pa kvartersniva for
exempelvis dagvatten, parkering och energi. Istillet bor omradesgemensamma
16sningar prioriteras som ger en bittre total markanvandning och mer langsiktigt
hallbara 16sningar.

Det bor beaktas att flodet i omrddet inte kommer att racka for att mojliggora for
lokaler i bottenvéningen i1 samtliga kvarter. Krav pa lokaler 1 bottenvaningen kan
dérfor endast stéllas i de ldgen dér tillrdckliga floden bedoms finnas. Annars
kommer resultatet att bli tomma lokaler som har en motsatt effekt pa stadsbilden
och upplevelsen av trygghet.

Synpunkter pad avsnitt
Stadsbild

Enligt planprogrammet kan byggnaderna mot Regulatorbron ha en viningshdjd pa
ca 10 vaningar. Detta ar 1agt 1 forhallande till laget och till ambitionen med
omradet, dessutom medger dagens detaljplan en betydligt hogre vaningshdojd.
Angivet vaningsantal behover vara betydligt hogre.

Strak och platser
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Avsnittet anger att ett av planprogrammets strak skir igenom var fastighet vilket
minskar mdjlig BY A visentligt. Kommande detaljplan behover medge en sa pass
hog hojd att motsvarande ljus BTA som tidigare kunnat inrymmas pé
markomradet kan inrymmas dven nu.

Trafik och mobilitet

Har anges att malet &r att max 30% reser med bil. Inledningsvis kommer sannolikt
fler att resa med bil. Antalet parkeringsplatser for bil kommer dérfor sannolikt att
uppfattas som fé inledningsvis och antalet parkeringar for cykel kommer att
uppfattas som manga. Viss flexibilitet behover finnas hir for att kunna omvandla
bilparkering till cykelparkering framdver. En samordnad 16sning behdvs for
omradet, istéllet for att parkeringsplatserna ska 16sas per kvarter.

Cykelstraket som passerar den s6dra uppgangen pé stationen kommer inte att
fungera pé befintlig bro dver sparen, eftersom den &r smal och integrerad med
gingtrafik. En annan 16sning kommer att behovas.

ICA Maxi har behov av ett stort antal transporter och kan sannolikt inte nyttja
samordnade last-mile-leveranser”. Deras ldngtradare behdver ha mojlighet att
komma till och fran ICAs lastplatser.

Gronska och vatten

For resurseffektiv dagvattenhantering i en tit stad kan inte krav stéllas pa rening
och f6rdr6jning av dagvatten pa kvartersniva, utan omradesgemensamma
16sningar behdvs som respektive fastighet &r med och finansierar.

Forutsattningar

Ett fortydligande onskas av de ekonomiska forutsdttningarna for gator, allménna
platser och annat dir kommunen har for avsikt att aldgga fastighetségare att
medfinansiera. Detta 6nskemal inkluderar Sparvidg Syd, overdidckning av
sparomradet med mera.

Storningar under byggtiden

For att minimera storningarna under byggtiden &r det viktigt att beakta i vilken
ordning projekten byggs, bade vad géller infrastruktur och byggnader.

Kommentar: Programomrddet ska hdlla over tid och l6sningar utformas for att
tdla fordndrade forutsdttningar. Detaljplanerna bor utformas tydligt men inte
vara mer detaljerade dn vad som dr nédvindigt med avseende pad planens syfte. |
den tdta staden som planeras kommer tekniska l6sningar bdde behovas i de
enskilda kvarteren och i samordnade former. Fér att undersoka lampliga noder
och strak lokaler i bottenvaningar hdller kommunen pa att ta fram en
stadslivsanalys som undersoker kommersiella forutsdttningar och sociala
konsekvenser och vdirden.

Stadsbild: Den befintliga byggnaden (Forenom Aparthotel) mot Regulatorbron dr
ca sju vaningar hog. Den foreslagna bebyggelsen i planprogrammets
illustrationsplan dr hégre dn detta, betydligt hégre pa den norra sidan om
Regulatorbron.
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Strak och platser: Vil utformade och gena strak dr viktigt for att skapa en
attraktiv, trygg och funktionell stadsmiljé. Samtidigt dr enskilda fastighetsdigares
mojlighet att utveckla sina fastigheter en viktig aspekt att ta i beaktan hdr.
Programhandlingen pekar ut vilka strdak som dr extra viktiga och ska studeras
ndrmre i det fortsatta planarbetet.

Trafik och mobilitet: Det dr viktigt att arbeta for att skapa hallbara resvanor fran
borjan men dven vara oppen for att mdnniskors resvanor kommer fordndras over
tid. I arbetet med mobilitetsplanen for Flemingsberg haller kommunen pd att ta
fram en etappstrategi. For planprogramomradet foreslas
gemensamhetsanliggningar i form av mobilitetshus istdllet for parkering i varje
kvarter. Detta mojliggor for 6kad flexibilitet i parkeringsfragan. Det finns ett
behov att fd till ett fungerande cykelstrak over spdren. Hur det ska ske behover
studeras ndrmre i kommande planarbete. Icas transporter kommer studeras
ndrmre i kommande detaljplaner som Ica berors av.

Gronska och vatten: Rening och fordrojning av dagvatten behéver ske pa flera
nivder, bade lokalt i varje kvarter och i gemensamma losningar nedstroms.

Forutsdttningar: Programforslaget innebdr stora fordndringar i den befintliga
infrastrukturen bade i ny- och ombyggnad. Detta kommer att medfora stora
utgifter for kommunen. I det fortsatta planarbetet ska kostnaderna klarliggas och
fragan om finansieringen av detta utredas.

Kommunfullmdktige har antagit riktlinjer som anger utgangspunkter for
exploateringsavtal och markanvisningar. Enligt dessa riktlinjer avser kommunen
att avtala med exploatorer eller fastighetsdgare som har nytta av kommande
detaljplaner att bekosta vissa angivna dtgdrder sasom anldiggande av gator och
andra allmdnna platser samt andra dtgdrder som dr nodvindiga for att
detaljplanerna ska kunna genomforas pd ett dndamalsenligt sdtt.

Kommunfullmdktige har nyligen antagit riktlinjer medfinansieringsersdttning av
sparvdg syd vilka anger utgdngspunkter vid tecknande av exploateringsavtal.
Planomradet ligger inom influensomradet for Sparvig Syd varvid kommunen
avser att i kommande exploateringsavtal sdrskilt avtala om
medfinansieringsersdttning med anledning av kommunens bidrag till byggandet
av Sparvig Syd. Kommunens utgangspunkt for forhandlingen dr att ovan angivna
principer ska tilldmpas.

Storningar under byggtiden: Kommunen hdller med om att de dr viktigt att beakta
i vilken ordning projekten byggs. Hur en ldmplig etappindelning ser ut samt i
vilken ordning fordndringar kan och bér genomforas, behéver studeras nirmare.

Sakagare 7

Haktesverksamheten stdller hoga krav pa sékerhet, inte minst vad avser lokalernas
utformning. Dessa krav innebir bl.a. att insyn i lokalerna ska undvikas. En
anledning till detta &r att insyn underléttar for forberedelser/kartliggning infor
exempelvis fritagningsforsok eller annan saboterande verksamhet, da det
mojliggor observation av Kriminalvirdens sdkerhetsarbete och rutiner. En annan
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anledning utgoér Kriminalvardens skyldighet att skydda de intagnas integritet. Vid
héiktesverksamhet dr denna aspekt av sirskild vikt.

Befintlig hdktesbyggnad har planerats och uppforts med bl.a. beaktande av
insynsskydd for att tillgodose Kriminalvardens ovan beskrivna behov avseende
sdkerhet och integritetsskydd. Dessa behov har redan 1 tidigare diskussioner med
kommunen om en utveckling av kringliggande omrdden framforts och kunnat
tillgodoses. Det ar darfor angeldget att behoven beaktas i1 pakallad omfattning
dven vid den nu aktuella planeringen av en framtida bebyggelse av ndromréadet.

I friga om insynsexponeringen av hiktesbyggnaden forefaller framst
"triangelbyggnaden” i anslutningen till stationsbyggnaden bli aktuell. Hojder och
utformning behover stimmas av med Specialfastigheter och Kriminalvérden.

Kommentar: Kommunen kommer beakta insynsaspekten i det fortsatta
planarbetet.

Sakagare 8

Jag har studerat planen for bebyggelsen och ar kritisk géllande omfattningen,
forordar lagre byggnader pé cirka 10-15 vaningar mellan Ica Maxi och for detta
Ericssons lager och fore detta Billman/Siemens pa Elektronvégen.

Jag forstar inte hur infrastrukturen ska klara av 50 000 invénare, 50 000 anstillda
och 50 000 besokare, dven nar Tvarforbindelse Sodertorn ar klar och att det blir
fler pendeltagsavgéngar i rusningstid samt att eventuellt fjarrtagen ater kommer
att stanna 1 Flemingsberg.

Kommentar: Kommunen ser att Flemingsbergsdalen dr en plats som dr ldmplig
for hog exploatering med héga byggnader i den mest centrala delen och en
nedtrappning mot ldgre byggnader ldngre ut i programomrddet. En stor mdngd
invanare, anstdllda och besokare krdvs som underlag for att kunna etablera en
kontorsmarknad och en regional stadskdrna. 50 000 invanare, 50 00 anstdllda
och 50 000 besckare dr dock inte tdnkt att rymmas i endast Flemingsbergsdalen
utan i Flemingsberg i stort.

For att klara den expansiva utvecklingen behover givetvis infrastrukturen dven
kunna hantera okade mdngden resendrer. Detta gdller inte bara i Flemingsberg,
utan i hela regionen. Trafikverket, Trafikforvaltningen och kommunen har flera
projekt och planer som syftar till att 6ka kapaciteten i infrastruktur och
kollektivtrafiken, exempelvis Spdrvig syd, bytespunkt Flemingsberg, utbyggnad av
gang- och cykelvigndtet och okad kapacitet pa jdarnvdgen. Samtidigt kommer
Flemingsbergsdalens utveckling medféra ett minskat behov av resande, da
bebyggelsen blir tit och funktionsblandad sd att médnniskor kan utfora sina
dagliga drenden till fots, cykel eller kollektivtrafik.

Sakagare 9
Vi ser 0verlag positivt pa att omradet utvecklas och foréndras till en modern
stadsdel.
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Sédra entrén och sédra entrétorget

I planprogrammet framhévs det att den sddra entrén dr en viktig entré till
Flemingsbergsdalen och en av omradets mer strategiska platser. I det PM Trafik-
och mobilitet Flemingsbergsdalen som upprittats av Tyréns star det dock att ldsa
"Vid Flemingsbergs norra stationsuppgangen skapas omradets viktigaste

entre".

Vi vill framhéva att dven den sddra entrén dr en viktig entré som redan idag har ett
mycket hogt flode av ménniskor, ménga av dem besdkare till rattscentrumet men
dven boende 1 ndromradet, idag dr det en otrygg plats dér gdende inte har
prioriterats. I den framtida planeringen, utformning och gestaltning av entrén och
torget som ska bildas anser vi att den allra viktigaste aspekten att beakta &r
tryggheten. Att det skapas en 6ppen och ljus plats som stracker sig hela vigen fran
stationen till olika malpunkter i niromradet som &r trygg och séker att vistas pa
samt passera dygnets alla timmar. Den sodra entrén far inte bli sekundar till det
nya resecentrumet. Platsen bor prioriteras lika hogt som den norra entrén sa att det
inte blir en A och B sida, dér alla resurser laggs pa det nya resecentret. Vi ser
positivt pa att fairdvédgarna till stationen ska vara attraktiva och forutsétter att detta
géller bade den sddra och norra entrén.

Vi ser framemot att ta del av gestaltningsprogrammet och den kommande
utformningen av det sddra torget och den sddra entrén och &r gérna med i den
fortsatta processen.

Insynsaspekt
Mittemot hiktet och polishuset planeras ett hogt hus som ska inrymma ett hotell.

I utformningen av hotellet anser vi att det dr viktigt att huset utformas med
beaktande av att insyn direkt in till de kdnsliga verksamheter som inryms i husen
ar olampligt.

Bjornkullavégen

Det forslag pa ny bebyggelse som Kriminalvarden har presenterat innebér att
infarten till Polishuset och Aklagarmyndighetens kontor helt skiirs av. Vi bedomer
dérav att forslaget maste utredas narmare samt omarbetas och att det méste
sdkerstillas att Polisens infart inte paverkas av ny bebyggelse.

Bjornkullavédgen ar en utryckningsvég, vilket innebér att det stélls sarskilda krav
pa tillgidnglighet och framkomlighet. Det &r valdigt viktigt att utryckningsvégen
kan sékerstillas och att hdnsyn tas till detta i den fortsatta planeringen sa att det
dven 1 framtiden dr mojligt att ha kvar samtliga verksamheter som stéller sarskilda
krav pa viigarna. Aven infarterna till fastigheterna méste planeras utifrén detta
perspektiv och med sékerheten i fokus. Korsningspunkter dér hdnsyn maste tas till
géende och cyklister som kan hindra utryckningsfordon och dar farliga situationer
kan uppsté bor undvikas.

Vigen maste dven kunna hallas framkomlig under hela byggprocessen och om
alternativa végar blir aktuella dr det viktigt att det inte fir ndgon péverkan pa
utryckningstiden for utryckningsfordon eller andra sérskilda transporter till och
frén polishus, hikte och tingsrétt eller dy.l.
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Vi vill dven att hidnsyn tas 1 ert exploateringsarbete och val av omkringliggande
framtida bebyggelse till de storningar som Polisens och dvriga rittsvirdande
verksamheter genererar sasom buller, ljus mm. Exempel pé detta kan vara
utryckningsfordon i hog hastighet med sirener och bléljus paslagna.

Trafikanalys

Den trafikanalys som har presenterats for oss visar pa ett uppskattat trafikflode for
ar 2050. Det dr om 30 &r vilket ar ett véldigt langt perspektiv och gor siffrorna
svarbedomda. Trafikanalysen dr dessutom malstyrd och utgar fran att max 30 %
kor bil, idag sker 50 % av allt resande med bil enligt Trafikforvaltningens
resvaneundersokning. [ det PM som Tyréns tagit fram saknar vi en redovisning av
vad trafikflodena dr idag eller vad de skulle vara efter att stadsdelen véxt till 35
000 arbetsplatser och 5 000 bostdder om malet att 70 % av alla resor ska vara
hallbara inte uppnés.

Vi stdller oss ocksa fragande till hur trafiken ska fungera de narmaste tio aren med
tanke pa den typ av kénsliga réttsvardande verksamheter som finns i omrddet med
utryckningsfordon och transporter till dessa nu nér hela Flemingsbergsdalen ar
under utveckling och ska bli en helt ny stadsdel.

Vi ser fram emot en fortsatt dialog och ett samarbete i utvecklingen av
Flemingsberg tillsammansmed kommunen. Vi 6nskar ocksa att kommunen tar
kontakt med oss vid eventuella fordndringar som kan paverka véara hyresgéster.

Kommentar: Sodra entrén: Kommunen haller med om att dven den sédra
Stationsuppgangen dr en viktig entré vilket framgar under avsnittet strdk och
platser. Denna entré kommer studeras ndrmre i kommande planarbete.

Insyn: Siktlinjer kommer att beaktas i det kommande planarbetet.

Bjiornkullavdgen: I den uppdaterade illustrationsplanen infor programmets
godkédnnande har den nya byggnaden framfor kriminalvdrden tagits bort. I det
fortsatta arbetet kommer Bjornkullavigen som utryckningsvdg att tas i beaktan
samt polisens verksamhet.

Trafikanalys: I PM:et, figur 6, framgdr trafikfloden for dr 2014. Ingen
trafikanalys har gjorts for att visa trafikfloden ifall inte malsdttningarna kring
hallbart resande uppnds. Det dr vanskligt att gora trafikprognoser eftersom de
egentligen endast beskriver scenarios och inte en verklighet. Om bilresandet dr
hogre dn 30 % sda kommer sdledes tringseln pad vigarna att 6ka. Detta leder i sin
tur till okat buller, luftfororeningar och 6kad efterfragan pd parkering och sa
vidare. Hur stora konsekvenserna blir beror givetvis pd hur mdanga fordon vi vill
ha pa gatorna. Ddrfor viljer kommunen att planera efter ett onskvdrt scenario
och aktivt arbeta med atgdrder for att realisera malsdttningarna kring hallbart
resande. Atgirderna behiover ske i etapper da resandet forindras éver tid.

Under byggtid dr det viktigt med bibehdllen framkomlighet for
utryckningstrafiken. Genom att fler viljer att ga, cykla och daka kollektivtrafik ges
forutsdttningar for att skapa en fungerande och framkomlig utryckningstrafik,
nyttotrafik och annan yrkestrafik. For att astadkomma detta, krdvs en noggrann
samplanering mellan viighdllare, fastighetsiigare och exploatorer.



Huddinge o6 (78)



Huddinge 67 79

Inkomna yttranden fran ovriga

Ovrig 1

Hur hoga hus tanker in bygga? Jag har soderldge med solnedgang och vill inte vill
bli av med den.

Ni kan inte bygga runt Sdgstuvagen. Enligt grannar sa far de inte bygglov till
inglasning av balkong pd grund av att det har byggts tillrackligt dar.

Byggnationerna bor utforas av byggare som pratar svenska sé att skattebetalare
kan stélla fragor till vem som helst pa bygget. Vid Skanskas bygge av
Fleminghallen har fusk uppkommit. I korsningen vid Kvarndngsvéagen upp till
Visittra har de slarvat rejélt.

Ni har en vdg bakom Sigstuvdgen mellan industrin och idrottsplatsen. Praktiskt
tycker ni och alla tjuvar. For nu har vi bara en vig upp hit sa tjuvarna undviker
Sagstuvigen. Men det vill ni bygga bort tack for det.

Vi behdver en ny polisstation i den nya delen for véra tre ging hir gor det osdkert
hér 1 Visittra redan nu.

Sedan namnet Varfor ska det vara ett engelskt namn? Sedan Stockholm? Ska
Huddinge férsvinna som kommun?

Kommentar: Byggnadernas hojd: Byggnadernas hojder kommer variera. [
stadscentrum blir byggnaderna héga, mellan 5, 10 och upp till 25 vaningar, med
en byggnad som kan bli upp till 35 vaningar. Mot Grantorp trappas héjderna ner
ndgot for att mota bebyggelsen i Grantorp. I omrddet nordost om stadscentrum
blir bebyggelsen ldgre i kvarterens sodra delar och hogre i kvarterens norra
delar, framst mellan 3-10 vdningar men i ndgra enstaka punkter upp till 15-20
vdningar dven hdr. Mot Regulatorvigens sodra sida haller bebyggelsen ca 10
vaningar for att sedan bli ldgre mot naturen i branten mot Visdttra. Bebyggelsen
pd branten i sydost foreslas bli mellan 4-10 vaningar hogt med ett hégre hus pd
16 van.

Sdgstuvdgen: Det kan vara sd att gdillande detaljplan inte tillater mer bebyggelse
ddr, bland annat inglasning av balkong. Detta gdr att dndra genom att ta fram
nya detaljplaner.

Utforare: Kommunen paverkar inte vilket sprak som talas bland
underentreprenorer.

Vig bakom Sdagstuvigen: De nya vigarna som planeras i planprogrammet behovs
for att tillgdngliggora den nya bebyggelsen. Kommunen kommer beakta trygghet
och sdkerhet i det kommande planarbetet.

Ny polisstation: Lokalisering av nya polisstationer gors av polismyndigheten
tillsammans med berérda kommuner.

Namnet: Flemingsberg kommer fortsdtta att heta Flemingsberg. Stockholm South
Business District dr ett begrepp som anvdinds for att signalera visionen for
centrala Flemingsberg, att skapa en ny kontorsmarknad soder om Stockholm.
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Ovrig 2
Vilken infrastruktur kommer byggas for att ta hand om alla ménniskor som ska bo
och arbeta 1 Flemingsbergsdalen?

Huddingevigen dr redan overfylld av trafik under rusningstrafik och hur ska fler
resanden kunna hanteras?

Vigen soderut till Tullinge dr enfilig (!!) och norrut &r det trafikljus och
korsningar som reducerar framkomligheten. Redan idag &r det kaos att komma
Over bron dver jarnvagen p.g.a. lite underhall. Vad som dn 6nskas kommer detta
driva en stor méngd bilister och transporter till omradet och dd méste vigarna
byggas ut rejélt och sddertdrnsledan vara fardigbyggd.

Att det byggs en sparvég till skirholmen &r helt irrelevant. Vem vill éka dit?

Kommentar: Infrastruktur och Huddingevigen: For att klara den expansiva
utvecklingen behover givetvis infrastrukturen dven kunna hantera okade mdngden
resendrer. Detta gdller inte bara i Flemingsberg, utan i hela regionen.
Trafikverket, Trafikforvaltningen och kommunen har flera projekt och planer som
syftar till att 6ka kapaciteten i infrastruktur och kollektivtrafiken, till exempel
Sparvdg syd, bytespunkt Flemingsberg, utbyggnad av gang- och cykelvignditet
och okad kapacitet pa jdrnvigen. Samtidigt kommer Flemingsbergsdalens
utveckling medfora ett minskat behov av resande, dd bebyggelsen blir tit och
Sfunktionsblandad sa att mdnniskor kan utfora sina dagliga drenden till fots, cykel
eller kollektivtrafik. Forbindelser som gdr pa tviren, bland annat Sparvig syd
behovs for att aviasta trycket pd trafik in och ut ur Stockholm City.

Ovrig 3

Huddingevégen ar redan tungt trafikerad idag och med detta forslag belastas
vigen dnnu mer. Vilka planer finns for viag 226 genom Stuvsta? Ménga villor
ligger ndra védgen. Blir det bullerplank och/eller en sdnkning av vigen dven dar?
Det skulle behdvas redan idag! Bullermétningar har gjorts men sedan har inget
hént.

Ambitionen att forsoka fa méanniskor att aka kollektivt dr forstas bra men totala
biltrafiken mellan Flemingsberg och Stockholm kommer sannolikt dka.

Kommentar: Vig 226 genom Huddinge dr pd flera sdtt problematisk, med héga
biltrafikfloden och bebyggelse ndira vigen. Kommunen har ett ndra samarbete
med Trafikverket och Trafikforvaltningen for denna vdg. De planer som finns for
vdgen i nuldget dr att ett kollektivtrafikkorfdilt och en cykelvig i norrgdende
riktning ska byggas ut mellan Huddinge gymnasium och Agestavigen. Detta
kommer att komma igdang redan i ar. Troligen kommer Trafikverket att utreda en
liknande l6sning dven norrut mot Rdagsvedsvdigen.

Pa lingre sikt ser vi att det behéver vara planskilda korsningar ldngs vigen for
att minska barridren och oka kapaciteten. Framforallt kollektivtrafikens
framkomlighet dr viktig att den forbdttras. Det har forekommit forslag om
nedsdnkning av Huddingevdgen pd korta strickor genom Stuvsta men det handlar
till stor del om att finansieringen inte dr sd enkel att l6sa.
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Angdende bullerskyddsdtgdrder sd gar det att kontakta Trafikverket och de som
utforde bullermdtningarna och hora vad som hdnt.

Ovrig 4

Bygg inte nya hus, végar etc. nédra inpd Grantorp och Viséttra. Om man méste
bygga nya hus bor skog sparas mellan den nya och den gamla bebyggelsen, t.ex.
mellan det 1angsmala skogspartiet mellan Terapivigen och Huddingevégen. Bygg
inte pd “Trekanten”, den lilla gronytan vid lekplatsen och géstparkeringen vid
Terapivdgen 16 och 18. Boende i husen i ndrheten behdver den som
rekreationsyta, grillplats och spontan métesplats. Vi har hort manga Grantorpsbor
sdga att de inte gillar de hir planerna. Men kommunen bryr sig inte om vad vi
som bor 1 Grantorp tycker.

Man maéste kunna bo kvar i Flemingsberg. For ndgra ar sen presenterades planerna
pa ny bebyggelse pa gronytorna langs med Hélsovdgen. Sen dess dr det ménga
som har flyttat och nu pratar folk dterigen om att flytta. Grantorp &r drabbat

av “lyckoparadoxen”, ménga flyttar harifran nér de far det béttre och omradet
fylls hela tiden pa med nya mer socioekonomiskt utsatta boende. Okénslig
exploatering ér vél inte hela forklaringen men en del av den.

Flemingsberg behover varierande boendemiljoer. Allt frin det urbana med tétt
placerade hoga hus nira néjen, shopping och restauranger i de mest centrala
delarna till det naturndra boendet lingre ut i regionkdrnans yttre delar. De tva
miljonprogramsomradena behdver behalla sina mest attraktiva delar med hus med
trevligare ldge. Bygg inte sa att alla hus blir inbyggda med andra hus tétt inpa.
Man ska inte behova flytta fran, eller 1ata bli att flytta till, Grantorp och Visittra
om man vill bo battre &n inklamd med andra hus tétt inpa sa man knappt ser nagot
annat dn andra hus. Det delar upp 1 ”det nya”, ddr man kan bo bra med trevligt
lage och utsikt, och ’det gamla” med ldgre boendekvalité. Detta cementerar den
gamla uppfattningen.

Glesa inte ut for att skapa kopplingar. Det har "tillgédngliggdrandet” som innebir
att man sagar ner de flesta triden och bara sparar nagra, glest placerade, finns det
inget som &r bra med. Det dr en tankevurpa. Sdrskilda entréer till naturreservatet

behovs inte, det dr bara att gé ut i skogen.

Kommentar: Eftersom Flemingsberg dr en regional stadskdrna som ska uppfylla
behov av arbetsplatser och bostdider for hela regionen i kollektivtrafikndra lige
dr det mycket svdrt att bevara stora delar av den befintliga gronskan och skogen
inom programomrddet. God tillgdng till skog kommer dndd finnas i
Flemingsbergsskogen naturreservat. Bland annat en naturvdrdesinventering har
gjorts pd overgripande nivd for Flemingsberg sedan tidigare. Kommunen har
dven ldtit paborja ett utredningsarbete kring naturmiljon i programomrddet for
overgripande vdgledning vid framtagande av enskilda detaljplaner. Utredningen
innefattar kopplingen mellan den lokala och regionala gronstrukturen och dess
paverkan pa spridningssamband, en inventering av skyddsvdirda trdd inom hela
programomrddet samt en fordjupad kartldggningen av ekosystemtjdnster — vilka
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som dr viktigast att bevara, samt vilka som dr realistiska att tillskapa i en urban
miljo. Utredningen ska dven ge en fordjupad kunskap om hur byggnader inom
naturmiljon i det sydéstra programomrddet upp mot Visdttra (etapp 5) skulle
kunna utformas och placeras. I det fortsatta planarbetet kommer det dven behéva
utredas huruvida virden som forsvinner kan kompenseras.

Att ha skog utanfor sin bostad istdllet for bebyggelse kan innebdra en stor
kvalitéer. Kommunens ambition dr att kompensera dessa kvalitéer som forsvinner
med andra kvalitéer i form av minskade barridrer, parker, tydligare strdk, service
och malpunkter. Pd sa vis dr forhoppningen att flera positiva inslag tillfors i
Flemingsberg och att de som bor i omrddet idag ska vilja bo kvar. Aven genom att
tillfora nya och storre ldgenheter inom omradet dr forhoppningen att motverka
den sd kallade lyckoparadoxen. Genom ett mer varierat utbud kommer
forhoppningsvis fler i sin bostadskarridr vilja att bo kvar i Flemingsberg. Olika
bostdder frdn olika tider och planeringsideal har olika kvalitéer. Kommunen vill
inte cementera ndgon negativ uppfattning om Flemingsberg utan hoppas pd att
detta projekt och de befintliga miljéerna i Flemingsberg kan komplettera
varandra och skapa en, i mdngas ogon, attraktiv stadsdel.

Den lilla trekanten i korsningen Terapivigen/Hdlsovigen dr ett mycket
kollektivtrafikndra ldge och ddrmed ldmplig for bebyggelse. Lekparken ddr
kommer till viss del kunna vara kvar och om det byggs en skola intill kan dven
dess skolgard utnyttjas for lek. Inom programomradet tillfors dessutom nya
parker och torg.

Kommunen haller inte med om att vi inte bryr sig om vad invanarna i Grantorp
tycker. Under flera dar har dialoger har hallits med invdnare om den kommande
utvecklingen i Flemingsberg. Invanarnas intressen vdgs in ibland mdanga andra
allmdnna och enskilda intressen i samhdllsplaneringen.

Det dr givetvis trakigt om mdnniskor flyttar fran Flemingsberg pa grund av
projektet vid Hdlsovigen eller i Flemingsbergsdalen. Kommunen hoppas att
projekten kan skapa virden for bdde regionen och invanarna i Flemingsberg.

Ndr en stadsdel fortdtas blir det extra viktigt att ytorna anvdnds pa ett effektivt
sdtt. Det kan till exempel innebdra att platser fyller flera funktioner och att det dr
tydligt vilka platser och strak som dr allmdnt tillgdngliga. Ndr naturmark inne i
bostadsomrddena forsvinner blir det viktigt att mdnniskor enkelt kan ta sig till
Flemingsbergsskogen genom tydliga strdk, skyltning och entréer. For vissa dr det
bara att gd ut i skogen medan vissa behover folja en skylt eller titta pd en karta
for att hitta rdtt, det dr exempel pd hur entréer kan tydliggoras.

Ovrig 5

Jag tycker det later bittre att ha hallplats for Spéarvég syd nirmare stationen én vad
Flemingsbergsdalen &r, blir nirmare for alla d&. Det blir sa langt for nya
Bjornkullaomradet och Visittra ingar. Ar ju bra med sa kort tid mellan pendel och
SJ och den nya.
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Kommentar: Spdrvdg syd kommer fa en hallplats vid Flemingsbergs station, i det
nya resecentrumet som planeras med korta avstand mellan olika trafikslag.
Utover denna hallplats mojliggor programmet att sparvdigen forldangs ner i dalen
och att ytterligare en hdllplats kan skapas.

Ovrig 6

Vi vill hirmed bestdmt sédga nej till denna okloka vision da bl.a. Huddingevégen
redan nu &r alldeles for trang och dverbelastad med kraftig kobildning.
Kollektivtrafiken lika s&. Darfor vill vi som Huddingebor bestimt sdga nej till
detta forslag.

Lagg 1 stillet pengar pa att bygga ut kollektivtrafiken samt forbattra
Glomstavigens framkomlighet, barnomsorgen, samt dldreomsorgen, och se till att
Huddinge fér en béttre milj6é for de som redan bor hir. Dé det redan dr for trdngt i
Huddinge.

Kommentar: For att klara den expansiva utvecklingen behover givetvis
infrastrukturen dven kunna hantera den 6kade mdngden resendrer. Detta gdller
inte bara i Flemingsberg, utan i hela regionen. Trafikverket, Trafikforvaltningen
och kommunen har flera projekt och planer som syftar till att 6ka kapaciteten i
infrastruktur och kollektivtrafiken, till exempel Sparvdig syd, bytespunkt
Flemingsberg, utbyggnad av gang- och cykelvigndtet och 6kad kapacitet pa
jarnvigen. Samtidigt kommer Flemingsbergsdalens utveckling medfora ett
minskat behov av resande, da bebyggelsen blir tdit och funktionsblandat sd att
mdnniskor kan utfora sina dagliga drenden till fots, cykel eller kollektivtrafik.

Pengar kan ldggas pd bdde utvecklingen i Flemingsbergsdalen och kommunens
andra ansvarsomradden. Utvecklingen i Flemingsbergsdalen bekostas till stor del
av de privata aktorer. Programforslaget innebdr stora fordndringar i den
befintliga infrastrukturen bade i ny- och ombyggnad. Detta kommer att medfora
stora utgifter for kommunen. I det fortsatta planarbetet ska kostnaderna
klarldggas och fragan om finansieringen av detta utredas.

Kommunfullmdktige har antagit riktlinjer som anger utgdangspunkter for
exploateringsavtal och markanvisningar. Enligt dessa riktlinjer avser Kommunen
att avtala med exploatorer eller fastighetsdigare som har nytta av detaljplanerna
att bekosta atgdarder sasom anldggande av gator och andra allmdnna platser samt
andra atgdrder som dr nodvdndiga for att detaljplanerna ska kunna genomféras
pa ett dndamdalsenligt sditt.

Ovrig 7
Vilken malgrupp vinder ni er till angdende kop av bostad 1 Flemingsbergsdalen?

Om man dr medel- eller hoginkomsttagare vill man da flytta till lagenhet i
Flemingsberg?

Vem kdoper i forsta hand en bostad 1 ett omrade med hoga hus som ligger tétt om
det inte ar ett valdigt attraktivt omrade?

Kommer det att bli ett nytt problemomrade?
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Ar det tinkt att Huddinge kommunhus skall flytta dit? Vad hinder d& med
Huddinge centrum?

Om det inte finns ett vilfungerande centrum i Huddinge sa minskar kanske
attraktionskraften i att bo i centrala Huddinge.

Ar det nigot efterstrivansvirt att Huddinges invanarantal dkar s mycket? Vi ir
redan en stor kommun.

Genom att bygga lite ldgre och 1 farger och former som harmonierar med varandra
och omgivningen sa tror jag att det blir attraktivare att bo dar?

Som skissen ser ut nu med hoga hus i dystra farger och fula former sé skulle inte
jag vilja bo dér. Jag vill podngtera att de fargglada husen i Flemingsberg inte &r ett
"bygge" som dr nagot att efterstriva.

Ljusa pastellfarger pd byggnader ger oftast ett mer harmoniskt intryck.

En botanisk tradgard och ett kulturhus kan ocksa vara lockande for personer med
god ekonomi.

Kommentar: Malgruppen dr en blandad befolkning, bade familjer, dldre, unga
vuxna, studenter mm. Ambitionen dr att skapa en attraktiv stadsdel som bland
annat lockar medel- eller hoginkomsttagare. Kommunen arbetar for att skapa en
levande, hallbar och trygg stadsdel och inte ett problemomrdde.

Det finns inga planer pd att flytta Huddinge kommunhus fran Huddinge centrum
till Flemingsberg.

Det finns nationella och regionala hégt satta mal om bostadsbyggande.
Huddinges och Flemingsbergs mal dr i linje med dessa.

Pa denna plats bedomer kommunen att det dr ldmpligt att bygga hogt och titt.
Férg och form kommer studeras nirmre i det kommande arbetet men ta avstamp i
de stadsbyggnadsprinciper som anges i planprogrammet.

For tillfillet planeras inte for nagon botanisk trddgdrd, diremot nya parker och
gronska i stadsrummen. Lokaler for kultur kommer utredas nirmre i det
kommande arbetet.

Ovrig 8

1. Ta vara pa befintliga gdngstrék i Visdttra, bl.a. frdn Sdgstuvigen ner mot
Regulatorvigen och kotunneln. Bevara sa mycket av naturen som mojligt. Fall
inte trdd pa varen, da faglarna har ungar.

2. Se over kulturella utbud som biblioteket, simhall, bio, bowling, idrottshall med
mojlighet att hyra banor for badminton t.ex.

3. Bygg inte for hogt... Visattraborna gillar sin idylliska tillvaro och jag tror det
finns risk for 6kad segregation om det blir for moderniserat.

Kommentar: Om befintliga gangstrak inte kan bevaras sd kommer dessa
kompenseras med nya. Kommunen planerar for ett finmaskigt gangndt i omrddet,
hur detta dr tinkt att dras redovisas pa sida 29 i programhandlingen.
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Kommunen ser positivt pa kulturella utbud i Flemingsberg, vilken typ av utbud
som kommer erbjudas kommer studeras vidare i det fortsatta arbetet.

Pa denna plats bedomer kommunen att det dr ldmpligt att bygga hogt och tdtt
eftersom det dr en regional stadskdrna med mycket utvecklingspotential och
mojlighet att bidra till kommunens mal om nya bostdder och arbetsplatser.
Ambitionen dr att programmet ska binda ihop Flemingsberg och ge virden dven
dt de som bor i Flemingsberg idag, t.ex. genom att ta bort barridrer och skapa
nya strak och mdlpunkter.

Ovrig 9

Jag undrar hur alla ménniskor som beriknas jobba och bo hir sedan ska ta sig till
och frén jobben. Att tro att alla ska anvénda sig av kollektivtrafiken &r en
onskedrom. Sjdlvklart kommer det bli tusentals bilar som behdver anvénda sig av
végarna runt omkring. Kanske frimst Huddingevégen. Det ar redan idag véldigt
mycket bilar dédr och koer vilket har 6kat mycket de senaste dren dd man byggt
mer 1 omradena runt omkring. Dessutom dr denna vag bara 2-filig fram till
Flemingsberg. Sedan bara 1 fil 1 vardera riktning. Och pendeltdgen &r ocksa
ganska fulla. Aven om man 6kar turerna ndgot, kommer det ricka till tusentals
personer? Alla kan ju inte 8ka den nya banan som ska byggas. Nyfiken pd hur ni
tankt géllande detta.

Kommentar: For att klara den expansiva utvecklingen behover givetvis
infrastrukturen dven kunna hantera 6kade mdngden resendrer. Detta gdller inte
bara i Flemingsberg, utan i hela regionen. Trafikverket, Trafikforvaltningen och
kommunen har flera projekt och planer som syftar till att 6ka kapaciteten i
infrastruktur och kollektivtrafiken, till exempel sparvdg syd, bytespunkt
Flemingsberg, utbyggnad av gdang- och cykelvdgndtet och okad kapacitet pd
Jjdrnvigen. Samtidigt kommer Flemingsbergsdalens utveckling medfora ett
minskat behov av resande, da bebyggelsen blir tit och funktionsblandat sa att
mdnniskor kan utféra sina dagliga drenden till fots, cykel eller kollektivtrafik.

Ovrig 10

Forslaget innehaller valdigt mycket harda ytor. Nagot som forstirks av titheten.
Nér 16ven pa de trdd som finns pa bilden har fallit 6vergar dessutom allt i gré-och
brunskala. Vem har kommit fram till att ménniskor trivs i detta? Vi kan gora
béttre én sa hér.

Kommentar: En tdt stad, bade gammal och ny, innehdller mycket hdarda ytor. 1
Flemingsbergsdalen planeras dven for icke hdardgjorda ytor genom parker, trdd,
vdxtbdddar och grona tak. Detta kommer bland annat bidra till att dagvatten
hanteras pa ett hdllbart sdtt och ett behagligare mikroklimat i staden. Vilken typ
av trdd som ska planteras kommer studeras ndrmre i det fortsatta arbetet.
Kommunen och exploatéren i projektet har tillsammans kommit fram till att
programmet innebdr en trivsam miljé men flera aspekter behover studeras vidare
i det fortsatta planarbetet.
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Ovrig 11

Det finns inga ord for hur vansinnigt det ser ut. Ett nytt New York!?
Huddingeborna har valt den lilla villan pd 70 kvm som arets byggnad vilket dven
jag hade rostat pa om jag hade rostat. Tink om Huddinge kunde tinka
tradgérdsstad. Tradgérdsstaden 1 Tullinge ar véldigt omtyckt och nér det ar
tavlingar dr det néstan alltid den typen av bostédder vi 6nskar oss. Det hér blir
Flemingsberg inte attraktivare av. Det dr helt ofattbart!? Ténk om vad ni gor.
Vilken fantastisk milj6 for barn och dldre att vixa upp 1!?

Kommentar: Pa denna plats bedomer kommunen att det dr ldmpligt att bygga
hégt och tdtt eftersom det dr en regional stadskdrna med mycket
utvecklingspotential och mojlighet att bidra till kommunens mdl om nya bostdder
och arbetsplatser. I en tdt stadsdel dr det en utmaning att planera in stora lekytor
for barn men samtidigt kan tditheten erbjuda ndrhet till de funktioner som barn
och vardnadshavare behover i sin vardag samt god kollektivtrafikforsorjning.

Ovrig 12

Idag tycker en klar majoritet av ’vanliga” ménniskor att det som byggs nytt i glas,
stél och betong dr fult och inte stimmer in med vad de sjélva tycker ar vackert och
harmoniskt. Dédremot forknippar man dldre bebyggelse frdn 1800-talet med
skonhet och harmoni. Arkitekter, byggbolag och stadsplanerare har i1 princip
néstan alltid motsatt asikt och ser detta som bakatstrdvande och vill bygga
modernistiskt.

Detta handlar inte bara om en nostalgi utan om forskning som visar att vacker
klassisk arkitektur och god estetik faktiskt gor oss bade lyckligare, mer sociala
och mer avstressade.

Planera det nya Flemingsberg mer 1 klassisk stil. Att bygga det som en rymdstad
som ska “’sticka” ut kommer bara att gora arkitekten lycklig. Verkligheten
kommer att bli en annan. Ett exempel 4r Thors torn-omrddet runt omkring. Inte
manga “vanliga médnniskor” tycker att det dr vackert. Man blir bara deprimerad av
att se det. Blir man deprimerad av Florens? Ne;j!

Kommentar: Kommunen haller med om att bebyggelse fran 1800-talet ofta
forknippas med skonhet och harmoni. Men det finns flera anledningar till att vi
inte bygger enligt 1800-talsstid idag. Dels dr det andra bygg- och funktionskrav
idag jamfort med under 1800-talet, dels spelar ekonomiska aspekter in och dels
anser kommunen att det gdar att utforma byggnader med skonhet och harmoni utan
att kopiera stilen fran 1800-talet.

Ovrig 13
Kan inte godkédnna den féreslagna planen da:
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1. Energipositiv stadsdel: Fabege ar inte kiinda for att bygga energihus alls.
Det gar inte att betrakta detta annat &n som en vit drom och
onsketidnkande som tyvérr kan lura somliga.

2. Grundforhéllandena: Det dr gammal sjobotten med lera som inte lampar

sig for hoga hus

Estetiskt: Passar inte in i den befintliga stadsbilden.

4. Sportcenter: Det kan inte tilldtas att man bygger fler bostidder utan
sportmdjligheter. Arenan ska vara med frn borjan.

5. Smittoeffekt pa omgivande kommuner: Botkyrka dr ett bra exempel pa nér
en relativt ’fattig” kommun kan drabbas av hybris nér grannen startar ett
sa hér storslaget projekt. Kommunen har en lang vdg med stora tankar och
havererade projekt.

6. Utbyggnad av kommunikationer: Detta &r inte forankrat eller beslutat.

7. Viérdeutveckling: Fastigheter (oftast villor) torde minska i virde om man
tillater att det byggs skyskrapor i nérheten.

8. Planprocessen: Det kan ocksa forutsittas att ett antal personen kommer att
overklaga planer etc. och resultatet kommer ganska troligt att bli flera ars
forseningar.

9. Forslag: Tillat endast att hus med max 6 vaningar byggs.

(8]

Kommentar:

1. Fabeges ambition dr att vara branschledande inom energieffektivisering och
hallbara kontorsfastigheter. Ndr de bygger nytt har de fram till nyligen haft krav
pd att ligga mellan 40-50 kWh/kvm vilket dr ungefdr hdlften av kravet som BBR
anger. Framgent har de satt ett hogre mdl for energiprestanda och lokal
energiproduktion vid nyproduktion.

Energipositiv stadsdel dr absolut ett ambitiost mal men kommunen och Fabege
tror att det kan vara ett mal mojligt att nd.

2. Grundforhdllandena dr, precis som pd mdanga andra stdllen, utmanande med
mycket lera. Geoteknik och grundliggning kommer ddrfor att studeras néirmre i
det kommande detaljplanearbetet.

3. Det finns ofta delade meningar om vad som passar in. Kommunens bedémning
dr att den planerade bebyggelsen tillfor virden genom att bidra med ndgot nytt
och komplettera det som finns pd platsen idag.

4. Kommunen haller med om att de tillkommande bostdderna kommer ha behov
av idrott och rekreation. Idrott kommer bland annat finnas att tillga i
Fleminghallen och Visdttra sportcenter och de tillkommande idrottshallarna som
tillhor de tillkommande skolorna. Vilka privata aktérer och anldggningar som
kommer etableras i omrddet dr dnnu inte bestdimt.

5. Kommunens ambition dr inte att skapa smittoeffekter utan istdllet bidra med
arbetsplatser, bostdder och malpunkter for hela regionen. Huddinge kommun har
ett samarbete med Botkyrka kommun i arbetet med att ta fram en utvecklingsplan
for Flemingsbergs regionala stadskdrna. Botkyrka kommun och andra kommuner
har fatt mojlighet att ldmna synpunkter pd programforslaget for
Flemingsbergsdalen.
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6. Planprogrammet visar en inriktning for fortsatt planering men alla foreslagna
dtgdrder dr inte forankrade med samtliga berérda parter. De kommunikationer
som foreslas i planprogrammet dr till storsta del forankrat. Tvirforbindelse
Sodertorn dr ett statligt projekt och Sparvig syd dr ett regionalt projekt som dr
beslutad att dras till Flemingsberg. En forldngning av Sparvdg syd ldngre ner i
Flemingsbergsdalen dr ddremot inte beslutat men ska mojliggoras i detta
planprogram.

7. En sa kraftig utveckling som foreslas i Flemingsbergsdalen kan givetvis
paverka vdrdeutvecklingen i omrddet. Flera faktorer tyder pa att Flemingsberg
kommer bli mer attraktivt ndr industriomradet omvandlas till en stadsdel med
kontor, bostdder och service.

Ndr det gdller oron om minskade fastighetsvirden pga. att hoga skyskrapor byggs
i ndrheten finns det inga sadana beldgg. Generellt sett har bostadspriserna gdtt
upp i Huddinge senaste dren och fortsdtter uppat. I regionen i 6vrigt har man sett
att fastighetsvdrden paverkats mycket positivt ndr stadsutveckling skett och
framférallt dir urbana stadskvalitéer, likt det kommunen vill tillfora i
Flemingsbergsdalen, skapats.

8. Kommunen dr medveten om att kommande detaljplaner kan komma att
overklagas.

9. En maxgrdns pd sex vaningar i hela programomrddet dr inte i linje med den
beslutade visionen for Flemingsbergsdalen. For vissa byggnader eller delar av
byggnader kan sex vdaningar vara ldmpligt.

Ovrig 14

Alla dom tusentals ménniskor som ni planerar bostidder och arbetsplatser for,
kanske maste ta sig till och fran jobb och bostdder som ligger in mot stan. Varfor
kan inte tunnelbanan dras hela végen till Flemingsbergs station och ddrmed
avlasta pendeltagen? Spdrvagnslinjen till Skdrholmen, som planeras, kommer inte
att gora nadgon storre skillnad for dom stackarna som maéste ta pendeln in mot
Stockholm varje dag.

Kommentar: Ny kollektivtrafik planeras framst av Region Stockholm i samarbete
med berérda kommuner. I planering och forhandlingar har aktorerna kommit
fram till att inte forldnga ndagon av tunnelbanelinjerna till Flemingsberg. Ddremot
har det beslutats att Spdrviig syd ska byggas mellan Alvsjé och Flemingsberg. Pd
sd vis avlastas pendeltdg och biltrafik genom att mdnniskor inte behéver dka in
mot Stockholm for att ta sig till exempelvis Skdrholmen/Kungens kurva eller
tvartom.

Ovrig 15

Varfor ska Huddinge Kommun ta ett s stort ansvar for den totala "platsbristen" i
Storstockholm? Bor inte alla kommuner bidra med detta enligt ndgon "rdttvis"
fordelningspolitik?
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Tror ni pa fullt allvar att detta innebér 6kade skatteintékter eller 6kad nytta for
befintliga boende 1 Huddinge eller vad ar skdlen? Har detta efterfragats av
befintliga kommuninvénare?

En 6kning av kommunens invanarantal om 100 000 invénare idag med 50% pa
under en 30 arsperiod r inte rimlig.

Redan nu fungerar skolor, vird, barn- och dldreomsorg, vignit, trygghet
uppenbarligen inte s& bra sdsom rimligen bor forvintas.

Den planerade fortitningen &r oerhort for hog 1 forhéllande till 6vrig bebyggelse
och forefaller vara opassande. 38 vaningars skyskrapor och betong samt glas r
inte efterstravansvért for en liten ménniska. Kontakten med naturen férsvinner i
denna typ av bebyggelse och minniskorna i denna milj6 paverkas sannolikt
negativt av detta.

Ska sedan denna fortdtning senare spridas vidare mot Huddinge centrum?

Mar ménniskan bra av att pressas ihop med en massa andra ménniskor i en
stressig, trist, "kall" och trdkig miljo lik den vision ni bygger upp? Vilken vettig
rekreation finns i denna form av milj6? Hur kan gamla ménniskor kdnna trygghet
och kvalitet 1 denna typ av milj6?

Kan man inte ldgga planen i flera etapper (4 st 20-arsintervaller) och ldgga mer
luft mellan byggnaderna initialt.

Hur ser den ekonomiska kostnadsfordelningen ut i detta gigantiska projekt?
Inte imponerad utan snarare bedrovad av dessa planer.

Kommentar: Huddinge kommun har tillsammans med regionen och andra aktorer
sedan ldnge beslutat att Flemingsberg ska bli en regional stadskdrna med en
kraftig utveckling. Flemingsberg har en viktig roll i att skapa balans i regionen
och avlasta Stockholm city genom att skapa nya arbetsplatser och en stark
kollektivtrafiknod. Mdanga kommuninvdanare, bdde i Flemingsberg och utanfor,
tycker att projektet tillfor virden. Men det finns ocksd kommuninvdnare som dr
skeptiska.

Bebyggelsen som planeras dr till viss del mycket hog. Bebyggelse dr hogst och
tdtast i den mest centrala delen av programomrddet, ndra resecentrumet, medan
den trappas ner ldngre ut och mot kringliggande bebyggelse. Pd sd vis skapas en
stadsbild med en tydlig stadskdrna men som tar hdnsyn till kringliggande
bebyggelse. Kontakt med naturen kommer fortsatt ga att fa i
Flemingsbergsskogens naturreservat och frdan den gronska som tillfors omraddet.

Fortitning sker pa manga stdllen, framforallt i kollektivtrafikndra omraden,
bland annat i Huddinge centrum. Fortditning kan dock ske pa olika sditt beroende
pd vad som dr lampligt pd platsen.

Kommunen delar inte synen att det dr en stressig, trist, kall och trakig miljé utan
tror att omrdadet kommer ha manga kvalitéer i form av service, parker och ndra
till skogen. Genom en tit stadsdel kan ny bebyggelse koncentreras istdllet for att
spridas ut, pd sd vis skapas forutsdttningar for en trygg och levande stad.
Samtidigt dr det viktigt att kvalitéer far plats i den tdta staden.
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Projektet dr tdankt att byggas ut i sex storre etapper under en ldng tid. Dessa
etapper kan i sin tur delas in i deletapper vilket innebdr att fler dn sex
detaljplaner kommer tas fram.

Den ekonomiska kostnadsfordelningen for utbyggnaden av omrddet utgdr frdn att
kostnader fordelas mellan kommun och exploatér, vilket kommer regleras i avtal.

Kommunen avser att daldgga byggherrar och fastighetsdgare att bekosta eller
vidta atgdrder for anldggande av gator och andra allmdnna platser samt andra
dtgdrder. Byggrdtter pd kommunal mark kommer att generera inkomster till
kommunen i form av markforsdljning.

Ida Larsson, planarkitekt

Sofia Gregorsson, planarkitekt
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