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punkten 4 mellan Trafikverket, SLL
och respektive kommun specifikt for
strakavsnittet inom den egna
kommunen.

En atgardsvalsstudie har genomforts
under aren 2014-2017 och arbetet har
syftat till att na en samsyn om
lampliga funktioner och utformning
for stréket Varsta-Sodra lanken av vag
226. Ur ett
samhallsbyggnadsperspektiv ska de
gemensamma
planeringsforutsittningarna ses som
ett verktyg for att skapa tydlighet i
vagens funktion och hur viagens
framtida utformning ska forhalla sig
till omgivande, nuvarande och
planerade stads- och
landskapsmiljoer.

2. Syfte

Avsiktsforklaringen syftar till att
dokumentera, tydliggora och lagga
fast de val och 6verviganden som
gjorts i det gemensamma arbetet med
atgiardsvalsstudien. Vidare ska
avsiktsforklaringen ge viagledning for
fortsatt arbete samt precisera
ansvarsfordelning mellan parterna.

3. Parternas gemensamma
avsikt for straket

3.1 Funktionell uppdelning
av straket

Parterna har enats kring en
funktionsuppdelning av vigen i tre
delar med olika trafikuppgifter. Detta
ger olika forutsattningar vid
utformning av vagrummet i
forhallande till en stadsmaissig
utbyggnad i straket

- Véarsta-Tumba, liten regional
funktion och
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Trafikverket, Region Stockholm och
respektive kommun for delstrdk inom
den egna kommunen.

En dtgardsvalsstudie har genomforts
under aren 2014-2017 och arbetet har
syftat till att nd en samsyn om
lampliga funktioner och utformning
for straket Varsta-Sodra lanken av viag
226. Ur ett
samhaéllsbyggnadsperspektiv ska de
gemensamma
planeringsforutsattningarna (x) skapa
tydlighet i vigens funktion och
gallande hur viagens framtida
utformning ska forhalla sig till
omgivande, nuvarande och planerade
stads- och landskapsmiljoer.

2.Syfte

Avsiktsforklaringen syftar till att
dokumentera, tydliggora och lagga
fast de val och 6verviganden som
gjorts i det gemensamma arbetet med
atgardsvalsstudien.
Avsiktsforklaringen ska vidare ge
vagledning for fortsatt arbete samt
precisera ansvarsfordelning mellan
parterna.

3. Parternas gemensamma
avsikt for straket

3.1 Funktionell uppdelning
av straket

Parterna har enats kring en
funktionsuppdelning av vdg 226 1
fyra delar med olika trafikuppgifter.
Detta ger skilda forutsattningar vid
utformning av vagrummet i
forhallande till en stadsmassig
utbyggnad i straket.

- Vérsta-Tumba, liten regional
funktion och
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planeringsforutsittningen
praglas av okad
stadsmaissighet med fokus pa
lokala funktioner och behov.

- Tumba-Flemingsberg, stark
lokal- och mellankommunal

funktion men den regionala
funktionen ar sekundar. Ny
strackning av vag 226 forbi
Tullinge anpassas i sin
utformning for att tillgodose
dessa behov. Strackningen
genom Tullinge ges darefter
okad fokus pé prioritering av
miljo- och
stadsbyggnadsfragor.

For strackningen genom
Flemingsberg galler okat fokus
pa prioritering av miljo- och
stadbyggnadsfragor
samordnad med utvecklingen
av Flemingsberg som regional
stadskirna.

- Flemingsberg-Sodra Linken,
den regionala funktionen ar

primar, dar utformning och
hastighetskrav anpassas for att
tillgodose krav pa god
transportkvalitet och principer
i
Framkomlighetsprogrammet!.
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planeringsforutsattningen
praglas av 6kad
stadsmaissighet med fokus pa
lokala funktioner och behov.

- Tumba- Flemingsberg
(trafikplats Hogskolan), stark

lokal- och mellankommunal
funktion men den regionala
funktionen ar sekundar. Ny
strackning av vig 226 forbi
Tullinge anpassas i sin
utformning for att tillgodose
dessa behov. Strackningen
genom Tullinge ges darefter
okad fokus pa prioritering av
miljo- och
stadsbyggnadsfragor.

Flemingsberg (trafikplats Hogskolan
— trafikplats Solgdrd), en
nedsdnkning av vdg 226 genom
Flemingsberg innebar att
vdgstrdackan far en primdr regional
funktion. Innan detta sker ska den
befintliga mellankommunala och
regionala funktionen uppridtthdllas.
Strackan ska ha ett okat fokus pa
prioritering av miljo- och
stadsbyggnadsfragor samordnad med
utvecklingen av Flemingsberg som
regional stadskirna i enlighet med
planprogram for Flemingsbergsdalen
samt AVS bytespunkt Flemingsberg.

Flemingsberg (trafikplats
Solgdrd) — Sédra Lanken, den
regionala funktionen ar
primar, dar utformning och
hastighetskrav anpassas for att
tillgodose krav pa god
transportkvalitet och principer
i
Framkomlighetsprogrammet?.

! Framkomlighetsprogram, Trafikverket Region Stockholm, 2015.
2 Framkomlighetsprogram, Trafikverket Region Stockholm, 2015.
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For att hantera den
framtidareseefterfragan ska
straket inrymma 6kade
ansprak pa framkomlighet for
kollektivtrafik och
cykelpendling samt forbattrad
tillganglighet for
kollektivtrafiken.

Pa striackan ska sociala och
miljomassiga utmaningar
hanteras i straket tillsammans
med en kraftfull
stadsutveckling i framvaxande
stadsdelar.

Tillgdngligheten till
Flemingsberg norrifran ska
praglas av en regional funktion
inklusive samband med den
planerade regionala
Tvarforbindelse Sodertorn.

Parterna ar 6verens om att den
funktionella uppdelningen ir en
utgdngspunkt for atgiardsvalsstudiens
gemensamma utformningsprinciper
(se aven pkt 3.3 om fortsatt utredning
om héllbart resande i straket).
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Se nedan

Pa strackan ska sociala och
miljomassiga utmaningar
hanteras i straket tillsammans
med en kraftfull
stadsutveckling i framvixande
stadsdelar.

Tillgangligheten till
Flemingsberg norrifran ska
praglas av en regional funktion
inklusive samband med den
planerade regionala
Tvarforbindelse Sodertorn.

For att hantera den framtida
reseefterfragan ska straket mellan
Flemingsberg (trafikplats
Hogskolan) och Sodra ldnken
inrymma 6kade ansprak pa
framkomlighet for kollektivtrafik och
cykelpendling samt forbattrad
tillganglighet for kollektivtrafiken.
Vigens funktion och utformning dr
ocksa beroende av den utveckling
som planeras inom Stockholms stad.

X)
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3.2 Striaket ska utvecklas med
starka radiella
cykelforbindelser

Parterna ar 6verens om att det ska

vara ett regionalt cykelvignit utmed

vag 226 Huddingevigen och att
cykelviagen ska utformas som en
cykelvag med god standard enligt
regional cykelplan, som ges god
tillganglighet till regionala
malpunkter och lokala cykelnét samt
samordnas med Tvarforbindelse

Sodertorns regionala cykelvagnait.

Staten ar viaghallare och ansvarar for

det regionala cykelvagnatet.

3.3Atgiirder for att reglera
efterfragan pa vagkapacitet
fran biltrafiken
Parterna ar overens om att det i
regionens centrala delar i framtiden
inte kommer ga att halla jaimna steg
mellan bilreseefterfragan och
vagkapaciteten. Utvecklingen
framd6ver innebar efterfragan pa mer
resor och godstransporter, men det
kan inte motas fullt ut med atgarder i
vagnatet i form av 6kad kapacitet for
vagtrafik. Vagkapaciteten bor
prioriteras mellan olika typer av
trafik, i synnerhet vid kritiska
tidpunkter.

Atgirder ar dirfor nodvindiga for att
kunna balansera efterfragan och
kapacitet. En kombination av flera
atgiarder kan ge en samlad effekt som
kan bidra till en mer forutsagbar
framkomlighet i nitet. Syftet ar
darutover att skapa en effektivare
vagtrafik och en minskad
miljopaverkan. Atgirder for detta har
olika huvudman och kraver ett
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3.2 Straket ska utvecklas med
starka radiella
cykelforbindelser

Parterna ar 6verens om att det ska
vara en regional cykelvig utmed vag
226 Huddingevigen och att denna ska
utformas med (x) standard enligt
regional cykelplan. Cykelvdgen ska
ges god tillganglighet till regionala
malpunkter och lokala cykelnit samt
samordnas med Tvarforbindelse
Sodertorns regionala cykelvagnat.

X)

3.3 Atgiirder for att reglera
efterfragan pa vagkapacitet
fran biltrafiken

Parterna ar overens om att det i
regionens centrala delar i framtiden
inte kommer ga att halla jamna steg
mellan bilreseefterfragan och
vagkapaciteten. Utvecklingen
framover innebar efterfragan pa mer
resor och godstransporter, men det
kan inte motas fullt ut med atgarder i
vagnatet i form av 6kad kapacitet for
vagtrafik. Vagkapaciteten behover
prioriteras mellan olika typer av
trafik, i synnerhet vid kritiska
tidpunkter. Framforallt behover
kollektivtrafikens framkomlighet och
tillgdnglighet sdkras, t.ex. med ITS-
dtgdrder.

Atgirder dr dirfor nodvindiga for att
kunna balansera efterfragan och
kapacitet. En kombination av flera
atgarder kan ge en samlad effekt som
kan bidra till en mer forutsagbar
framkomlighet i nitet. Syftet ar
darutover att uppna en effektivare
vagtrafik och en minskad
miljopaverkan. Atgirder for detta har
olika huvudman och kraver ett
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samarbete mellan berorda aktorer for
att ge full effekt.

Parterna ar 6verens om att
Trafikverket leder arbetet med aktiv
samverkan fran Gvriga parter om
principer for atgarder. Resultatet ska
fungera som underlag for olika
strategiska planer samt for
kommunernas och regionens fysiska
planering.

3.4 Fortsatt utredning av
hallbart resande i straket
For att i framtiden kunna hantera alla
ansprak pa resor i straket som idag
utgors av vag 226 med omland ar det
nodvandigt att tillskapa mojligheter
och incitament for hallbara val av
fardmedel. For att utreda detta atar
sig Parterna att genomfora en fortsatt

studie kring hallbart resande i straket.

Studien ska ledas av SLL. Delar som
behover studeras vidare innefattar:

1. Bebyggelsestruktur som
mojliggor hallbara lokala
resor och starker
mojligheten att bedriva
effektiv och attraktiv
kollektivtrafik

2. Utformning och
dimensionering av
kollektivtrafiksystemet

3. Incitament for att vilja
gang, cykel eller
kollektivtrafik framfor bil

4. Infrastruktur som mojliggor
och stodjer lokalt och
regionalt hallbart resande

Parallellt med arbetet for
atgardsvalsstudien for viag 226 har
aven en atgirdsvalsstudie for
kollektivtrafik, strak 4 genomforts av
SLL med utgangspunkter och forslag
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samarbete mellan berorda aktorer for
att ge full effekt.

Parterna ar overens om att
Trafikverket leder arbetet med aktiv
samverkan fran 6vriga parter om
principer for atgarder. Resultatet ska
fungera som underlag for olika
strategiska planer samt for
kommunernas, Trafikverkets och
regionens fysiska planering.

3.4 Fortsatt utredning av
hallbart resande i straket

For att i framtiden kunna styra resor i
straket som idag utgors av vag 226
och dess influensomrade till mer
hallbar mobilitet dr det nodvdndigt
att utnyttja den kapacitet som finns i
kollektivtrafiksystemet och ovrig
infrastruktur. Dessutom beh6vs
ytterligare mojligheter och
incitament for hallbara val av
fardmedel, vilket krdver att samtliga
parter gemensamt utreder detta.

Mycket av de underlag som behovs
for att skapa sig en gemensam
behovs- och malbild finns redan idag
men behover sammanstdllas.
Exempel pa underlag som dr viktiga
for utredningen och som just nu dr
under framtagande dr
Kollektivtrafikplan 2050 (Region
Stockholm) och AVS
pendeltagssystemet (Trafikverket,
2020).

Parterna dtar sig att med egna
resurser och befintligt material ta
fram en PM innehdllande:

- Malbild, kort och lang sikt
- Brister och behov
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till atgarder som beaktas i det - Gemensam strategi for att
fordjupade arbetet. uppnd malbilden
- Gemensam plan for fortsatta
utredningar

Parterna har ansvar att ombesorja
vidare hantering av slutsatserna i
PM inom respektive organisation
samt en gemensam utvdrdering av
slutsatserna infor fortsatt
samverkan. Parterna ser framfor sig
att fortsatt arbete med att ta fram
atgdrder enligt fyrstegsprincipen
kommer att behovas efter
framtagande av ovanstaende PM. En
overenskommelse for detta fortsatta
arbete ska tas fram i samband med
slutforandet av PM.

Parterna atar sig ocksa att aktivt
delta i en motesserie och i
framtagande av PM. Region
Stockholm dr sammankallande for
detta arbete. Arbetet paborjas senast
2021 och berdknas pdga ca ett ar.
Respektive part reserverar
erforderliga resurser.
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3.5Det lokala viagnitet behover
samordnas
Parterna ar 6verens om att framtida
planering av viag- och
bebyggelsestrukturer ska utga fran en
okad tydlighet i rollfordelningen
mellan lokal, mellankommunal och
regional trafik. Utveckling av
befintliga huvudgator och forbindelser
till huvudgator samt nya tankbara
lankar i ett huvudgatuniat behover
utredas vidare av respektive kommun.

Parterna ar overens om att
kommunerna leder arbetet inom
respektive kommun med aktivt
deltagande av Gvriga parter.

3.6 Fortsatt arbete om paverkan
av buller samt
luftfororeningar

Behov av atgarder for att minska

problem med hoga bullernivaer och

hoga luftféroreningshalter i den
befintliga miljon och i kommande
planering, av saval kommunala planer
och program som i Trafikverkets
planering, ska tas fram i ett fordjupat
samarbete. I detta arbete ska bade
normer, riktvarden och
miljokvalitetsmal beaktas.

Parterna ar overens om att
Trafikverket leder arbetet med aktivt
deltagande av Gvriga parter och att
dessa preciseringar kan utgora
underlag for den fysiska planeringen.

Parterna ar 6verens om att punkterna
3.2-3.6 ska genomforas med start
2019 och for att mojliggora ar en
forutsattning att parterna avsatter
medel och resurser i sina respektive
budgetar och verksamhetsplaner.
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3.5 Det lokala viignitet
behover samordnas

Parterna ar overens om att framtida
planering av viag- och
bebyggelsestrukturer ska utga fran en
okad tydlighet i rollférdelningen
mellan lokal, mellankommunal och
regional trafik. Utveckling av
befintliga huvudgator och forbindelser
till huvudgator samt nya tankbara
lankar i ett trafikndt behover utredas
vidare av respektive kommun.

Parterna ar overens om att
kommunerna leder arbetet inom
respektive kommun med aktivt
deltagande fran 6vriga parter.

3.6 Fortsatt arbete om
paverkan av buller samt
luftfororeningar

Det finns behov av dtgarder for att
minska problem med hoga
bullernivaer och hoga
luftfororeningshalter i den befintliga
miljon och i kommande planering, av
savil kommunala planer och program
som i Trafikverkets planering.
Atgdrder ska tas fram i ett fordjupat
samarbete mellan parterna. I (X)
arbetet ska bade normer, riktvarden
och miljokvalitetsmal beaktas. I den
tdta stadsmiljon som vdgen gar
igenom finns dven viktiga allmdnna
platser som behover skyddas.

Parterna ar overens om att
Trafikverket leder arbetet med aktivt
deltagande av Ovriga parter och att
dessa preciseringar kan utgora
underlag for den fysiska planeringen.

Parterna ar overens om att
systematiskt genomfora punkterna
3.2-3.6 med start fran 2021. For att
mojliggora detta ar en forutsattning
att parterna avsatter (X) resurser i
sina verksamhetsplaner och efter
behov medel i respektive budget.
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4. Gemensam avsikt inom
Huddinge kommun —
Trafikverket, SLL
trafikforvaltningen och
Huddinge kommun
(Parter Huddinge)

4.1 Flemingsberg

Flemingsberg planeras, i enlighet med
RUFS 2010 samt den aktualiserade
RUFS 2050, som en regional
stadskarna och en kraftfull mal- och
bytespunkt med ett utvecklat
resecentrum i sodra Storstockholm.

Parterna Huddinge ar 6verens om att
atgirder for forbattrad tillganglighet
till Flemingsberg ar viktiga for den
flerkarniga regionala utvecklingen i
Storstockholm med
bostadsforsorjning och kvalificerade
verksamheter. Dessa atgirder ska
darfor prioriteras i respektive parts
planering innevarande planperiod for
transportsystemet 2018 - 2029.

Det direkta funktionella och fysiska
sambandet mellan resecentrum
Flemingsberg, Sparvag syd, Vastra
stambanan och barriarminskningen
for vag 226 gor att parterna Huddinge
ar overens om att planering, avtal och
genomforande ska ske samordnat.
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4. Gemensam avsikt inom
Huddinge kommun —
Trafikverket, Region
Stockholm och Huddinge
kommun (Parter
Huddinge)

Nedanstaende del av
avstktsforklaringen gdller mellan
parterna Trafikverket, Region
Stockholm och Huddinge kommun
nedan forkortas det med Parterna
Huddinge.

4.1  Flemingsberg

Flemingsberg planeras, i enlighet med
(X) RUFS 2050, som en regional
stadskirna och en kraftfull mal- och
bytespunkt med ett utvecklat
resecentrum i sédra Storstockholm.

Parterna Huddinge ar 6verens om att
atgarder for forbattrad tillganglighet
till Flemingsberg ar viktiga for den
flerkarniga regionala utvecklingen i
Storstockholm med
bostadsforsorjning och kvalificerade
verksamheter. Dessa atgarder ska
darfor prioriteras i respektive parts
planering innevarande och
kommande planperiod for
transportsystemet (X).

Det direkta funktionella och fysiska
sambandet mellan bytespunkt
Flemingsberg, Sparvag syd,
Tvdrforbindelse Sodertérn, Vastra
stambanan och barriarminskningen
for vag 226 och jarnvdgen samt
stadsutveckling gor att parterna
Huddinge ar overens om att
planering, avtal och genomférande
ska ske samordnat.
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SLL i samarbete med Tillvaxt- och
regionplaneforvaltningen (TRF),
Huddinge och Botkyrka kommuner
har arbetat fram ett
utvecklingsprogram for Flemingsberg
som remissbehandlats under hosten
2017. Huddinge kommun har paborjat
en konkretisering av programmet
genom en utvecklingsplan.

Atgirdsvalsstudie for
bytespunkt Flemingsberg

4.1.1

Parterna Huddinge ar 6verens om att
en atgiardsvalsstudie ska genomforas
for bytes- och malpunkten
Flemingsberg. Atgirdsvalsstudien
kommer att utforas i samverkan med
Huddinge kommuns pagéaende
utvecklingsplan for Flemingsberg.

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att:

e foresla atgarder som medfor
en utvecklad funktion for
bytespunkten.

e utgora underlag for parterna
Huddinges fortsatta fysiska
planering av bytespunkten och
dess tillganglighet.

e vara ett underlag for
overenskommelser om
planering och finansiering av
atgarder som har samband
med bytespunkten
Flemingsberg.

Atgirdsvalsstudien ska studera en
sankning av vag 226 forbi
Flemingsbergs bytespunkt. Syftet med
nedsankningen av vagen ar att minska
barridren i den regionala stadskirnan
och mojliggora en tillganglig, attraktiv
och funktionell bytespunkt.

Atgirdsvalsstudien avses fiardigstillas
under andra kvartalet 2019, sa att
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En AVS for bytespunkt Flemingsberg
har tagits fram under Gr 2018-2019.
Arbetet har letts av Trafikverket med
aktivt deltagande av Huddinge
kommun och Region Stockholm. Ett
forslag till en avsiktsforklaring for
denna AVS har tagits fram under
vdren 2020, diarienummer TRV
2018/86716. I denna hanteras
kopplingen mellan bytespunkt
Flemingsberg och vdg 226 samt det
regionala cykelstrdket mellan
trafikplats Solgard och trafikplats
Hogskolan. Den nedsdnkning av vdg
226 som foreslogs som Gtgdird i AVS
vdg 226 har studerats i AVS
bytespunkt Flemingsberg. Tvd
dtgdrdspaket med steg 4-atgdrder,
rekommenderas i AVS:en, ddr
nedsdnkning av vdg 226 ingar i bada
alternativen. Detsamma gdiller
overbyggnad av jarnvdgen, fast ddr
omfattningen av dverddckningen
skiljer sig Gt i alternativen.
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resultatet kan ligga till grund for
revidering av lansplan 2022-2033.

Trafikverket leder arbetet med aktivt
deltagande och samarbete fran SLL
och Huddinge kommun.

4.2 Centrala Huddinge

En utvecklingsplan for centrala
Huddinge med Huddinge centrum,
Sjodalen och Fullersta ska paborjas.
Syftet ar att pa en overgripande niva
visa kommunens vilja och ambitioner
for den fortsatta utvecklingen av
omradet. Utvecklingsplanen ska
innehélla en strategisk trafikplan med
strategier for hallbart resande samt
strukturer for samtliga trafikslag.

Huddinge kommun ansvarar for att
initiera och driva denna
utvecklingsplan med aktivt deltagande
av Trafikverket och SLL.

4.3 Forslag till atgarder i
infrastrukturen
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4.2 Centrala Huddinge

En utvecklingsplan for centrala
Huddinge med Huddinge centrum,
Sjodalen och Fullersta har paborjats.
Syftet ar att pa en 6vergripande niva
visa kommunens vilja och ambitioner
for den fortsatta utvecklingen av
omradet. Utvecklingsplanen ska
innehalla (X) strategier for hallbart
resande samt strukturer for samtliga
trafikslag.

Som ett led i detta arbete fors en
dialog mellan Huddinge kommun,
Trafikverket och Region Stockholm
om vidare utredning av de centrala
delarna av vdg 259, vilken ska
innefatta vag 226 mellan
Glomstavdgen och Fullersta
trafikplats. Arbetet leds av Huddinge
kommun dar ocksa Trafikverket och
Region Stockholm deltar.
Utredningen beror strdckan fran
Ldnnavdgen/Stordangsleden i 6ster
till korsningen vdg
226/Glomstavdgen i vdster, inklusive
Fullersta trafikplats. Sdrskilt viktiga
punkter att belysa i arbetet dr
Glomstavdgens koppling och funktion
till viag 226 samt Fullersta och
Stordngens trafikplatser. Efter att
AVS:en for vig 226 firdigstdilldes s
har Trafikverket meddelat att
Glomstavdgens anslutning mot vdg
226 kan finnas kvar med nuvarande
trafikforing (vdanstersvdng fran
Glomstavdgen) dven efter att
Tvdrforbindelse Sodertorn
fardigstillts.

4.3 Forslag till atgarder i
infrastrukturen



BILAGA

Huddinge

Datum

2020-10-09

Inriktningen ar att det pa vag 226
igenom Huddinge kommun in mot
Stockholm ska vara planskilda
korsningar. Det innebar att de
signalreglerade korsningarna
Lannavagen/Ségbacksvigen,
Bjorkiangsvigen/Stationsvagen och
Stuvstaleden/Agestavigen bor byggas
om till planskilda korsningar.

Trafikplatserna Storingsleden och
Fullersta vid Huddinge C &r i dag
planskilda, men behover anpassas.
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Huddingevdgens funktion och
utformning paverkar Huddinges
invanare i hog grad. Darfor dr det
sdrskilt viktigt att finna
gemensamma losningar. Da atgdrder
i infrastrukturen planeras, utformas
och genomfors ska dialog hallas
mellan parterna i alla skeden.
Trafikverket dr ansvarig och leder
arbetet men med aktiv medverkan av
Huddinge kommun och Region
Stockholm.

4.3.1 Atgdrder péG lang sikt

Den langsiktiga inriktningen ar att
det pa vag 226 igenom Huddinge
kommun mellan Stordngens
trafikplats och Stockholm ska vara
planskilda korsningar. Det innebar
att de signalreglerade korsningarna
Lannavagen/Sagbacksvigen,
Bjorkangsvigen/Stationsvigen och
Stuvstaleden/Agestavigen bor byggas
om till planskilda korsningar for att
forbdttra framkomligheter for
kollektivtrafiken och trafiksdkerheten
for oskyddade trafikanter samt att
minska barridrer. Mojligheten att
stnga av in-/utfarter ldngs strédckan
behdver utredas.

Trafikplatserna Stordngen och
Fullersta vid Huddinge C ar i dag
planskilda, men behover anpassas for
okad stadsmdssighet och forbdttrad
framkomlighet for kollektivtrafiken.
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Parterna Huddinge ar vidare 6verens
om att det ska finnas ett regionalt
cykelstrak langs med vag 226 igenom
Huddinge kommun.

Dessa atgarder forvantas tillsammans
med de gemensamma avsikterna om
fortsatt arbete om hallbart resande m
m i punkt 3 leda till:

e forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken utan att
bygga ut ytterligare korfalt
enligt atgardsvalsstudiens
utformningsprinciper,

e forbattringar ur
framkomlighets-, barriir- och
miljosynpunkt.

Parterna Huddinge ar 6verens om att
en avstimning av dessa punkter och
strakets utformningsprincip genom
Huddinge kommun ska goras efter
utvirdering av arbetet enligt punkt 3
samt den uppdatering av
samhillsplaneringen langs straket
som dé kan foreligga fran Stockholms
stad.

I avvaktan pa en utbyggnad enligt
ovan har Parterna Huddinge tidigare
genomfort en atgardsvalsstudie for
oskyddade trafikanter och traffade ar
2015 en avsiktsforklaring.

Del av atgarden "226 Oskyddade
trafikanter Huddingevagen” ligger i
lansstyrelsens lansplan 2018 - 2029
med medel avsatta ar 2018 - 2021.
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Parterna Huddinge ar vidare 6verens
om att det ska finnas ett regionalt
cykelstrak med standard enligt
regional cykelplan langs med vag 226
igenom Huddinge kommun.
Planering och atgdrder bor starta for
strdckorna Vistra stambanan norr om
Huddinge C-Huddinge Gymnasium
samt Agestaviigen-Rdgsvedsvigen.

Se sista stycket nedan under 4.3.2

Se 4.3.3 Utvdrdering

4.3.2 Atgdrder pa kort sikt

I avvaktan pa en utbyggnad enligt
ovan har Parterna Huddinge tidigare
genomfort en atgardsvalsstudie for
oskyddade trafikanter och traffade ar
2015 en avsiktsforklaring.

Del av dtgarden "226 Oskyddade
trafikanter Huddingevagen” ligger i
lansstyrelsens lansplan 2018 - 2029
med medel avsatta ar 2018 - 2021.
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Parterna Huddinge ar 6verens om att i
samverkan folja upp
avsiktsforklaringen fran ar 2015 for
oskyddade trafikanter och att
precisera ytterligare sidana atgarder
enligt den nu genomforda
atgardsvalsstudien for ombyggnad av
Huddingeviagen med underlag infor
nista revidering av lansplanen ar
2022.

Parterna Huddinge ar darutover
overens om att i avvaktan pa
planskilda korsningar behovs atgarder
for kollektivtrafikens framkomlighet
och att kollektivtrafikkorfalt i
norrgéende riktning ska byggas ut pa
strackan Huddinge gymnasium-
Stuvstaleden. Denna atgird har
foreslagits i en atgardsvalsstudie for
stombusstrafikens framkomlighet i
straket Flemingsberg-Skarpnick.
Atgirden ska vara klar &r 2021.

En fortsatt utbyggnad kan eventuellt
ske med ett sodergaende
kollektivtrafikkorfalt framforallt fran
Régsvedskorset till Stuvstaleden. En
utbyggnad har kommer bland annat
behova foregés av en utredning som
studerar striackan fran centrala
Huddinge upp till kommungransen
mot Stockholm.
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Parterna Huddinge ar G6verens om att i
samverkan folja upp
avsiktsforklaringen fran ar 2015 for
oskyddade trafikanter och att
precisera ytterligare sddana atgirder
enligt den nu genomforda
atgardsvalsstudien for ombyggnad av
Huddingeviagen med underlag infor
nista revidering av lansplanen ar
2022.

Parterna Huddinge ar darutéver
overens om att i avvaktan pa
planskilda korsningar behovs atgarder
for kollektivtrafikens
framkomlighet.(X) Ett
kollektivtrafikkorfalt i norrgaende
riktning ska byggas ut pa striackan
Huddinge gymnasium-Stuvstaleden.
Atgirden ska vara klar r 2021. Aven
ett busskorfilt i sodergdende riktning
mellan Glomstavdgen och
Flemingsberg ska genomforas. Dessa
dtgdrder har foreslagits i en
atgardsvalsstudie for
stombusstrafikens framkomlighet i
straket Flemingsberg-Skarpnack.

En fortsatt utbyggnad av
kollektivtrafikkorfdlt kan dven ske
dar sa ar mojligt, framforallt med ett
norrgdende kollektivtrafikkorfalt fran
Stuvstaleden till Ragsvedskorset. (X)
ITS kan anvdindas pa hela strickan
inom Huddinge kommun for att
forbdttra kollektivtrafikens
framkomlighet.

Dessa atgdrder pa kort och lang sikt
forvdntas tillsammans med de
gemensamma avsikterna for fortsatt
arbete om hallbart resande m m i
punkt 3 leda till forbdattrad
framkomlighet for kollektivtrafiken
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och forbdttringar ur barridr- och
miljosynpunkt.

4.3.3 Utvardering

Parterna Huddinge ar 6verens om att
en avstamning av (X) strakets
utformningsprincip genom Huddinge
kommun ska goras efter utvardering
av arbetet enligt framforallt punkt 3.4
Fortsatt utredning av hallbart
resande 1 straket. Det dr viktigt att
utvdrdera om utformningen med
planskilda korsningar ldngs vdg 226
genom Huddinge, tillsammans med
utredningar om hallbart resande m
m, verkligen ger tillrdckligt positiva
effekter pa framkomlighet, minskade
barridrer och minskad
miljopdverkan. Aven Stockholms
stads planering for strdaket dr ett
viktigt underlag att ta med i
utvdrderingen. Beroende pd vad
utvdrderingen kommer fram till, kan
utformningen behova justeras.

Avsiktsforklaringen har upprdttats 1
tre (3) likalydande exemplar av vilka
Parterna tagit varsitt.

HUDDINGE KOMMUN Ort och datum
STOCKHOLMS LANS Namnfortydligande
LANDSTING Trafikverket, Underskrift
TRAFIKVERKET. Regi Region Stockholm,

Stockholm » eston trafikforvaltningen Underskrift

Huddinge kommun, Underskrift
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