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Sammanfattning

Huddinge planerar for en omvandling av
Flemingsberg med visionen om att den regionala
stadskdrnan ar 2050 &r ett av Sveriges mest
betydelsefulla centrum for utbildning, forskning och
kreativitet. Kommunen planerar for totalt cirka 50
000 boende och lika manga arbetstillféllen och
besokande i Flemingsberg och dess omland. Den
omfattande utvecklingen innebdr ett 6kat resande
till och fran Flemingsberg.

Med ett antaget mal om 70 procent resande med
gang, cykel och kollektivtrafik till a&r 2030 och med
utblick mot ar 2050 dér alla resor ska vara fossilfria,
stdlls krav pa parkering, mobilitet och trafiksystem.
Mobilitets- och parkeringsprogrammet syftar till att
utgora underlag for den fortsatta planeringen av
Flemingsberg och beskriver hur parkering ska

ordnas samt anger riktlinjer for hur en hallbar
mobilitet ska sékerstéllas.

Huddinge har idag ett parkeringsprogram som anger
parkeringsnormen vid nyproduktion. Denna
parkeringsnorm bed6ms inte vara direkt applicerbar
pa Flemingsberg med de mal om hallbart resande
som dr antagna.

Genom mobilitets- och parkeringsprogrammet
systematiseras kommunens arbete med flexibla
parkeringstal for bil. Genom systematiseringen kan
parkeringstal for bil reduceras och manniskor 1
framtida Flemingsberg kan resa pé ett mer héllbart
sitt. Arbetet med flexibla parkeringstal ska
dokumenteras i en handlingsplan som utgor ett
viktigt underlag i planprocessens olika skeden.

Vidare anger mobilitets- och parkeringsprogrammet
krav och riktlinjer gillande kvalitet, utformning,
reglering och lokalisering av parkering for savil
cykel som bil. En central del &r att parkering i forsta
hand ska placeras pé kvartersmark i mobilitetshus.

Mobilitetshusen ska placeras pa strategiskt valda
platser och férutom parkering dven innehélla
kommersiella verksamheter och mobilitetstjénster.

Genom mobilitetshusen mojliggors for
samnyttjande av savél parkering som
mobilitetstjédnster. Vidare innebér placeringen att
andelen genomfartstrafik kan minska och mer
héllbara transportslag finns ndrmre till hands dn
bilen.

Da parkering i regel ska anordnas i mobilitetshus
behdver parkering ordnas genom exempelvis
parkeringskdp, servitut, gemensamhetsanldggning
eller likande sétt. Mobilitet- och
parkeringsprogrammet beskriver forfarandet av
parkeringskdp samt hur mobilitetsatgérder och
tjdnster kan inkluderas i parkeringskdpet. Vidare
anges vilka avtal som ska tecknas vid
genomforande av mobilitetsatgdrder samt vilka
finansieringsmodeller som kan anvéndas.



Inledning

Bakgrund

Flemingsberg dr utpekad som regional stadskérna i
den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen. Huddinge planerar for en
omvandling av Flemingsberg med visionen om att
den regionala stadskdrnan ar 2050 &r ett av Sveriges
mest betydelsefulla centrum for utbildning,
forskning och kreativitet. Den regionala stadskdrnan
och dess omland ska inrymma cirka 50 000 boende
och lika ménga arbetstillfallen. Tillvixten innebar
ett okat resande och ddrmed 6kad belastning pa
trafiksystemet och storre konkurrens om mark. For
att kunna uppna vara méal behdver en storre del av
resorna ske med gang, cykel eller kollektivtrafik
eller andra energieffektiva och kapacitetsstarka
transportslag.

Huddinge kommun har idag (ar 2021) ett antaget
parkeringsprogram som anger parkeringstal och
riktlinjer for parkering inom kommunen.
Programmet beddms dock inte vara anpassat efter
ambitionen for framtida Flemingsberg da
forutsittningarna for hallbart resande forvéntas
skilja sig fran idag.

Syfte

Mobilitets- och parkeringsprogrammet syftar till att
utgdra underlag for den fortsatta planeringen av
Flemingsberg och utgér frdn mal och inriktningar i
Flemingsbergs utvecklingsplan. Planen, som
kompletterar kommunens parkeringsprogram och
Mobility managagementplan, behandlar parkering
och mobilitet samt anger atgérder och riktlinjer for
hur en héllbar mobilitet ska sékerstéillas. Mobilitets-
och parkeringsprogrammet ska underlétta for
maluppfyllelse genom att anvindas som underlag
vid program- och detaljplanearbete.

Malstyrd planering

Planeringen av framtida Flemingsberg ar malstyrd
vilket innebér att uppsatta mal ar centrala i
planeringsarbetet. Beslut som fattas och
planeringsinriktningar ska alltid utga fran att
mdjliggdra for att né uppsatta mal.

For att den malstyrda planeringen ska bli verklighet
krévs bland annat utbyggd kollektivtrafik samt
géng- och cykelinfrastruktur som &r grundlaggande
for att fler ska resa hallbart. Vidare kravs en aktiv
hantering av parkering som syftar till att 6ka det
héllbara resandet samt arbete med att forédndra
minniskors beteenden géllande resor. De
stadsbyggnadsprinciper och riktlinjer som anges i
denna mobilitets- och parkeringsprogram ska ge
grundldggande forutsittningar for att nd de uppsatta
malen.

Figur 1 Torg i centralt stadscentrum, visionsbild Kélla: Planprogram fér centrala Flemingsberg, BIG



Styrande mal

Parisavtalet

Parisavtalet som tradde i kraft 2016 syftar till att
minska utslappen av vixthusgaser samt stddja de
som drabbas av klimatfordndringarnas effekter. De
nationella klimatitaganden som ar kopplade till
avtalet bedoms idag inte som tillrickliga for att
uppné Parisavtalets malsittning. Vérldens lander
behover darfor jobba hardare for att uppna en
utveckling som gar at rétt hall. Genom
stadsplanering med fokus pé héllbarhet kan
forutsittningar for detta skapas.

De svenska klimatmalen

Sveriges langsiktiga klimatmal ar att nettoutslédppen
ska vara noll senast &r 2045. Utslappen inom
Sverige ska vara minst 85 procent lagre dr 2045 &n
1990 och resterande utslapp ska fullt eller till viss
del tickas av kompletterande atgérder. Utslédppen
fran inrikes transporter (exkl. koldioxidutslépp fran
inrikesflyg) ska minska med minst 70 procent till ar
2030 jamfort med 2010.

Rufs 2050

I den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS 2050) finns mél om en
resurseffektiv och resilient region utan
klimatpaverkande utslipp. Ar 2050 ska regionen
vara giftfri och inte ha nagra klimatpéverkande
utslapp. For detta mél finns flera delmal. Ett av
delmalen anger att kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna ska 6ka med 5 procent i
jamforelse med 2015, och minst 70 procent av alla
resor inom regionen ska ske med gang, cykel och
kollektivtrafik.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen ska bidra till att uppna nationella,
regionala och kommunala mal. Inriktningen for
oversiktsplanen &r att kommunen verkar for att de
regionala projekten med sparvdg och vigar
genomfors. Inom kommunen ska gang-, cykel- och
kollektiv-trafik prioriteras. I versiktsplanen anges
ocksa att kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten
vid all planering och omréden byggs ut sa att en
mer turtit kollektivtrafik framjas.

Trafikstrategi Huddinge

I Huddinges trafikstrategi beskrivs kommunens
vision for transportsystemet med 2030 som
horisontar. I trafikstrategin anges att det r
nddviandigt att satsa pa resurseffektiva
transportmedel sd som géng, cykel och
kollektivtrafik och att trafiksystemet ska stodja en
utveckling till att skapa attraktiva och hallbara
livsmiljoer.

Mobility managementplan

En av de nio planer som preciseras i trafikstrategin
dr mobility managementplanen. Avsikten med
planen &r att med mobility management i planering
och utveckling av samhillsbyggnadsprojekt, skapa
forutsattningar for hallbart resande. Genom
samarbete med olika aktdrer ska fler arbeta for att
underlétta och frimja héllbart resande.

Parkeringsprogram

I parkeringsprogrammet anges bl.a. att planering
och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra
till att andelen resor med géng-, cykel och
kollektivtrafik ska dka. Ett inriktningsmal &r att
bilparkering for bostidder och verksamheter i ldgen
med god kollektivtrafik ska béra sina egna
kostnader. I parkeringsprogrammet presenteras
mojligheten att arbeta med flexibla parkeringstal for
bil vid ny- och ombyggnation av bostider och
verksambheter.

Utvecklingsprogram for Flemingsberg

Visionen ér att Flemingsberg ar 2050 &r ett av
Sveriges mest betydelsefulla centrum for
utbildning, forskning och kreativitet. Ett av de fem
overgripande utvecklingsmalen som anges for att na
visionen r att Flemingsberg genom nya
innovationer ska utvecklas till en stadskdrna som é&r
héllbar dver tid. Ett delmal &r att andelen resor med
géng-, cykel och kollektivtrafik ska uppga till minst
70 procent ar 2030. Detta delmal ar grundlédggande
for mobilitets- och parkeringsprogrammet.



Mal for Flemingsberg ar 2030 och 2050

Generellt ska alla omrdden inom Flemingsberg
bidra till att uppna 2030-malet om 70 procent resor
med géng, cykel och kollektivtrafik. Den malsatta
fardmedelsfordelningen kan jamforas med ett
innerstadsbeteende och fordelningen i stadsmiljo.
Dock kommer Flemingsberg att utvecklas under en
period som striacker sig forbi &r 2030 och det finns
ett behov att gora utblick mot en mélbild for &r
2050.

Det langsiktiga malet for hela Flemingsberg tar
avstamp i Parisavtalet vilket for Sverige innebér
reducering av viixthusgaser till nira noll. Ar 2050
ska alla resor i Flemingsberg goras med fossilfria
transportslag, varav majoriteten sker med gang,
cykel och kollektivtrafik (eller annat energi- och
kapacitetsstarkt trafikslag). Bebyggelse och
infrastruktur dr planerad for att ingen ska vara
beroende av egen bil eller fordon vilka drivs av
fossila brénslen.

De olika omradena inom Flemingsberg har olika
forutsattningar for resande. Fardmedelsmaélet for de
hallbara fardslagen har darfor konkretiserats for
respektive omrade. I bilaga ett ’Omradesspecifika
mal” redogérs bakgrunden till respektive omrades
konkreta fairdmedelsmal.

Syftet med konkretiseringen av de hallbara
transportslagen &r att underlétta program- och
detaljplanearbetet i respektive omrade.

Forutséttningarna for héllbart resande paverkas av
aspekter s& som nérhet till resecentrum eller annan
kapacitetsstark kollektivtrafik, tillgang till
parkering, tillgang till utbyggd cykelinfrastruktur
och nérhet till regionala cykelstrdk, nérhet till
service, mdjlighet till samnyttjande och
mobilitetshus, typ av bebyggelse och téthet.
Forutséttningarna kommer fordndras och forbéttras
over tid, i takt med utbyggnad av bebyggelsen och
infrastrukturen i Flemingsberg.

3
Figur 2. Mdl f6ér andel resor med gdng-, cykel- och kollektivtrafik i de olika omrddena inom Flemingsberg
dr 2030 respektive 2050

Malen for respektive omrade utgors av ett intervall
da forutséttningarna for resande med géng, cykel
och kollektivtrafik &r olika inom respektive omrade.
Malen forutsétter en viss utbyggd infrastruktur.
Detaljplaner med “bittre” forutséttningar, sa som
direkt nérhet till Flemingsbergs station/resecentrum,
bor efterstrdva den hogre malsittningen.
Detaljplaner i mer perifera ligen med “sdmre”
forutséttningar for resande med gang, cykel eller
kollektivtrafik kan, vid behov, utga fran den lagre
malsittningen. Bedomningen av vilken del av
intervallet som ska efterstravas goérs inom
respektive planprogram och detaljplan i samrad
mellan byggaktorer och Huddinge kommun.



Principer och riktlinjer for mobilitet
och parkering

Malet med principer och riktlinjer for mobilitet och
parkering dr att 6ka andel som reser med gang-,
cykel och kollektivtrafik. Principerna och
riktlinjerna ska ses som grundliaggande och
sdkerstillas i planprocessen.

Kollektivtrafik

Gaturummet utanfor resecentrum ska vara
bilfritt. Detta eftersom resecentrum utgér en
viktig nod i staden och ska mojliggora for en
levande motesplats, med utrymme for stora
fléden av géende, cyklister och kollektivtrafik.

Det ska vara enkelt att resa hallbart.
Kollektivtrafiken ska generellt finnas ndrmre
till hands 4n bilparkering.

Bebyggelse som har mer &n 600 meter
gangavstand till resecentrum ska ha max 400
meter till ndrmsta hallplats for kollektivtrafik.

Gator och hallplatser bor planeras och utformas
i enlighet med Trafikforvaltningens riktlinjer
som anges i ”Rigata” och ”Riterm”.

Kollektivtrafikens framkomlighet ska vara god.
Detta &dr avgorande for att stirka de hallbara
transportslagen. God framkomlighet kan uppnas
genom att undvika kantstensparkering och
andra hinder pa gator som ingar i
kollektivtrafikens stamnét.

Cykelparkering

Cykelparkering till bostdder och verksamheter
ska placeras inom kvartersmark. For besokare
bor cykelparkering 16sas néra entrén pa
kvartersmark. Ar cykelparkeringen forlagd
inomhus bor den nés fran markplan utan att
cykeln behover lyftas.

Kommunal gatumark ska frimst anvédndas for
korttidsparkering.

Korttidsparkering for cykel utomhus ska
lokaliseras max 25 meter fran entré till byggnad
eller mélpunkt.

Léngtidsparkering for cykel utomhus ska
lokaliseras max 100 meter fran entré.

Attraktiva cykelparkeringar ska finnas vid
storre stationer och hallplatser. Kommunal
gatumark kan anvéndas for cykelparkering vid
kollektivtrafiknoder.

Cykelparkeringens placering och utformning
ska minska risken for stold. Parkeringen ska
vara vél synlig, upplyst och mojliggéra for
sdker fastlasning.

Cykelparkering ska placeras i ett mer attraktivt
lage &n bilparkering.

Utformning av cykelparkering och
cykelinfrastruktur ska anpassas efter mer
utrymmeskrivande cyklar.

I Huddinges parkeringsprogram finns
parkeringstal for cykel vilka utgdr minimum-
norm.

Utformningen av cykelparkering for bostiader
ska folja de grundforutsittningar som anges
under kapitel ”Flexibla parkeringstal”.

Figur 3. Tydligt markerad cykelparkering i markplan




Bilparkering

e  Flemingsberg ska vara tillgéngligt for biltrafik.
Framkomligheten och genhet for bil ska dock
nedprioriteras och rangordnas sist vid konflikt
med &vriga transportslag.

e  Flemingsberg ska utifrdnmatas av biltrafik
vilket i praktiken innebdr att trafiken snabbt ska
komma frén huvudvégnitet till ett
mobilitetshus.

e Infartsparkering for bil planeras inte vid
bytespunkten da Flemingsbergsdalen utgor en
stadskdrna. Istéllet kan infartsparkering placeras
langre ut 1 trafiksystemet, exempelvis i
anslutning till kollektivtrafik som matar
resecentrum och bytespunkter.

e  Byggaktdren ska ges ett incitament att arbeta
med étgérder vilka underléttar for manniskor att
leva utan att dga en bil. Detta genom
anvindning av flexibla parkeringstal.

e  Bilparkering for boende och verksamheter ska i
forsta hand 16sas pé kvartersmark i
mobilitetshus. Dér forutséttningar for
mobilitetshus saknas kan parkering 16sas pa
kvartersmark i garage.

e Ny markparkering pé kvartersmark ska
undvikas med undantag for parkering for
rérelsehindrad och bilpool.

e  Mobilitetshus (eller delar av) bor vara 6ppna for
alla for att mojliggdra samnyttjande av
bilparkering, mobilitetstjanster och andra
funktioner. Trygghets- och sékerhetsaspekter
ska beaktas, i synnerhet da allménheten har fri
tillgéng.

e Laddinfrastruktur for laddfordon ska tillimpas
enligt PBL och PBF. Samtliga parkeringsplatser
i parkeringsanlaggningar bor dock vara
tillrackligt forberedda (enligt Boverkets
foreskrifter om allménna rad om utrustning for

laddning av elfordon) for att pa sikt enkelt
kunna omvandlas till laddplatser. Vidare pagar
en utredning om mdjligheten till
laddinfrastruktur pd kommunal gatumark.

e  Bilparkering pd kommunal gatumark ska i
forsta hand upplatas till parkering for
rorelsehindrade, lastplatser och
korttidsangdring som till exempel
himtning/lamning.

e  Taxiuppstillning for besoksintensiva
verksamheter utreds och hanteras inom
respektive detaljplan.

e  Byggaktoren ska i forsta hand anordna
parkering for rorelsehindrade inom egen
fastighet. Vid planering av bostider,
verksamheter och publika lokaler ska PBL,
Boverkets byggregler och parkeringsprogram
tillimpas

e Pa gator med parkeringsforbud tillats parkering
for rorelsehindrade i upp till tre timmar. I
manga fall 16ser denna regel tillgénglig
besoksparkering.
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Figur 4. Mobilitetshus i ;\lérdha-vn Kc')'penhamn) vilken
innehdller mer én bara parkering och som bidrar till 6kat
stadsliv

Mobilitetshus

Mobilitetshus syftar till att skapa flexibilitet,
underlétta for hallbart resande samt effektiv
markutnyttjande. Ett mobilitetshus kan definieras
som en parkeringsanldggning vilken &ven innehaller
annan service. Mobilitetstjanster, som exempelvis
bilpool, cykelpool och cykelservice, kan lokaliseras
1 mobilitetshusen. Vidare ska bottenvéningar
innehalla kommersiella verksamheter som bidrar till
en levande stad. Mobilitetshus kan dven innehélla
logistikfunktioner och atervinning. Mobilitetshusen
placeras pé strategiskt valda platser for att minska
genomfartstrafik. Vaningshojder anpassas for att i
framtiden kunna omvandla parkeringsanldggningen
till bostéder, kontor eller annan lamplig
anvéndning.

Ett mobilitetshus kan uppforas pa olika sitt vilket
redogors under kapitel Parkering pa annan
fastighet” pé sid 19.

Parkering for rérelsehindrade

1. Parkering for rorelsehindrade ordnas i
mobilitetshus om 25 meterskravet uppfylls
eller om mobilitetshuset é&r tillrackligt
funktionellt for att ticka det behov som
uppstar.

2. Inom den egna fastigheten.

3. Parkering ordnas pa gatumark. Den
anvisade platsen placeras foretradelsevis
pa gatans skuggsida. Platsen anordnas av
kommunen nér behovet uppstar. Om
parkeringen hor till ett allmént intresse bor
platsen dock anordnas direkt.



Godstransporter och angoring

Flemingsbergs behov av godstransporter ska
16sas pa ett yteffektivt sétt for att minimera
paverkan pa klimat och milj6. Genom att enbart
tillata mindre leveransfordon i de tdtare
stadsmiljoerna finns béttre mojligheter for att
skapa attraktiva miljoer.

For att astadkomma effektiva godstransporter,
bor fastighetsédgare, i samverkan med Huddinge
kommun, implementera logistik- och
servicetjanster som omfattar alla inkommande
och utgéende transporter, dven avfall och
byggtransporter.

Samordnade ”last-mile-leveranser” mojliggor
for effektivare godstransporter vilket i praktiken
innebér férre godstransporter. Genom en
tillgénglig utformning av fastigheten och
stodjande mobilitetsatgdrder sd som
forvaringsboxar mojliggors for reducerad
mingd privata inkdpsresor.

For att gora aterbruk smidigt och néra till hands
bor atervinningscentralen placeras i strategiska
lagen med god tillgénglighet, gérna i
kombination med mobilitetshus.

Pé gator med parkeringsforbud ar
korttidsangoring for pa- och avstigning,
inlastning och sophdmtning tillatet. Om ett
sarskilt stort angéringsbehov finns ldngs gatan,
kan en lastplats behdva anordnas pa gatumark.

Platser for angéring och varuleveranser bor
placeras sé nidra malpunkten som mojligt for att
undvika att anordnade platser blir oattraktiva
och inte anvénds av leveransfordon.



Reglering av parkering

Reglering i form av taxa och tid 4r ett sitt att styra
anvandningen av parkering. Nedan beskrivs hur
regleringen i Flemingsberg bor anvéndas i
mobilitetshus respektive kommunal gatumark.

Reglering i mobilitetshus

En fastighetségare har ritt att besluta om vilka
parkeringsregler som ska gélla pa dennes mark.
Den ekonomiska aspekten av att dga och forvalta
mobilitetshusen bygger bland annat pa att en extern
parkeringsaktor kalkylerar framtida intékter genom
att bedoma de framtida marknadshyrorna.
Affarsmodellen styr saledes en del av regleringen.
Parkeringsaktdren bor samtidigt forhalla sig till
nedan regleringsprinciper vilka bidrar till att fler
véljer att resa héllbart. En differentierad reglering ar
mojlig for olika malgrupper och anvéndare i
mobilitetshus som ligger inom kvartersmark:

e  Vid besoksparkering &dr det onskvért att ha ett
relativt hdgt pris pa parkering for att skapa
tillgdng genom hogre omsittning.

e  Vid boendeparkering &r det onskvirt att ta
betalt periodvis, exempelvis manadsvis, for att
inte uppmuntra till att resa med bilen dagligen.

e  Vid arbetsparkering dr det 6nskviért att ta betalt
per dygn eller timme for att kostnaden ska vara
synlig.

e  Prissdttningen kan med fordel vara lagre for
fordon drivna pé fossilfria drivmedel. Genom
koldioxiddifferentierade avgifter for parkering
kan mobilitetshuset bidra till att omradets
klimatutslépp per kord kilometer minskar. Det
rabatterade priset bor gélla for samtliga typer av
parkering; moped, motorcykel och bil. Ien
framtid dar majoriteten av fordonsflottan bestar
av fossilfria fordon kan differentieringen utga.

e  Fossilfria fordon och bilpooler bor erbjudas
platser i mer attraktiva lagen 4n Gvriga fordon. |
en framtid dér majoriteten av fordonsflottan
bestar av fossilfria fordon kan differentieringen
utgé.

e  Tidsregleringen kan anvindas for att gynna en
viss typ av parkering. Med korta parkeringstider
underldttas besdksparkering medan arbets- och
boendeparkering blir mindre attraktivt.

e  Avgiftsreglering kan ocksa anvindas for att
gynna viss typ av parkering. Genom att ha hdga
avgifter dar efterfrégan &r stor kan man fa en
hégre omséttning.

e  Regleringen i mobilitetshusen ska utformas pa
ett sddant sitt att den framst riktar sig till
arbetande, boende och besokare under langre
tid. En kombination av avgifter och
tidsreglering dr ett effektivt sitt att styra
efterfragan. Regleringen ska samtidigt inte
bidra till mer soktrafik i Flemingsberg.

Reglering pa kommunal gatumark

Parkering pa allménna gator ska i forsta hand
upplatas till parkering for rorelsehindrade,
lastplatser och korttidsangoéring. Regleringen av
parkeringsplatser (pa allminna gator och
kvartersmark) ar i dagslédget oregelbunden, dér olika
aktdrer (privata och offentliga) har olika avgifter
och tidsreglering. Generellt &r regleringen generds
och underléttar for kommuninvénarna att parkera
sin bil. Resultatet &r att parkeringsplatser ofta
anvénds av andra 4n de &r avsedda for.

Parkeringsmarknaden bestér av flera olika
delmarknader. Gatuparkering, allmént tillgéngliga-
och privata parkeringsanldggningar &r nagra
exempel. Delmarknaderna hinger samman i en

lokal marknad om de ér tillgéngliga nér val av
parkeringsplats ska goras.

e  Regleringen pa en parkeringsplats paverkar
regleringen péd en annan. Om det exempelvis &r
billigare att sta pa gatumark jamfort med att sta
i ett mobilitetshus riskerar parkeringsaktoren
vakanser och verksamheten blir svar att
bedriva.

e  Avgift- och tidsreglering pa den kommunala
gatumarken bor utformas for att prioritera
korttidsparkering- och angéring. Detta eftersom
mobilitetshusen istéllet framst riktar sig till
langtidsparkering.

e  Huddinge kommun ansvarar for regleringen pa
den kommunala gatumarken.

e  For att mobilitetshusen ska fylla sin funktion
krévs en justering av regleringen pa den
kommunala gatumarken. Genom en mer
restriktiv reglering, som anpassas tillsammans
med externa parkeringsaktorer, kan en storre
parkeringsefterfrdgan én planerat forhindras.
Utan dndrad reglering finns risk for att
gatumark tillgodoser en storre
parkeringsefterfragan &n vad Flemingsberg ar
planerat for.

Figur 5. Elbilspool i 6ppen parkeringsanldggning



Mobilitet och parkering i
planprocessen

I planprocessen hanteras mobilitets- och
parkeringsfragor under flera skeden. I detta kapitel
presenteras de olika skedena dversiktligt, och i
efterfoljande kapitel redovisas delar mer ingéende.

Utvecklingsprogram och

utvecklingsplan

Overgripande mél och vision om Flemingsberg som
regional stadskdrna beskrivs i
utvecklingsprogrammet “Flemingsberg - dér
kunskap och kreativitet mots i sddra Stockholm”
fran 2018. For att konkretisera utvecklingen av
Flemingsberg, har en utvecklingsplan tagits fram,
som beskriver hur mélbilden gor avtryck i den
fysiska miljon genom en dvergripande struktur och
markanvéndning for Flemingsberg.
Utvecklingsplanen ska vara vigledande for det
fortsatta program- och planarbetet.

En del av utvecklingsplanen &r mobilitets- och
parkeringsprogrammet for Flemingsberg.

Planprogram

Vissa detaljplaner foregas av ett planprogram.

Ett planprogram tas fram for storre omréden eller
stadsdelar och fungerar som ett underlag i nésta steg
i planeringen. Syftet med ett planprogram é&r att
tidigt fa igang en dialog kring systemdvergripande
fragor sdsom gator och strak samt samordning av
exempelvis parkering och logistik. Vidare gors en
mer detaljerad 6versyn av omradets struktur. Mal
for resande konkretiseras och strategier for
parkerings-forsorjning formuleras. I planprogram
skapas ocksé en bittre dverblick 6ver omradets
etappvisa planldggning och utbyggnad.

Detaljplan

Med bland annat utvecklingsplanen, mobilitets- och
parkeringsprogrammet samt eventuellt planprogram
som ingangsvirde kan detaljplanearbetet paborjas.

I detaljplaneprocessen, fran planstart fram till
lagakraftvunnen detaljplan, sétts forutséttningarna
for resandet. Under processen ska de rad och
riktlinjer som anges i mobilitets- och
parkeringsprogrammet foljas. I detta skede
genomfors arbetet med flexibla parkeringstal och en
handlingsplan f6r mobilitet och parkering tas fram.

I detaljplaneprocessen tas ocksé de avtal som berdr
mobilitet och parkering fram. Avtalen signeras
innan antagande av detaljplanen.

Bygglov

I bygglovsskedet sikerstills att mobilitet och
parkering dr hanterad. Om byggaktdren valt att
arbeta med flexibla parkeringstal krévs en
handlingsplan samt eventuella avtal for ett godkant

bygglov.

Slutbesked

For att en byggnad ska kunna tas i1 bruk kréivs ett
slutbesked fran bygglovs- och tillsynsndmnden.
Bygglovs- och tillsynsnimnden ska ge ett
slutbesked om byggaktoren har visat att alla krav,
som giller for atgérderna enligt bygglov, ar
uppfyllda.

Uppfdljning

Uppfdljning ingéar inte i den officiella
planprocessen, men &r en viktig del for att utveckla
och forbattra den. Det handlar dels om att folja upp
specifika tjdnster och planeringsprinciper dels om
att f6lja upp processen.

Genom att f6lja upp arbetsprocessen med mobilitet
och parkering kan forenklingar och forbattringar av
processen ske allt eftersom.

Specifika tjénster och planeringsprinciper bor foljas
upp efter att de satts i bruk. Forst da kan tydliga
resvanor urskiljas.

Aven styrande plandokument som behandlar
mobilitet bor f6ljas upp allt eftersom ny kunskap
och erfarenhet tillkommer.



Utvecklingsplan

Utvecklingsplan for
Flemingsberg tas
fram som anger
dvergripande
struktur och mark-
anvandning och ar
vagledande i det
fortsatta arbetet.

| Utvecklingsplanen
ingar mobilitets-
och parkeringspla-
nen.

Granskning DP

Eventuella revi-
deringar av
planférslaget och
handlingsplan for
mobilitet och par-
kering.

Omvandla princi-
perna i maobilitets-
och parkerings-
planen till fysiskt
avtryck i struk-
turer och mark-
anvandning.

Signering
P-kopsavtal
Mobilitetsavtal

Pabdrja dialog med
byggaktérer och
fastighetsdgare
om gemensamma
mal, strategier,
etapputbyggnad
samt samordnings-
losningar kopplat
till parkering och
mobilitet.

Antagande DP

Figur 6. Mobilitet och parkering i planprocessen

Planbesked

Uppstart

maobilitet och par-

kering.

Laga kraft DP

Byggaktorer tar
fram handlingsplan
for mobilitet och
parkering.

Fysisk planering
enligt riktlinjer i
mobilitets- och
parkeringsplanen.

Bygglovs-
ansokan

Bygglovsansdkan
innefattar hand-
lingsplan for mobi-
litet och parkering
samt avtal.

Samnyttjande av
parkering ska redo-
visas i bygglovsan-
sbkan.

Samrad DP

Handlingsplan for
maobilitet och par-
kering remitteras
tillsammans med

dvriga planhand-

lingar.

Godkant
bygglov
Bygglovsansdkan
remitteras vid
behov till berérd
férvaltning.

Eventuella revi-
deringar av
planférslaget och
handlingsplan for
mobilitet och par-
kering.

Slutbesked

Atgérder enligt
handlingsplan for
mobilitet och par-
kering genomforda
och tas i bruk.

Atgarder eller delar
av atgérder kan
ocksa tas i bruk allt
eftersom inflytt-
ning sker. T.ex. bor
antalet bilpoolsbi-
lar 6ka allt efter-
som manniskor
flyttar in.

Utkast
exploateringsavtal
p-kopsavtal
mobilitetsavtal

Granskning DP

Handlingsplan fér
mobilitet och par-
kering remitteras

tillsammans med

dvriga planhand-

lingar.

Loptid for mobilitetsatgarder

Uppféljning och
utvdrdering av
atgdrder.



Mobilitet och parkering i
planprogram

I ett planprogram hanteras systemdvergripande
fragor kopplade till utveckling av ett stdrre omrade.
Nedan beskrivs viktiga aspekter for framtida
planprogram i Flemingsberg.

Relationen mellan fastigheter, platser, gator och
andra delar av ett omrade skapar tillsammans
forutséttningar for héllbart resande. Genom att folja
de krav och riktlinjer som anges i mobilitets- och
parkeringsprogrammet skapas rétt mojligheter till
maéluppfyllelse.

I framtida planprogram bor omradets
parkeringsbehov studeras. Genom att studera
parkeringsefterfragan kan storlek och lokalisering
av mobilitetshus foreslds. Aven mojligheter till
etappldsningar, samnyttjande och gemensamma
mobilitetslosningar kan diskuteras.

Planprogramskedet bor ocksa anvéndas for att
skapa forstéelse for mobilitet- och
parkeringsprogrammet och dess innehéll. En tidig
dialog kring fragorna skapar en gemensam malbild
och kan stirka d&mnet inom savil den kommunala
processen som i byggaktorers arbete.

I planprogramskedet féreslds lokalisering av

mobilitetshus. Dessa ska placeras pd strategiskt valda

platser, ndra huvudvdgndtet.

Genom placeringen undviks genomfartstrafik och andra
trafikslag blir mer attraktiva gentemot den egendigda

bilen.
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Planprogram

e Initiera dialog med fastighetsdgare och
exploatorer.

e  Skapa forstéelse och en vilja att arbeta med
mobilitetsfragor.

e  Skapa en oversikt av gator, strak,
kollektivtrafiknoder och efterfragan pa
parkering.

e  Ta fram strategi for parkeringsforsorjning for
programomradet dér flera etapper/detaljplaner
ingdr — i strategin ingar resonemang kring
etapper, lokalisering och storlek pa ev
mobilitetshus, mojlighet till samnyttjande och
hur kommande detaljplaner avser att 16sa sin
parkeringsefterfragan osv.



Mobilitet och parkering i detaljplan

Den storsta delen av arbetet med mobilitet och
parkering sker i detaljplanearbetet. Oavsett om
detaljplanen foregés av ett planprogram eller inte,
géller mobilitet- och parkeringsprogrammets krav
och riktlinjer. Nedan redogors for specifika delar i
detaljplanearbetet.

Uppstart mobilitet

Vid uppstart av detaljplanearbete ska byggaktorer
och kommunen tillsammans avgéra om mobilitets-
och parkeringsarbetet ska utforas av enskild
byggaktor eller genom en byggaktdrsgrupp.

Detta gors lampligen vid detaljplanens startmote.
Beslutet kan ocksa tas vid ett separat
mobilitetsmote. Vid motet klargors utredningsbehov
och ansvarsfordelning samt behov av eventuella
externa konsulter och projektledare.

Om detaljplanen innefattar flera byggaktorer finns
flera fordelar med att arbetet samordnas i en
byggaktorsgrupp. Genom byggaktorsgruppen kan
enskilda mobilitetstjdnster samordnas och
samnyttjas. D4 flera fastigheter anvénder samma
tjénster skapas béattre mojligheter for
tjénsteleverantorers verksamheter att bli [onsamma
och pé sa sitt befdsta sin verksamhet i
Flemingsberg. Dessutom blir verksamheterna och
servicen mindre ytkrdvande ndr de samordnas.

Figur 7. Exempel pG hur en detaljplan kan omfatta flera fastigheter och byggaktérer, kvarter A-1 bér
tillsammans ta fram en handlingsplan fér mobilitet och pa sa sdtt fa en samordnad mobilitetshantering
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Flexibla parkeringstal

I Huddinges parkeringsprogram anges parkeringstal
vid nybyggnation. Genom systematisering av
arbetet med flexibla parkeringstal erbjuds
byggaktdrer i Flemingsberg reduktion pa
parkeringstalen.

Nedan redovisas processen med flexibla
parkeringstal i tre steg; fran grundtal i
parkeringsprogrammet till ldgesbaserad reduktion
och eventuell utokad reduktion.

Steg 1 — Grundtal enligt parkeringsprogram
I Huddinge kommuns Parkeringsprogram redovisas
parkeringstal for bostéder och arbetsplatser.
Parkeringstalen fungerar som grundtal och utgar
fran parkeringsprogrammets zonindelning, vilken i
sig utgér fran avstand till attraktiv kollektivtrafik.

e Zon A - mycket néra stationslagen
(radiellt avstand 600 meter till stationsentré)

e  Zon B - stationsnéra ldgen (radiellt avstdnd
600-1200 meter till stationsentré)

e  Zon C - resterande kommundelar

“Flemingsberg dr huvudsakligen
placerad inom zon A och B”

Flemingsberg ligger huvudsakligen inom zon A och
B. Vid bedémning av grundtalet och zontillhorighet
ska hénsyn tas till det faktiska gangavstandet och
topografi.

Grundforutséttningarna géller enligt
parkeringsprogrammet endast for bostédder. For att
tillgodordkna sig parkeringstalen som framgar i
parkeringsprogrammet behover vissa
grundforutsattningar uppfyllas.

Steg 1: Grundforutsattningar enligt
Huddinges parkeringsprogram

e  Bra cykelparkering: Inomhus placeras
cykelparkeringarna sa att det blir enkelt att ta in
och ut cykeln utan att behova lyfta cykeln och
med mojlighet att stilla upp dorren. Utomhus
placeras cykelparkeringarna i nérheten av
entréerna. Parkeringarna ska vara
vaderskyddade, trygga, upplysta samt med
mojlighet att lasa fast ramen. Bade inomhus-
och utomhusparkeringen finns plats for
ladcyklar och cykelkérror.

e Laddmgjligheter for bil och cykel.
e  Cykelparkering sérskiljs fran
barnvagnsparkering.

e  Ett uppvirmt cykelrum med cykelpump och
verktyg for mindre cykelreparationer.
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Zonindelning

—— Zon A (600 meter,
radiellt avstind fran
stationsentré)

—— Zon B (1200 meter,
radiellt avstind frin
stationsentré)

N\ /
7S [JFaktiskt gingavstand

Figur 7. Zonindelning enligt Huddinges
parkeringsprogram



Steg 2- Lagesbaserad reduktion

Den ldgesbaserade reduktionen baseras pa
tillgangen till kollektivtrafik och utvecklingen av
resecentrum. I Flemingsberg erbjuds en reduktion
om 30 procent i zon A och zon B med hénsyn till
resecentrumet som planeras. Det nya resecentrumet
planeras ha ett brett utbud av kollektivtrafik med
pendeltag, fjarrtag, buss och sparvig. Vidare
mdjliggdrs byten mellan olika typer av trafikslag pa
ett smidigt sdtt. Resecentrum har en avgorande roll
for en hog andel héllbart resande och utgér déarfor
underlag till reduktion av parkeringstalen i
parkeringsprogrammet.

Naérheten till resecentrum &r i sig sjalv inte
tillrackligt for att byggaktoren ska kunna tillgodose
sig den lagesbaserade reduktionen. I kombination
med det kollektivtrafiknéra laget krévs
kompletterande mobilitetsatgédrder och -tjénster.

Utdver mobilitetsatgdrderna ska dven
grundforutsittningarna som anges i steg ett

uppfyllas.

“For att byggaktdren eller
fastighetscéigaren ska tillgodoses den
ldgesbaserade reduktionen om 30
procent krdvs att mobilitetsatgdrder
genomfoérs.”

Maxnorm

Historiskt sett har parkeringstal for bil alltid
reglerats i form av en ”minimum-norm”. Det
innebdr att byggaktoren inte far bygga farre dn x-
antal parkeringsplatser.

I Flemingsberg kan, i ett pilotprojekt, ’max-norm”
testas. Maxnormen innebar istéllet att byggaktoren
inte far bygga fler dn x-antal parkeringsplatser.

Med “max-norm” kan kommunen, genom
detaljplanearbetet, sikerstélla att fler
parkeringsplatser dn vad mobilitets- och
parkeringsprogrammet anger inte byggs och malet
om hallbart resande kan uppfyllas.

-

Figur 8. Visionsbild resecentrum



Steg 2: Kompletterande Steg 2: Kompletterande
mobilitetsatgarder och -tjanster for mobilitetsatgarder och -tjanster for
bostader verksamheter

Bilpool ska finnas tillgdngligt f6r boenden och i
tillrdcklig omfattning inom fastigheten eller i
naromradet.

Cykelpool ska finnas tillgéngligt f6r boenden
och i tillrdcklig omfattning inom eller i
anslutning till fastigheten.

Medlemskap i bilpool och cykelpool ingér i
lagenhetsavgift/hyra och avtal skrivs med bil-
och cykelpoolsoperatoren i minst fem ar.

Leveransskap/-rum inklusive kylmojlighet.

Cykelparkering ska finnas i markplan och vara
lattillgénglig med automatik pa eventuella
dorrar. Nivaskillnader bor undvikas. Om
nivaskillnad énda finns ska hissar anpassas efter
cyklar.

Minst 10 procent av cykelplatserna ska
dimensioneras for cyklar med storre
utrymmesbehov.

Uppvéarmt cykelrum med cykelpump, verktyg
for cykelservice och forvaring ska finnas, samt
mojlighet till laddning av elcykel vid minst 30
procent av parkeringsplatserna i cykelrum.
Cykelparkeringen ska placeras i nira anslutning
till entré/hiss/ramp sa att den ar latt att hitta.
Startpaket till nyinflyttade med exempelvis SL-
kort, cykelkarta och information om
kollektivtrafiken.

Cykelparkering ska finnas i markplan och vara
lattillgénglig med automatik pa eventuella
dorrar. Nivaskillnader ska undvikas. Om
nivaskillnad énda finns ska hissar anpassas efter
cyklar.

Minst 5 procent av cykelplatserna ska
dimensioneras for cyklar med storre
utrymmesbehov.

Uppvarmt cykelrum med cykelpump, verktyg
for cykelservice, forvaring och med mojlighet
till laddning av elcykel vid minst 30 procent av
parkeringsplatserna i cykelrum ska finnas.

Cykelparkeringen ska placeras i ndra anslutning
till entré/hiss/ramp sa att den ar latt att hitta.

Duschrum ska finnas i anslutning till
cykelparkering.

Anstillda ska fa tillgang till bil- och cykelpool.

Bilparkeringsplatser fér inte vara gratis eller
subventionerade av arbetsgivaren.

Samtliga dtgdrder kan ersdttas om en motsvarande
dtgdrd redovisar samma effekt som de ovan.

Samtliga dtgdrder kan ersdttas om en motsvarande
atgdrd redovisar samma effekt som de ovan.
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Steg 3 — Utdkad reduktion

I steg tre 6ppnar Huddinge kommun upp {o6r hogre
reduktion &n de 30 procent som erbjuds vid
lagesbaserad reduktion. Det dr upp till byggaktoren
att redovisa storlek pa reduktionen och hur det
motiveras. Detta ska tydliggoras i en handlingsplan.

For att erbjudas den utokade reduktionen pa
parkeringstalen kréavs dtgérder utover de som anges
i steg ett och tvd. Huddinge kommun avgdr om
atgérderna motsvarar den 6nskade reduktionen.

Vidare hanteras den utdkade reduktionen som en
separat reducering. Detta innebér att det
lagesbaserade parkeringstalet forst ska tas fram och
ytterligare reduktion tydligt redovisas.

Parkeringstal noll

Via utékad reduktion dr parkeringstal noll méjligt.

Ett parkeringstal nédra noll kréver tydliga
motiveringar och redovisning fér hur 100 procent
hdllbart resande ska uppnas.

STEG 1. Grundtal enl
parkeringsprogram

Ex. parkeringstal for
ett flerbostadshus.
Grundforutsattningar-
na ar uppfyllda.

STEG 2. Ldgeshaserad
reduktion, 30 %

Tack vare narheten till
resecentum (hus inom
zon A eller B), samt
kompletterande mobi-
litetsatgarder och
-tjanster.

STEG 3. Utdkad
reduktion

Ex. byggaktdrens
egna mobilitetsat-
garder motsvarar en
reduktion pa 10 %.

Slutgiltigt
parkeringstal

Figur 9. Ett berdkningsexempel av flexibla parkeringstal for ett flerbostadshus i zon A och med utékad reduktion pé 10 %
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Steg 3: Exempel pa utokade
mobilitetsatgarder och -tjanster

e  Minst 10 procent av cykelplatserna ska
dimensioneras for cyklar med storre
utrymmesbehov.

e Information och kampanjer om
mobilitetsatgarder.

e Digitala mobilitetstjdnster for exempelvis
samakning.

e  Forvaringsboxar for exempelvis cykelhjalm och
elcykelbatteri.

e  Trappuppgangar och hissar dir utformningen
mojliggor att tillfalligt ta in en ladcykel for att
lasta in varor.

e  Cykelforvaring/parkering vid ldgenhetsdorr
eller pa varje vaningsplan (hissar anpassas for
ladcykel).

e  Arbetsplatser erbjuder lanecyklar eller
medlemskap i lanecykelsystem.

e  Aterbruksrum i anslutning till
miljérum/soprum.



Handlingsplan

Huddinge kommun erbjuder och uppmuntrar
byggaktdrer att arbeta med flexibla parkeringstal.

I mobilitets- och parkeringsprogrammet anges vilka
reduktioner av parkeringstal for bil som erbjuds och
pa vilka villkor. Arbetet med flexibla parkeringstal
ska redovisas i en handlingsplan vilken kan omfatta
enskilda aktorer eller en byggaktdrsgrupp.

Handlingsplanen utgdr underlag i planprocessens
olika skeden och remitteras vid samrad och
granskning av detaljplan. Planen tillsammans med
avtal utgor ocksa underlag i bygglovsprocessen.

I handlingsplanen ska det tydligt framga vad som
planeras inom respektive fastighet, parkeringstal
enligt Huddinges parkeringsnorm samt hur
byggaktoren arbetar med flexibla parkeringstal.
Om bygg-aktoren avser att genomfora
mobilitetsatgarder enligt steg tva ska omfattning pa
bil- och cykelpool redovisas. Vid utdkade
mobilitetsatgirder ska omfattning av samtliga
atgérder tydligt framgd. Vidare ska det tydligt
framga nér i tid de planerade atgirderna infors, vem
som ansvarar for vad, hur det ekonomiska ansvaret
fordelas och hur uppféljning sker dver tid.

Da handlingsplanen kan omfatta flera byggaktorer
finns stora mojligheter att samordna
mobilitetsatgirderna. Ansvaret for framtagande

ligger hos byggaktoren. Huddinge kommun kan, vid

behov, ha den samordnande rollen nér
handlingsplaner tas fram genom en
byggaktorsgrupp. Ansvarsfordelningen ska
tydliggors vid detaljplanens startméte eller vid ett
separat mobilitetsmote.

Handlingsplanens innehall vid planering
av bostader:

1. Mal for resande och beskrivning av
resebehov.

2. Beskrivning av projektets specifika
forutséttningar och dess nyckeltal samt
behov av godstransporter och
avfallshantering.

3. Parkeringstal for cykel och bil med
ambition pa reduktion av bilparkering.
Parkeringsbehovet for respektive fastighet
ska framga.

4. Mobilitetsatgarder.

5. Forvéntad effekt av respektive étgérd eller
atgérderna som paket.

6. Beskrivning av hur atgérder genomfors
och sékerstills over tid.

7. Samnyttjande.

8. Uppfdljning.
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Handlingsplan for verksamheter

En handlingsplan for verksamheter skiljer sig fran
en handlingsplan for bostéder. Bland annat ser
forhéllandet mellan hyresvérd-hyresgést annorlunda
ut dn det for bostdder. Trafik-, logistik- och
mobilitetsbehoven ser olika ut mellan bostdder och
verksambheter, och varierar mer inom kategorin
verksamheter dn inom kategorin bostéder.

Foretag som hyresgéster kan ocksa ta ansvar for sin
verksamhets mobilitet pé ett mer storskaligt sétt 4n
vad det enskilda hushallet kan.

En handlingsplan for verksamheter ska beskriva
fastighetens innehall ur perspektivet vad
detaljplanen tillater, hur fastigheten avses bebyggas
och vilka verksamheter som man har for avsikt ska
etablera sig dar. Dessa verksamheters behov av
resor till och fran arbetet, besdokande,
godstransporter och avfallshantering ska beskrivas.

Vidare ska mobilitetsatgérder som fastighetsdgaren
direkt eller indirekt (via krav pa hyresgésten) kan
tillimpa beskrivas. Atgirderna ska beskrivas genom
bland annat omfattning, nér i tid de infors, vem som
ansvarar for vad, hur det ekonomiska ansvaret
fordelas och hur uppf6ljning ska ske 6ver tid.

Da parkering for verksamheter i stérsta mojliga man
bor samnyttjas ska mojligheterna till detta ocksa
beskrivas och redovisas.

Byggaktorer som planerar for storre verksamheter i
en fastighet bor ta fram en separat handlingsplan.
Storre verksamheter bor behandlas separat da de har
stor inverkan p& omradets resande.

Med storre verksamheter menas fastigheter som till
overviagande del bestar av kontor, handel, centrum-
eller evenemangsverksamhet.

“Féretag kan som hyresgdst ta
ansvar for sin verksamhets mobilitet
pd ett mer storskaligt sétt én vad det
enskilda hushdllet kan”.

17

Handlingsplanens innehall vid planering
av verksamheter:

1. Fastighetens innehall.

2. Mal for resande och beskrivning av
resebehov.

3. Beskrivning av fastighetens/verksamhetens
behov av resor till och fran arbetet,
besokande, godstransporter och
avfallshantering.

4. Parkeringstal for cykel och bil med
ambition pa reduktion av bilparkering.

5. Mobilitetatgirder som fastighetségaren
direkt eller indirekt (via krav pa
hyresgésten) kan tillimpa.

6. Forvantad effekt av respektive atgérd eller
atgdrderna som paket.

7. Beskrivning av hur dtgéirder genomfors
och sékerstills over tid.

8. Samnyttjande.
9. Uppf6ljning.



Samnyttjande

Samnyttjande av bilparkering handlar inte om att
sdnka efterfrdgan av parkeringsplatser.

Istéllet handlar forfarandet om att hitta ett effektivt
nyttjande av den fysiska yta som
parkeringsplatserna upptar. Potentialen for
samnyttjande berdknas dérfor forst efter att
reducerande atgérder av parkeringstal faststillts.

Med samnyttjande av bilparkeringsplatser avses att
samma fysiska parkeringsplats kan anvéndas av
flera brukare som har olika nyttjandetider.

I forlaingningen innebér samnyttjande att antalet
parkeringsplatser som byggs vid exploatering kan
reduceras och kostnader pé sé sitt hallas ned.

For att samnyttjande ska vara mojligt krévs att
efterfrdgan pa platserna for de olika &ndamalen
uppstar vid olika tider och att platserna inte ar

reserverade for en specifik anvandare. Vidare kravs
en Oppen parkeringslosning som alla anvandare har

tillgéng till.

Samutnyttjande kan &ven appliceras pa
cykelparkering, dér cykelgarage ar 6ppna for alla.

I Flemingsberg kan parkeringsanldggningar
samnyttjas. Framfor allt bor samnyttjande
efterstrivas for olika typer av verksamheter.
Exempel pa verksamheter som kan samnyttja
parkering ar skolor och idrottsanliggningar eller
kontorsverksamheter med evenemang.

Parkering for bostider kan samnyttjas, dock med
forsiktighet. Endast en mindre del av bostédernas
parkering bor utgoéra underlag for samnyttjande da
det forutsitter att bilen nyttjas dagligen. I
Flemingsberg ska alla ha mojlighet att vid
arbetspendling ldmna bilen hemma till férmén for
andra mer hallbara transportslag.

Metod for samnyttjande:

1. Berikna efterfragan av parkeringsplatser
med hjélp av parkeringstalet.

2. Berikna efterfragan av parkeringsplatser
sett till anvéindningens belaggningsgrad
over de olika tiderna pa veckan.

3. Avgor dimensionerande tidpunkt.

TID BOSTADER KONTOR HANDEL EVENEMANG KONGRESS HOTELL SKOLA
Vardag 10-16 85 % 90 % 20 % 10 % 80 % 30 % 100 %
Fredag 16-19 90 % 20 % 90 % 60 % 20 % 50 % 10 %
Lérdag 10-13 85 % 10 % 100 % 80 % 60 % 80 % 0 %
Natt 100 % 10 % 0 % 0 % 0 % 80 % 0 %
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Parkering pa annan fastighet

Enligt plan- och bygglagen ansvarar
fastighetségaren for att anordna parkering- och
mobilitetsldsningar inom den egna fastigheten eller
i dess nérhet. Det finns flera sétt att ordna parkering
pa en nérliggande fastighet.

e Parkeringskop

¢ Gemensamhetsanldggning
e Servitut

e Hyra och arrende

Respektive sitt bor studeras grundligt for att den
bist lampade 16sningen tillimpas.

Ekonomiska aspekter ska vdgas in och samtliga
aktdrers ekonomiska motiv och forutsédttningar ska
tas i beaktande. Aven juridiska och skattetekniska
motiv ska tas i beaktande. Valet av 16sning bor
ocksa vara flexibel over tid for att vara
anpassningsbar efter en parkeringssituation som
fordndras.

En beskrivning hur parkering- och
mobilitetsldsningar sikras pd annan fastighet ska
bildggas till mark- och genomforandeavtalet eller
exploateringsavtalet.

Respektive alternativ redogdrs mer genomgéende i
Bilaga 2.

Mobilitetsavtal

Mobilitetsavtalet syftar till att reglera de &tgérder
som byggaktoren atar sig att genomfora (atgirder i
handlingsplanen) for att erhélla ett légre
parkeringstal. Avtalet ska tecknas mellan Huddinge
kommun och byggaktér och godkdnnas i samband
med antagande av detaljplan.

Avtalet ska utgora en bilaga till mark- och
genomforandeavtal eller exploateringsavtal och
inkluderas i bygglovsansdkan. Vidare ska skrivelser
i avtalet inte kopplas till specifika
tjdnsteleverantdrer utan utformas som generella.

Om en fastighetsdgare kan pavisa att en alternativ
mobilitetsatgird kan ersétta den avtalade ska
Huddinge kommun vara &ppen for att omférhandla
mobilitetsavtalet. Mobilitetsavtalet ska kunna
omforhandlas &ver tid, allt eftersom utveckling av
olika mobilitetsatgérder sker. Detta géller d&ven
innan bygglovsskedet.

Om detaljplanen &r flexibel i sin anvandning, ska
avtalet spegla denna flexibilitet och atgarder
anpassas till den anviandning som sedan soks i
bygglovet.

I avtalet finns skrivningar om att villkoren ska f6lja
med fastigheten om den &verlates. Avtalstiden ska
vara sé linge kommunen bedomer atgirderna bidrar
till 6kat hallbart resande. I praktiken innebér det
ofta en avtalstid om minst tio ar. Efter en viss
etableringsperiod &r det onskvért att
mobilitetsatgirder ska vara sa efterfragade och
prisvérda att de ska kunna leva vidare utan
subventioner.
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Tillfallig parkering

For att undvika fordrojningar och for att avtal om
parkeringskop ska ha ett starkare virde bor
parkeringen forldggas inom samma detaljplan eller
inom en géllande detaljplan.

Om byggaktor ansdker om bygglov och parkering i
mobilitetshus inte star fardigt ska byggaktoren
kunna visa avtal om parkeringskdp for
bygglovshandldggaren. Vidare behover
byggaktoren hitta en annan godtagbar
parkeringsldsning tills dess att mobilitetshuset star
fardigt.

En annan godtagbar parkeringslosning kan
exempelvis vara genom befintliga parkeringsplatser
eller att anldgga nya pé andra fastigheter.

Tillgangen till dessa tillfalliga parkeringar ska vara
16st med ndgon form av rittighet och byggaktoren
behdver kunna sdkerstélla att rattigheten kan dverga
till en permanent rattighet ifall mobilitetshuset inte
skulle bli byggt.



Finansieringsmodeller

Mobilitetsatgarderna blir som mest vélfungerande
och kostnadseffektiva om de samordnas mellan
flera fastigheter. Kop av mobilitetsatgarder bor
darfor ske gemensamt. Detta géller &ven system for
bokning och betalning som underlattar anvindandet
av tjansterna.

Byggaktorer kan kdpa mobilitetsatgarder av
parkeringsaktor i samband med att man kdper
parkeringsplatser genom parkeringskop.
Detta stéller sirskilda krav pa den externa
parkeringsaktdren.

Pa marknaden finns tjdnsteleverantorer som atar sig
paketering av flera olika tjanster dér leverantdren
kan st for upphandling och drift av
mobilitetsatgarder.

Det star ocksa byggaktdrerna fritt att organisera sig
i ekonomiska foreningar, aktiebolag eller dylikt for
att handla upp mobilitetsatgérder.

Uppfoljning av mobilitetsatgarder

och processen

Huddinge kommun ansvarar for att folja upp
genomforandet och efterlevnaden av de atgérder
som foreslés i handlingsplanen och som avtalas
genom mobilitetsavtalet. En uppf6ljningsmall
kommer att tas fram for detta syfte.

Om mobilitets- eller exploateringsavtal inte
efterfoljs ska detta rapporteras internt till Huddinges
samhillsbyggnadsavdelning (eller motsvarande)
och beaktas vid framtida tilldelning av mark. Vite
ska forekomma om avtalet inte efterlevs.

Uppfoljning bor goras for att 6ka kunskapen om
mobilitetstjénsters effekt och skapa en battre
forstaelse for hur den moderna stadsplaneringen kan
dra nytta av dem. Uppfdljning kan anvéndas for att
utvérdera specifika principer och tjanster, samt for
att utveckla sjélva processen och anpassa innehéllet
i mobilitets- och parkeringsprogrammet.

Utvérdering och uppfoljning av arbetsprocessen
kring mobilitetsatgirder kan ske 16pande allt
eftersom forbattringsomraden identifieras.
Utvirdering av specifika principer och tjanster bor
goras da dessa tagits i bruk.
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Bilaga 1 — Omradesspecifika mal

Mal for Flemingsbergsdalen

Exploateringen av Flemingsbergsdalen gér omradet
till en funktionsblandad stadsdel med arbetsplatser,
handel, bostider, hotell, idrott m.m. Delar av
Flemingsbergsdalen har goda forutséttningar for en
hog andel resande till fots, cykel eller
kollektivtrafik ar 2030 med nérhet till
Flemingsbergs station och eventuell forldngning av
spaviag syd. Vidare finns mycket goda
forutsittningar for att minst 85 % av resor kan ske
fots, cykel eller kollektivtrafik i ett 2050 perspektiv
da resecentrum utgor en hogkvalitativ bytespunkt
for kollektivtrafiken. I Flemingsbergsdalen finns
goda forutséttningar for laga parkeringstal for bil
och samnyttjande av parkering mellan olika typer
av verksamheter vilket ska utgora
planeringsinriktningen.

Mal 2030 2050

Gang, cykel & kollektivtrafik | 70-90 % | 85-100 %

Mal for Visattra

Visittra innehéller idag fraimst bostider i form av
flerbostadshus, skola och idrottshall.
Exploateringen av omradet utgors framst av
fortdtning med bostéder och skola.

Flemingsbergs station (framtida resecentrum) och
den regionala stadskdrnan finns inom géng- och
cykelvénligt avstand vilket skapar goda
forutsattningar for resor till fots, cykel eller
kollektivtrafik. Narheten till Flemingsbergs
station/resecentrum skapar ocksa goda
forutséttningar for 1dga parkeringstal.

Vidare planeras for en utveckling av
cykelinfrastrukturen vilken forbattrar kopplingarna
till Flemingsbergsdalen.

Mal 2030 2050

Gang, cykel & kollektivtrafik | 60-80 % | 80-95 %

Mal for Bjornkulla

Bjornkulla &r idag ett mindre bostadsomrade som
planeras exploateras med ytterligare bostéder av
olika former, verksamheter samt lokal service.
Omrédet ligger primért inom zon B i
parkeringsprogrammet vilket innebar ett hogre
parkeringstal som utgdngspunkt vid planeringen.
Delar av omradet ligger i zon C vilket innebér &dn
hdgre parkeringstal. Genom utvecklad
cykelinfrastruktur kan Flemingsbergs
station/resecentrum enkelt nés, for att stirka
kopplingen planeras for utvecklad kollektivtrafik
mellan Flemingsbergs station/resecentrum och
Tullinge hantverksby.

Mmal 2030 2050

Gang, cykel & kollektivtrafik | 50-70 % | 70-85 %
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Mal for sjukhus- och hogskoleomradet

Inom omrédet finns idag Karolinska
universitetssjukhuset Huddinge samt Sodertdrns
hogskola. Verksamheterna har i skrivande stund ett
stort utbud av parkering och bilandelen uppgar idag
till cirka 40 %. Inom omrédet véntas savil sjukhuset
som hogskolan utvecklas och resandet 6ka. Med
nérhet till Flemingsbergs station/resecentrum och
Spérvég syd ska andelen som reser med
kollektivtrafik 6ka. Vidare planeras en utveckling
av cykelinfrastrukturen som béttre kopplar samman
omradet med regionala cykelstrak. Utvecklingen
mojliggdr for 6kad arbetspendling med cykel.

Mal for Kasta

Kista bestar av ett bostadsomrade med enfamiljshus
vilket ocksa innebdr hog andel fordonstrafik.
Exploateringen av omradet innefattar frimst
bostéder i flerbostadshus. Omradet véntas ha
gangavstand till hdllplats for Sparvég syd vilket
forbéttrar kopplingen till pendel- och fjarrtag.
Omréadet har mindre god tillgang till lokal service
vilket okar bilens attraktivitet. D4 omradet ligger
inom zon B i parkeringsprogrammet planeras for ett
hogre parkeringstal som utgangspunkt.

Mmal 2030 2050

Mmal 2030 2050

Gang, cykel & kollektivtrafik | 50-70 % | 70-85 %

Gang, cykel & kollektivtrafik | 60-80 % | 80-95 %
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Mal fér Grantorp

Omrédet bestar idag fraimst av flerbostadshus och
bilandelen &r ldg. Omradet innefattar Flemingsbergs
centrum vilket innebér god tillgang till service.
Exploateringen av omradet bestar bostdder av olika
former. Delar av omrédet ligger inom zon B i
parkeringsprogrammet vilket innebar ett hogre
parkeringstal som utgangspunkt i planeringen.
Andra delar av omradet har mycket god tillgang till
kollektivtrafik i form av direkt nérhet till
Flemingsbergs station/resecentrum. Omradet véntas
ocksa fa utvecklad cykelinfrastruktur och har
mycket goda kopplingar till det regionala
cykelstréket.

Mmal 2030 2050

Gang, cykel & kollektivtrafik | 60-80 % | 80-95 %




Bilaga 2 — Parkering pa annan

fastighet

Enligt plan- och bygglagen (PBL) ansvarar
fastighetségaren for att anordna parkering- och
mobilitetsldsningar inom den egna fastigheten eller
i dess ndrhet. Det finns flera sitt att ordna parkering
pa en annan nérliggande fastighet:

parkeringskdp
gemensamhetsanlidggning (GA)
servitut

hyra och arrende

Vid val av 16sning ska ekonomiska aspekter vigas
in, samtliga aktdrernas ekonomiska motiv och
forutsittningar bor tas i beaktande. Aven juridiska
och skattetekniska motiv ska vigas in. Vidare bor
valet av 16sning ta hinsyn till en parkeringssituation
som kan fordndras 6ver tid och darfor vara sa
flexibel som mojligt.

Parkeringskop

Parkeringskop innebar att en fastighetsdgare genom
ett civilréttsligt avtal overlater skyldigheten att
ordna parkering pa sin fastighet till en kommun, ett
parkeringsbolag eller en annan fastighetsdgare som
i stillet atar sig att mot en avgift ordna motsvarande
parkeringsplatser.

Ett avtal om parkeringskdp bor innefatta ndgon
form av garanti for att fastighetsdgarens réttigheter
och skyldigheter ar oférdndrad dver tid och vid ett
dgarbyte. Ett parkeringsavtal bor ocksé sakerstilla
att parkeringsbehovet ska tillgodoses nér behovet
uppstar.

Normalt far en upplételse om 25 é&r anses vara
overskadlig tid och att frigan om parkering bedoms
som hanterad. Efter 25 ar tillimpas frivillig

forlangning vilket ocksa kan ses som en vid tiden
marknadsanpassning sett till anvindning och
ekonomi.

Det finns tvé olika typer av parkeringskop: frikdp
och avlosen. Frikop innebar att fastighetségaren
betalar ett engangsbelopp till parkeringsaktoren.
Parkeringsaktoren forbinder sig att mot en avgift
halla parkeringsplatser tillgéngliga for
fastighetségaren.

Avlosen innebér att fastighetsdgaren forbinder sig
att hyra parkeringsplatser i en parkeringsanldggning
till en arlig kostnad. I avtalet om avldsen kan dven
inga att fastighetsiigaren ska bidra till de
anldggningskostnader som kan uppsta.

Parkeringskop omfattar i regel oftast ett
avtalsforhallande emellan en exploator och en
kommun alternativt ett kommunalt parkeringsbolag.

For- och nackdelar

e  Om parkering ordnas via parkeringskop
finns risker och osdkerheter (juridiska och
ekonomiska) kopplade till avtalen och dess
formuleringar. I fortsatt arbete bor avtalens
innehall noga bearbetas. Parkeringskop ar
dock en beprovad metod med beprovade
formuleringar.

e Tidsbegransningen om 25 ar kan ses som
en nackdel om parkeringsaktoren efter 25
ar véljer att hyra sina parkeringsplatser till
nagon annan. Samtidigt innebér
tidsbegransningen majligheter sett till
flexibilitet och marknadsanpassning.

e Parkeringskop innebér att tilltradet till
anldggning, samnyttjande av platser,
upphandling av diverse mobilitetstjanster
med mera Gverlats och styrs av en
parkeringsaktor.
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e Parkeringskdp dr i regel ett forhdllande
som uppléts mellan en kommun alternativt
ett kommunalt parkeringsbolag och en
exploator.

Gemensamhetsanlaggning

En parkeringsanldggning som dr gemensam for
flera fastigheter kan inréttas som en
gemensamhetsanldggning. Parkeringsanldggningen
ags da gemensamt av de fastigheter som har en
dgarandel i anldggningen.

Om kommunen vid planarbete beslutar om en
kollektiv 16sning av parkeringsfragan for vissa
fastigheter inom planomrédet, ingar det som ett led i
planarbetet att utreda forutsittningarna for att bilda
en gemensamhetsanldggning.

Parkeringsanldggningen ska uppforas, skdtas och
driftas av deldgarna. Det finns tva sitt for deldgarna
att skota en gemensamhetsanlaggning:
foreningsforvaltning och deldgarforvaltning.
Foreningsforvaltning innebér att delédgarna bildar en
samfillighetsforening som registreras hos
lantméterimyndigheten. Samfillighetsforeningen
utgor en juridisk person och kan till exempel inga
avtal, ta 1&n och teckna forsikring.
Delagarforvaltning innebér att anldggningen
forvaltas direkt av deldgarna och att enighet méaste
rada vid varje beslut kring anldggningen.

For- och nackdelar

e En gemensamhetsanldggning innebér ett
administrativt arbete for deldgarna vilket
innebdr tid och engagemang. Samtidigt
kan en mellanhand (professionell
parkeringsaktdr) undvikas.

e Foreningsforvaltning ar att foredra dé alla
beslut om forvaltningen fattas pa stimma
och med rdstning. Deldgarforvaltning



innebdr att alla deldgare i praktiken har
veto vid beslutsfattande.

¢ Kommunen kan reglera
gemensamhetsanldggning i plankartan och
pa sa sitt garantera tillkomst, omfattning
och vilken fastighet som é&r knuten till
gemensamhetsanlaggningen.

e Det kan finnas ekonomiska svarigheter att
inrdtta och utféra en parkeringsanldggning
som en gemensamhetsanldggning dir det
sker en etappvis utveckling av en stadsdel.

e Att ansluta nya delégare kan ske antingen
genom en dverenskommelse mellan
deldgarna och intridande fastighet eller
genom ny lantmaiteriforréttning.

Servitut

Ett servitut ar en rétt for en fastighet att anvénda en
annan fastighet pa ett bestdmt sétt tex
parkeringsplats. Ett servitut &r knutet till fastighet
och inte till en viss person.

Det finns tvé olika typer av servitut, officialservitut
och avtalsservitut. Officialservitut inréttas och
beslutas av lantméaterimyndigheten och ett
avtalsservitut tecknas direkt mellan tva
fastighetségare. Jordabalkens regler for servitut
géller vid inrédttande av bade official- och
avtalsservitut.

Officialservitut som tillkommer i en lantmateri-
forrattning utgoér en ndgot starkare réttighet dn
avtalsservitut. Officialservitut r alltid synliga i
fastighetsregistret och géller ddrmed alltid mot en
ny fastighetségare. Officialservitut kan inte &ndras
eller upphévas utan ny lantmaéteriforrattning.

Avtalsservitut kan dndras eller upphévas pa enklare
sitt om fastighetsdgarna ar 6verens, annars géller i

princip samma regler som vid dndring och
upphévande av ett officialservitut.

Ett avtalsservitut kan skrivas in och synliggoras
fastighetsregistret. D4 far de en starkare stéllning
och géller alltid mot ny édgare av fastighet vid
overlatelse.

For- och nackdelar

e  Om det finns flera servitut for flera
fastigheter inom samma omrade gar det ej
att reglera forhallandet dessa fastigheter
emellan.

e Officialservitut och till viss del
avtalsservitut kan vara svéra att dndra och
upphéva och forsvarar utvecklingen av
parkering 6ver tid. Servitut anvénds
vanligtvis for att sékra en réttighet for en
fastighet for evigt och behovet av
parkering kan &ndras over tid.

e Officialservitut géller alltid mot ny dgare
och skyddar sakrittsligt tillgangen till

parkeringsutrymmet utanfor egen fastighet.

Hyra och arrende

En parkeringsplats kan upplatas genom tecknande
av ett hyres- eller arrendeavtal. Hyra och arrende
utgdr olika former av nyttjanderitter enligt
Jordabalkens regler.

En uthyrning av en parkeringsplats utomhus ses
enligt lagen som ett l4genhetsarrende som regleras
av 8 kap jordabalken.

En uthyrning av en parkeringsanlidggning i ett
parkeringsgarage utgor hyra och regleras i 12 kap
jordabalken och reglerna om hyra av lokal.

For de tva olika formerna géller nagot olika villkor
avseende upplatelse och uppsigning.
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Ett lagenhetsarrende kan inte vara bindande ldngre
an i 25 &r (inom detaljplanelagt omrade). Avtalet
kan sdgas upp av bdda parter vid arrendetidens
utgéng och det saknas besittningsskydd for den som
hyr parkeringsplats.

Ett hyreskontrakt ger hyresgésten ett indirekt
besittningsskydd. Det innebér att hyresgésten alltid
kan tvingas att flytta vid hyrestidens utgang, men
kan vara beréttigad till skadestand.

For- och nackdelar

e Ettarrendeavtals tidsbegriansningen om 25
ar kan ses som en nackdel om jorddgaren
efter 25 &r véljer att siga upp
arrendeavtalet och hyra sina
parkeringsplatser till ndgon annan.
Samtidigt innebér tidsbegransningen
mdjligheter sett till flexibilitet och
marknadsanpassning.

e Ett ldgenhetsarrende ar ténkta att 16pa tills
avtalstiden 4r slut. Avtal kan ségas upp i
fortid om arrendator misskot sig enligt de
forverkandegrunder som jordabalken
anger.

e Avtalstiden for lokalhyreskontrakt regleras
i avtalet. Ett lokalhyreskontrakt ger
lokalhyresgisten vissa fordelar vid en
uppsigning pga det indirekta
besittningsskyddet.
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