CELRCE AR BRI R0

i,,.. ' 3 o .._ X .uv&“.u_....u e H
B ; e N S AR
= L Bl L .

: o

g "..1 Sar- e L W i
H ! o ’ W . S—

A w P % P TR .......gu_—.
e TN . f - s
L A . jiraas 4 5

& el Sl i I s Lide
A e

8 ﬁ. s YT e
£ Vg i - A : | =

W, A %E

NN

\
\\ /.

U
\ \
g

PLANPROGRAM



KS-2018/1281
HUDDINGE KOMMUN

Februari 2020
Omslagsbild, bild, BIG.

MEDVERKANDE
ARBETSGRUPP

Planprogrammet har tagits fram hosten 2018 — varen 2020 av en arbetsgrupp bestdende av kommunens
projektgrupp samt deltagare fran Stockholm Syd SBD AB (Fabege och WA Fastigheter) och BIG Arkitekter,
med stdd av tekniska konsulter.
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Jonas Lidbrink, miljoplanerare

Therese Ingerdal, landskapsarkitekt

Jack Lu, trafikplanerare

Catarina Pettersson, gatuprojektledare

Karolina Kron, naringslivsstrateg

PLANKONSULTER
Stefan Stare och llga Lanestedt, planarkitekter, ETTELVA Arkitekter
Fredrik Drotte, projekt- och processledarstod, AWL



SAMMANFATTNING
Detta planprogram beskriver utgdngspunkter och mal fér férnyelsen av Flemingsbergsda-
len. Syftet ar att skapa férutsattningar for utveckling av en integrerad stadsdel med héga
stadsbyggnadskvalitéer som kan bidra med nya arbetstillfallen, service, néjen, kultur, bo-
stader, samhéllsservice samt studieplatser inom hégre utbildning.

Planprogrammet tar avstamp bade i den vision som
togs fram for stadscentrum infér programarbetet, och i
visionen for utvecklingsprogrammet Flemingsberg 2050
— ddr kunskap och kreativitet méts i sédra Stockholm,
Programmet anger utgdngpunkter och mal for férnyel-
sen av Flemingsbergsdalen utifran dessa visioner.

Programmet bygger pé en overgripande idé om att Fle-
mingsbergsdalen ska knytas ihop med dvriga Flemings-
berg. De barriarer som Huddingevagen och jarnvagen
utgor foreslés dverbryggas med hjalp av en ny 6verdack-
ning mellan Regulatorbron och en ny bro i Flemingsberg-
sledens forlangning. Tydliga strak och kopplingar samt
strategiskt viktiga platser och méalpunkter pekas ut.

Flemingsbergsdalen ska vara en stadsdel med puls som
lever storre delen av dygnet och som erbjuder narhet

till det manniskor behover i sin vardag. Stadsdelen ska
vara tat och erbjuda urbana kvalitéer med korta avstand
mellan arbetsplatser, bostader, kollektivtrafik, handel,
service, upplevelser, park och natur. Ett nytt samlande

stadscentrum med den hogsta koncentrationen av ar-
betsplatser skapas. Inom programomradet planeras for
cirka 35 000 arbetsplatser och cirka 5 000 bostader. Pa
s& satt sakras bade en dag- och nattbefolkning.

| Flemingsbergsdalen ska det vara latt att leva utan bil.
De allra flesta resorna i Flemingsbergsdalen kommer
att ske till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Gatunatet
ar finmaskigt med god orienterbarhet och gaturummen
ar utformade med fokus pd manniskan dar gdende och
cyklande prioriteras. Ett nytt resecentrum mojliggor for
effektivt och attraktivt kollektivt resande.

Flemingsbergsdalen ska vara en gronskande stadsdel.
Tva stadsdelsparker och en narpark skapas samt grona
gatumiljoer och platser bidrar till en attraktiv och rekre-
ativ stad.

Néar planprogrammet godkants kommer det utgora un-
derlag for kommande detaljplanering inom omradet.
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Programomradet ligger inom den regionala stadskarnan Fle-
mingsberg cirka 14 km fran centrala Stockholm. Utveckling-
en av Flemingsberg pagar for fullt och det byggs samtidigt pa
flera platser. Flemingsberg ska bli en betydelsefull stadskar-
na i sédra Stockholm med arbetsplatser, bostader, handel,

restauranger och kultur.

Kwrigens
kurva
MOT CENTRALA

REGIONKARNAN
MOT REGIONALA STOCKHOLM C
STADSKARNAN
KUNGENS KURVA
-SKARHOLMEN
Huddinge C

MOT REGIONALA @ hg?;gglf:\??:l;hA
STADSKARNAN

SODERTALJE HANINGE

MOT SODRA SVERIGE %

Tumba

StXckholm C

o



Flemingsbergs-
skogen

FLEMINGSBERGSDALEN IDAG
Programomradet Flemingsbergsdalen &r belaget centralt i kommundelen Flemingsberg cir-
ka tva km séder om Huddinge C och cirka 14 km utanfor centrala Stockholm. Runtom ligger
bostadsomradena Grantorp, Visattra och Bjérnkulla samt campusomradet, Flemingsbergs
vatmark och Flemingsbergsskogen. Genom Flemingsbergsdalen l6per Huddingevagen och

sparomradet.

Pa en 6vergripande niva ar Flemingsberg funktionsblan- i sydvastra delen av omradet har en stationsbyggnad pa bro
dat med bade bostader, arbetsplatser, studieplatser Gver jarnvagen i séder och en mindre uppgang mot Regula-
och service. De olika funktionerna ar dock uppdelade torbron i norr. P4 sluttningarna mot Visattras hojder i sydvast
med malpunkter och service anpassade efter naromra- finns storskaliga institutionsbyggnader for polis, domstol
det och inte hela Flemingsberg, detta skapar mentala och hakte. Norr om dessa finns flerbostadsbebyggelse i
barriarer. Det finns dven fysiska barridrer i Flemingsberg ett nybyggt stadskvarter samt en stor livsmedelsbutik och
och Flemingsbergsdalen i form av héjdskillnader och sporthall med tillhorande markparkering. Nordostra delen av
infrastruktur som skér av de olika delomradena. dalgangen ar glest bebyggd med laga, utbredda industri- och

verksamhetsbyggnader omgivna av stora hardgjorda ytor for
Sjalva programomradet ar en laglant, 6ppen dalgang uppstallning av fordon och uppdlag.
mellan skogskladda, delvis bebyggda hojdpartier.
Flemingsbergsdalen upplevs som ett storskaligt, glest Flemingsbergsdalen utgdr en pusselbit i den utveckling som
bebyggt stadsrum med en koncentration av bebyggel- ska ske i Flemingsberg framover. | de omkringliggande om-
se i sydvast och nordost. De centrala delarna utgors av raddena Visattra, Bjornkulla, Campusomradet och Grantorp

stora h&rdgjorda parkeringsytor. Flemingsbergs station planeras for tillkommande arbetsplatser och bostader.



Syftet med planprogrammet ar att skapa forutsattningar for att utveckla Flemingsbergdalen
till en integrerad stadsdel med hdga stadsbyggnadskvalitéer. Programmet ska ge mojlighet
till nya arbetstillfallen, handel, néjen, kultur, bostader, samhallsservice och studieplatser
inom hogre utbildning.

Kommunstyrelsen beslutade 13 augusti 2018 att ge
kommunstyrelsens férvaltning i uppdrag att upprétta
ett planprogram foér Flemingsbergsdalen.

Genom utvecklingen mojliggors ett nytt samlande
stadscentrum och ett stort antal arbetsplatser och bo-
stader. P4 sé satt bidrar planprogrammet till att forverk-
liga den regionala stadskarnan Flemingsberg och till att
uppné de méal som finns utpekade i utvecklingsprogram-
met Flemingsberg 2050 (se mer om mélen pé sid. 54). Pl-
anprogrammet ska bidra till battre balans i stockholms-
regionen genom att skapa nya arbetsplatser i regionens
sodra del. Programmet ska skapa forutsattningar for att
Flemingsberg ska bli det sjalvklara etableringsvalet for
naringslivet i sodra Stockholm. For att uppné den be-
folkningstathet som kravs for att skapa en stadsdel som
lever dygnet runt, siktar programmets vision mot ett hogt
antal arbetsplatser och bostader.

Den nya stadsdelen omfattar en stor del av centrala Fle-
mingsberg och ska bidra till att knyta samman omradets
olika delar och 6verbrygga de barridrer som topografi

och befintlig infrastruktur innebar. Stadsdelen ska ha
hoga stadsbyggnadskvalitéer som bidrar till goda livsmil-
joer. Bebyggelsestrukturen ska ha ett finmaskigt gatunat
och ge god orienterbarhet. Strukturen ska vara flexibel
och medge att markanvandning, funktioner och dgande-
struktur kan andras i takt med andrade omvarldsforut-
sattningar. Lattillgangliga och sammanhéngande strék
och varierade motesplatser ska ge mojlighet till moten
for alla som lever, verkar och besoker Flemingsberg.

For att signalera hog grad av urbanitet och for att marke-
ra Flemingsberg i landskapsbilden féresléas en stor andel
hoga byggnadsvolymer. Den stora tillkommande bygg-
nadsvolymen gor att delar av programomradet bedoms
bli vasentligt tatare an Stockholms innerstad.

Ett planprogram ar inte juridiskt bindande men visar
kommunens inriktning for omradet. Programkartan pa
sidan 9 anger huvuddragen och ska foljas i den fortsatta
planeringen. Illustrationsplanen och de tematiska kar-
torna ar forslag pa hur visionen for Flemingsbergsdalen
ska uppfyllas.
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Utvecklingsprogrammet

"Ar 2050 &r Flemingsberg ett av Sveriges mest betydelsefulla
centrum for utbildning, forskning och kreativitet. Det ar en
inspirerande motesplats dar innovationer skapas och sam-
verkan driver en hallbar samhallsutveckling. Flemingsberg ar
en sjalvklar etableringsort for kunskapsintensivt naringsliv
och en eftertraktad livsmiljé. Flemingsberg &r en plats dar
kunskap och kreativitet mots i sodra Stockholm.”

Planprogrammet

"En levande stadsdel for arbetande, studenter, boende och

| besokare. En varierad, dynamisk och multifunktionell plats
som skapar grogrund for idéer och som attraherar och foder
: dagens och morgondagens talanger.”
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VISION
Programmet tar avstamp i tva visioner, en fran utvecklingsprogrammet fér Flemingsberg och
en som togs fram infér planprogrammet. Stadsdelen ska vara ett nav fér hela Flemingsberg
och en motesplats for alla som lever och verkar har.

Stadsdelen ska verka integrerande med évriga Fle-
mingsberg och fysiska och sociala barriérer ska 6ver-
bryggas. Stadsmiljon ska bidra till platsens identitet
och vara urban i sitt uttryck. Arkitekturen ska ha hég
kvalitet och bidra till en eftertraktad livsmiljé och till
upplevelsen av en innovativ stadsdel med internationel-
la influenser.

For att skapa folkliv under storre delen av dygnet kravs en
hog densitet av manniskor och visionen ar att Flemings-
bergs alla stadsdelar tillsammans ar 2050 ska kunna
rymma 50 000 arbetande, 50 000 boende och

50 000 besokande.

Flemingsberg ska vara det sjalvklara etableringsvalet for
kreativa naringar och det kunskapsintensiva narings-
livet. | stadsdelen och i Flemingsberg kommer ett stort
utbud av arbetsplatser lokaliseras tillsammans med
service och andra viktiga samhallsfunktioner. Att vara
lokaliserad har kommer att 6ka foretagens mojligheter
i att finna kompetent personal. Platsens sparbundna
lage och ett nytt resecentrum kommer att gora den latt
att na. Stadscentrum kommer att utgora en urban miljo
med innehall och identitet som attraherar pa arbets-
marknaden. Har kommer vetenskapliga kongresser och
kulturella evenemang med utgadngspunkt i platsens
kunskapsintensiva och kreativa verksamheter arrang-
eras. Stadsdelen ska praglas av en langsiktigt hallbar
samhallsutveckling med manniskan i centrum.
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PROGRAMFORSLAG
Planprogrammet anger utgangpunkter och mal fér utvecklingen av Flemingsbergsdalen
utifran visionen. Inom programomradet finns méjlighet att skapa cirka 35 000 arbetsplatser
och cirka 5 000 bostader. Denna programhandling med programkarta kommer att vara vag-
ledande och utgdra underlag fér framtida detaljplaner.

PROGRAMFORSLAGETS HUVUDDRAG

Programmet bygger pa en 6vergripande idé om en
stadsdel som knyts ihop med 6vriga Flemingsberg och
som lever storre delen av dygnet. | stadsdelen skapas
bland annat ett nytt samlande stadscentrum, ett rese-
centrum, torg och parker. De barridrer som Huddingeva-
gen och jarnvagen utgor foreslas dverbryggas med hjalp
av en ny 6verdackning mellan Regulatorbron och en ny
bro i Flemingsbergsledens férlangning. Stadsdelen blir
tat och kommer att erbjuda narhet mellan arbetsplat-
ser, bostader, kollektivtrafik, handel, service, upplevel-
ser, park och natur.

| Flemingsbergsdalen ska det vara latt att leva utan bil.
Gatunatet ar finmaskigt med god orienterbarhet och
gaturummen ar utformade med fokus p& manniskan dar
gaende och cyklister prioriteras. Ett nytt resecentrum
mojliggor for ett effektivt och attraktivt kollektivt resan-
de. Stadsdelen ar gronskande med parker samt grona
stadsrum som bidrar till en attraktiv och rekreativ stad.

Programkartan ovan ar vagledande for kommande
detaljplanering och visar huvuddragen i programmet.
Illustrationsplanen p& nasta uppslag visar ett mojligt
satt att utforma huvuddragen. Vissa delar kommer att
studeras ndrmare i kommande arbete, framforallt motet
med kringliggande bebyggelse.

BLANDAD BEBYGGELSE

| programomréadet ingér bostader, kontor, néjen och
service. For att skapa narhet mellan funktioner och
levande stad under stora delar av dygnet maste olika
anvandningsomraden blandas. Inom cirka 500 meter
fran resecentrum planeras ett nytt stadscentrum, har fo-
reslas bebyggelsen bli tatare och hogre. | stadscentrum
skapas den hogsta koncentrationen av arbetsplatser och
hogst andel urbana kvaliteter med upplevelser och kom-
mersiell service, utanfor ar koncentrationen av bostader
hogre och kontor lagre. Méalsattningen ar att mojliggora
for minst 150 boende/hektar i programomradet, enligt
UN-Habitats matt.

Olika mélpunkter tillskapas framforallt i de centrala




Antalet bostader och arbetsplatser som bedéms kunna tillkomma utgar fran schablonsiffror: en bostad genererar i genomsnitt cirka 100 kvm
bruttoarea samt 2,5 invénare och en kontorsarbetsplats genererar i genomsnitt cirka 15 kvm bruttoarea. Med kommersiell service avses
service, handel och urbana verksamheter. bild ETTELVA.

delarna med god tillgéng till kollektivtrafik och koppling-
ariniomradet. For att skapa levande stad med floden av
manniskor planeras aven for olika malpunkter i strate-
giska lagen, exempelvis skolor, kultur- och idrottsverk-
samheter.

Inom programomradet gors plats for tvéa skolor med ars-
kurserna F-9 och tva skolor med arskurserna 6-9, varav
den ena ar Engelska skolan som redan finns i omradet.
Skolorna utgér viktiga mélpunkter och kraver stora ytor.
De foreslagna sju forskolorna integreras i bostadskvarte-
ren och placeras i mesta mojliga man vid naturmark.

OVERDACKNING MED TORG OCH RESECENTRUM
Huddingevagen sanks och flyttas vasterut. Samtidigt
déckas Huddingevagen och sparomradet over for att ska-
pa battre koppling mellan Grantorp och Flemingsbergs-
dalen. Ovanpé ¢verdackningen av jarnvagen foreslas ett
torg och ett resecentrum. Overdéckningen skarmar av
buller frén trafik och skapar byggbar mark nara sparom-
radet. | den norra delen skapas en ny viktig koppling for
géang-, cykel- och vagtrafik dver jarnvagen. Kopplingen
aren ny bro i Flemingsbergsledens forlangning som
kopplas ihop med Huddingevagen. Den nya bron kommer
tillsammans med Trafikplats Hogskolan sydvast om pro-
gramomradet, utgdra huvudinfarter for biltrafik.

BOULEVARD MED SPARVAG
Regulatorvagen kommer fortsatt vara huvudgata genom

omradet med mojlig fortsattning for Sparvag Syd. Om
Sparvag Syd inte forlangs kan istallet annan kapacitets-
stark kollektivtrafik ledas ner i Flemingsbergsdalen. Pa
Regulatorbron utanfér resecentrum tillats i framtiden
endast gang-, cykel- och kollektivtrafik medan Regula-
torvagen kan anvandas for samtliga trafikslag. Regula-
torvagen ligger i omradets lagsta punkt och ska utformas
for att kunna samla upp dagvatten. Forutom Sparvag Syd
kommer ett antal lokala busslinjer trafikera Regulator-
vagen.

STRAK FOR GRAENDE OCH CYKLISTER

Genom stadsdelen, mellan malpunkter och till kringlig-
gande stadsdelar skapas viktiga strék for gaende och
cyklister. Biltrafik ska i mojligaste man undvikas i de
centrala delarna och istallet styras till gator i utkanten.
Ovriga gator i de centrala delarna utformas for ango-
ringstrafik eller som gangfartsomraden eller gagator.

NARHET TILL PARK

Tre parker skapas, bland annat en central stadsdelspark.
Boende och arbetande inom programomrédet kommer
alla ha narhet till kvalitativa parkomraden. Parkerna
bidrar med rekreativa varden samt reglering av dagvat-
tenfléden och andra ekosystemtjanster.









HALLBARHETSMAL

Ett hallbarhetsprogram har tagits fram for att belysa de
fokusomraden som arbetet med utvecklingen kommer att
ha sin utgdngspunkt i. Hallbarhetsprogrammet illustre-
rar ocksa processtyrningen for hallbarhetsarbetet under
kommande utveckling. Programmet utgar fran fokusomra-
denaivagledningen Citylab guide.

Det finns fem héllbarhetsmal som ska hjalpa till att styra

En inbjudande och lockande stadsmiljo som knyter
samman och skapar gemenskap
| Flemingsbergsdalen star gemenskapen i centrum. Det handlar
bland annat om att barriarerna som finns idag runt omréadet och
mellan manniskor, maste bort. Det som ar och det som kommer
nytt ska knytas ihop.

Manniskor som flyttar in ska ha latt att promenera till gamla
véanner i Grantorp pé& middag, internationella doktorander kan
fa nya intryck efter arbetet pa inspirerande kulturscener, och de
som arbetar i Flemingsbergsdalens centrum ska kunna ta en
energigivande paus med promenad till naturreservatets lugn.

Malet &r att Flemingsbergsdalen ska bli en gemensam sam-
lingspunkt for hela Flemingsberg, med en identitet som tillfor
nytt men framfor allt &r gemensamt samlande. Pa torg, i parker,
langs gator och i husen ska manniskor kanna sig valkomna, vara
trygga och trivas som de ar.

Har skapar gronskande rum plats for spontanitet och
lugn, samt nytta fér naturen
| Flemingsbergsdalen anvands naturen for att mota de utma-
ningar som stadsdelen star infor; att hantera klimatférandring-
ar, starka den regionala gronstrukturen och vara en halsosam
och attraktiv stadsmiljo for manniskor.

Genom Flemingsbergsdalen finns en sammanhangande gron-
och blastruktur som ger forutsattningar for biologisk mangfald
och beaktar regionala spridningssamband. Det finns en varia-
tion av grona kvalitéer sma som stora, nagot for alla. Olika gréna
platser, i olika skalor och for olika syften. Har kan du vara aktiv i
grona miljoer, motas och inspireras men aven hitta avskilda och
lugna oaser for vila och aterhamtning. Du hittar enkelt det om-
kringliggande skogs- och kulturlandskapet via tydliga entréer
som bjuder in till rekreation. Vi anvander taklandskapet for att
mojliggora for insekter, pollinatorer och faglar att sprida sig.

For att Flemingsbergsdalen ska vara en resilient och robust
stadsdel, som kan hantera kommande skyfall, varmebdljor och
vind anvands rekreativa gron- och blaytor for att ta hand om
vatten och sanka temperaturen vid varmebélja.

Flemingsbergsdalen ar en modig stadsdel, dar vi vagar
ga fore for klimatets skull
For att sakerstalla goda livsmiljoer for framtida generationer
maéste vi vaga ta ansvar for klimatet. Det gors genom att skapa

utvecklingen i hallbar riktning. Malen utgar fran platsens
varden och utmaningar, samt visioner och ambitioner for
arbetet framét.

Utvecklingen av den nya stadsdelen kommer att ske under
lang tid och héallbarhetsfrdgorna behover genomsyra ar-
betet - hallbarhetsfrdgorna ska integreras konsekvent. En
handlingsplan som ar ett levande dokument dar &tgarder
och ansvar anges, ska anvandas. Samverkan kommer beho-
va ske mellan projekt och aktorer.

en klimatpositiv stadsdel och bidra till att halvera de svenska
utslappen de kommande tio aren. Det &r en sjalvklarhet att
planera Flemingsbergsdalen hallbart.

Det ar enkelt att leva klimatsmart har. Du bor eller arbetar i

en hallbar byggnad med fossilfritt energisystem. Du har nara
till delningsfunktioner och cirkulara losningar som gor det latt
att &terbruka mobler eller hitta en ny bok fér dig till tagresan.
Innovativa energisystem och energilosningar bidrar till en iden-
titet av att vara ett centrum som driver pa utvecklingen mot ett
hallbart och fossilfritt samhalle.

Har rér du dig enkelt, fritt och prioriterat nar du gar,
cyklar eller dker kollektivt.
Nar du gar och cyklar, kanske ar pa vag till och fran arbetet,
forskolan eller bestker en van, sa &r du prioriterad i Flemings-
bergsdalen. Kollektivtrafiken finns runt knuten och hjalper dig
att transportera dig langre.

Bilen gér inte fére manniskor, valméende och hélsa. | Flemings-
bergsdalen prioriteras ytor for ménniskor och inte bilar. Pa sa
vis tar vi ansvar for bade det lokala och regionala transportsys-
temet. Genom att vi minskar bilismen fér vi en renare luft for
alla invanare. Vi begransar ocksé bullret i stadsdelen och far
en trevlig judmiljo. Om du ar i behov av bil for langre resor dit
kollektivtrafiken inte tar dig eller behover transportera tunga
saker finns en mobilitetshub med fossilfria fordon — allt fran
elbil till flakcykel.

En sjalvklar etableringsort for ett internationellt, hall-

bart néaringsliv som lyfter det lokala
Flemingsbergsdalen ar ett nytt nav for naringsliv i sédra Stock-
holm. Har finns ett lokalt engagerat naringsliv som trivs och far
energi av stadsdelens identitet. Samverkan mellan akademi,
civilsamhalle och naringsliv skapar unika forutsattningar.

Naringslivet har bestar av bdde sma och stora, lokala och
globala foretag som ser det som en sjalvklarhet att etablera

sig just har for att kunna vara en del av den kunskapsintensiva
framatanda for hallbarhet som finns har, och fér att ta del av de
synergier som skapas i den kreativa miljon.

En barande tanke for stadsutvecklingen saval som for narings-
livet ar att starka det lokala. Det betyder att vi standigt letar
mojligheter till samarbete mellan aktorer, nya som existeran-
de. En konkret handling som genomsyrar bade utvecklingen
och Flemingsbergsdalen ar att vi arbetar med att inkludera
manniskor i omradet, sarskilt personer langt fran arbetsmark-
naden, och skapa nya arbetstillfallen.
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Gestaltning, formgivning och design ar begrepp som anvands
for att beteckna processen att ge en idé fysisk form. Formgiv-
ning och design hor oftast till formandet av bruksobjekt, varfor
gestaltning bedoms vara det mest relevanta begreppet nar det
handlar om att utforma stadsmiljo.

Planprogrammet behandlar gestaltning pa en 6vergripande niva
med stadsbyggnadsprinciper.

STADSBYGGNADSPRINCIPER

Stadens formaga att samla manga méanniskor pa liten
yta minskar avstanden och skapar ett stérre socialt,
ekonomiskt och kulturellt utbud. Tat bebyggelse medfor
ofta effektivt markutnyttjande, kortare transportvagar
och underlag for kollektivtrafik. Dessutom skapas for-
utsattningar fér gemensamma lésningar for exempelvis
fjarrvarme, avfallshantering och mobilitet.

Tatheten konkurrerar ofta med varden som kraver mer
utrymme men som ar nédvandiga for att &stadkomma
hog livskvalitet. Dit hor till exempel tillgang till dags- och
solljus, attraktiva motesplatser, rekreation, frisk och tem-
pererad luft - det vill sdga varierade hushojder, parker,
torg, utrymme for lek eller idrott och natur. Att planera
tat stad kraver darfor noggranna avvagningar som bade
sakerstéaller méanniskans néarhet till sddant som skapar
livskvalitet i vardagen, och att andra viktiga funktioner
ryms - tatt pa ratt satt. Nedan beskrivs de principer som
ska vara vagledande vid fortsatt planering.

DEN BLANDADE STADEN

- Stadsdelen planeras med en varierad anvandning
vilket gynnar bade dag- och nattbefolkning.

For att staden ska befolkas dygnet runt behdver bebyg-

gelsens innehéll och anvandning variera. For att skapa

forutsattningar for sé kallad dagbefolkning, det vill saga

yrkesverksamma i omradet dagtid, behovs omfattande
kontors- och serviceverksamhet. Butiker som del aven
levande gatumiljo, tillsammans med skol- och forskole-
verksamhet, ar viktiga men inte tillrackligt personalin-
tensiva for att bidra med tillrackligt stor dagbefolkning.
Dagbefolkningen skapar underlag som ar viktigt for att
kommersiell service ska fungera.

Blandade uppléatelseformer och funktioner, varierade
byggnadstypologier, god tillganglighet till kollektivtrafik
och narhet till service ar viktiga forutsattningar for social
héllbarhet. Olika typer av funktioner skapar mycket akti-
vitet. En byggnad eller en plats kan rymma flera funktio-
ner - en skola kan anvandas till foreningsverksamhet pa
kvallarna, ett bibliotek kan kombineras med café eller
scen etc. P4 sé satt blandas och méts olika mélgrupper
och byggnaden kan anvandas under fler av dygnets tim-
mar, dver hela aret.

DET LEVANDE STADSRUMMET

« Méotesplatser placeras i skarningspunkter mellan
viktiga strak.
Manniskor behdver andra méanniskor. Ett levande
gaturum ar detsamma som ett befolkat gaturum - det
behover vara meningsfullt for manniskor att vistas i det
offentliga rummet. Stadsrummen och motesplatserna
skavara placerade dar manniskor ror sig for att ta sig
frén ett stalle till ett annat.Ju fler gator som leder till en



Utformning fér gynnsamma
solférhéllanden.

Kvarterstradgardar.

plats, desto battre integrerad ar den. Att skapa manga
anledningar till att bestka en plats och ett strak ar ett
satt att se till att de befolkas.

e Stadsrummen utformas i varierande skalor som
kompletterar varandra och som gynnar méten mel-
lan manniskor.

Stadsrummens storlek och form ska gynna moten. En va-

rierad skala skapar olika typer av stadsrum med kvalitéer

som kompletterar varandra. Byggnader formar stads-
rummen och ska bidra till att gora stadsrummen levande
och attraktiva. Extra viktig blir omsorgen om detaljerna
dar byggnaden landar i staden, dar byggnaderna formar
stadsrummen och moter manniskor i 6gonhojd. Har
behover byggnaderna utformas i en intimare skala och
bidra till ett aktivt gaturum.

=K

Tatt och mansklig skala.

En stadsstruktur som ar befolkad under storre delen

av dygnet Okar forutsattningarna for trygghet. Bostader
har har avgérande betydelse som de enda [&ngsiktigt
narvarande "0gonen”i stadsstrukturen. De boende varnar
naturligt om sin narmiljo och behdvs darfor i anslutning

Aktiva bottenvaningar.

Variation inom kvarter.

Varierande hushdjder.

Aktiverade tak,
bilder BIG.

till alla stadens offentliga rum. Dagtid kompletterar bot-
tenvaningens befolkade verksamheter denna funktion.
Bebyggelsen bor darfor utformas sé att 6gon mot gatan
astadkoms pé ett naturligt satt genom att skapa tydliga
visuella samband mellan inne och ute; inifran bostader-
na och lokalerna och ut mot det offentliga rummet. For
bostader ar detta sarskilt viktigt upp till och med vaning
fyra. Det blir ocksa viktigt hur sé kallad forgdrdsmark och
balkonger utformas, fel utformade och for stora minskar
effekten av "6gon” mot gatan.

Staden kan foljaktligen delas upp i tre skalnivaer dar

varje niva bidrar med olika funktioner:

1. Markplanets intima skala med bearbetade uttryck i
bottenvaningar och socklar. Har ges plats for fysiska
moten, entréer och lokaler. Detaljeringsgraden ar
hogre med finare rumslig bearbetning och hogre
transparens mellan inne och ute.

2. Gatulivets skala upp till 4 - 5 vaningar. God kontakt
mellan méanniskor i husen och gatuliv, sa kallade
"ogon mot gatan”, fyller en viktig funktion for att of-
fentliga platser ska kénnas trygga.”Ogon mot gatan”
ska finnas i alla omréden, dven nattetid. | kvarteren
med mest kontor och darmed storst andel dagbe-
folkning uppnas detta genom att alla offentliga rum
har uppsikt fran fonster som tillhor bostader eller
hotell. Viktiga offentliga strédk och platser framgar i
avsnittet Strdk och platser, sida 25.

3. Stadslivets skala 6ver vaning 5 bidrar till tathet och



underlag for stadsliv. Fasaden for denna del av bygg-
naden dras in for att bryta ner skalan i stadsrummet
samt mojliggora sol och ljus.

Markplanets, gatulivets och stadslivets skala, bild BIG.

»  Bottenvaningar utformas sa att de bidrar till stads-
rummet.
Om man som fotgangare upplever nagot nytt langs
bottenvaningens fasad var 6 - 8 meter kommer gatan
upplevas variationsrik och spannande. Bottenvaningar
utformas darfér sa att aktivitet till, frdn och i byggnader
bidrar till stadsrummet. Lokaler for service, kultur eller
kommersiella andamal ar forstahandsvalet och forlaggs
i kluster langs huvudstrédk dar manga manniskor ror sig.
Verksamheter som starks av att placeras i soliga lagen
prioriteras dar. For att skapa floden och aktivitet bor
semi-privata lokaler som forskolor, foreningslokaler och
bostadskomplement placeras med transparent fasad i
bottenvaningen. Entréer till hus, bade till bostéder och
lokaler, forlaggs sa att de vetter mot stadsrum. Fasa-
dytorna mot gatan préaglas ocksé av stor transparens for
att skapa kontakt mellan inne och ute.

»  Gaturummen utformas for att vara upplevelserika,
fotgdngare prioriteras.

For en levande stadsmiljo efterstravas gator som fung-

erar for promenad. Gatorna kan se olika ut men har det

gemensamt att de prioriterar fotgangarmiljon och ar

upplevelserika. De har val tilltagna bilfria ytor och bygg-

nader med lokaler i bottenvaningar ansluter. Bilars och

cyklars hastighet pé gatan paverkar hur gatan upplevs
som stadsrum. Las mer i avsnittet Strdk och platser,
sidan 25.

« Granser mellan den privata sfaren och allman plats
ska utformas tydligt ldsbara.
Balkonger, terrasser, fonster och forgardsmark bidrar
ocksé till levande stadsrum om de utformas med tydlig
grans mellan bostadens privata sfar och den allméanna
platsen. Férgardsmark framfor byggnader i stadsrum
bor anvandas sparsamt och utformas sa att de bidrar
till stadsrummets liv och gestaltning, exempelvis genom
latt upphojd terrassering som en forlangning av stads-
rummet samtidigt som den skapar ett avstand. Oavsett
om byggnader placeras intill gata, torg eller park ar det
viktigt att gransen for det privata ar tydlig sa att platsens
allmanna karaktar starks.

ALLMANHETENS BYGGNADER

»  Publika byggnader placerade i strategiska lagen
och utformade med omsorg for att bidra till omra-
dets identitet.

Publika byggnader ar en viktig del av stadens identitet.

Det ar byggnader som ar mer eller mindre till for allman-

heten. Med publika byggnader menas till exempel biblio-

tek, kyrkor, skolor, sjukhus, museum etcetera. Privatagda
byggnader med restauranger, biografer och butiker ar
ocksé publika.

Val utformade publika byggnader blir ofta identitetsska-
pande for kommunen och omrédet och utgér mélpunkter
som bidrar till att skapa liv, rorelse och 6kad trygghet i
stadsrummet. Sddana byggnader kan bidra med liv till
gator och torg och strédk som leder dit blir valbefolkade.

Skolor och forskolor bidrar till sammanhallning i lokal-
samhallet, utgor naturliga motesplatser och skapar
stolthet i omrédet. Offentliga verksamheter aktiverar
narliggande gator, torg, parker och naturmark. Pa kvallar
och helger kan en forskolegérd vara en viktig motesplats
och skolans lokaler kan vara en plats for foreningslivet.
Planeringen av offentliga lokaler ska ske pa ett satt som
stodjer den vaxande delningsekonomin. Exempel pa
planerade publika byggnader inom programomradet ar
nytt resecentrum, nya skolor och forskolor, storre spor-
tanlaggningar samt byggnader for kommersiell service,
evenemang och kultur.

EN STAD FOR ALLA

Stadsdelen ska utformas med omtanke om till barn och
aldre.En indikator for en valméende stad ar huruvida
barn och aldre anvander det offentliga rummet - fungerar
staden for dem fungerar den for alla. Erbjuder staden
mojligheter att till fots eller med lattillganglig kollektiv-
trafik och pé ett tryggt och sakert satt, né det utbud och
den service som stadsdelen erbjuder? Ar staden orien-
terbar? Finns hogvardig rekreationsmiljo - privat, nara
bostaden, och i det offentliga rummet?

Bostaderna inom omradet kommer utgoras av en bland-



ning av bostadsratter, hyresratter, studentbostader och
aldreboenden.

Las mer om konsekvenser for barn pé sidan 47.
RORELSEFRIHET OCH TYDLIGHET

« Stadsdelens gatustruktur ska vara finmaskig.

En regelbunden, finmaskig kvartersstruktur skapar
battre forutsattningar for forandringar i fastighetsagan-
de 6ver tid vilket bidrar till en [&ngsiktig anpassningsbar
stadsdel. Finmaskigheten forbattrar dessutom for-
utsattningarna for gdende. Finmaskighet innebar att
kvartersstorlekar pa 50 - 70 meter efterstravas.

«  Strak utformas med tydligt lasbara inbérdes hie-
rarkier.
En lattorienterad stadsstruktur 6kar forutsattningarna
for trygghet. Det ska vara logiskt hur stadsbor och beso-
kare hittar huvudstrék och mélpunkter. Strék utformas
med en inbordes hierarki sé att vissa blir viktigare med
storre tydlighet och floden, medan andra kan vara mindre
och mer oférutsagbara. Det skapar en balans mellan
mer informella strék och strdk som upplevs trygga och
befolkade. Mojligheten att rora sig fritt i stadsstrukturen,
det vill saga att ha tillgdng till m&nga valmojligheter i ett
finmaskigt gatunat, ar tillsammans med orienterbarhet
ledord i skapande av upplevd trygghet.

»  Huvudstrak har en hog entrétathet.

Langs de strak som identifieras som huvudstrak bor
stort fokus ligga pa entrétatheten for att det fléde och
folkliv man vill uppna kan skapas.

« Bebyggelse och infrastrukturldsningar ska bidra till
att 6verbrygga barriarer.
Stadsutvecklingen i Flemingsbergsdalen syftar bland
annat till att bygga bort eller minska verkan av barriarer.
Sakra overgéangar, bullerskarmande bebyggelse, dver-
dackningar och omformning av vagar ar olika satt att
gora det pa. Topografiska barriarer kan 6verbryggas med
hjalp av byggnader och broar.

Bebyggelse som bullerbarriar.

LJUS, SKALA OCH VARIATION

Stadsdelens séarskilt viktiga allménna platser ska ha
goda solférhallanden kring lunch, klockan 11-14 under
vardagjamning och/eller kvallstid 17-20 under juni och
juli.

Strukturen ar utformad sa att det alltid ska vara nara till
stora, 6ppna, offentliga rum med god tillgang till sol.

Det ska vara behagligt att vistas i stadsrummen. | vart
klimat ar en av de viktigaste kvalitéerna att stadsrum-
men ar solbelysta vilket bestams av vaderstreck och

byggnadshojder. Ljusa kulorer och medvetna materialval
pé fasader och markbelaggningar bidrar ocksa till jusare
miljo. Stadsrummen bor ocksa vara skyddade frén vind
och buller. Stora 6ppna platser och gaturum blir latt
blasiga och sarskilt runt hoga byggnader skapas kraftiga
vindar. Med medveten gestaltning kan o6nskade vindef-
fekter mildras eller undvikas.

Nar tatheten Okar blir det extra viktigt att planera gardar
och stadsrum optimalt eftersom de kommer att anvan-
das flitigt och ménga ska samsas om ytorna. Parker, torg
och stadsgator planeras for att vara anvandbara for flera
malgrupper och aktiviteter. De flesta har gladje av friytor
och barn behéver storre ytor an vuxna. Gardar pad mark ar
overordnade d& de fungerar bast for mindre barn. Terras-
ser och gérdar pé tak kan utgéra komplement.

Utformning fér gynnsamma solférhallanden.

MOTEN OCH INTEGRATION GER SAMHORIGHET

«  Attraktionspunkter placeras i granssnitten med
angransande stadsdelar.

| programmet lyfts framfor allt tva metoder for att dstad-

komma starkare koppling mellan stadsdelar.

1.Genom placering av attraktionspunkter i granssnitten

mellan stadsdelar till exempel;

- intill Grantorp och hogskolan genom det centrala torget

och resecentrum,

- intill befintlig och ny bebyggelse i Grantorp med ny

sporthall,

- intill Visattra genom ny grundskola.

2.Genom forstarkta sammankopplande strék, till exem-

pel mellan Grantorp och Visattra eller mellan Flemings-

bergsdalen och Solgérd.

&
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Placering och utformning for att framja utblickar.

IDENTITET OCH SKONHET SKAPAR SAMMANHANG

For att storskalig bebyggelse ska bidra till en eftertraktad
livsmiljo kravs hoga stadsbyggnadskvalitéer. Varje en-
skild ny byggnad ska darfor utformas med arkitektonisk
omsorg och hélla hog gestaltningsmassig kvalitet.

Omhandertagna och konstnarligt bearbetade offentliga
rum med tydlig koppling till kulturhistorien spelar stor
roll for upplevelsen av stadens identitet och skonhet.
Kulturmiljo skapas hela tiden, vi bygger framtidens kul-
turmiljo idag.



STADSBILD

Planprogrammet innebér en kraftig omvandling av
Flemingsbergsdalens karaktar med en delvis myck-

et hog och tat stadsbebyggelse. Platsen fér den nya
stadsbebyggelsen utgors av en laglant 6ppen dal-
gang som boljar mellan skogs- och bebyggelsekladda
hojdpartier. | nordvast finns universitetsomradet och
Grantorps héjder med framtradande modernistisk
bebyggelse som Sédertérns hégskola, 2000-tal, och de
fargglada bostadshéghusen fran 1970-talet som utgor
landmarken.

I norr pa en hojd ligger den aldre Flemingsbergs gérd. |
nordost finns Solgérd med lagre, aldre smahusbebyg-
gelse. | soder finns ett hojdparti med Visattra och lagre
flerbostadsbebyggelse fran 60-talet som bara delvis
tittar fram over skogskanten samt Flemingsbergs-
skogens naturreservat. | nordost viker dalgéngen av
mot Oster och loper ut i Oppna naturbetade hag- och
vatmarker.

Flemingsbergsdalen ar idag delvis bebyggd med en
koncentration i sydvast och nordost. Langs dalgéngens
norra sida loper storskalig infrastruktur med stamba-
nan och Huddingevagen. Dessa utgor en kraftig barriar
mellan dalgéngens bada sidor d& det enbart finns en
handfull passager.

Flemingsbergs station i sydvastra delen av omréadet har
en stationsbyggnad pé bro dver jarnvagen i séder och en
mindre uppgang mot Regulatorbron i norr. P4 sluttning-
arna mot Visattra i sydvast finns storskaliga institutions-
byggnader for polis, domstol och hékte frdn 1990-talet.
Sydost om Regulatorbron finns ny flerbostadsbebyggelse
i stadskvarter samt handel. Norddstra delen av omrédet
ar glest bebyggt med laga, utbredda industri- och verk-
samhetsbyggnader.

Forslaget i planprogrammet innebar att Flemingsbergs-
dalen utvecklas med mycket hog och tat stadsbebyg-
gelse i den centrala delen av omradet som utgor stads-
delens karna med kontors-, affars- och nojeskvarter.
Jarnvagen och Huddingevagen dverdackas for att koppla
samman och dverbrygga dessa kraftiga barriarer. Statio-
nens norra utgang far ett nytt resecentrum och den nya
kontorsbebyggelsen koncentreras pa de idag obebygg-
da parkeringsytorna nordost om Regulatorbron och pa
overdackningen. Har introduceras en helt ny skala med
en stor variation av byggnadstyper och hushojder inom
kvarteren och med uppstickande delar pa 6ver 30 va-
ningar. Aven kvarteren utanfor stadscentrum kommer att
utformas med en stor variation av hushojder. | kvarterens
norrlagen kommer husen ienstaka fall kunna uppforas i
upp till 20 vaningar och i andra lagen med betydligt lagre
vaningsantal, se visionsbilden pé& sidan 2. Hojder och
vaningsantal kommer studeras narmare i kommande
detaljplaner.



VISATTRA

Sektion stadsbild Bjornkulla - Solgard.

Regulatorbron och Regulatorvagen blir huvudgator och
den hogre bebyggelsen koncentreras langs denna med
vaningsantal p& upp till cirka 10 vaningar. | Regulator-
brons forlangning foreslas en storre evenemangsbyggnad
i sluttningen mot Visattra. Denna klas in i kontor och
lokaler for att understodja stadslivet langs gatorna.

Bostadsdominerad bebyggelse tillkommer framst inom
det tidigare industriomradet i nordost. Bostaderna fore-
sl&s i slutna kvarter med stor variation i hojd 6ver kvarte-
ren for att mojliggora solinslapp med trappstegsformer.
Stora parker foreslés ocksa tillkomma i denna del for
narhet till aktiviteter, lek och rekreation. Tvarforbindelse
Sodertdrn kommer i framtiden utgora en avgransning av
omradet mot nordost. Storre byggnadskroppar foreslas
som bullerskarm mot Tvarforbindelse Sodertorn och
mot de delar av jarnvagen och Huddingevagen som inte
Overdackas.

| sydost foreslas en komplettering av kontorsbyggnader
invid befintliga institutioner i omrédet vid stationen. Kon-
torsbyggnaderna foreslas bli hoga landmérken som entré
till omrédet fran sydvast.

Den nya bebyggelsen innebar en kraftig omvandling av
omradets karaktar. Storskaligheten bibehalls i delar
men bebyggelsen kommer bli tatare och ha en stads-
karaktar med slutna gaturum, vilket saknas i omradet
idag. Flemingsbergsdalen kommer bli en stadsdel med

Sektion stadsbild Visattra - Grantorp, bilder, BIG.

stadsmassig karaktar och kvarterstruktur som erbjuder
en miljo som kompletterar de befintliga omgivande om-
radena. Byggnaderna tilldts rama in de nya stadsrummen
och stréken, vilket gor stadsdelen tydlig och orienterbar.
Stadsdelen blir promenadvanlig da kvarterskompositio-
nen goérs kompakt med korta avstdnd mellan torg, platser,
promenadstrak och kopplingar till omgivande stadsdelar
och naturomraden.

Ur ett kulturhistoriskt perspektiv finns viktiga siktlinjer
i Flemingsbergsdalen. Pa grund av den foreslaget hoga
bebyggelsen kommer ndgra av dessa forsvinna. Istallet
kommer kopplingar i form av strék att tillforas.



DELOMRADEN

Bebyggelsen i omradet ska anpassas till forutsattning-
arna pa platsen vilket innebar att hansyn bland annat
ska tas till stationsnéra lagen, topografi, buller och dag-
vatten. Olika delar av omradet far darfor olika bebyg-
gelsekaraktarer. En mycket tat och urban bebyggelse
planeras i stadscentrum och glesare terranganpassad
bebyggelse planeras i de mer perifera delarna. Samtliga
delomraden beho6ver studeras narmare i den fortsatta
planeringen, framférallt de omraden som angransar

till kringliggande omréden utanfér planprogrammet.
Nedan beskrivs den téankta utvecklingen dels i det nya
stadscentrumet, dels i omradets 6vriga delar.

STADSCENTRUM

Stadsdelens nav med en levande stadsmilj6
Utgangspunkten for visionen for Flemingsbergsdalen ar
ett samlande stadscentrum déar ny kontors- och konfe-
rensmarknad utvecklas tillsammans med service av hog
klass. Stadscentrums funktion &r att utgéra navet i sodra
Stockholm och att vara en naturlig motesplats for arbe-
tande, boende, studerande och besokare. Stadscentrum
med den hogsta koncentrationen av urbana kvalitéer
tillsammans med dem som besoker, bor och verkar i
hela Flemingsberg, bidrar till en levande stadsmiljo. Med
urbana kvalitéer menas att det &ar korta avstand mellan
malpunkter och att omradet har alla de funktioner som
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hor en stadskarna till: handel, service, kultur, idrott,
offentlig verksamhet, arbetsplatser och bostader. Det ar
latt att orientera sig, den offentliga miljon ar val utfor-
mad, det ar tatt mellan entréerna och stadsrummens
storlek och form gynnar sociala moten.

Ett rikt utbud av arbetstillfallen och beséksmal

| Flemingsbergs stadscentrum finns kvalitéer som att-
raherar med ett rikt utbud av bestksmal, arbetstillfallen
inom kunskapsintensiva tjansteforetag, hotell- och kon-
ferensanlaggningar, restauranger, barer, caféer, kulturella
inslag och aktiviteter samt olika typer av handel. En stor
blandning av verksamheter som bidrar till variation i
staden, genererar arbetsplatser for manniskor med olika
utbildningsnivéer och skapar puls 6ver stora delar av
dygnet.

Néaringslivet i Flemingsbergs stadscentrum praglas av

en global inriktning med lokal forankring. Foretagen som
verkar har soker sig till ett kluster av kunskapsintensiva
tjansteforetag. Stadscentrum erbjuder ett levande och
varierat kultur- och néjesutbud. Kombinationen av ar-
betsplatser och eventlokaler, med kapacitet och kompe-
tens att genomfora internationella evenemang, skapar en
destination, inte bara regionalt, utan aven nationellt och
internationellt.

Flemingsbergsdalen kommer tillsammans med dvriga
Flemingsberg utgdra en universitetsstad med internatio-
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nell och innovativ pragel till grund for nya losningar och
en miljo dar nya idéer kan utvecklas och fa liv. Det finns
en stark koppling mellan det verksamma néaringslivet och
utbildning inom flera naringsgrenar i Flemingsberg.

Stadscentrum innehéller framst kontorsarbetsplatser
och besbksmal men aven bostader och hotell. Pa sé vis
finns forutsattningar for bade en dagbefolkning och en
nattbefolkning vilket bidrar till en levande stad under
storre delen av dygnet.

Tat bebyggelse med internationell pragel

Den tataste delen av programomrédet, stadscentrum,
utvecklas inom en radie av cirka 500 - 700 meter fran
det nya resecentrumet och blir en del av entrén till
Flemingsberg. Har kommer méanga funktioner samlas

pa liten yta. Stora byggnadsvolymer kommer kravas for
att rymma alla dessa funktioner, exempelvis hotell- och
kongressverksamhet, kontorsarbetsplatser och Fle-
mingsbergs nya resecentrum. Den stora tillkommande
byggnadsvolymerna och den begransade ytan gor att
bebyggelsen har blir vasentligt tatare an bebyggelsen i
Stockholms innerstad. Bade den norra stationsentrén
med resecentrum och den sodra befintliga stationsen-
trén kommer utgora viktiga malpunkter med héga floden
av méanniskor som ror sig till och fran Flemingsberg. For
att signalera Flemingsberg som plats och en stadsbebyg-
gelse med hog grad av urbanitet kommer mycket hoga
byggnadsvolymer att tilldtas narmast stationsomradet.

Har skapas ett mote med den befintliga storskaliga
bebyggelsen vid campus, sjukhusomradet och i Gran-
torp. Den nya héga bebyggelsen ska bade starka platsen
Flemingsberg och marknadsfora omradet utat. For att
lyckas med det kravs genomtankta arkitektoniska uttryck
och att byggnaderna bidrar till platsen dar de star, exem-
pelvis med levande bottenvéaningar.

For att storskalig bebyggelse ska bidra till en eftertrak-
tad livsmiljo kravs hoga stadsbyggnadskvalitéer. Varje ny
byggnad ska bidra med varden till staden som helhet, till
narmiljon och aven ha ett arkitektoniskt egenvarde.
Varje enskild ny byggnad ska darfoér utformas med
arkitektonisk omsorg och halla en hog gestaltnings-
massig kvalitet vad galler samspelet mellan utformning,
materialval och funktion. Arkitekturen far garna utmar-
ka sig och hainternationella influenser. Bebyggelsen

ska relatera till den manskliga skalan. Extra viktig blir
omsorgen i detaljerna dar byggnaden landar i staden, dar
byggnaderna formar stadsrummet och méter manniskor
i 6gonhojd. Har ska byggnaderna utformas i en merintim
skala och bidra till ett aktivt gaturum. Detta beskrivs
ockséa under avsnittet om stadsbyggnadsprinciper pa
sidan 15.

For att skapa en attraktiv miljo aret runt kan delar av de
mest centrala platserna utformas vaderskyddade och
oppna. Inom stadscentrum skapas en méalpunkt i form
av en evenemangsbyggnad som lockar besokare fran ett



stort omland. Byggnaden utformas pé ett satt som tar
hansyn till intilliggande allman plats och bostadsbebyg-
gelse for att utgora ett arkitektoniskt sammanhang som
ansluter till omgivande skala och karaktar samt forses
med publika funktioner i bottenvaningar som vands mot
strék. Byggnaden och den allmanna platsen intill anpas-
sas for att hantera stora folkmangder samtidigt som ytor
inte 6verdimensioneras och uppfattas ddsliga.

De urbana miljoerna planeras med gronska och rekrea-
tiva varden. De offentliga platserna i stadscentrum ska
innehalla konst och andra spannande inslag som vacker
nyfikenhet och stimulerar sinnena. Aven utsmyckningar
och kreativa, roliga element i stadsrummet bidrar till att
gora Flemingbergsdalen till en intressant och attraktiv
stad med mangkulturella och internationella uttryck.

Overdéackning och ny bro

En ny koppling med bro planeras fran Flemingsbergsle-
den over Huddingevagen, jarnvagen och vidare ned till
Flemingsbergsdalen. Den nya bron blir en av tv huvu-
dentréer for biltrafik till Flemingsbergsdalen samt en
viktig koppling for gdng- och cykeltrafik. Huddingevagen
planeras att sankas och ovanpéa sparomradet mellan
Regulatorbron och den nya bron planeras en overdack-
ning med ett storre torg, ett resecentrum, lokalgator och
till viss del bebyggelse. En idéstudie har tagits fram (WSR
2019-09-09) utifran fyra uppsatta mal som bedoms
uppfyllas i och med dverdackningen: reducering av bar-
riareffekter, optimering av byggratter, tillskapande av mo-
tesplatser samt optimering av bytespunkt for tag, buss,
spéarvag, cykel och gangtrafik.

«  Reducering av barriareffekter

ldag utgor sparomradet och Huddingevagen en barriar.
Med hjalp av overdackningen skapas flera attraktiva
kopplingar och omradena binds ihop till en samman-
hangande stadsstruktur. Barriarverkan minskas aven
av att trafikbullret reduceras. Overdéackningen gor att
kopplingen mellan Halsovagen och Flemingsbergsdalen
omvandlas fran baksida till ett attraktivt strak.
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- Optimering av méjliga byggratter

Overdackningen tillkommer i det mest centrala laget i
den regionala stadskarnan Flemingsberg dar fortatning
och ny bebyggelse har mycket hog prioritet. Overdack-
ningen reducerar riskbilden och mojliggor ny bebyggelse

ovanpé Huddingevagen samt ny byggbar mark narmare
sparomradet, dar eftertraktade kontor och bostader kan
tillkomma i ett mycket centralt och kollektivtrafiknara
lage. Ovanpa sparomradet planeras bebyggelse i form av
ett resecentrum narmast Regulatorbron och en kon-
torsbyggnad narmast den nya bron. Kontorsbyggnadens
barande system forankras utanfor dverdackningens
konstruktion. Ovrig ny bebyggelse ovanpé éverdackning-
en har valts bort p& grund av riskbilden.
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«  Tillskapande av motesplatser

Det stora torget ovanpa éverdackningen kommer bli Fle-
mingsbergs mest centrala plats som manga manniskor
kommer att passera dagligen. Torget har goda forutsatt-
ningar for rekreation och service i form av uteserveringar
och torghandel. Temporara inslag kan forekomma i form
av konstutstallningar och evenemang. Motesplatsen
bidrar till att integrera de olika omréddena i Flemingsberg.
Det nya torget kommer inte bara tillgodose den centra-
laste delen av stadscentrum utan aven kringliggande
omréaden i Flemingsberg och bidrar till att 6ka attraktivi-
teten aven dar. Se aven Strdk och platser s.25.
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«  Optimering av bytespunkten fér tdg, buss, spdrvdg,
cykel och gdngtrafik
Overdéackningen skapar en attraktiv bytespunkt som
hjalper manniskor att valja hallbara transportmedel. Ef-
fektiva byten kan ske mellan tag, sparvag och buss som
koncentreras kring det nya resecentret. Overdackningen
mojliggor aven battre utrymme for cykelparkering nara
resecentrum vilket ger enkla byten till och fran cykel.



Resecentrum ska signalera nya Flemingsberg och vara
dimensionerat for att klara stora floden av manniskor
samt service och andra funktioner.

Viktigt ar att resecentrum uppfattas och ar tryggt och att-
raktivt sa att hallbart resande framjas. Tillgédngligheten
till resecentrum ar kritisk for framgéngsrik stadsutveck-
ling. Genom att forlanga plattformar norrut for pendeltéa-
gen skulle en tredje uppgang kunna skapas pé overdack-
ningen och 6ka kapaciteten ytterligare i Flemingsbergs
station.
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OVRIGA DELOMRADEN

Kvartersstaden

Intill stadscentrum évergér bebyggelsen till en rutnats-
struktur med traditionella kvarter med privata bostads-
gardar eller forskolegardar. Har utgors bebyggelsen av
framforallt bostader med service i bottenvaningarna men
aven kontorslokaler narmast stadscentrum. Kvarters-
staden bidrar till att stadsdelen befolkas och att det blir
liv och rorelse under stora delar av dygnet vilket skapar
forutsattningar for trivsel och trygghet. De slutna kvarte-
ren skapar tydlighet mellan privata och allmanna ytor och
gor att innergérdarna skarmas fran trafikbuller. Fasader
som moter gatan skapar forutsattningar for aktivitet i
bottenvaningarna och livfulla gator och torg. | det offent-
liga rummet ar kvartersstaden vibrerande och handel-
serik och pé de privata gardarna samt i de narliggande
parkerna finns avkopplande livsmiljoer for manniskorna
som bor har. Utmed Regulatorvagens sodra sida 6ppnas
kvartersstrukturen upp mot den befintliga naturmarken.
Genom att kvarteren ar 6ppna mot naturmarken finns
goda mojligheter att har utforma bostadsgérdar och
forskolegardar med goda ljud- och ljusforhéllanden samt
direkt tillgang till gronska.

Robusta volymbyggnader

Narmast sparomréadet och Huddingevagen samt kom-
mande Tvarforbindelse Sodertorn foreslés bebyggelsen
utgoras av l&ngstrackta och relativt hoga byggnader

med verksamheter som inte ar kansliga for trafikbuller.
Bebyggelsen har utgor bullerskydd for den mer kansliga
bebyggelsen innanfor. Denna bebyggelse kommer synas
utat mot sparomrédet och Huddingevagen, utformningen
av de delar som vetter at det hllet ska darfor ske med

omsorg. Anvandningen utgors framst av sport, kontor,
enkelsidiga kategoribostader och mobilitetshus - ge-
mensamma byggnader for cykelparkering, cykelservice,
bilparkering och &tervinning med mera.

Dagvattenkvarteret

Intill kopplingen mot Solgérd vid kommande Tvarforbin-
delse Sodertorn, planeras for en storre dagvattendamm
for rening och fordrojning av stora dagvattenfloden.
Bebyggelsen har praglas darfor i stor grad av att anpas-
sas till dammens utformning samt till det buller som
Tvarforbindelse Sodertérn medfor.

Kvarteren mot naturen

I den kuperade delen upp mot Visattra anpassas bebyg-
gelsen till terrangen och for att ta till vara p& naturmar-
ken och dess ekosystemtjanster. Byggnaderna ska hjalpa
till att ta ut hojdskillnaderna i omradet. Genom varsam
placering kan tillgangliga och attraktiva platser och strak
skapas. Bebyggelsen ska anpassas pé ett bra satt i motet
mot Flemingsbergsskogens naturreservat. Har utgors
anvandningen framforallt av bostader och forskolor.
Detta omrade kommer att studeras narmare i fortsatt
planering.
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STRAK OCH PLATSER

Utformningen av utrymmet mellan byggnaderna &r
avgdrande for att stadsmiljon ska upplevas levande

och intressant. Gatorna, parkerna och torgen fungerar
som viktiga motesplatser i Flemingsbergsdalen. Det

ar pa dessa platser som invanarna fran olika delar av
Flemingsberg méts i sin vardag, pa hallplatser, uteser-
veringar och i parker. Val utformade och omhandertagna
miljéer bidrar till ett rikare stadsliv med stor inverkan
pa omradets identitet och hur det uppfattas av boende
och besdkare. Med sina olika funktioner bidrar platser
till stadens attraktivitet och gestaltas medvetet
avseende materialval och detaljer med fokus pa hallba-
ra lésningar vilket later staden aldras med vardighet.

Ett kvalitetsprogram har tagits for att vagleda och tydlig-
gora intentionen avseende utformning och gestaltning av
allman platsmark inom programomradet. Gestaltnings-
arbetet i Flemingsbergsdalen utgar fran tydliga strategier
i syfte att skapa en attraktiv och hallbar livsmiljo mellan
husen.

De prioriterade rorelsestréken lankar samman Flemings-
bergsdalen med omkringliggande stadsdelar. | Flemings-
bergsdalen utgors de viktigaste kopplingarna av radiella
strék mot resecentrum samt tvargaende strak éver
overdackningen av Huddingevagen och jarnvagen. Dessa
utgor de gdendes framsta transportstrék. | utvecklingen
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avomradet ligger stort fokus pa att hantera terrangens
nivaskillnader pé ett sa bra satt som mojligt. Straken
ska planeras med hansyn till tillganglighet och trygghet.
Stadens barn och aldre ar beroende av valplanerade
strak for att ta sig till sina malpunkter pa ett tryggt och
enkelt satt.

| strékens skarningspunkter finns potential for attraktiva
motesplatser och mélpunkter, viktiga for att sékerstélla
en eftertraktad miljé och en héallbar stad.

Det ska finnas goda mojligheter att réra sig genom
bebyggelseomréden. Gangvagar och strak utformas
med en inbordes hierarki sé att vissa blir viktigare med
storre tydlighet och fléden, medan andra ar mindre och
mer oforutsagbara. Det skapar balans mellan strak som
upplevs aktiva och befolkade och mer informella stréak.
Langs de strak som identifieras som huvudstrak ligger
storre fokus pd entrétathet och aktivering av bottenva-
ningar for att mojliggdra det flode och folkliv som efter-
stravas. Huvudstréken och négra av de mest strategiska
platserna beskrivs nedan.

RESECENTRUM OCH CENTRALA TORGET

Detta blir Flemingsbergs mest centrala plats. P4 den
planerade overdackningen skapas ett storre centralt
torg och ett nytt resecentrum vid norra pendeltadgsupp-
gangen. Har passerar arbetande, besokande och boende
dagligen eftersom resecentrum utgor bytespunkten for



spartrafik, busstrafik samt g&dng- och cykeltrafik. Platsen
ligger ocksé i direkt anslutning till stadscentrum med
manga och stora arbetsplatser och serviceutbud. Det
medfér bade utmaningar och mojligheter for den nar-
maste stadsmiljon med tidvis stora folkstrommar samt
aktivitet och rérelse under stor del av dygnet.

Flemingsbergs centrala torg har goda forutsattningar for
service med uteserveringar, torghandel och butiker. Har
kompletteras den rorelsetata miljon narmast resecen-
trum med platser for méten och aktiviteter. Sjalva torget
planeras omsorgsfullt med planteringar, sittplatser,
konst och belysning i syfte att tillskapa en plats med
unika inslag och stark egen karaktar. Funktionerna ska
gynnas av det centrala laget och starka Flemingsberg
som levande och attraktiv stad. Har kan aven temporéara
inslag som konstutstallningar eller evenemang forekom-
ma.

Tillsammans bildar resecentrum och torget en plats med
fokus pé god orienterbarhet, effektivitet, trygghet, service
och tillganglighet men ocksa vistelsevanliga, kreativa

och stimulerande miljoer. Pa ett valkomnande satt binder
den nya motesplatsen samman staden och bidrar till att

integrera Flemingsbergsdalen med ovriga Flemingsberg.

EVENEMANGSTORGET
Evenemangstorget blir en ny entréyta i korsningen Regu-
latorvagen/Bjorkullavagen. Langs evenemangsbyggna-
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Strak och platser, bild

dens langsida planeras en l&ngdragen yta som breddas
vid huvudentrén. Torget fyller en speciellt viktig funktion
infor och efter evenemang nar manga manniskor ror sig
mellan byggnaden och resecentrum. Torget fungerar dé
som buffertyta mot bade gata och evenemangsbyggnad
for att miljon ska bli sa trafikséker och trygg som mojligt.
Entréytan behéver samspela val bdde med den narmaste
gatumiljon och med byggnaden. Har tas stor hansyn till
trafikstrommar och orienterbarhet vid gestaltningen.

STADSDELSPARKEN

Stadsdelsparken blir den stérsta och mest innehéallsrika
av stadsdelens planerade parker och ligger i en avde mer
bostadstata delarna, ett kvarter in fran Regulatorvagen

i omrédets nordostra del. Parken kommer att vara en
naturlig gron samlingspunkt som ar latt att hitta via de
strak som passerar. Dessa strak har kopplingar till andra
delar av Flemingsberg vilket gor det latt att ta sig hit aven
for dem som inte bor i direkt narhet. Det har &r en stor
multifunktionell park med egen identitet dar sociala var-
den stér i fokus. Har kommer det finnas plats for lek och
aktiviteter for alla aldrar, se mer under rubriken Gronska
och vatten pé sidan 32.

SODRA ENTRETORGET

Sodra entrén blir en plats i direkt anslutning till den sédra
stationsuppgéngen och darmed ocksé en viktig entré

till Flemingsbergsdalen. Detta blir en avomradets mer
strategiskt viktiga platser som nod for rérelser genom
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omradet da det aven har planeras for nya arbetsplatser
och lokaler intill entrétorget. Platsen kopplar till campu-
somradet pa andra sidan sparen och mot stadscentrum
via ett torgstrak som passerar nuvarande Ebba Béats
torg. En alternativ dragning av torgstraket kan komma att
studeras. Frén sodra entrén loper ocksé en idag redan
valanvand gangvag for boende upp mot Visattra. Framti-
da boende i Bjornkulla vantas komma via Bjornkullava-
gen.

Sodra entrétorget ligger mitt i en korsning av strék och
stracker sig over Bjornkullavagen med platsbildningar

pa bagge sidor vilket gynnar gdende och cyklister samt
fungerar hastighetsdampande. Entrén planeras darfor
som en mindre torgyta med fokus p& anpassningar till
floden av gdende och cyklister och god orienterbarhet.
Det sodra entrétorget ska upplevas tryggt och tillgangligt.
Utformningen tar hansyn till nivaskillnader mellan de
olika stréken och sakerstaller ett gestaltningsmassigt
enhetligt och konsekvent uttryck i hanteringen av detta.

SOCIODUKT

En ny sociodukt foreslds mellan Flemingsbergsdalen och
Solgérd. Den kopplar samman omradena nar Tvarforbin-
delse Sodertorn ar utbyggd och mojliggor for en fortsatt
god koppling. Sociodukten planeras som en gronskande
bro med generésa matt for en attraktiv och trygg passa-
ge. Den sakerstaller aven tillgangligheten till Flemings-
bergs vdtmark som ar en viktig rekreativ malpunkt.

GATUTYPER OCH STRAK

Gaturummet utgor ett viktigt stadsbyggnadselement.
Gator och strék ska utformas som viktiga motesplatser i
vardagen. Orienterbarheten ska vara god och utformning-
en utgéa fran manniskan dar gdende och cyklister priorite-
ras. Gatornas inbordes hierarki ska tydliggoras med hjalp
av utformningen. Huvudstrék utformas med stort fokus
pé aktiva bottenvéningar och en hog entrétathet for att
gynna det flode och folkliv som efterstravas. Strak som
kopplar till viktiga rekreativa mélpunkter ska ges en tyd-
ligt gronskande karaktar och innehélla vistelsefunktioner
som gor det mojligt att stanna upp.

De strategiskt prioriterade gangstréken loper genom
stadsdelen och kopplar ihop Flemingsbergsdalen med
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narliggande stadsdelar. Dessa ar:

- Visattra - norr om Grantorp, via ny bro i férlangning-
en av Flemingsbergsleden

«  Visattra- Flemingsbergs gard

«  Campus - Solgérd, langs Regulatorvagen

- Sodraentrétorget - centrala stadsdelsparken

| den tata staden krévs att avvagningar och prioriteringar
gors for vilka funktioner som ska rymmas. Varje gatas
funktioner behover klargoras innan gatusektion kan
sattas, till exempel behov av platsbildningar, dagvatten-
hantering, om gatan ar ett huvudcykelstrak med mera.
Trafikmiljon ska vara sjalvforklarande, vilket innebar att
trafikanten latt ska forsta vilken trafikrytm som galler.
Hojdsattning av gatorna ska ske utifran vattnets rinnva-
gar vid normalregn och storre skyfall. Gatorna ska plane-
ras med funktioner som kan fordrdja och rena dagvatten,
till exempel nedsankta vaxtbaddar och tradplanteringar.

Boulevard

Regulatorvagen utgor stadsdelens samlande paradgata
med plats for alla trafikslag. Gatan utformas som en bou-
levard med ett brett gaturum for kapacitetstark kollektiv-
trafik (sparvag eller buss), val tilltagna ytor med utrymme
for moblering, gdende och cyklister, hdga vistelsevarden,
stadsgronska och plats for dagvattenhantering. Gatans
karaktar och funktion varierar, fran livliga resecentrum
bort till de lugnare bostadskvarteren.
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Boulevard 36 - 42 meter, bild Landskapslaget.

Stadsgata

Stadsgatornas uppgift ar att forbinda de olika stadsde-
larna. Stadsgatorna skiljer sig i karaktar och funktion,
varfor sektioner och programmering ser olika ut, men ar
oftast genomfartsgator med hogre trafikfloden. Stadsga-
tor planteras med trad och kan pé strategiska platser ha
hoga vistelsevarden med aktiva fasader och moblerings-
zoner. Bussgatan ovanpa Huddingevagens 6verdackning

Stadsgata 20 - 25 meter, bild Landskapslaget.



och Elektronvagen ar undantag dar endast genomfart-
strafik for busstrafik tillats.

Kvartersgata

Kvartersgatorna ar gator med lagre floden dar endast
angoringstrafik tillats, det vill saga trafik for trafikanten
med mal langs gatan. Gatan ar hastighetssakrad for

att mojliggora blandning av olika trafikslag. Lastgatan
langs jarnvagen ar ett undantag dar fordonstrafik priori-
teras. Kvartersgatan planteras i regel med trad.

Kvartersgata 14 - 17,5 meter, bild Landskapslaget.

Gangfartsomrade/gagata

Géangfartsomrédena utformas som lugna, mer sma-
skaliga stadsrum. Rérelsen sker péa de gédendes villkor.
Plats finns for umgéange, service och aktiviteter som spil-
ler over till gatan. Gatorna ar en del av stadens livsmiljo.
De knyter samman de centrala torgen och parkerna. De
utgor viktiga lankar for att tryggt och enkelt kunna réra
sig mellan stadscentrum, arbete, bostad och skola. De

Gangfartsomrade fr.o.m. 12 meter, bild Landskapslaget.

ska utgora trygga platser for manniskor i alla aldrar och
fungera som sociala vistelseytor.

Géagator skiljer sig fran gangfartsgator pa sé vis att for-
donstrafik i regel ar forbjudet med undantag for rorel-
sehindrade och vissa transporter av varor. Aven dessa
trafikrorelser sker péa de géendes villkor. Tidsbegransning
for inlastning bor galla for att begrénsa biltrafik nar
manniskor ar i rorelse.

Ehig A B30 2 &'- (A

Géagata fr.o.m. 12 meter, bild Landskapslaget.

Illustrerade sektioner ar exempel, varianter kan forekom-
ma.



TRAFIK OCH MOBILITET

Andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik ska
uppga till minst 70 % ar 2030 i Flemingsberg som hel-
het. Flemingsbergsdalens goda kollektivtrafik, nérhet
till service och tata och stadsmassiga bebyggelse som
skapar nérhet, ger dock mycket goda férutsattningar att
na en storre andel hallbara resor an det mal som géller
fér hela Flemingsberg. Stravan ar att alla resor sker
hallbart (se Hdllbarhetsprogram fér Flemingsbergsda-
len). Malet ska uppnés genom medveten planering, mo-
bilitetsatgarder och parkeringslésningar som prioriterar
aktiva och kapacitetsstarka transporter.

| Flemingsbergsdalen ska det vara latt att leva utan

bil. Det ska vara enklast och smidigast att valja att gg,
cykla eller &ka kollektivt for en resa inom och till och

frdn omradet. Det ar framst strak for gdende, cyklister
och kollektivtrafik som ska strukturera omradet. Dessa
strék kommer att ha béast forutsattningar for service och
levande bottenvaningar. Flemingsbergsdalen ska vara
tillganglig for biltrafik, men prioriteras ner gallande fram-
komlighet och genhet for bil.

Planeringen av trafiksystemet i staden ska vara malstyrt,
det vill saga trafiksystemet ska dimensioneras utifran
malséattningar kring resandet och inte trender. Det inne-
bar att exempelvis trafikprognoser, dimensionering av
gator och parkeringsstyrning utgar fran att majoriteten

gar, cyklar eller reser med kollektivtrafik.

GANGTRAFIK

Géngvagnatet utformas finmaskigt for ckad tillganglighet
och trygghet - gang ska vara det mest naturliga trafiksla-
get inom omradet. Gangstraken ska utformas gena med
god standard vad galler bredd och lutning och vara val
anpassade for barn, aldre och personer med funktions-
nedsattning.

Genom tydliga 6vergripande gdngstrék koncentreras
flodet av ménniskor och ensliga strdk undviks. Ovriga
gangstrak kompletterar de overgripande gangstréken

=== OVERGRIPANDE
GANGSTRAK
—— OVRIGA GANGSTRAK

Finmaskigt gangnat, bild BIG.



och erbjuder alternativa vagar och utformas tryggt och
tillgéngligt och med "6gon mot gatan” Samtliga gangstrak
planeras med god belysning, sikt, orienterbarhet och
gangvanlighet under dygnets morka timmar.

CYKELTRAFIK

Cykel ar ett konkurrenskraftigt trafikslag for lokala resor
men &ven pendlingsresor till och frén omradet. Ge-

nom Flemingsbergsdalen gar tva regionala cykelstrak,
Salemstraket langs Huddingevagen och Glomstastraket
langs Tvarforbindelse Sodertérn. Huvudeykelstraken
syftar till att koppla stadsdelarna och de mer lokala mal-
punkterna. De 6vergripande cykelstraken ska vara gena,
sakra och erbjuda god framkomlighet.

** 'mm REGIONALT CYKELSTRAK
" s HUVUDCYKELSTRAK
== « POTENTIELLT
HUVUDCYKELSTRAK

Huvudcykelnat, bild, BIG.

Varje cykelresa borjar och slutar med en parkerad cykel.
Det ska finnas tillrackligt utrymme for cykelparkering och
erbjudas god standard for fastlédsning, skydd och service.
Vid resecentrum planeras minst ett storre cykelgarage.
En successiv utbyggnad av cykelparkeringen behovs nar
omradet vaxer och ytor som avsatts for framtida cykel-
parkering kan ha en annan anvandning till dess cykelpar-
keringen behovs.

KOLLEKTIVTRAFIK

Den nya stadsdelen kommer vara val forsorjd med kollek-
tivtrafik av god kvalitet; regionaltag, pendeltég, sparvag
och ett flertal busslinjer. Det nya resecentrumet vid Regu-
latorbron innebar smidiga byten mellan olika kollektivtra-
fikslag, cykel- och gangtrafik.

T STAMNAT FOR
B K OLLEKTIVTRAFIK

\ GATA MED MOJLIGHET
L TILL BUSSTRAFIK

“ (D) JARNVAGSSTATION

@ SPARVAGNSHALLPLATS
®0) mesecentRUM

4% EV.NY STATIONSUPPGANG

Stomnat fr kollektivtrafik och gator med buss, bild, BIG.

I programomradet pekas ett stamnat for kollektivtrafik ut
dar kapacitetsstark kollektivtrafik prioriteras med kollek-
tivtrafikkorfalt, gena strackningar och signalprioritering.
Utdver stamnatet finns ett ovrigt gatunéat dar busstrafik
ska mojliggoras. Samtliga boende och arbetande ska ha
max 400 meters gadngavstand (fagelvagen) till en hallplats
for kollektivtrafik.

Flemingsbergsdalen kommer att passeras av tva stom-
linjer, linje d mellan Arninge i Taby och Tyreso och linje

N mellan Norsborg och Tyreso. Utover dessa trafikeras
Flemingsbergsdalen av ett antal lokala busslinjer, som
kopplar till narliggande stads- och kommundelar.
Flemingsberg ar val kopplat till dvriga Malardalen och
Ostergdtland med regionaltag. | framtiden blir det fler
avgangar till exempelvis Arlanda och Uppsala. Aven stopp
for hoghastighetstag ska mojliggoras i Flemingsberg
vilket innebar att Flemingsberg blir en knutpunkt pa ett
storre regionalt och nationellt plan dar Flemingsberg
knyts narmare bland annat Skavsta flygplats.

En ny spérvag, Sparvag Syd, planeras inom ramen for
Sverigeforhandlingen och kommer stracka sig mellan
Flemingsberg och Alvsj6, via Masmo och Skéarholmen/
Kungens kurva. Den planerade sparvagen har sin slut-
station p& Regulatorbron vid den nya bytespunkten men
foreslas forlangas langs Regulatorvagen ner i Flemings-
bergdalen for att kollektivtrafikforsorja en storre del av
omradet.

NYTTOTRAFIK

En levande stadsdel kraver transporter av varor och
avfall till och fran bade verksamheter och bostader.
Flemingsbergsdalens behov av godstransporter ska l6sas
pd ett yteffektivt satt for att minimera negativ paverkan
pé lokalt klimat och stadsmiljo. | den centrala delen av
omrédet planeras en samlastningscentral/hub for city-
logistik under mark som servar byggnaderna i den tata
karnan och minimerar behovet av lastbilar pa gatumark.
Det mojliggor gator dar gdende och utrymme for vistelse
prioriteras. Infart sker primart via lastgatan langs jarn-
vagen, men en direktinfart fradn nya bron i Flemingsberg-
sledens forlangning ska studeras. Dessutom tillkommer
ytterligare en samlastningscentral i stadsdelens ytter-
kant for logistik- och servicetjanster som omfattar alla

AR S
\Q = \ +
@}\?g{\ <\/

W)
\)
.

@ MALPUNKT FOR CODS

= PRIMAR FARDVAG FOR
CODSTRANSPORTER

Nyttotrafik, bild, BIG.



inkommande och utgdende transporter, inklusive avfall
och byggtransporter. En sopsugsstation kan anlaggas i
utkanten av stadsdelen for smidigare transporter av av-
fall, darmed kan de tunga godstransporterna minimeras
de tata stadsmiljoerna.

Samordnade "last-mile-leveranser” for effektivare god-
stransporter och minskade privata inképsresor mojlig-
gors genom en tillganglig utformning av fastigheter och
stodjande mobilitetstjanter. Leveranser kan ske tidsbe-
gransat i miljéer dar gdende prioriteras.

BILTRAFIK

Flemingsbergsdalen ar tillganglig for biltrafik, men andra
trafikslag prioriteras. Biltrafiken ska planeras pa ett
resurs- och yteffektivt satt for att skapa forutsattningar
for hallbart resande och attraktiva miljoer.

Bilvagnatet bestar av ett huvudgatunat och ett lokalva-
gnat. Huvudgatorna har oftast storre trafikfloden och
utgor viktiga kopplingar mellan stadsdelar och stora
malpunkter. P& lokalgator ar flodena mindre och gatorna
utformade for lagre hastigheter. Pa lokalgator sker ingen
genomfartstrafik.

Planeringen av Flemingsbergsdalen bygger pa att
biltrafiken matas utifrdn och med ambitionen att den
snabbt kan komma till en parkeringsanlaggning. Det

kan innebara omvag med bil for att omrédets karna ska
kunna utformas for gdende, cyklister och kollektivtrafik
utover nodvandig angoringstrafik. Den nya bron i Fle-
mingsbergsledens forlangning kommer tillsammans med
Trafikplats Hogskolan sydvast om programomradet vara
huvudentréer for biltrafik.

Hur parkering for bilar kan ordnas ar ett av de starkaste
verktygen for att nd méalet med att minst 70 % av resorna
gors med gang-, cykel- och kollektivtrafik. Parkering for
rorelsehindrade, angoring/leveranser och korttidsparke-
ring for besokare ska prioriteras pd kommunal gatumark.
Bilparkering for verksamma, boende och l&ngtidsbesdka-
re ordnas i forsta hand i mobilitetshus i strategiska lagen,
tillexempel i ytterkanten av bebyggelse, i nara anslutning
tillhuvudgator och/eller langre bort an narmaste kollek-
tivtrafikhallplats. Mobilitetshusen ar 6ppna anlaggningar
vilket mojliggdr samnyttjande. Mobilitetshusen ska inne-
halla funktioner som cykelparkering, cykel- och bilpooler,
cykelservice och sé vidare. Funktioner som atervinning
och aterbruk ar ocksa lampliga att lokalisera i mobilitets-
husen. De planeras ocksa for blandad anvandning som
tillater aktiva bottenvaningar och enkelsidiga bostads-
lagenheter. Vaningshojderna ska vara hogre an i konven-
tionella parkeringshus for att de ska kunna konverteras
for andra funktioner nar parkeringsbehovet minskar i
framtiden.

En del av parkeringsefterfragan for kontor och kommer-
siell service kan losas i stadscentrums underbyggda
mark. Denna parkering kommer vara mycket attraktiv
med néarhet till bade regionalt vagnat och malpunkter.

| e REGIONALT VAGNAT

HUVUDGATA

<, MOJLIG LOKALISERING
AV MOBILITETSHUS /
PARKERING

Huvudvagnéat och mojlig lokalisering av parkering, bild, BIG.

Med l&gt parkeringstal, medveten prissattning och regle-
ring kan efterfragan styras sé att det blir en jamn balans
mellan utbud och efterfrdgan. | stadscentrum planeras
ingen gatuparkering. Endast lastning/lossning och parke-
ring for rérelsehindrade ar tillaten.

MOBILITY MANAGEMENT

Mobility management innebar metoder for att framja
hallbara transporter och paverka bilanvandning genom
att forandra resenarers attityder och beteenden. Syftet ar
att paverka resan innan den startar. Det innebéar atgarder
som information och kommunikation, smarta tjanster
och hur olika aktorer kan samverka for att optimera
anvandningen av den fysiska infrastrukturen, till exempel
delningstjanster som bil- och lastcykelpooler, kampanjer
for att g&- och cykla till exempelvis till skola och arbete,
reglering av parkering, arbete med grona resplaner pa
foretag, hallbar resecoach vid inflyttning och gratis test-
méanad i kollektivtrafiken.

Flexibla parkeringstal ska uppmuntras och bor tilldampas
i storsta mojliga man. Genom medveten utformning av
parkering, kvartersmark och offentliga rum samt mo-
bility management-atgarder kan resenéarers beteende
och attityder forandras for minskad bilanvandning och
bilinnehav. Det i sin tur kan leda till minskat behov av
parkeringsplatser.

Mobilitetsatgarder under byggtiden ar viktigt for att
minska behovet av transporter och darigenom storningar
lokalt i omrédet och skonar dessutom klimatet.
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GRONSKA OCH VATTEN

Flemingsberg ska utvecklas till en gronskande stad. |
Flemingsbergsdalen sker det i en mycket urban miljé
vilket staller hoga krav pa smart markanvandning for
att uppnd multifunktionalitet dar de olika &ndamalen
starker varandra.

Flemingsbergsdalens gronska ar varierad bade i uttryck
och innehéll, intressant och funktionell. Den har kvalitéer
hela &ret och gor Flemingsbergsdalen till en attraktiv
och sinnlig plats. Vegetationen utgor ett av de viktigas-
teinslagen i Flemingsbergsdalens offentliga miljo och
fungerar identitetsstarkande. Gronskande gatumiljoer
och parker bidrar till en attraktiv och rekreativ stad och
fungerar ocksa renande och fordréjande av dagvatten,
samt stodjande av ekosystemtjanster. Vid val av vegeta-
tion behover ljus- och fuktforhallanden pé platsen noga
beaktas. Forhallandena varierar inom omradet vilket
gynnar olika slags gronska. Vaxtvalet ska varieras for att
bidra till resiliens mot klimatforandringar och sjukdomar,
biologisk méangfald samt tillfora estetiska kvalitéer till
stadsrummet.

Slitaget pa offentliga platser 6kar med antal invanare
och eftersom Flemingsberg blir en tat stadsdel &r det en
viktig aspekt. Hogt slitage leder till 6kad mangd hérd-
gjorda ytor vilket motverkar héllbar vattenhantering

och framjande av ekosystemtjanster. Vid utformning av

Narpark Flemingsbergf;délen, visionsbild, BIG.

parkerna behover ytor for hantering av dagvatten darfor
sakerstallas. Den reningsdamm som planeras kommer
utover sin renande funktion utformas for att bli ett trev-
ligtinslag i stadsmiljon.

Programmet innebar tre nya parker samt rekreativa
platser for moten pé allman plats vilket behovs for att
sakerstalla en attraktiv livsmiljo. Parkerna skapar moj-
ligheter for moten over generationsgranser och planeras
med variationsrika miljoer som framjar aktivitet och val-
befinnande. Parkerna ska innehéllsmassigt komplettera
varandra. De ska mojliggora aktiviteter, kontemplation
och samvaro och gestaltas med stor omsorg. Fickparker
och mindre platsbildningar ska ocksa studeras i det fort-
satta arbetet. Parkerna ar ocksé viktiga for mojligheten
att skapa och stotta ekosystemtjanster och ska darfor
vara en sjalvklar del i utformningen.

| nara anslutning till programomrédet ligger Grantorps
stadsdelspark Flemingsbergsparken, som nyligen
rustats och i Visattra finns en naturlekplats vid Visattra-
vagen.

Det finns ett antaget parkprogram som beskriver de olika
parktyper som aterfinns inom programomrédet, de funk-
tionskrav som kommunen lagger i begreppen ska foljas.
Parktyperna fyller olika behov och bidrar tillsammans till
en kvalitativ, rekreativ gronstruktur.
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Behov och efterfragan pa parkers innehall och funktioner
varierar over tid. Parkerna ska planeras sa att de ger kva-
litéer &t alla men barn och ungdomar ar en méalgrupp som
ges extra fokus - mojlighet till lek och rorelse ar centralt.
De prioriterade rekreativa gronstraken lankar samman
Flemingsbergsdalen med omkringliggande stadsdelar.
Stréken utgor de gdendes framsta rekreationsytor och
har potential att utgéra spridningsvagar for djur- och
véaxtliv. | utvecklingen av omrédet ligger stort fokus pa att
hantera terrangen och dess nivéaskillnader sé& bra som
mojligt. Strédken ar inte ndédvandigtvis tillrattalagda utan
kan exempelvis, dar de l6per genom terrang och natur,
anpassas till befintliga forutsattningar och med hoga
upplevelsevarden. Att identifiera nya och starka befintli-
ga kopplingar mot naturreservatet ar prioriterat.

Stadsdelspark

Den centralt belagna stadsdelsparken utgor en naturlig
samlingspunkt i omradet. Det ar en stor multifunktionell
park med egen identitet. Har ges sociala varden stort
utrymme. Vaxtligheten ar varierad och planeras medvetet
for att erbjuda ett stort prydnadsvarde. Andra funktio-
ner ar exempelvis platser med lek for barn i alla aldrar,
motesplatser for ungdomar och aldre, aktivitetsytor med
bollspel och 6ppna grasytor vilket mojliggor ett brett
anvandningsomrade.

Parken har en tydlig inramning, garna med entréplatser,
vilket gynnar omgivande gatumiljéer - parken blir pa sa

-
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vis tydligt definierad. Stadsdelsparken i Flemingsbergs-
dalen ar programomréadets storsta park och flera av de
strategiska stréken passerar har vilket gor den latt att
hitta och anvanda. Parken omges p4 alla sidor av strak
som loper langs de narliggande fastigheterna. Har finns
mojlighet for service i bottenvaningar i strategiska lagen.
Exempelvis ar uteserveringar eller en mindre livsmedels-
affar vid parken positivt eftersom det 6kar aktiveringen
av platsen och kan bidra till langre vistelser.

Narpark

Néarparken i Flemingsbergsdalen utgor ett viktigt kom-
plement till stadsdelsparken. Parken ligger i mycket nara
anslutning till stadskarnan och blir pa sa satten av de
narmsta gronytorna fér dem som arbetar i och besoker
den har delen av omradet. Parken kan exempelvis anvan-
das for pauser i vardag och arbete, som social traffpunkt
eller plats for kontemplation. Lampligt innehall kan
exempelvis vara olika inslag av vatten, konst, gronska och
blomsterprakt.

Ambitionsnivan ar hog gallande héllbara och vackra
material for narparken och den planeras noggrant for att
uppfattas rymlig och trivsam med olika rumsindelningar
som mojliggor olika anvandningsomraden samtidigt.

Visattra stadsdelspark
| programomradets sydéstra utkant mot Visattra, pla-
neras ytterligare en stadsdelspark. Parken stracker sig
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mellan de tva stadsdelarna och strédket som passerar ar
strategiskt viktigt sdval som gangstrak som rekreativt
gronstrak. Parken ligger i bitvis mycket starkt kuperad
terrang vilket staller hoga krav pé smart markplanering
som medger och optimerar anvandbara och tillgangliga
ytor. | omréadet finns naturvarden som behéver beaktas
och kan utgora kvalitéer i parken.

| Visattra stadsdelspark planeras bevarande av natur
och att terrangen ska bidra med hoga lekvarden for barn.
Naturen fungerar ocksé identitetsskapande d& exempel-
vis de mer framtradande bergspartierna i utkanten kan
framhavas och ge platsen karaktar. Parken innebar att
den befintliga kuperade naturen, en kvalitet som saknas
i den offentliga miljon i dvrigt i omradet, kan tas till vara
och varnas. Funktioner som skulle kunna passa har ar
exempelvis lek for mindre och storre barn, pulkabacke,
utegym, moblerade métes- och utsiktsplatser med grill-
mojlighet. Naturpedagogiska och konstnarliga inslag i
samspel med miljon ar ytterligare ndgra exempel. Oppna
grasytor i den man det ar mojligt skulle ocksé vara en
vardefull funktion har.

BEFINTLIG GRONSTRUKTUR OCH NATURVARDEN
Flemingsbergsdalen ar belagen mellan de tva grona
kilarna Hanveden- och Bornsjékilen och precis norr om
omradet gar det gronstrak som sammankopplar Glom-
stadalen och vatmarksanlaggningen i Flemingsbergs-
viken. Straket genomkorsas av Huddingevagen, jarnva-
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Svaga samband mellan gréna kilar. Vit linje utgdr gréns for
riksintresse for friluftsliv, bild ETTELVA.

gen och bebyggelse. | Rufs 2050 ar sambandet mellan
kilarna, i snittet Flemingsberg utpekat som svagt, klass
2. Aven i kommunens 6versiktsplan lyfts platsen som en
punkt dar de grona sambanden behdver starkas. Det ar i
detta stréak Tvarforbindelse Sodertérn planeras. Progra-
momradet angrénsar i sydost till Flemingsbergsskogens
naturreservat som ingdr i ett stoérre omrade av riksintres-
se for friluftslivet (FAB Hanveden).

Genomforda naturvardesinventeringar (Ekologigruppen,
2018) visar inte p& hogre naturvarden i omradet men
naturvardesklass 3 och 4 (patagligt och visst varde) ar
identifierade i skogsomradet som gransar till Visattra.

o5,

BIG.




Gron infrastruktur med parker, trad, tradgardar, vatten- och
gronomraden genererar kvalitéer som har grundlaggande be-

tydelse for manniskan och for biologisk mangfald. Naturens f"a A

processer fyller mangder av funktioner som vi manniskor f
ar beroende av for var dverlevnad. Luften vi andas, vattnet :

vi dricker, maten vi ater, mediciner, branslen men ocksa de
immateriella och kanslomassiga varden vi far av naturen.

Natur &r ofta mangfunktionell; tar exempelvis hand om
vatten vid skyfall och dversvamningar, reglerar lokalklimat
och erbjuder samtidigt viktiga sociala motesplatser for lek,
rekreation och friluftsliv. Alla dessa positiva kvalitéer brukar
i samhallsbyggnadssammanhang benamnas ekosystem-
tjanster. Andra exempel pa ekosystemtjanster ar bin som
pollinerar vara grédor, vaxter som renar luft, vegetation som
dampar buller etcetera. Sammantaget bidrar tjansterna till
en mer hallbar stad.

Fér en hallbar utveckling av stader och tatorter ar det viktigt
att samspela med och utveckla naturens ekosystemtjanster
som ger oss nyttor vi ofta tar for givna eller inte ser. Manga
av dessa naturens gratistjanster ar omojliga att ersatta med
hjalp av teknik.

Aven ett omrade av nyckelbiotopen aspskog N 7538-1998
(Skogsstyrelsen) ligger inom detta omréade. | angransande
delar av naturreservatet, samt i omradet runt Flemings-
bergs gard finns hoga varden (klass 2). Genom planpro-
grammet kommer en stor del av naturvardena inom om-
radet tas i ansprédk men mindre delar kan bevaras genom
anpassning av bebyggelse, till exempel bevarade trad

pa gardar och gronsléapp i bebyggelsen. Detta behover
studeras i kommande arbete, liksom bebyggelsens mote
med naturreservatet. Visattra stadsdelspark ar lokalise-
rad inom ett omréde med identifierade naturvarden som
delvis kommer att kunna tas tillvara. En inventering och
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Identifierade naturvarden inom och intill programomrédet, bild
BIG och ETTELVA.

vardering av befintliga trad inom programomradet haller
pé att tas fram.

Kommunen har genomfort en analys av ekologiska
samband for olika artgrupper (Ekologigruppen, 2018).
Dar framgar att dalgdngen norr om programomradet
utgor spridningsstrak for groddjur, pollinatorer, adel-
lovskog och nyttoinsekter. For arter knutna till barrskog
angransar spridningsvagar i 0ster mot reservatet. Inom
programomréadet, daremot, ar spridningsmojligheterna
idag f&. Genom de nya miljoerna i staden; de grona stra-
ken, gatugronska, parkytor och gronskande gardar ges
mojligheter att skapa vissa nya samband for till exempel
pollinerande insekter som kan stodja eller kopplas pé
de storre spridningssambanden. Detta kan till exempel
goras genom ratt val av vaxter, ratt skotsel av gronytor,
faunadepéer och med hjalp av 6ppningar och strék i be-
byggelsen pa strategiska platser. Det finns behov av att
studera frdgorna vidare i kommande skeden.



EKOSYSTEMTJANSTER

Programomrédet ar idag generellt ett bristomrade for
ekosystemtjanster pa grund av att det ar hardgjort och
saknar gronytor. | kommunens kartlaggning av ekosys-
temtjanster (Ekologigruppen, 2018) framgar att skogs-
backen mot Visattra och naturreservatet, angransande
dalgéng norrut samt andra mindre kvarvarande gronytor,
forser omradet med ekosystemtjanster med viss bety-
delse for exempelvis biologisk méngfald, vattenrening,
flodesutjamning, luftrening, bullerdampning och kli-
matreglering. Aven tjanster kopplade till larande och
utbildning finns, om &n ej s& starka. En fordjupad eko-
systemtjanstkartlaggning ar under framtagande for pro-
gramomradet. Den ska ge vagledning i fortsatt planering
och peka ut vad som ar viktigt att bevara och tillskapa.

Genom stadsutvecklingen kommer ekosystemtjanster
forsvinna d& naturmark tas i ansprak. Pa den tilltankta
platsen for Visattra stadsdelspark bor ménga av de eko-

logiska kvalitéer som finns idag tas tillvara och utvecklas.

Samtidigt finns mojlighet att tillskapa flera ekosystem-
tjanster i dagens bristomrade. Det ar omrédets parker
och gatumiljoer som i forsta hand kommer bidra med
tjanster framst kopplade till halsa och valméaende. Men-
talt och fysiskt valbefinnande framjas for att gronska
minskar stress, gronomraden och val sammankopplade
strék uppmuntrar till lek och fysisk aktivitet. Rekreation,
sociala relationer samt pedagogik och kognitiv utveck-
ling &r andra tjanster som grona parkmiljoer framjar.
Stadsgronska ger ocksa viktiga sé kallade reglerande
tjanster betydelsefulla for s&val klimatanpassning som
god och halsosam stadsmiljo. Strak och parker kan aven
med fordel utformas med inhemska vaxter som skapar
en sammanhéllen gronstruktur och som gynnar den
lokala biologiska mangfalden med fokus péa pollinatorer,
insekter och lokalt fagelliv. | anslutning till omrédets
buller- och luftfororeningskallor kan ett komplement till
tekniska l6sningar vara att tillfora flerskiktad gronska
med en dampande och renande funktion. l illustrations-
rutan till hoger visas de tjanster som ar viktiga att stodja
och integrera i fortsatt planering.

EKOLOGISK KOMPENSATION

Kommunfullmaktige beslutade den 16 april 2012 om
Metod for ekologisk kompensation i den fysiska pla-
neringsprocessen. Kompensationen bygger pa balan-
seringsprincipen och innebar att atgarder inom eller i
anslutning till programomradet, tillampas nar gronmark
tas i anspréak. | forsta hand ska man alltid undvika och
skademinimera med olika skyddsatgarder. Mojligheten
att kompensera for vissa naturvarden behover darfor ses
over i kommande detaljplanering, framforallt i omrédena
upp mot Visattra.

1. Social interaktion Grona och valplanerade
parker ger bra forutsattning for interaktion
mellan manniskor.

2. Fysisk halsa Naturmiljoer uppmuntrar till
fysisk aktivitet. Miljoerna kan utgoras dels av
parker, dels av goda, grona kopplingar som
binder samman stadsdelen med néarliggande
naturomraden.

3. Mentalt valbefinnande Gronska kan oka det
mentala valbefinnandet, minska stress och
framja tillfrisknande. Naturreservatet erbjuder
natur. Utsikter fran bostéader och kontor mot
gronska/park och grona tak.

4. Kunskap och inspiration Forskole- och skol-
gardar belagna vid naturmark erbjuder méjlig-
heter till naturlek och pedagogik, kunskap och

inspiration. Naturreservatet ar en stor tillgang

for omradet.

5. Biologisk mangfald Grona strak genom
bebyggelsen kan uppréatthalla vissa spridnings-
samband, sarskilt i omréadet mot Visattra och i
anslutning till naturreservatet.

6. Livsmiljoer Bevarad natur kan utgora livs-
miljoer. | de nya parkerna kan vissa biologiska
varden utvecklas pa sikt.

7. Rening och reglering av vatten sker i vaxtbad-
dar i gatorna, pa grona tak, i gronytor i parker
och pa gardar. Dammens véxter utgor ett sista
viktigt biologiskt reningssteg.

8. Luftrening Gronska renar och filtrerar luften.

9. Bullerdampning Gronska dampar buller
genom att den &r mindre hardgjord. Tradens
l6vprassel och fagelkvitter kan bidra till att
maskera buller.

10. Klimatreglering, temperaturen ar lagre i
gronomraden och parker &n pa hardgjorda ytor.
Trad ger skugga och vaxtlighet ger avdunstning
som Okar luftfuktigheten.

11. Pollinering Vaxter kan valjas som stodjer
pollinerande insekter, till exempel kan man
tillse att omradet blommar hela sésongen. Man
kan aven ordna bihotell och ha substrat dar
insekterna trivs.

Symboler The New Division/Boverket
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DAGVATTEN

En dagvattenutredning har tagits fram (Structor, 2020).
Enligt utredningen avvattnas huvuddelen av omradet

i dag via diken och ledningar norrut mot Orldngen. De
sodra delarna avvattnas till en dagvattentunnel under
Visattra som ocksé mynnar i viken langre nedstroms.
Inga sarskilda reningséatgarder finns i programomrédet,
men i Flemingsbergsviken finns en reningsanlaggning i
vatmarken. Avrinningsomradet till Flemingsbergsviken
ar stort och en stor del av det mynnar i ldgomradet i pro-
gramomradets norra del och norr om det.

Orléangen tillhor Tyreséns avrinningsomrade med cirka
30 sjoar. Eftersom Orl&dngen ligger l&ngt upp i sjosyste-
met paverkar den vattendragen och sjéarna nedstroms.
Sjon ar en av de mest dvergdodda i kommunen. Ekologisk
status for Orlangen ar dalig framst beroende pé overgod-
ning, god ekologisk status ska uppnas till &r 2027. Den
kemiska ytvattenstatusen uppnar ej god status pa grund
av halterna bly och PBDE. Kvalitetskrav enligt miljok-
valitetsnormerna (MKN) ar att god kemisk status ska
uppnas.

Tvarforbindelse Sodertorn kommer korsa Flemingsbergs-
daleninorra kanten av programomradet. Avrinningsva-
gen for programomréadets dagvatten kommer darmed
skaras av men sakras med trummor eller andra losningar
genom och under vaganlaggningen. Utan tillracklig ge-
nomledningskapacitet riskerar vagen orsaka ett instangt
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omréde som kan bidra till versvamningar i programom-
radet som i sé fall behover sékras med 6versvamnings-
ytor. En utmaning ar de sma hojdskillnaderna kring Tvar-
forbindelse Sodertorn och vatmarksanlaggningen och att
fallet for vattnet ar litet. Samordning sker med Trafikver-
ket for att sakerstalla tillracklig kapacitet. Kommunens
krav ar att flodet fran ett 100-arsregn med klimatfaktor
1,25, som tar hansyn till storre regnmangder i ett varma-
re klimat, ska kunna passera Tvarforbindelse Sodertorn.
Ytterligare en risk som méste utredas vidare i relation till
detta ar att Flemingsbergsvikens vatmarksanlaggning
dams upp av sjon vid hoga vattenstand.

Foreslagen dagvattenhantering

Den dagvattenhantering som foreslés baseras péa prin-
cipen att rening och fordrojning sker pé olika platser

sé nara kallan som mojligt. Langst ned i systemet leds
dagvatten till en dagvattendamm som utgor ett sista
fordréjande och renande steg innan det slapps vidare till
vatmarken. Dammens lage &r en foreslagen slutlig pla-
cering. Under utbyggnadstiden, pa grund av skedespla-
nering och atkomst till mark etcetera, kan temporara pla-
ceringar avdammar eller andra reningsanlaggningar bli
aktuella. Det kommer att studeras i kommande arbete.

Méalet med dagvattenhanteringen ar att vattnet ska vara

betydligt renare efter genomforandet av atgarder an idag
nar det lamnar programomradet och darmed bidra till att
fororeningsbelastning till Orldngen minskar och god eko-



logisk status kan uppnas till &r 2027. Malet &r ocksa att

vattenflodet ut fran programomradet inte ska 6ka jamfort

med dagens flode (vid dimensionerade regn).

Dagvatten pé allméan platsmark dar kommunen ansvarar,

hanteras i stor utstrackning i 6ppna l6sningar, som till

skillnad fran till exempel slutna system och ledningar
under marken, efterliknar naturens satt att ta hand om
nederbord. Oppna system jamnar ut flédestoppar och
renar vattnet. Exempel pd 6ppna l6sningar ar:

«  Diken, darvatten kan infiltreras, fordrojas och renas,
ordnas till exempel i parkerna. Ett avrinningsstrak
anlaggs dar god gestaltning bidrar till rekreativ
kvalitet.

«  Svackdiken och multifunktionella ytor pa platser dar
vatten kan bli stdende vid mycket kraftiga floden.
Ovriga tider kan de flacka slanterna anvéandas till
annat, till exempel for lek, cykelparkeringar etc.

«  Nedsankta vaxtbaddar och tradplanteringar i
skelettjordar pa gatorna. Hit leds véagdagvatten och
genom vaxtupptag, sedimentation och infiltration
minskar de avrinnande flodena och dagvattnet
renas.

«  Ensedimentationsdamm anlaggs i omrédets norra
del, fore genomledning under Tvarforbindelse Soder-
térn. Ytan som beddmts kravas vid en grov dimen-
sionering for att uppfylla kraven pa fordrojning och
rening, ar cirka 6000 m?. Mycket pekar dock mot att
en pagéende utredning av kapaciteten i Flemings-
bergsvikens vatmarksanléaggnings kan resultera i
att en storre fordrojningsvolym och yta kommer att
kravas. Dammen ska ocksa utgora ett gestaltnings-
massigt inslag i narmiljon.

Pa kvartersmark, till exempel innergérdar dar enskilda

fastighetsagare ansvarar for dagvatten, finns flera slags

atgarder som kan anvandas for rening och fordréjning;

« infiltrerbara ytor som till exempel grus, markarme-
ring, gras och planteringar

+  vegetationskladda tak

«  brunnsfilter

- dagvattenmagasin, till exempel i kallare

Pa kvartersmark som ligger pa bjalklag eller garage,
kan framforallt takdagvatten, ledas till planteringar.
Dagvatten fran kvarteren leds till Stockholm Vattens
ledningsnat som i sin tur mynnar ut i sedimentations-
dammen.

En viktig princip for hela omradet ar att undvika att foro-
reningar sprids med dagvatten. Materialvalen kan darfor
paverka fororeningsinnehallet i dagvattnet. Att undvika
till exempel koppartak, massingsfasader, forzinkad
utrustning, dverdriven godsling etc. kan ge betydande
effekter. Innovativa l6sningar och nya tekniker for dag-
vattenrening och fordrojning kan med fordel provas nar
séadan teknik finns framme.

Fororeningsbelastning

Oversiktliga féroreningsberakningar som gjorts i pro-
gramskedet visar att alla fororeningar typiska for
dagvatten med foreslagen dagvattenhantering kommer
att minska jamfort med idag. Minskningen varierar
beroende pd amne och beraknas ligga pé 30 - 90 %. Att
en sé& god reningseffekt kan uppnés beror bland annat
pé att omradet redan idag ar hardgjort och saknar lokala

dagvattenreningssystem. Det innebar att forutsatt-
ningarna for att klara MKN i Orlédngen okar i och med
exploateringen. Kommunen planerar dock att fortata
och planlagga i andra naturomraden inom avrinnings-
omréadet, till exempel i Bjornkulla. Dessa omraden har
valdigt litet fororeningsbidrag till Orldngen idag och det
kommer att bli svart att rena dagvattnet till samma laga
nivéer efter exploatering. Flemingsbergsdalen planeras
med hogre reningsambitioner an minimikraven enligt
Huddinge kommuns dagvattenstrategi, ej 6ka belastning
efter exploatering. Den totala fororeningsbelastningen till
Orlangen méaste minska betydligt for att MKN ska kunna
foljas.

Skyfall och 6versvamning

Med ett varmare klimat blir kraftiga regn vanligare och

i stadsdelen behover darfor finnas beredskap sé att
bebyggelse och viktiga funktioner inte skadas. Tillracklig
avrinningskapacitet under Tvarforbindelse Sodertorn ar
av stor vikt. Parker, torg och andra dppna ytor i strate-
giska lagen ska hojdsattas sé att de kan anvandas som
tillfalliga oversvamningsytor. Regulatorvagen blir ett vik-
tigt huvudstrék for dagvatten med nedsankta vaxtbaddar
med kapacitet att halla stora mangder vatten. Omradet
soder om Regulatorbron kan inte ytligt avvattnas mot
Regulatorvagen utan hoga floden féreslés ledas utmed
godstrafikgatan som planeras langs jarnvagen och under
6verdackningen. Gator kan ocksa hojdsattas séa att de
delvis kan bli stdende under vatten vid extrema floden sa
lange det finns andra omledningsvagar. Dammen fore-
slas utformas med ett s& kallad "by-pass-flode” dar stora
floden leds pa sidan avdammen och darmed inte spolar
ur den sedimenterade fororeningar vid kraftiga regn.

| utkanten av den nordvastra delen av programomradet,
nara Flemingsbergs gard, finns lagpunkter dar regn-
vatten samlas vid storre skyfall. Vidare studier i omradet
behdvs for att optimera hanteringen av saval dagvatten
som skyfall med bebyggelseutvecklingen inom och utan-
for programomradet.

Det kan bli aktuellt att understka om &tgarder kan goras
i andra delar av avrinningsomradet, till exempel ka
kapaciteten i Flemingsbergsvikens vatmarksanlaggning,
for att minska problematiken runt dversvamningar i ett
storre omland som ocksé skulle gynna Flemingsbergs-
dalen.



Uppkomsten av dagvatten ska minimeras.
Belastningen pa nedstroms liggande vattenomraden
ska, sé langt det ar mojligt, inte 6ka vid exploatering,
Forvantade klimatforandringar och hoga floden ska
beaktas.

Fororening av dagvatten ska undvikas. Fororenat dag-
vatten ska hallas atskilt frdn mindre férorenat dag-
vatten tills rening genomforts.

Dagvatten ska, dar s& ar mojligt, i forsta hand infiltreras
och i andra hand férdrojas innan det leds till recipient.
Dagvatten ska, dar s& ar mojligt, anvédndas som en pe-
dagogisk, rekreativ och estetisk resurs och bidra till den
biologiska mangfalden.

Oppna dagvattenldsningar ska, s& l&ngt det &r mojligt,
valjas fore slutna system.

Befintliga dppna dagvattenlosningar ska helst bevaras.
Befintliga slutna dagvattensystem ska helst 6ppnas

upp.
Dagvattnet ska hanteras sa att skador pa byggnader

och anlaggningar och forsamrade livsmiljoer for vaxter
och djur undviks samt att risker for manniskor undviks.

MILJO OCH HALSA

BULLER OCH VIBRATIONER

Bullret har utretts inom programomradet (Tyréns, 2019).
Med sitt lage intill Huddingevagen, vastra stambanan
och kommande Tvarforbindelse Sédertorn kommer
omréadet vara utsatt for buller frdn bade vagtrafik och
jarnvag. Aven trafik inom omrédet kommer att generera
buller, sarskilt utmed de storre gatorna. Helikoptertrafik
vid Huddinge sjukhus ar en bullerkalla och i framtiden
kan flygrorelser komma att 6ka. Vissa av nuvarande
verksamheter i omradet ger upphov till buller i samband
med till exempel lastning och lossning. S&dant buller
minskar nar omréadet utvecklas och verksamheterna péa
sikt ersatts med annan bebyggelse, men under en etap-
putbyggnad behover planeringen ta hansyn till pdgéende
verksamheter. Aven nya verksamheter, till exempel ny
sopsugsanlaggning och evenemangsbyggnad, kan utgora
potentiella bullerkallor som behover hanteras.

For att begransa bullerspridningen in i omrédet plane-
ras skarmande bebyggelse, framst med kontors- eller
verksamhetsandamal, utmed de storre trafiklederna.
Bostadsbebyggelsen ar i huvudsak tankt att utgoras av
kvartersstruktur vilket skapar mojligheter till skyddade
innergérdar och bullerddmpande sidor som kan behdva
kombineras med genomgdende lagenheter. Bebyggelsen
kommer att trappas i olika nivéer, bland annat i syfte att
sléappa in dags- och solljus. Att fa till bostadslagenheter

S

som klarar bullerriktvardena i de hogst uppstickande
byggnadskropparna samt i solitara byggnader, kan i
nagra lagen bli en utmaning. Vid Tvarférbindelse Soder-
torn foreslds bostader nérmast vagen och aven har kan
bullerriktvardena bli en utmaning att klara i nagra lagen.
En bullerskyddsskarm har utretts i anslutning till vagen,
den gav forsumbar effekt pa grund av byggnadernas héjd
och lage i relation till vagen. Alternativa atgarder for att
déampa vagens bullerspridning in i programomradet bor
utredas vidare.

Spéarvagen kan forutom luftburet buller &ven ge upphov
till vibrationer och sa kallade stomljud i narliggande
byggnader. Riskavstand for detta behover beaktas och
vibrationsdampande atgarder under sparen och aven for
byggnader kan bli nddvandiga. Stomljud ar ndgot som
behover beaktas aven vid overdackningen.

Den planerade 6verdackningen av sparomrédet och
Huddingevagen medfor att buller dampas i naromréadet.
Ovanpé overdackningen foreslés byggnad eller annan
konstruktion vid ena kortsidan som bullerskydd for vis-
telsemiljon uppe pé dverdackningen. Vid dverdacknings-
mynningen sker dock en spridning av buller fran trafiken
varfor det ar viktigt att tunnelmynningarna utformas for
att minska séddana stérningar.

Parkerna ar placerade centralt vilket gor att buller fran
omgivande trafikleder har begransas. Anslutande gator
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och angoringsgator vid parker blir (dgtrafikerade och med
laga hastighetsgranser. Upplevelsen av ljudmiljo i parker
paverkas av dess funktioner, platser med liv och rorelse
ar taligare mot buller an naturomraden med fa bestkare.
Vid planering av de nya parkerna bor funktioner med hog
aktivitet placeras narmare bullerkallor och naturlig mark
och platser for lugn och vila i de tystare delarna.

Skolor och forskolor ar i huvudsak forlagda pa ett visst
avstand frén den storre infrastrukturen for att skolgar-
darnainte ska utsattas for hoga trafikbullernivéer. Precis
som for bostader kommer dock olika &tgarder sannolikt
bli nédvandiga for att klara riktvardena och uppna till-
rackligt bra ljudmiljo.

| den tata staden dar méanga manniskor samsas finns
risk att ljud fran andra kan uppfattas storande. Parklek
och skolgérdar kan ge upphov till hoga ljudnivéer, liksom
uteserveringar eller barer. Dar forskolegardar forlaggs pa
innergardar kan ljuden frdn barn upplevas storande av
boende. D& ambitionen med stadsdelen ar att den ska
efterlikna storstaden innebar det aven att de boende far
acceptera det ljudlandskap som andra manniskor bidrar
med i en storstad.

Det finns olika lésningar som kan anvandas och inarbe-
tas i kommande planerings- och projekteringsskeden,
nagra ar till exempelvis att:

«  genom akustiska designétgarder skapa variatio-
ner och kvalitéer pa allméanna platser dar ljuden
samspelar med manniska, funktion och plats, till
exempel genom att dolja trafikljud med porlande
fontaner.

- absorberande fasader reflekterar ljud i lagre grad an
harda, till exempel vaxtbekladda fasader, viss typ av
tegel eller perforerade platfasader.

« tak kan ha ljuddampande effekt beroende pa
utformning. Takens forméga att dampa buller beror
aven pa materialval, som exempelvis vegetations-
kladda tak.

«  portiker kan anvandas mellan hus.

«  placering av fonster, burspréak och balkonger kan
bidra till att reducera ljudnivaer inomhus.

| kommande detaljplanering kommer det att bli nédvan-
digt att utreda buller mer ing&ende.

LUFTKVALITET

Luftfororeningar fran vagtrafiken paverkar manniskans
halsa negativt, barn och grupper med luftvags- eller
halsoproblem ar sarskilt utsatta.

Enligt Stockholms luft- och bulleranalys: s (SLB) kart-
laggning fran 2015 ligger dygnsmedelvarde for PM10 i
omradet under bade miljémalet for frisk luft (30 pg) och
MKN (50 pg). | vagomradet vid vag 226 ar nivan hogre
men fortfarande under MKN. For NO2 ar dygnsmedel-
vardet under MKN pa 60 pg /m>. Inte heller i vagomradet
overskrids MKN. Genom programmet kommer betydligt
fler manniskor vistas i omradet och exponeringen for for-
oreningar frn de stora vagarna riskerar att oka, &ven om

MKN sannolikt inte riskerar att 6verskridas inom huvud-
delen avomradet. Enligt berakningar frén Trafikverket
riskerar malvardet for PM10 narmast tunnelmynningen
for Tvarforbindelse Sodertorn, att dverskridas inom
mindre delar av programomradet. Trafiken forvantas
ocksé 6ka dels pé de stora vagarna, dels inom omrédet.
Tata dubbelsidiga gatumiljoer minskar luftomsattningen
vilket gor att halterna av fororeningar okar. Gatutrad i
saddana miljoer kan bidra till att sdnka fororeningshalter
genom att de fAngar upp emissioner men kan ocksé géra
att luften kapslas in mer och darmed oka halterna.

Skolor och forskolor har bland annat med anledning av
luftkvaliteten inte placerats utmed de stora infrastruk-
turlederna. Ett undantag ar en av skolorna som har ett
foreslaget lage i den nordostra delen vid Tvarforbindelse
Sodertdrn. Storre byggnader, med till exempel idrottsan-
damal, bor darfor med fordel placeras ndrmast vagen sé
att de kan verka skarmande for buller och luftférorening-
ar pé skolgarden och andra vistelseytor. | kommande
detaljplanering kommer mer noggranna utredningar
sannolikt kravas intill de stora trafiklederna, mer trafike-
rade gator och kansliga platser.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft ar juridiskt bindande

och anger fororeningsnivaer som inte far dverskridas. Det

ar gransvardena for kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10)
som &r svérast att klara. Aven halter under MKN kan vara
skadliga for halsan och det finns inga lagsta tréskelvarden. |
miljomalet for frisk luft som definierats av Sveriges riksdag,
finns preciseringar med malvarden som ar strangare an vissa
av MKN.



SOLLJUSFORHALLANDEN

Solljus &r viktigt for manniskors halsa och valmaen-

de. Eftersom omradet kommer innehélla tat och hog
bebyggelse behover utformningen ske med stor omsorg.
Programforslaget ar utformat sé att det alltid ar nara till
stora 6ppna offentliga rum med god tillgang till sol.

Lunch- och kvallssol pé viktigare torg och platsbildningar

prioriteras, liksom solljus péa forskole-, skol- och bo-
stadsgérdar (se karta 6ver viktiga platser, sida 26).

Under lunchtid (11-14) under vardagjamning och/eller

kvallstid (17-20) under juni och juli ska:

«  Viktigare torg och platsbildningar uppna minst 2
timmar sol

| genomsnitt kl. 8-20 under sommarhalvaret (21 mars -

21 september) ska:

+  Bostadsgérdarna uppna minst 2 timmar sol pa half-
ten av garden

«  Parkerna uppné minst 7 timmar sol pa halften av
ytan

Aktiva taklandskap och takterrasser kan anvandas som
ett komplement till bostadsgardar.

Bebyggelseforslaget pa sidan 2 bygger pa att maximera
solen p& gardar genom att hojderna inom kvarteren har
en brant trappning.

MALUPPFYLLELSE PER KVARTER
| MINST2TIVIMAR Y

MINST 1, 5 TIMMAR

MINST 1 TIMMAR .

UNDER 1 TIMME

MALUPPFYLLELSE PER KVARTER

- | MINST2TIMMAR )

- MINST 1, 5TIMMAR
- MINST 1 TIMMAR [ ]
. W UNDER1TIMME [

Solférhallanden utan trappning, maluppfyllelse per kvarter, bilder BAU.

SN . e .
Antal soltimmar vid mindre trappning,
vardagjamning, 21 mars, bild BIG.
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Antal soltimmar vid mindre trappning,
sommarsolstandet, 21 juni, bild BIG.




Aven en mindre brant trappning av héjderna inom kvar-

teren har studerats, vilket redovisas i bilden "Solforhal-

landen vid mindre brant trappning” till vanster. Av bilden
framgar att det ar mojligt att f& till bra solforhallanden i
de flesta kvarteren. Ovriga sex kvarter ska studeras nar-
mare i kommande planarbete.

| syfte att jamfora med en mer vanlig hojdfordelning har
ett forslag helt utan trappning av hojderna inom kvarte-
ren studerats, se bilden "Solférhallanden utan trappning”
till vanster. Av bilden framgér att det med jamnhoga
kvarter blir svarare att fa till bra solforhallanden.

GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

Ett PM om geotekniska forhallanden har tagits fram
(Tyréns, 2019). 1 denna finns en sammanstallning av
tidigare utforda undersokningar i omradet samt 6ver-
gripande rekommendationer for grundlaggning och
grundforstarkning. Programomrédet utgors av en dalgang
i nordostlig-sydvastlig riktning. | dalgdngen finns framfo-
rallt tva storre omréden med lera med en maktighet upp
till som mest 15 meter. Mellan leromrédena finns ett fast-
marksomrade med berg och moréan. Stora delar av dagens
verksamhetsomrade har fyllts ut med fyllnadsmassor.

Vid upprattande av efterfoljande detaljplaner kommer
ofta fordjupade geotekniska utredningar behovas. For
delar avomrédet kravs inga fler undersékningar men
for andra delar, dar undersokningarna ar farre, behover
kompletteringar goras. Vid detaljprojektering kommer
kompletterande undersokningar behdva utforas.

Risk for ras och skred

Dalgéngens sidor, sluttningen upp mot Visattra och
Grantorp bestar av fastmarksomrade med moran. Slutt-
ningarna mot Visattra har relativt brant lutning. Eftersom
marken har bestér av ytnara berg eller moran finns ingen
risk for storskaliga skred for befintliga forhallanden. Inom
verksamhetsomréadena finns utfyllnader med relativt
brant lutning som gjorts pé lera, men som bedéms stabi-
la. Infor upprattandet av kommande detaljplaner behover
fortsatta geotekniska utredningar kontrollera att inga
stabilitetsproblem uppstér for planerade forhallanden.

Grundvatten

Grundvattennivéerna i programomradet ligger pa cirka
+24 i de nordliga delarna till cirka +31 narmare Regula-
torbron viket bedéms vara1-3 meter under markytan. | de
hogre partierna ligger grundvattenytan djupt. Glomsta-
dalen och dess forlangning mot Flemingsbergsviken ar
ett utstromningsomrade for grundvatten fran omgivande
hojdomraden och fran programomradet. Om byggnader
med kallare eller andra anlaggningar, till exempel dag-
vattendamm, kraver tillfallig eller permanent avsankning
eller bortledning av grundvatten, kommer tillstand for
vattenverksamhet enligt miljobalken bli nodvandigt. Det
ar nagot som ocksa behover tas hansyn till vid projekte-
ring och anlaggande av dagvattendammen.

MARKFORORENINGAR
Eninventering av tidigare genomforda undersokningar

samt potentiella fororeningar i omréadet har gjorts och
sammanfattas nedan (Tyréns, 2019).

De flacka delarna av dalgédngen har tidigare anvants till
jordbruk men under 1960- och 70-talet exploaterades
omradet successivt for verksamheter. Sen dess har
omréadet anvants som verksamhetsomrade dar flera
verksamheter kan forvantas ha paverkat bade mark och
grundvatten. Flera fastigheter i verksamhetsomradets
sydostra och dstra delar utgors bland annat av lacke-
rings- och platverkstader, service- och lagerhallar samt
fordonstvattar etc. dar miljofarliga amnen forbrukas och
hanteras. Bland de verksamheter som forekommit under
l&ng tid och dér storre mangder miljofarliga amnen han-
terats bedoms risken for fororeningar i mark och grund-
vatten vara storst. Amnen som kan férekomma &r till
exempel tungmetaller, petroluemkolvaten, oljekolvaten,

organiska och klorerade l6sningsmedel, PAH och PCB.

Over stora delar av verksamhetsomradet finns fyllnads-
massor av okant ursprung. Tidigare oOversiktliga prov-
tagningar har inte visat p& anmarkningsvéarda halter av
fororeningar, men massornas miljotekniska beskaffen-
het kan variera stort.

| kommande planarbeten kommer fordjupade invente-
ringar och miljotekniska mark- och grundvattenunder-
sokningar utforas, sarskilt i omrédden med storst risker.
Den nu utforda inventeringen ger vagledning till vilka
fororeningar som minst kan finnas och i vilka medier
provtagning atminstone bor ske. Miljéinventering bor
aven omfatta de byggnader som avses rivas. Saneringar
och efterbehandling av delar av omrédet kan bli nodvan-
diga for att kunna bebygga marken.

AVFALL OCH MATERIALFLODEN

For att minska antalet tunga transporter inom omradet
och mer effektivt utnyttja marken, ar ambitionen att
etablera en sopsugsanlaggning. Omradet bedéms forsor-
jas med en sopsugsterminal som med fordel placeras

i ett lage nara in- och utfart till omradet. Forslag pa
placering ses i karta pa sidan 31. En terminal kan vara
en separat byggnad eller kombineras med till exempel
mobilitetshus, logistikcentraler eller &tervinningsrum.
Forutsattningarna for sopsug behdver studeras narmare
i det fortsatta planarbetet. | kommunen pagar ett arbete
att pa strategisk niva undersoka vilka huvudmannaskap
som kan vara aktuella for framtida sopsugssystem.

For boende och verksamma i omradet ska det vara
enkelt att avfallssortera varfor sorteringsmojligheter
ska finnas inom eller i nara anslutning till bostad och
arbetsplatser. | Huddinge kommun finns avfallshantering
for alla fraktioner, aven matavfall. | forsta hand ska dock
uppkomsten av avfall forebyggas och darefter minime-
ras, tervinnas och i sista hand slangas. En eller flera
aterbrukscentraler eller liknande faciliteter bor darfor
finnas for att invanare latt ska kunna forlanga pro-
dukters livslangd och lamna saker for &teranvandning.
Aterbruk kan kombineras med avfallssortering av bland
annat grov-, el- och farligt avfall i en s& kallad mini-ater-
vinningscentral (AVC) som ar att tillganglig utan bil och



ligger centralt placerad. En mini-AVC kan inrymmas i
bottenvaning eller mobilitetshus. Den befintliga atervin-
ningscentralen i omradet kommer att omlokaliseras nar
Tvarforbindelse Sodertdrn dras fram.

Ett livscykelperspektiv ska pragla planering av bebyggel-
sen déar utgadngspunkten ar att anvanda och ateranvéanda
robusta material av hog kvalitet, lang livslangd och liten
klimatpaverkan. Anvandningen av farliga &mnen och
skadliga kemiska amnen i byggprodukter ska minimeras.

RISK

En dvergripande riskutredning har tagits fram (Brand-
skyddslaget, 2020). | utredningen ingér en inventering
av riskkallor i anslutning till programomrédet, plotsliga,
ovantade handelser med akuta konsekvenser for liv och
halsa for manniskor, omfattas. En bedomning har gjorts
av vilka riskkallor som kan medféra olyckshandelser och
en inledande analys av mojlig konsekvens av respektive
handelse, samt en grov bedomning av sannolikheten for
att olycka ska intraffa. Dessutom ingar en sammanvagd
bedomning av hur olycksrisker kan paverka risknivan
inom programomréadet, vilka risker &r av sddan omfatt-
ning att en fordjupad analys bedoms nodvandig?

Nar planeringen av omradet kommit langre bor en
fordjupad studie av ovan riskkallor goras utifran individ-
och samhallsrisk. Den fordjupade studien kommer sedan
utgora underlag till beslut av behov och omfattning av
atgarder.

Overdackning av vag och jarnvag

Genom Flemingsberg gar jarnvagen i nordsydlig riktning.
Den aktuella jarnvagsstrackan utgor en del av vastra
stambanan mellan Stockholm och Goteborg. Langs
strackan i programomradet bestar jarnvagen av 5-6 spar
med ett antal vaxlar soder om Flemingsbergs station.
Banan trafikeras av person- och godstag inklusive
vagnar lastade med farligt gods. Enligt underlag frén
Trafikverket trafikerades banan &ren 2013-2018 av i
snitt 1 700 vagnar/ar med farligt gods. Trafikverket har
pekat ut reservat for ytterligare tva jarnvagsspar genom
Flemingsberg for att ta hojd for framtida 0kad kapacitet.
Planprogrammet utgéar fran att reservatsgransen ligger
25 meter fran kommande spér for hoghastighetsjarnvag,
se bilden nedan.

Sparreservatsgransen 25 meter fran kommande spar for hog-
hastighetsjarnvag, bild ETTELVA.

Huddingevagen ar klassad som sekundar transportled
for farligt gods, vilket innebar att sddana transporter
forekommer pé vagen. Det sekundéra vagnatet ska

i huvudsak anvandas for lokala transporter medan
genomfartstransporter i forsta hand hanvisas till det
primara vagnatet. Narmaste primara transportleder for
farligt gods ar vag 259 (Glémstavagen/Haningeleden)
och vag 258 (Hagelbyleden). Vag 259 kommer att f& en ny
dragning via Tvarforbindelse Sodertorn, vilket innebar att
narmaste primara transportled for farligt gods kommer
att hamna narmare programomradet an nu.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skydds-
avstand ar att foredra framfor andra skyddsatgéarder.
Rekommendationen ar att det vid priméara och sekun-
dara transportleder ska vara 25 meter bebyggelsefritt.
Avsteg kan vara mojligt i sarskilda fall. Det géller i sa fall
dar det gér f& transporter och/eller att de olyckor som
kan intraffa endast kan f& allvarliga konsekvenser pé ett
kort avstand. | tatbebyggda omraden med hogt tryck pa
att bygga bostader i kollektivtrafiknara lagen, kan det
vara svart att tillampa stora skyddsavstadnd. Man kan da
i viss utstrackning kompensera med byggnadstekniska
atgarder.

Jarnvagen planeras att dackas dver mellan Regulator-
bron och en ny bro som blir en férlangning av Flemings-
bergsleden. Overdackningen ar cirka 380 meter l&ng
som langst inklusive broarna, och cirka 70 meter bred.
Overdéckningen kommer inkludera de sex befintliga spa-
ren samt framtida spar pé vardera sida om de befintliga.
Ovanpéd overdackningen anlaggs till storsta del ett storre
torg. Bebyggelse planeras i form av ett resecentrum
narmast Regulatorbron och en kontorsbyggnad langst
norrut. Kontorsbyggnadens barande system forankras
utanfor dverdackningens konstruktion. Ovrig bebyggelse
har valts bort p& grund av riskbilden. Overdackningens
placering innebar att den norra delen av plattformarna
vid Flemingsbergs station hamnar under éverdackning-
en. Merparten av stationen (cirka 2/3) ligger dock i dppet
lage soder om dverdackningen.

Huddingevagen sanks och déackas 6ver fran Regulator-
bron till strax 6ster om Flemingsbergsleden. Overdack-
ningen 6ver vagen blir cirka 420 meter lang inklusive
anslutande broar.

Enidéstudie har tagits fram for dverdackningen och
behandlar bland annat de risker som den innebéar (WSR
2019). Eftersom ny bebyggelse kommer uppforas innan
6verdackningen genomforts anpassas skyddsavstanden
i etapper. Innan 6verdackningen ar pa plats ar utgadngs-
punkten ett skyddsavstand pa 25 meter fr&n narmsta
sparmitt. D& dverdackningen ar pé plats ar utgangs-
punkten ett skyddsavstand pa 0 meter fran sparmitt
med avseende pé risk. Daremot behover ett avstand pé
3,56 meter héllas mellan narmsta sparmitt och sidovagg
for taget och dess utryckningsvagar. Byggnadstekniska
riskatgarder kommer att behova genomforas.



Tunnelsdkerhet

Overdéckningar av végar och jarnvagar betraktas som
tunnlar om de dverstiger en langd pa 100 meter och omfat-
tas da av krav med hansyn till detta. Det galler bland annat
utrymningssakerhet och atgarder vid handelse av brand.
Kraven varierar bland annat utifran hur lang tunneln ar.

For en jarnvagstunnel ska europadirektiven i form av
teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) och
Transportstyrelsens foreskrifter tillampas. Trafikverket har
upprattat interna riktlinjer formulerade i TDOK 2016:0231
- Krav tunnelbyggande och TDOK 2016:0232 - RGd tunnel-
byggnad. Dessa galler for vag- och jarnvagstunnlar.

Kraven i TDOK 2016:0231 galler for 6verdackning oavsett
langd. For en undermarksstation ska TDOK 2016:0231
tillampas savida inte annat anges. Det &r osakert om
stationen kommer att klassas som en undermarksstation
i enlighet med Trafikverkets rapport Definition av under-
marksstation eller inte, det beror bland annat pa hur stor
del av plattformarna som ligger under 6verdackningen.

| senare skede behover utredningar kring sakerheten i
dverdackningen goras.

KRAFTLEDNINGAR

Genom Flemingsbergsdalen gar tva luftburna elledningar
med koncession, en 220 kV-ledning som ingar i stamnatet
och en 70 kV-ledning som ingér i regionnatet.

220 kV-ledningen ags av Svenska Kraftnat och stracker sig
frédn Kolbotten i Salem till Hogdalen i Stockholm, en led-
ningsstracka pé cirka 18 kilometer. | september 2015 teck-
nades ett ram- och genomforandeavtal mellan kommunen
och Svenska Kraftnat, Vattenfall Eldistribution AB samt
Fortum Distribution AB. Avtalet tecknades inom ramen for
projektet Stockholms strém. Stockholm strom-projektet
drivs av natagarna i syfte att fornya och forstarka stam-
och regionnatet i regionen. | avtalet kom parterna dverens
om att berord luftledning genom Flemingsberg ska tas
bort senast 2023, och ersattas av nya ledningar i andra
strackningar.

70 kV-ledningen ags av Vattenfall och ingar i regionnéatet.
Kommunen har traffat Vattenfall med anledning av att de
planerar att ersatta ledningen med tva 130 kV-ledningar.
| ansékan om koncession kommer Vattenfall foresla att
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Luftledningar inom omradet, bild ETTELVA.

ledningarna markforlaggs genom del av programomra-
det, 6vrig del utreds fortfarande. Under hosten 2019 har
samrad genomforts for ansékan om koncession och en
ansokan gors andra kvartalet 2020.

Innan borttagande och nedgravning ger ledningarna
upphov till elektromagnetisk stralning och faststéallda
rattigheter och skyddsavstand méste beaktas. En plan-
laggning i narheten av ledningarna behdver folja fast-
stallda rekommendationer av myndigheter. Vid planering
av bostader och lokaler i narheten av ledningarna, dar
manniskor stadigvarande ska vistas, rekommenderas
ett riktvarde for magnetfalt p& hogst 0,4 mikrotesla. Ljud
som alstras fran en 220 kV-luftledning anses forsum-
bart.

FLYGHINDER

Kommunen har genom flyghinderanalys provat lamp-
ligheten av hoga byggnader i omradet. | de féreslagna
lagena finns inget hinder for hogre bebyggelse. Helikop-
tertrafik utreds vidare under planprocessen.

Riskkallor som kan innebara behov av atgarder i form av
skyddsavstand och /eller byggnadstekniska atgarder:

. Jarnvagen

. Huddingevagen

- Tvarforbindelse Sodertdrn

«  Sparvéag Syd

. Preem

. Lokal transportvag till Preem (Flemingsbergsleden)



KULTURMILJO

Programomradet ligger i ett sammanhang dar méansklig
aktivitet kan sparas tillbaka till stenaldern. Det kraftigt
kuperade omradet, med sina berg- och moréanhgjder,
skiljs at av sprickdalar. Har har farleder pa vatten och
land varit viktiga vilket medfort att det i kringlandet
funnits boséattningar. Gamla Sockenvagen, som pas-
serar norr om programomradet, binder samman gamla
torplagen med Flemingsberg och Stenséattra gardar.
Under 1400-talet byggdes Flemingsbergs gard, da kallat
Anderstad. Nar slakten Fleming tog 6ver garden pa
1600-talet byttes namnet till just Flemingsberg.

En kulturmiljoanalys (White, 2020)har tagits fram for
programomradet. Analysen baseras pé fragestéallningen
om vilka varden och kulturhistoriska karaktarsdrag som
omradet besitter i dagslaget.

SIKTLINJER

Trots stora barriarer halls omradet idag samman av
tydliga siktlinjer bade inom och genom omradet med
nagra tydliga landmarken for orienterbarhet. Intrycket
forstarks av att bebyggelsen ar relativt l4g. Siktlinjerna ar
viktiga som visuell kontakt mellan Visattra och Grantorp
samt for utblickar fran Flemingsbergs gard. For att inte
kapa kopplingen mellan omrédena bor siktlinjerna inom
en viss del av omradet hanteras med omsorg. Det innebar
inte att hoga hus ar uteslutna utan att det i vissa punkter
fortfarande bor finnas visuella kopplingar mellan om-
raden. Risken ar annars att lasbarheten av omradenas
framvaxt och kopplingen mellan dem gar forlorad vilket
har en negativ paverkan pé kulturvardena péa platsen.

De utpekade befintliga siktlinjerna kommer inte i sin
helhet kunna bevaras nar Flemingsbergsdalen utvecklas.
For att halla ihop omradena, sarskilt Grantorp och Visatt-
ra, skapas istallet kopplingar i form av strék. Tydliga och
gena strak med god orienterbarhet kan skapa nya viktiga
siktlinjer mot befintliga och tillkommande landmarken.

ENSKILDA BYGGNADER AV STORRE INTRESSE

De byggnader som pekas ut som vardefulla ar polishu-
set, haktet och kontorsbyggnaden till Billman Regulator.
Rekommendationen ar att dessa byggnader behalls.
Inte heller Tingsratten och Stockholm Syd/Flemingsberg
station bor rivas.

Kontorsbyggnaden till Billmans Regulator ligger i ett
kvarter som iillustrationsplanen planeras att omvandlas
till bostader och forskola. | det kommande detaljplane-
arbetet for detta kvarter ska det utredas huruvida denna
byggnad eller delar av den andé kan bevaras. Om byggna-
den behdver rivas ar rekommendationen att ny byggnad
pa platsen inspireras av den befintliga byggnaden, for att
koppla till platsens industrihistoria.

SIGNATURKULORER OCH MATERIAL

Starka kulorer karaktariserar kringliggande bebyggelse.
Sarskilt bostadsomrédet Grantorp, med sina kulorta och
skiftande fasader, ar tongivande i fargsattningen. Det

ar en rekommendation att ny bebyggelse inspireras av
omkringliggande bebyggelses fargsattning for att koppla
samman historia, samtid och framtid.

Bebyggelse narmast sparomradet mot Grantorp bor dock
ha en fargskala som underordnar sig de kraftfulla kulo-
rer som de befintliga flerbostadshusen i Grantorp har.
Det innebér aven att vita kuldrer, som kan bli patagligt
lysande i stadsbilden, bér undvikas. Genom att anpassa
fargskalorna pa tillkommande bebyggelse narmast jarn-
vagen kan Grantorp aven fortsattningsvis upplevas som
ett bostadsomréde med visuell dominans.

For att anknyta till platsens industrihistoria ar det
positivt om de material som ar typiska for omrédet idag
kan anvandas aven vid nybyggnation. Andra material kan
anvandas for att manifestera nya &rsringar, men hog nog-
grannhet i detaljerna vid moten mellan olika material bor
uppmuntras.

For att koppla starkare till platsen ar det en rekommen-
dation att rivningsmaterial i stérsta mojligaste man
ateranvands vid nyproduktion.

Kinghg for hivg bebyggelse
poa siktlinjer

Kanalig f6r hiyg bebyggelse
poa lagre bebyggelse

Okiinslig fér hiig bebyggelse

Khrnpunkt, viktig for omridets
Bverblickbarhiet

Girdin barriie

Giron skiirm

e A A A e il | i Byggnad som
_Hf-«‘u‘;'v_:" ‘\ \ = e ?, ‘_-:_-- o ./ rekommendoras att nle rivis
Rekommendationer for fortsatt utveckling med hansyn till
kulturmiljo, bild White.

FORNLAMNINGAR

En arkeologisk utredning haller pé att tas fram i syfte att
ta reda pé& om det finns fornlamningar som inte &r kanda
i de oexploaterade delarna av omradet.



Trafikbarriar
W Hejdbarriar
Overvagande dagbefolkning
Overvagande nattbefolkning
Integrerat
Forskola
Grundskola
Lekplats
Livsmedelsbutik
Idrottsplats N
® Bibliotek och fritidsgéard, tillfallig lokal
Seniorcentrum
Hallplats

SOCIALA VARDEN OCH STADSLIV

En stadslivsanalys &r under framtagande for att pa en
6vergripande niva lyfta vilka varden och behov som
finns idag kopplat till stadsliv ur social och kommer-
siell synpunkt, samt fér att analysera och genomféra
en konsekvensbeddmning av den framtida planerade
utvecklingen av Flemingsbergsdalen.

Stadsliv skapas av att manniskor ror sig och vistas i
stadens offentliga rum. Ett 6kat stadslivinnebéar en ckad
mojlighet till sociala moten, och okad trygghet men aven
ett utokat underlag for handel och service. Bada dessa
delar behovs for att Flemingsbergsdalen ska kunna bli
den sjudande stadsdel och motesplats som beskrivs i
visionen. Stadslivsanalysen utgar fran aspekterna trygg-
het och sakerhet, platsidentitet och trivsel, intensitet
och mangfald av funktioner, tillganglighet och kopplingar,
konkurrens och upptagningsomrade samt befolkning
och kopkraft. Genom att utveckla Flemingsbergsdalen
finns stor potential att skapa varden kopplade till dessa
aspekter.

Pa en overgripande niva ar Flemingsberg idag funk-
tionsblandad men de olika funktionerna ar uppdelade
med mélpunkter och service som ar anpassade efter
naromradet och inte hela Flemingsberg, vilket skapar
mentala barriarer. Det finns aven fysiska barriarer i
Flemingsbergsdalen och Flemingsberg i form av hojd-
skillnader och infrastruktur som skér av de olika omra-
dena. Bostadsomradena Grantorp och Visattra ar mer

®,  FLEMINGSBERGS
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Nulége enligt pagédende arbete med stadslivsanalys, bild WSP.

socioekonomiskt utsatta an évriga stockholmsregionen.
Det finns tillgdng till service men den ar uppdelad och
inriktad pa varje omrades egna funktioner. Det rédder brist
pa kopplingar mellan omrédena, avdem som finns ar fle-
ra otrygga péa grund av planskildhet och délig belysning.

Utifran analys av illustrationsplanen visas risker koppla-
de till stadslivet i Flemingsbergsdalen och rekommenda-
tioner for fortsatt arbete.

Enligt analysen finns en risk att Flemingsbergsdalen
sluts inat och inte kopplar an till kringliggande omra-
den om till exempel en storskalig evenemangsbyggnad
uppfors och dverdackningstorget inte far tydliga strék
mot Grantorp. Darfor ar det viktigt att utforma evene-
mangsbyggnaden pé sé att en baksida inte skapas mot
Visattra. Det &r aven viktigt att strak kopplar mellan
Grantorp och 6verdackningen och dverbryggar barriaren
som dar skapas av hojdskillnaden och bussgatan. Eve-
nemangsbyggnaden ar placerad i ett mycket attraktivt
lage for kommersiell service i gatuplan, det ar viktigt att
detta tillvaratas i utformningen av byggnaden. For att
binda samman Flemingsberg ar det ocksé av stor vikt att
malpunkter for olika grupper av manniskor dels skapas i
Flemingsbergsdalen men aven i ovriga Flemingsberg.

Boulevarden &ar en mycket bred gata for att manga funk-
tioner behover inrymmas. For ett attraktivt gaturum for
gdende och kommersiell service bor en gata inte vara sa
bred och det ska vara enkelt att korsa gatan.

Analysen visar vidare péa att den hoga exploaterings-
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graden skapar potential for en mangd kommersiella
verksamheter i gatuplan och ett levande stadsrum, fram-
forallt i den mest centrala delen avomrédet, i stadscen-
trum och langs integrerade stréak. Samtidigt innebar

den hoga och tata bebyggelsen risk for att stadsmiljon
upplevs storskalig och att strak och platser blir skuggiga
och blasiga. Darfor ar det viktigt att i det fortsatta arbe-
tet folja stadsbyggnadsprinciperna pé sida 15, ta fram
vindstudier och uppné maélsattningen om solljus som
beskrivs pa sida 41.

BARN OCH UNGA

Barnkonventionen anger att alla barn har samma rattig-
heter och lika varde. Barn har ratt till liv och utveckling
och barnets bésta ska beaktas vid alla beslut som ror
barn. Flemingsberg utvecklas darfér med barn och unga
i atanke.

BARNENS PLATSER | STADSPLANERINGEN

Behoven skiljer sig &t mellan barn och ocksa beroende
pa &lder och kén. Inom programomréadet planeras for
stor variation avseende innehall och uttryck i stadsrum
och pé allmanna lekplatser. Stadsmiljon ska praglas
av kreativitet och innehélla roliga spannande detaljer
som stimulerar barn och underlattar deras orientering
i staden. Det kommer finnas platser dar ungdomar kan
traffas och det kommer finnas lekmiljoer for alla aldrar.

Huddinge kommuns lekplatsprogram anger ett rekom-

menderat minsta avstand p& 300 meter for barns narhet
till allman lekplats fran sitt hem. | omrédet planeras flera
nya lekplatser, i forsta hand i samband med parkytorna
som alltsé fyller fler funktioner. Lekytor kan ocksé kom-
ma att forekomma pé torg eller i form av lekslingor eller
lekinslag langs gangstrak.

Skolor och férskolor

Inom programomrédet planeras tva skolor for arskurs
F-9 och tva skolor for &rskurs 6-9, varav den ena ar Eng-
elska skolan som redan finns i omradet. Antalet forskolor
ar sju med vardera i genomsnitt 120 barn. Behovet har
uppskattats av projektgruppen tillsammans med refe-
renspersoner for planprogrammet. Behovet av forskole-
platser kan till viss del komma behova tackas av kringlig-
gande omraden. Placeringen av forskolor kan komma att
justeras i det fortsatta planarbetet for att anpassas efter
behov och etapper. Varje skolas och forskolas utform-
ning kommer behdva studeras narmare i det fortsatta
planarbetet.

Skolorna och forskolorna ska planeras med tillrackliga
friytor. En utgdngspunkt &r att forskolor ska uppné minst
20 kvm friyta/barn och skolor ska uppné minst 15 kvm
friyta/barn. Gardens totala storlek ska vara minst 2000
kvm bade for skola och forskola. | forsta hand placeras
lekplatser, skolgérdar och forskolegérdar i direkt narhet
till bevarad natur som en del av lekmiljon. Kombinatio-
nen av programmerade tillgangliga ytor med traditionell

Skolor och férskolor, bild BIG.

o



lekutrustning och tillgéng till kuperad terrang med l6sa
material ar viktigt for barns utveckling och hélsa. Skolors
och férskolors friytor blir annu béattre nar de har tillgang
till gdngvagar och stigar vidare fran fastigheten uti
naturen. Inom programomradet ar det framst upp mot
Visattra som dessa kvalitéer kan sakerstallas men vikten
av trygga strak och kopplingar mellan barns malpunkter
beaktas i hela planomradet. Utover stora och kvalitativa
friytor ar aven narhet till skolor och forskolor viktiga.

Barnkonsekvensanalys

En barnkonsekvensanalys har tagits fram utifran kom-
munens metod for barnkonsekvensanalys (WSR 2020).
Analysen fokuserar pa aspekterna trygghet och val-
maende, vardagsliv och gronska samt en inkluderande
stadsdel.

Referensbild: Mi Casa, Your Casa,
Héctor Esrawe and Ignacio Cadena.

Fordelar som lyfts med programmet ar bland annat att
for de tva parkerna i mitten av omradet finns goda forut-
sattningar for barn att pa egen hand kunna ta sig genom
att samtliga bostader har narhet dit. Skolornas place-
ringar pa gransen till kringliggande omréaden ar fordel-
aktiga eftersom de skapar gemensamma malpunkter for
omradet och pé sé vis kan verka integrerande.

Forbattringsomraden som lyfts ar framférallt kopplade
till skala och struktur. Det kommer att vara en utma-
ning att utforma goda sol-och dagsljusforhallanden péa
forskole- och bostadsgérdar pé slutna gérdar och i an-
slutning till hoga byggnader. Att placera forskolegardar
i bostadskvarter leder till att de boende far mindre gard
till sitt forfogande. Forskolegardarna bor darfor istallet
utformas som delvis Oppna.

Risker som lyfts ar bland annat att Regulatorvagen med
dess bredd och funktion kan uppfattas som en barriar.
Har ar det viktigt att jobba med passager och hastighets-
reglerande &tgarder. Det finns aven en risk att stadscen-
trum blir en kontorsmiljé endast befolkad dagtid, det vill
saga kan upplevas otrygg pa kvéllar och natter. Eftersom
stadscentrum éar ett centralt omrade som barn och unga
behdver passera ar det viktigt att dar aven finns boende
och kvéallsverksamheter sa att det befolkas under stérre
delen av dygnet. Aven vid evenemangsbyggnaden finns
risk for otrygghet om inte boende och service planerasin.
| den fortsatta planeringen foreslés att ndgon typ av
rekreativt vatten planeras, exempelvis en plaskdamm,
eftersom det réder brist pa det i Flemingsberg idag.

Eftersom barn och unga péverkas av sitt naromréde i
storre utstrackning an vuxna ar det viktigt att for bar-
nens skull gora vindstudier och studera buller narmare,
med tanke pa den hoga bebyggelsen som planeras samt
bullerkallorna inom och intill programomradet.

For att fanga upp barnperspektivet foreslés eleverna i
Engelska skolan och andra barn och unga involveras i
kommande planering.



genomférande

Programarbetet Samrad Beslut om
startar godkannande

detaljplan 1

detaljplan 3

Framtagande av Forslaget
programforslag revideras

genomférande

Processens hallpunkter, bild ETTELVA.

PROGRAMPROCESS OCH KOMMANDE ARBETE
Ett planprogram ar det forsta steget i en detaljplaneprocess enligt plan- och bygglagen
(PBL). | planprogrammet anger kommunen utgangspunkter och riktlinjer som ar vagledande
for den fortsatta planeringen.

VAD AR ETT PLANPROGRAM? PROCESS

Program kan upprattas for ett stérre omrade, till PLANPROGRAMMETS TIDPLAN:

exempel en stadsdel, som underlag for flera framtida Beslut om programuppdrag fattades i augusti 2018. Un-
detaljplaner inom omradet. Programmet innebar da en der november 2019 var planprogrammet pa samrad och
mojlighet fér kommunen att pa ett tidigt stadium lyfta godkannande sker i april 2020

frdgor och olika l6sningar till diskussion.
UTREDNINGAR

Det kan vara en fordel att uppratta ett program for kom- Ett flertal utredningar eller PM har tagits fram som un-
plicerade planer som berér ménga intressenter och som derlag till programhandlingen namligen for;
innehaller starka motstédende intressen. - barnkonsekvenser

buller

dagvatten

geoteknik och markmiljo
hallbarhetsprogram
kvalitetsprogram
kulturmiljo

risk

undersoékning om betydande miljopaverkan
trafik och mobilitet

dverdackning



KOMMANDE ARBETE

Planprogrammet ska vara vagledande for utvecklingen
av Flemingsbergsdalen och kommande detaljplanering
samt genomforandet av dessa. | programarbetet har vik-
tiga fragor identifierats som behover utredas vidare och
fordjupas i kommande arbete.

| efterfoljande detaljplanprojekt kommer de utredningar
som tagits fram som underlag till planprogrammet att
behova fordjupas.

Ett antal fragor kommer dven fortsatt behéva samordnas
och lésas pé en overgripande niva. En organisation for
det arbetet tas fram av kommunen. Exempel pa séddana
overgripande fragor ar hallbarhetsarbete, dagvatten,
hojdsattning och utformning av allman plats. | de forsta
etapperna ar det sarskilt viktigt att sakerstalla en 6ver-
gripande och langsiktigt hallbar dagvattenhantering.

UTMANINGAR OCH ALTERNATIV

| arbetet med planprogrammet har knackfragor identifie-
rats dar genomforbarheten behover studeras narmare.
Det géller for de tre infrastrukturatgarderna éverdéack-
ning, forlangning av Spéarvag Syd och sociodukten mot
Solgérd. Om framtida arbete kommer visa att dessa
atgarder inte ar genomforbara finns alternativa losningar
som kan genomforas.

Flemingsbergsdalen kantas av statlig infrastruktur,
sdsom Huddingevagen, jarnvagen och Tvarforbindelse
Sodertdrn. For att lyckas knyta ihop Flemingsberg och
Overbrygga de barridarer som infrastrukturen skapar,
kravs att Huddingevagen sanks och att vagen samt jarn-
vagen overdackas. Likaséa kravs atgarder i anslutning till
Tvarforbindelse Sodertorn. Overdackningen, nedsankning
av Huddingevagen och resecentrum ar strikt avhangigt
statlig och regional prioritering, planering och investering.
Utan gemensam malbild och samplanering kan forslaget
for Flemingsbergsdalen inte genomforas i sin helhet.

Bebyggelsen vid overdackningen anpassas sa att de
forsta kvarteren som byggs inte ar beroende av att spar-
omradet dackas over. Nar éverdéackningen ar péa plats kan
ytterligare kvarter uppforas narmare sparomradet. Om
overdackningen inte anlaggs kan Huddingevagen andéa
sankas och resecentrumet uppféras ovanpa sparom-
radet och Huddingevagen. Daremot kommer inte torget
ovanpa att kunna genomforas. Bebyggelse som foeslas
inom 25 meter fran sparmitt kommer inte heller kunna
uppforas, dessutom blir bytespunkten inte lika kompakt.
Den bebyggelse som dé& uppforts utanfor skyddsavstan-
det kan anda fungera som en helhet, dock utan det stora
torget med motesplatser och kopplingar. Kopplingar kan
dock behova tillskapas pé andra satt, genom gang- och
cykelbroar. Utan 6verdackningen uteblir bulleravskarm-
ningen vilket kommer behdva kompenseras genom slutna
kvarter eller uppférande av bullerplank.

| utformningen av programomréadet ar en utgdngspunkt
att Sparvag Syd ska kunna fortsatta fran Regulatorbron
ner i Flemingsbergsdalen. Om sparvagen inte fortsatter
ner i Flemingsbergsdalen kommer utrymmet anvandas

for buss i eget korfalt.

I slutet av Regulatorvagen ar ambitionen att anlagga en
bred attraktiv bro som gynnar gang- och cykeltrafik, en
sa kallad sociodukt som starker kopplingen mellan pro-
gramomradet och Solgard samt det rekreativa omradet
intill naturreservatet. Sociodukten innehéller gronska
och verkar till viss del bullerd@ampande. Om det visar sig
att det inte gér att genomfora sociodukten finns alterna-
tivet att anlagga en enklare bro.

Kommunens mal &ar att planprogrammet genomfors i sin
helhet.



GENOMFORANDE
Efter godkant planprogram under andra kvartalet 2020 kommer de foérsta detaljplanerna
inom programomradet att paborjas. Utbyggnad och férandring av Flemingsbergsdalen kom-
mer att ske under en lang tid och i flera etapper.

Ett flertal olika fastigheter och fastighetségare berors
av det cirka 75 hektar stora programomradet. Kom-
munen, Stockholm Syd Utvecklings AB, Fabege AB, WA
Fastigheter och Skanska Projektutveckling AB innehar
stérre delen av fastighetsytan. | den norra och sdédra de-
len av omradet samt pa 6stra sidan av Regulatorvagen
ags ett antal fastigheter av andra privata fastighetsa-
gare. En fastighet i omradet, Anoden 3, &r upplaten med
tomtréatt.

| programomréadets sodra del finns ett kluster av ratts-
vardande myndigheter samt befintlig bebyggelse med
hotell, bostader, sport och handel. Norr om Regulator-
bron finns bade oexploaterad mark och fastigheter med
pagéende verksamheter, framforallt inom lattare indu-
stri. Kommunens forslag till utbyggnad omfattar all mark
i Flemingsbergsdalen. Det ar i dagslaget osakert nar och
om vissa privata fastighetsagare dnskar omvandla sina
fastigheter i enlighet med planprogrammet. En viktig
aspekt ar att alla verksamheter ska kunna fungera under
hela processen. Det ar ocksé angelaget att boende och
verksamheter som flyttar in upplever de fardigstallda

delomréadena som en trygg stadsmiljé under den etapp-
visa utbyggnaden, dven om byggnadsarbeten pagér i
angransande delar.

Néar planprogrammet godkants kommer det att ligga till
grund for kommande planering och utbyggnad. Kommu-
nen har delat in omradet i sex 6vergripande etapper dar
varje etapp kommer att delas in i flera lampliga de-
taljplaneomraden. Utbyggnaden kommer att ske succes-
sivt over en relativt lang tid.

PLANERADE ETAPPER

Kommunen har tagit fram en tidig tidplan for etappin-
delningen. Mer detaljerad planering i tid och geografisk
avgransning pagar, men alla forutsattningar ar annu
inte ar klarlagda. Tidplanen kommer att vara ett levande
dokument och uppdateras lopande.

Etapp 1 utgors av det som kommer att bli storre delen av
Flemingsbergs stadscentrum. Omradet kdnnetecknas av
en hog exploatering med arbetsplatser, service, han-



del och nojen. Stadscentrum ska utgora omradets och
Flemingsbergs motor i den framtida utvecklingen. Inom
etapp 1 aterfinns befintlig bebyggelse i form av rattscen-
trum med flera rattsvardande myndigheter, hotell, bosta-
der samt sport och handel. Inom etapp 1 planeras en ny
skola i snittet mellan Flemingsbergsdalen och Visattra.
Skolan planeras vara fardigstalld 2026.

Etapp 2 omfattar stora infrastrukturatgarder som ett

nytt resecentrum med utbyggnad av Sparvag Syd samt
en markant 6kad kapacitet for bussar och resenarer for
bade fjarr- och pendeltédg. Etappen omfattar aven en
nedsankning av Huddingevagen samt dverdackning av
sparomradet. Inom etappen planeras for kontor, bostader,
hogskola och skola. Etapp 2 ar starkt beroende av statlig
och regional planering samt finansiering, som annu till
stor del ar osaker.

Etapp 3 och 4 utgors till storre del av bostadskvarter.
Inom respektive etapp ingar forskolor pa& innergéardar.
Etappernainnehéller dven tva parker som kommer att bli
viktiga for dem som bor och verkar i kvarteren.

Etapp 5 planeras for bostader och kommunal service.
Omréadet behover utvecklas i takt med planerad utveck-
ling i Visattra.

Etapp 6 utgors av fastigheter med olika typer av verksam-
heter. Etappen ligger narmast Tvarforbindelse

Sodertorn och kommer paverkas av Trafikverkets projekt.
Tvarforbindelse Sodertorn ska vara utbyggd 2031 enligt
nuvarande tidplan fran Trafikverket. Forst d& kan troligen
etapp 6 byggas ut om intresse finns hos berérda fast-
ighetsagare. | etapp 6 ar det planerat for en ny skola,
sportanlaggning samt dagvattenhantering pa privata
fastigheter med annan verksamhet idag. Samtal kommer
fortsatta foras med respektive fastighetsagare kring
forslagen.

En forsvarande faktor i etappindelning och tidplan ar de
stora och komplexa infrastrukturprojekt som planeras.
Framforallt inom etapp 2. Med séankning av Huddingeva-
gen och dverdackning av jarnvagen behover flera beslut
och avtal forhandlas mellan kommunen, staten och
regionen innan tidplanen kan fastslés.

Eftersom tidshorisonten ar l&ng, och en del utbygg-
nadsetapper beroende av statlig och regional planering,
kommer etappindelning och tidplaner behdva revideras
allt eftersom forutsattningar andras och faststalls.

EKONOMI

For att tacka kommunens kostnader avser kommunen att
alagga byggherrar och fastighetséagare att bekosta eller
vidta atgarder for anléggande av gator och andra allméan-
na platser samt andra atgarder som ar nodvandiga for
att kommande detaljplaner ska kunna genomféras pa ett
andamalsenligt satt. Sddana atgarder kan aven komma
att omfatta anlaggningar och omraden av évergripande
karaktar utanfor program- och detaljplaneomréaden om

det behovs.

Kommunens kostnader ar framforallt kopplade till
utbyggnad av allméan plats - gata, park och torg samt
utbyggnad av kommunal service. Pa langre sikt ar aven
driftskostnader betydelsefulla. Exakt omfattning av
dessa kommer att bestammas i kommande detaljplaner.

Kommunen har tecknat avtal med stat och region om
medfinansiering av Sparvag Syd. Kommunen kommer
att dlagga exploatorer att erlagga medfinansieringser-
sattning utifrdn kommunens faststallda riktlinjer. Andra
statliga investeringar, som till exempel nedsankning av
Huddingevagen, kan komma att foranleda ytterligare
kommunal medfinansiering. | sa fall kommer kommunen
att anta nya riktlinjer och alagga exploatorer och fastig-
hetsagare med ytterligare medfinansieringsersattning.

Byggratter pd kommunal mark kommer att generera
inkomster till kommunen i form av markforsaljning.
Ekonomiska konsekvenser kommer studeras vidare i det
fortsatta arbetet.

STORNINGAR UNDER BYGGTIDEN

Flemingsbergsdalens utveckling, tillsammans med de
stora infrastrukturprojekt som stat och region plane-

rar, kommer att resultera i omgivningspéverkan. Det ar
nodvandigt och angelaget att kommunen tillsammans
med exploatorer och Trafikverket gemensamt utreder och
planerar for hur byggprocessen kan genomforas for att
storningar minimeras sé langt det ar mojligt med hansyn
till ett rationellt och effektivt genomforande.



FORUTSATTNINGAR

Programomradet omfattar ett flertal tidigare planlagda omraden. Vid en férandring av omra-
detilinje med programmet krdvs andring av de flesta planerna. Parallellt med programmet
for Flemingsbergsdalen pagar flera projekt och dialoger.

GALLANDE PLANER

De flesta detaljplaner inom planomrédet reglerar rattig-
heter att anlagga industrier i olika omfattning. Det finns
ocksa planer som méjliggér kontor, handel och skola

- ofta i kombination med industri - samt jarnvags- eller
vagomraden. Aven bostéder och centrumverksamheter
tilldts inom vissa delar.

Planerna &r ofta aldre &n 15 &r och har darfor ingen
kvarvarande genomférandetid. Endast tre planer har
gallande genomforandetid vilket paverkar hur man kan
planlagga dessa péa nytt. Se detaljerad redovisning gal-
lande genomforandetid i tabellen till hoger.

Ostra Flemingsbergs industriomrade

Katoden mm

Regulatorn 1

Ackumulatorn 1

Batteriet 6, tilligg

Batteriet 6, del av
Flemingsbergs station

Vistra Flemingsberg Il, del av
Flemingsberg 8:1

Vig 226

Flemingsbergs arbetsomrade

Rotorn 2

Flemingsbergsdalen, del av Generatorn 1
Sodertérnsleden/Huddingevagen, del av

Sodertornsleden/Huddingevagen, del av

10333
12248
15625
13807
15868
13261
11148
9133

5130

9127

11735
14091
15014
15478

15891

Industri

Industri, atervinning
Industri, kontor
Smaindustri, kontor
Kontor, industri, skola
Kontor, industri

Utbildning, forskning, hotell etc

Allmént &ndamél, bostader, centrum

Handel , industri
Vagomrade

Kontor, handel, industri
Kontor, tingshus

Industri

Bostéder, industri, jarmvag

Centrum, bostader, kontor

Gétt ut, fastslagen - 78
Gétt ut, fastslagen 1994
Gétt ut, fastslagen 2012
Gatt ut, fastslagen 2004
Gatt ut, fastslagen 2014
Gatt ut, fastslagen 2001
Gatt ut, fastslagen -86
Gatt ut, fastslagen -72
Gatt ut, fastslagen -61
Gétt ut, fastslagen -72
Gatt ut, fastslagen 1990
Gatt ut, fastslagen 2004
Gétt ut, fastslagen 2014
Till 2024-03-26

Till 2024-03-26



. Utveckla kollektivtrafiken genom robusta, tata miljoer for
innovativa och kontaktintensiva verksamheter med hog
specialiseringsgrad.

. Planera for blandad stadsmiljo - arbetsplatsintensiva
verksamheter, offentliga funktioner och handel inom
gangavstand pa 600 meter fran stationslage.

«  Hallen hégambitionsniva i arkitekturen och beakta plat-
sens historia i utformningen av miljon.

. Utveckla centrala funktioner i den lokala grénstrukturen
for manniskor och den biologiska mangfalden. Parker,
grona strak och bebyggelsenara ytor for ekosystemtjans-
ter ska integreras.

. Prioritera kollektiv- och nyttotrafik i gaturummet. Skapa
gena strackningar.

. Effektivisera anvandningen av parkeringsplatser genom
grona parkeringstal, ett anpassat utbud och en utvecklad
prissattning.

STYRDOKUMENT

| Rufs 2050 ar Flemingsberg en utpekad regional stads-
kérna - en plats i lanet som har utvecklingspotential
och kan komplettera Stockholm fér en tat och flerkarnig
region. Flemingsberg behdver utvecklas till ett sam-
lande stadscentrum for att bli en attraktiv bostads-,
student- och etableringsort. Tillgangligheten férbéattras
pa sikt genom en utbyggnad av Sparvag Syd, Tvarforbin-
delse Sédertdrn och Férbifart Stockholm samt jarnvag.

Kommunens dversiktsplan for 2030, OP, ar nyligen aktu-
alitetsprovad och anger att malet for Flemingsberg &r en
levande, tat, gron och héllbar stad med en blandning av
bostader, arbetsplatser, service, handel, sport och kultur.
Omréadet ska vara sammanhangande, binda ihop de olika
delarna och overbrygga barriarer. Det ska vara enkelt att
cykla, gé och &ka kollektivt. Den hogsta graden av funk-
tionsblandning ska vara i de mest centrala delarna vid
Halsovagen och i Flemingsbergsdalen.

Utvecklingsprogrammet Flemingsberg 2050 fordjupar
riktlinjerna i RUFS 2050 for de regionala stadskarnor-
na, anpassat till Flemingsberg med nara omland, och
syftar till att ge tydliga forutsattningar for den fortsatta
utvecklingen. Den regionala stadskarnan Flemings-
berg ska fortsatta utvecklas till en konkurrenskraftig
innovationsmiljo med stadskvalitéer och bidra till att
Stockholm blir Europas mest attraktiva storstadsregion.
Enligt utvecklingsprogrammets vision ar Flemingsberg

MEGIONAL UTVICKLINGSFLAR
FOR STOCCHOMSSEGICNEN

RUFS 2050

Evenii st My aklva stosstadsrgon

Huddinge kommun
Gversikispian 2030

Flemingsberg - dé1 " un:  pLanprOGRAM FOR

kreativitet mots i sém. S FLEMINGSB ERG_S_ DALEN
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ar 2050 ett av Sveriges mest betydelsefulla centrum for
utbildning, forskning och kreativitet. Det ar en inspireran-
de motesplats dar innovationer skapas och samverkan
driver en hallbar samhallsutveckling. Flemingsberg ar en
sjalvklar etableringsort for kunskapsintensivt naringsliv
och en eftertraktad livsmiljo. Flemingsberg ar en plats
dar kunskap och kreativitet mots i sodra Stockholm.

Mal 1: Levande stadskarna - urban och variationsrik stads-
karna med unik identitet.

Mal 2: Sjalvklart etableringsval - attraktiv etableringsort for
kunskapsintensivt naringsliv och kreativa naringar.

Mal 3: Oppen universitetsstad - levande och mangveten-
skapligt campus med variationsrik hogre utbildning och
varldsledande forskning.

Mal 4: Eftertraktad livsmiljo med narhet till stadsliv, kultur
och natur.

Mal 5: Hallbart samhalle - langsiktigt hallbar samhallsut-
veckling med manniskan i centrum.

Strategier fran utvecklingsprogrammet:
- Urbant och gronskande

- Tillgangligt och inkluderande

- Innovativt och dynamiskt



Utvecklingsprogrammet beskriver att Flemingsberg ska
fortsatta utvecklas till en tat stad med ett nytt stadscen-
trum och att det i Flemingsberg med omnejd finns
utrymme att utveckla cirka 25 000 nya bostader och 50
000 nya arbetstillfallen. | karnans karna finns mojlighet
att utveckla ett nytt stadscentrum med service for mer
an 100 000 invanare. Genom utvecklingen av Flemings-
bergsdalen mojliggors ett nytt samlande stadscentrum,
ett stort antal arbetsplatser och bostader i en samman-
hangande struktur som skapar narhet mellan funktioner.
P& sé satt bidrar planprogrammet till att forverkliga den
regionala stadskarnan Flemingsberg och till att uppna
de mal som finns utpekade i utvecklingsprogrammet Fle-
mingsberg 2050. Arbetet med planprogrammet har ocksé
tagit avstamp i de strategier som utvecklingsprogramme-
beskriver. Se mal och strategier i inforuta pa sidan 54.

PARALLELLA PROJEKT

| omradet pagar flera projekt av olika karaktar. Projekten
omfattar planering och byggnation av bland annat bo-
stader, arbetsplatser, infrastruktur, kultur och samhalls-
service.

Trafikverkets vagplan Tvarférbindelse Sddertdrn innebar
anlaggande av motorvag och regionalt cykelstrak mellan
vag 73 i Haninge och E4/E20 vid Masmao. Vagen kopplar
till Forbifart Stockholm och férvantas ge en okad till-
ganglighet for bil, gods-, kollektivtrafik samt cyklister
tvars ver Sodertorn.

| Sverigeforhandlingen har kommun, stat och region
avtalat om anldggande av Sparvéag Syd mellan Alvsjo
och Flemingsberg, vilket kommer att forbattra kollektiv-
trafiken. Trafikstart planeras ar 2034, med méjlighet till
tidigarelaggning.

Trafikverket har tagit fram en vagplan for ny vagkoppling
och regionalt cykelstrdk mellan Palamalmsvagen och
Flemingsberg, vig 226/571 Pdlamalmsvégen — Trafikplats
Hégskolan, samt ny trafikplats vid hogskolan. Detta kom-
mer innebara okad tillganglighet till Karolinska sjukhuset
samt programomréadets sodra delar. Trafikstart planeras
20283.

Trafikverket, Region Stockholm och Huddinge kommun
genomfor Atgdrdsvalsstudie bytespunkt Flemingsberg
som syftar till att utveckla Flemingsbergs station till en
attraktiv och effektiv bytespunkt for buss, sparvag, cykel,
pendeltdg samt regional- och fjarrtdg. En av méalsattning-
arna ar att bytespunkten ska vara en del i en attraktiv
stadskarna genom att bytespunktens utformning bidrar
till att barriareffekten av Huddingevagen och jarnvagen
reduceras, samt att bytespunkten ska upplevas som inte-
grerad i staden med en sjalvforklarande struktur. For det-
ta kravs samplanering av bebyggelse och infrastruktur.

Utvecklingsplan for Flemingsberg ar ett samarbete mel-
lan Huddinge och Botkyrka. Planen ar en konkretisering
av Utvecklingsprogram Flemingsberg 2050. Den fortydli-
gar Flemingsbergs fem utvecklingsmal, beskriver pé& en

overgripande nivé hur Flemingsbergs olika stadsdelar
hanger ihop samt anger riktlinjer och strategier for fort-
satt fysisk utveckling av omrédet. Utvecklingsplanen ska
visa hur Flemingsberg pa ett hallbart satt ska utvecklas i
linje med beslutade mél och vision i Utvecklingsprogram
Flemingsberg 2050.

Arbete med planprogram i Bjornkulla pagér och utreder
mojligheterna for nya bostader, service, forskola, skola
och verksamheter. Projektet innebar utbyggnad av infra-
struktur inom hela programomradet, bland annat genom
kopplingar till Flemingsberg och Botkyrka kommun. Nar-
heten till Flemingsbergsskogens naturreservat ar ocksa
en viktig kvalitet.

Under varen 2020 startas ett arbete med planprogram
for Visattra. Arbetet kommer delvis 6verlappa program-
omradet for Flemingsbergsdalen. Syftet med 6verlappet
ar att studera denna del av omradet mer ingéende for
att skapa ett bra mote mellan Flemingsbergsdalen och
Visattra.

TIDIGARE DIALOGER

Hosten 2016 genomfdrdes dialoger om den framtida
stadskarnan. En slutsats fran sammanstéllningen var
att Flemingsbergs centrala stadskérna ses som en
framtida tat, urban milj6 i direkt anslutning till sta-
tionen och goda kommunikationer - en tydlig, central
mittpunkt med stort utbud av handel, restauranger
och service som dven fungerar som en métesplats for
alla Flemingsbergs invanare och dem som arbetar eller
studerar har.

Stadsdelen ska innehélla en god blandning av bostader,
handel och verksamheter. Kultur, foreningsliv och andra
icke kommersiella aktiviteter ar viktiga inslag, liksom
idrott och gronomraden samt miljoer for barn. Det ar
viktigt att utvecklingen av Flemingsberg kommer hela
stadsdelens befolkning till gagn.

Aven under hésten 2017 genomférdes dialog under En
dag for Flemingsberg, med fokus pé Flemingsbergs kom-
mande stadscentrum. Bestkarna fick d& visa och beratta
om sin uppfattning kring den kommande utvecklingen
med arbetsplatser, handel, bebyggelse och generellt
kring framtiden. Resultatet visade att de flesta som
svarade sag positivt pa att satsa pa Flemingsberg som
ett framtida centrum fér kontorsarbetsplatser. Onskemal
om framtida handelsmiljo var diversifierat men manga
sag positivt pa miljoer under tak, traditionella torg och
klassiska stadsgator. Resultaten fréan dialogerna utgor
en del av underlaget for detta planprogram och aven for
kommande detaljplaner.



BJORNKULLA
]
N

Overgripande planering

Framtagande av en utvecklingsplan for den regionala stads-
kéarnan Flemingsberg innehaller vergripande utvecklingsmal
for hela och delar av Flemingsberg samt dvergripande riktlinjer
for fortsatt utveckling (1).

Idéstadie

Om- och tillbyggnation av Novum med plats for ytterligare
arbetsplatser (2).

Tillbyggnation av Ronald McDonalds hus (3).

Fortatning Visattra inom kv. Mangérden 2 och Lidret 2 (4).

Programarbete

Bjornkulla utvecklas till en blandad stadsdel med naturnara
bostader, lokalt centrum, skolor och ett arbetsplatsomrade (5).
Program for Visattra kommer att starta varen 2020 (6).

Detaljplaner

Ny bebyggelse pa fastigheten Generatorn 2 (7).

Campus Flemingsberg fortsatter utvecklas med lokaler for
hogre utbildning och studentbostader (8).

Fortatning av Visattra med nya bostader inom Stallet 3 (9).
Ny férskola i Visattra (10).

Etablering av en anlaggning for beachvolleyboll (11).

Genomfdrandeskede

Ny bebyggelse langs Halsovagen med bostader, forskolor, torg
och lokaler i bottenvaningen (12).

Om- och tillbyggnad av Karolinska universitetssjukhuset (13).
Ombyggnation av Alfred Nobels allé och ny cirkulationsplats,
del av projekt Embryot (14).

FLEMINGo.
VATMARK

Kommunal infrastruktur
Upprustning av gangstrék och torg i Flemingsberg (15).

Statlig och regional infrastruktur

Trafikplats Hogskolan (16).

Sparvag syd mellan Flemingsberg och Alvsjo (17).
Tvarforbindelse Sodertorn, se Parallella projekt sid 56,(18).
AVS Bytespunkt, (19).



BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Enligt 6 kap. 5§, miljobalken, MB, ska kommunen nér
en ny detaljplan tas fram, enligt miljobedémningsfor-
ordningen (2017:966), underska om planens genom-
férande kan antas medféra betydande miljopaverkan.
For planprogram ar detta inte tvingande, men kan vara
lampligt. Undersékningen fér planprogram Flemings-
bergsdalen finns sammanstélld i ett separat dokument.

Planeringen av omradet har pa flera satt anpassats

och utformats for att minska negativ paverkan pa miljo
och halsa och for att hantera ménga av dessa fragor.

P& grund av den stora genomgripande forandring som
omradet genomgéar bedoms dock den foreslagna utveck-
lingen kunna péverka flera miljoaspekter pa ett negativt
satt. Flera positiva effekter forvantas ocksa uppsta, till
exempel manniskors mojlighet till rekreation och social
samvaro. Betydande negativ paverkan bedoms emel-
lertid kunna uppsté pé naturmiljon, framforallt den mer
overgripande gronstrukturen, pa ytvattenrecipienter

ifall atgarder inte gors i tillracklig omfattning, samt pé
bebyggelse och samhéallsfunktioner vid Gversvamning-
ar vid skyfall och vid eventuell olycka med farligt gods.
Eftersom stadsdelen kommer att utgora ett omrade med
tiotusentals boende och arbetande bedéms aven en risk
for negativ paverkan pé méanniskors halsa kunna uppsta,
framforallt fran buller och till viss del luftfororeningar.
Aven andra negativa effekter p& miljon kan forvantas, till

exempel klimatpaverkan, sol- och vindférhallanden och
fororeningar till mark och vatten.

Omréadets foreslagna utbyggnad ar omfattande och
stracker sig over en stor geografisk yta dar programmet
satter ramarna for hur en hallbar utveckling kan genom-
foras. Manga andra stora parallellt pAgéende projekt i
omradet gor ocksa att kumulativa effekter kan uppsta.
Kommunen gor darfor preliminart den sammanvagda be-
domningen att programmet kan antas medfora betydan-
de miljopaverkan. Darmed finns det behov av att belysa
miljokonsekvenser genom en strategisk miljobedomning
och att uppréatta en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Eftersom programmets tidsramar varit mycket snava

och varken undersokning eller MKB ar tvingande i lagens
mening under programskedet, har kommunen emellertid
gjort bedémningen att en miljobedémningsprocess varit
svar att rymma rent tids- och resursmaéssigt. Darfor fo-
reslés att strategisk miljobedémning gors i efterfoljande
planering for de detaljplaner dar det bedoms motiverat.
Undersokningen som utforts for programmet pekar ut vil-
ka fragor som ér viktiga att utreda vidare och vad de stra-
tegiska miljobedomningarna och MKB bor fokusera pa
och avgransas till. Overgripande frdgor som exempelvis
dagvatten, gronstruktur och éversvamningar blir fortsatt
viktiga att folja upp och behandla ur ett helhetsperspek-
tivoch inte endast i respektive detaljplan. Formellt beslut
om beddmd miljopéaverkan enligt 6 kap, 7 § MB, tasii
samband med godkannande av programhandlingen samt
for respektive detaljplan i samband med antagande.
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