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Forord

Stockholmsregionen star infor flera stora utmaningar. Den snabba befolkningstillvaxten stiller allt
hogre krav pa ett vilfungerande samspel mellan bebyggelse- och transportstrukturen. Det kravs ocksa
att de offentliga aktorerna ar samstimmiga i vilka atgarder som ska goras.

Arbetet med atgirdsvalsstudie (AVS) for viig 226 mellan Varsta och Sédra ldnken har genomforts som
en dialog mellan Trafikverket, Botkyrka kommun, Huddinge kommun, Stockholms stad, Landstingets
Trafikforvaltning samt Lansstyrelsen i Stockholms lin. Syftet med AVS:n har varit att ni en samsyn
om lamplig framtida kapacitet och funktion samt hitta en majlig utformning och atgarder for forbattra
vag 226. Detta med hinsyn till samspel med omgivande bebyggelseutveckling och miljokrav.

Arbetet med AVS:n genomfordes i huvudsak under 2015 och 2016. Arbetet har tagit 1ing tid bl.a.
beroende pa de komplexa utmaningar som aktérerna gemensamt tagit sig an genom att ha ambitionen
att i AVS:n testa att tillimpa dels Trafikverkets Framkomlighetsprogram (2015), dels en s.k.
planeringsstyrd utformning. Kortfattat handlar det om att hantera framtida reseefterfragan aktivt och
beakta att fordndringar av bebyggelse- och transportinfrastrukturen méaste understédja forandrade
fardmedelsval och malpunkter, s att 6kningen av vagtrafiken dampas till forman for resor med
kollektivtrafik samt gang- och cykel. Det utdragna arbetet innebér ocksa att savil projektledning,
utredande konsult som flera styrgrupps- och projektdeltagare har skiftats under arbetets gang.

Trafikverket har varit projektledande organisation. De deltagande aktorerna har medverkat i saval
styr- som arbetsgrupp. Pa genomférda workshops deltog flera representanter fran de olika aktorerna,
for att diskutera problembild, mal och forslag till atgarder.

Atgirdsvalsstudieprocessen har resulterat i att de deltagande aktorerna enats om en problembild,
principiell utformning av vagen pé olika delstrackor samt konkreta och genomforbara atgirder. Vidare
har aktorerna enats om forslag till fortsatt arbete. Ett forslag till gemensam avsiktsforklaring har
upprittas som beskriver detta.

Samtliga rekommenderade &tgarder kommer att omhéndertas av ansvarig part i respektive
organisation. De atgirder fran AVS:n som avser statlig vig kommer att utgora kandidater i den
kommande lansplanen for 2018-2029.
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1 Sammanfattning

Stockholmsregionen vixer kraftigt vilket bland annat medf6r att planeringsférutsiattningarna blir allt
mer komplexa. Planeringen for hur framtida bebyggelsestruktur och transportsystem ska utvecklas ar
négot som sker i vaxelverkan mellan ménga olika aktorer, som vidare behover beakta allt fler och
svarare fragor. Det finns stora utmaningar med att komma 6verens om hur markanvandningen bor
formas for att optimera nyttorna vid framtida stads- och transportplanering. Trafikverket Region
Stockholm har med anledning av det ovan beskrivna tillsammans med kommunerna Botkyrka,
Huddinge och Stockholm, SLL trafikférvaltningen och Lansstyrelsen i Stockholms 1dn for vig 226
(Huddingevigen) mellan Varsta i soder till S6dra lanken i norr genomfort en atgardsvalsstudie. Syftet
har varit att med hénsyn till den omgivande bebyggelseutvecklingen samt rddande miljokrav na
samsyn om lamplig kapacitet och funktion samt att hitta en principiell utformning och forslag till
atgirder for att forbittra for viig 226. Atgirdsvalsstudiens tidshorisont ir &r 2030 med utblick mot &r
2050.

Tidigare och pagaende utredningar som utgjort ramarna och i vissa fall dndrat forutsattningarna for
AVS:n ir Trafikverkets Framkomlighetsprogram (2015), Viig 226 Tumba-Tullinge (2012),
Behovsanalys och dtgdrdsvalsstudie — Forbdttrad framkomlighet i stomndtet — delrapport 1 Brister i
framkomligheten och mal for Gtgdrderna (2014), Atgdrdsvalsstudie for Tumba Centrum (2013),
Atgirdsvalsstudie Vig 226 Dalvigen, Bjorkvdgen och norrut, GC-vig (2012), Atgdrdsvalsstudie —
vdg 226, Huddingevdgen, delen Vistra stambanan-Ragsvedsvdgen (2014), Vigplan for vdg 226/571
Palamalmsvégen-Hégskolan, del av Forbifart Tullinge (berdknas vara fardig under 2018).
Atgirdsvalsstudiens komplexitet har medfort behov av en utékad forankring och ett niira samarbete
mellan parterna.

Atgirdsvalsstudien har genomforts med hjilp av fyrstegsprincipen (se definition pa s. 17) och
metodiken for tgirdsvalsstudier (for ytterligare information se: trafikverket.se — ”Atgirdsvalsstudier-
nytt steg i planering av transportlosningar — handledning 2015:171”). Under arbetsprocessen har det
utarbetats en funktionsindelning for vigen som har gett upphov till tre olika vigstrackor med tydliga
funktioner och utformningskrav for varje stracka. En av vagstrackorna har ocksa delats upp i fyra
delstrackor i syfte att ytterligare fortydliga vigens behov och val av dtgirder.

STRACKA DELSTRACKA
Varsta - Tumba Delstricka 1:
Varsta - Tumba
H Delstracka 2:
(Tumba - Flemingsberg j—Gumba - Flemingsberg )

[Flemingsberg - Sbdra lanken | Delstracka 3
Flemlngsberg Huddinge C

Delstracka 4:
Huddinge C - Ragsvedsvégen

Delstracka 5: )
Ragsvedsvagen - Alvsjo

Delstracka 6:
Alvsj6 - Sédra lanken

Figur 2. Schematisk bild 6ver vdg 226 uppdelad i tre strdckor respektive delstrdckor.



Efterfragan av transporter i Stockholmsregionen Gverstiger den tillgdngliga kapaciteten i
infrastrukturen under hogtrafik pa vardagar, vilket 6kar restiderna i vagtrafiken och héller tillbaka
trafikflodena och paverkar valet av mélpunkter och fairdmedel i regionen.

En utgdngspunkt i AVS:n #r att det inte finns méjlighet att bygga bort kapacitetsbristen. De omriden i
kranskommunerna som hittills har varit befriade frén trangsel kan i framtiden forvantas bli berérda
och struktureras om pa grund av 6kad trangsel. Omraden som ligger halvcentralt kommer i framtiden
fa en betydligt tatare struktur som ocksé paverkar forutsattningarna for transporterna. Sannolikt
innebar detta langre restider med bil eftersom en sddan struktur inte medger 6kad kapacitet i viag- och
gatunitet. Samtidigt innenbar den tétare stadsstrukturen 6kad konkurrenskraft for géng, cykel och
kapacitetsstark kollektivtrafik.

Framkomlighetsprogrammet fokuserar pa det primira vignatet som definieras till vagtrafikens
huvudstrak och som binder samman regionens olika delar med varandra. Vag 226 mellan S6dra
lanken och vig 259 ingér i det priméara vagnéatet. Programmets fyra huvudpunkter har samtliga
relevans for denna AVS och anger att: trafiken ska rulla, infrastrukturen ska dnvindas effektivt, region
ska hallas samman och kapaciteten anpassas (se vidare pa sid 20).

Med ovanstdende i beaktande har deltagande aktorer kommit fram till vilka planeringsméssiga
forutsattningar i och i anslutning till strdket som ska styra utformningen av straket. Dessa ar:

¢ Utformningen ska anpassas till vad angransande delar av trafiksystemet kan hantera.

e Vigen ska ha en framkomlighet som gor att den fyller funktionen som primart strak med god
trafiksdkerhet, forutsédgbara restider m.m. och med prioritet for kollektivtrafik och nyttotrafik.

e Vigen ska utformas sa att den samspelar med omgivande stadsbebyggelse. Det innebar savil
att utformningen av straket ska ge forutsiattningar for utveckling av regionala stadskidrnor som
att staden ska utformas sé att vagen kan bibehalla sin huvudfunktion.

e Vigen ska utformas med rimliga 16sningar med hansyn till omgivningens férutsittningar,
miljo, hilsa och sidkerhet.

Parterna anser att en del av reseefterfragan med biltrafik kan forvintas flyttas till gdng-, cykel- och
kollektivtrafik. Det bed6ms dven vara lampligt att minska eller forandra efterfragan med st6d av andra
itgirder, t.ex. god markanvindningsplanering, 6kad centrumbildning i Alvsjé och Flemingsberg samt
aktiva styrmedel och/eller Mobility Management (MM).

Nedan presenteras de rekommenderade atgarderna for vag 226 mellan Varsta-Sédra lanken per
delstrécka.

Sektionerna som presenteras i rapporten (se sid 34-35) ar den mélstandard som Trafikverket 6ver tid
uppnar genom mindre eller storre atgarder, som inte definierats sarskilt i texten nedan.

Delstriacka 1 Varsta-Tumba

Tvafaltsvag vars utformning stédjer 6kad bostadsfortatning och tillgdnglighet till malpunkter utmed
strackan, med bil och cykel. Delstrackan har en underordnad regional funktion. Den hogsta tillatna
hastigheten pé strickan foreslas vara 40 km/h genom Vérsta och 40 respektive 60 km/h pa resterande
del av strackan.

Géng-och cykelvignitet péd delstrackan planeras for att sikerstilla en tillracklig god standard, vilket
innebar 3,0 meter bredd. Langsgiende passager 6ver anslutande vagar till vig 226 som tvirs vig 226
utformas for gngtrafikanter och cyklister sa att trafiksdakerheten for oskyddade trafikanter blir hog.
Vid Skravstavigen foreslas en planskild gang- och cykelpassage.



Atgdrd:

e Trafikplats Tumba centrum
Ombygge av korsningspunkt for en mer kapacitetsstark, tydligare och sidkrare trafikplats dn dagens
trafikplats.

Delstracka 2 Tumba-Flemingsberg

Delstrackan Tumba-Flemingsberg pa vig 226 utformas for att uppfylla vigens primira lokala och
mellankommunala funktion med dess sekundira regionala funktion. Det blir ett korfalt i vardera
riktningen mellan Tumba och Tullinge i delvis ny vigkorridor samt tvé korfalt i vardera riktningen
norr om Tullinge till Flemingsberg. Framkomligheten for buss- och biltrafik prioriteras i viktiga
korsningar.

Cykeltrafiken ska ges en mycket god framkomlighet, utan att trafiksikerheten eftersitts for cyklister
eller gdende. Passager for oskyddade trafikanter ska fé en trafiksdaker utformning.

Atgdrd:

e Forbifart Tullinge — etapp 1 (inklusive trafikplats Hogskolan)
Arbete med vigplan "Vag 226 /571 Pdlamalmsviagen-Hogskolan” pagar. Vagplanen foreslar en
breddning av vig 226 frin tva till fyra korfalt samt ny cykelvig langs en delstricka. Det blir dessutom
en ny vag fran viag 226, Huddingevigen, med en bro 6ver pendeltagsparen, fram till viag 571
Palamalmsvigen, vilket dr den forsta del av Forbifart Tullinge.

e Forbifart Tullinge — etapp 2

Den andra etappen for Forbifart Tullinge avser en tvafaltsvdg med en hastighet pd 60 km/tim. Etapp 2
startar pa vig 571 (Vasterhaningevéigen), 16per parallellt med jarnvagssparet for att sedan i hjd med
grustaget passera under jarnvigen och slutligen ateransluta med vig 226 strax 6ster om Tumba.
Langst strackan for etapp 2 kommer det bli aktuellt med tre cirkulationsplatser.

e Planskildhet — Flemingsberg
For att minska barridreffekten fran vag 226 sinks befintlig vig till en 1agre niva varvid planskildhet
uppnas i korsningspunkt mellan Halsovagen/Regulatorviagen och vig 226 samt mellan
Flemingsbergsleden och vig 226. Atgiarden ger mojlighet att 6verdicka del av vig 226 for att anligga
det resecentrum som planeras. Halsovigen/Regulatorvagen upplats for kollektivtrafik, dven
sparbunden sddan samt for oskyddade trafikanter. Flemingsbergsleden foreslas fa en koppling till
Regulatorviagen genom en broférbindelse 6ver vig 226 och sparomradet.

e Utbyggnad av dubbelriktat regionalt cykelstrdk samt gdngbana i norrgdende riktning
For att forbattra situationen for oskyddade trafikanter ldngs och tvirs vig 226 byggs en gangbana och
ett regionalt cykelstrak enligt Regional cykelplan.

Delstricka 3 Flemingsberg-Huddinge centrum

Delstricka 3 ska utformas for att uppfylla en regional funktion, vilket hir innebar tre korfalt i vardera
riktningen. Ett av dessa korfilt i vardera riktningen blir ett busskorfilt, frdn Flemingsberg och norrut,
vilket dr nodvandigt for att uppna en mycket god framkomlighet for stomlinje- och 6vrig busstrafik.
Utbyggnad av busskorfilt i vardera riktningen kan medféra behov av ombyggnader av vignatet pa den
aktuella strackan. Om det blir aktuellt ska ombyggnaderna premiera tillgangligheten i trafikplatserna
och stirka kapaciteten och attraktionskraften for kollektivtrafiken.

Atgdrd:

e Trafikplats Fullersta
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Fullersta trafikplats byggs om till en planskild korsning. Detta for att 6ka framkomligheten samt
trafiksakerheten.

e Trafikplats Stordngsleden
Av samma anledning som ovan byggs dven Storingsledens trafikplats om till en planskild korsning.

e Kollektivtrafikkorfdlt
Mellan Flemingsberg och trafikplats Fullersta ar principen tre korfilt i vardera riktningen, detta for att
gora det mojligt att bygga ut ett busskorfalt i vardera riktningen.

e Utbyggnad av dubbelriktat regionalt cykelstrdk samt gangbana i norrgdaende riktning
For att forbattra situationen for oskyddade trafikanter ldngs och tvirs viag 226 byggs en gangbana och
ett regionalt cykelstrék enligt Regional cykelplan.

Delstriacka 4 Huddinge centrum-Ragsvedsvagen

Delstrackan utformas for att uppfylla en regional funktion, vilket har innebér tre korfilt i vardera
riktningen mellan trafikplats Fullersta och Régsvedsvigen. Varav tvd av dessa korfalt blir ett
busskorfilt i vardera riktningen. I forsta hand ska storre ombyggnader pa strickan ske for att utfora
planskilda trafikplatser samt stiarka kollektivtrafikens kapacitet och attraktionskraft.
Trafikplatserna, vid Bjorkangsvigen och vid Stuvstaleden, utformas med 6verliggande dubbelfiltiga
cirkulationsplatser med ruterbladsramper.

P& strackan genom Stuvsta kan vig 226 delvis 6verdiackas pa kortare strackor vid trafikplatserna.
Mellan Fullersta och Régsvedsvigen blir den tilldtna hastigheten varierad! 60/80/h.

Vagnatet for gdende och cyklister utformas for att ge cykeltrafiken mycket god framkomlighet utan att
trafiksdkerheten eftersitts for cyklister eller gdende. Passagerna for GC-trafiken utformas planskilda
och passagerna tvirs vig 226 ska alltid utforas planskilt.

Atgird:

e Kollektivtrafikkorfdlt norrgdende rikining — Huddinge gymnasium-Stuvstaleden

e Kollektivtrafikkorfdlt norrgdende riktning — Vistra stambanan-Huddinge gymnasium
e Kollektivtrafikkorfdilt norrgdende riktning — Stuvstaleden-Ragsvedsvdgen

e Kollektivtrafikkorfilt sodergdende riktning

De fyra dtgirderna ovan avser breddning av vigen med tva kollektivkorfalt, ett i vardera riktningen pa
de strackor som anges i punktsatserna. Syftet med atgiarderna ar att forbattra framkomligheten for
kollektivtrafiken med bibehéllen framkomlighet for 6vrig fordonstrafik. I atgiarderna ingér dven att
forbattra situationen for oskyddade trafikanter langs och tvirs viag 226. Dessa atgarder har sitt
ursprung i en parallell AVS: Gront Ljus Stombuss, dir delar av viig 226 i en av strikstudierna studerats
i detalj.

! Strackor med intensiv trafik nira kapacitetstaket ar kansliga for storningar och hastighetsskillnader,
vilket kan medfora t.ex. plotsliga koer och risk for upphinnandeolyckor. Trafikstyrda varierande
hastighetsgrianser kan di vara ett effektivt medel for att fa en battre hastighetsanpassning och ett
jamnare flode.
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e  Planskild korsning Ragsvedsuvdgen
Korsningen pé viag 226 Rigsvedsvigen ska byggas om till en 6verliggande planskild trafikplats. Under
planskildheten far vagen 3 korfilt i vardera riktningen varav ett av korfalten i vardera riktningen ar
busskorfilt.

e Planskild korsning Stuvstaleden/Agestavigen
Korsningen pi viig 226-Stuvstaleden/Agestaviigen ska byggas om till en 6verliggande planskild
trafikplats med ruterbladsramper. Under planskildheten far viagen 3 korfalt i vardera riktningen varav
ett av korfalten i vardera riktningen ar busskorfalt.

Det blir plankorsningar mellan ging- och cykelviigen utmed viig 226 och Agestaviigen respektive
Stuvstaleden. Over viig 226 i anslutning till cirkulationsplatsen blir det planskilda korsningar for
oskyddade trafikanter.

e Planskild korsning Bjorkdngsvdgen/Stationsvdgen
Korsningen pa vag 226 Bjorkiangsvigen/Stationsvagen ska byggas om till en 6verliggande planskild
trafikplats med ruterbladsramper. Under planskildheten far vigen 3 korfalt i vardera riktningen varav
ett av korfalten i vardera riktningen ar busskorfalt.

Delstracka 5 och 6

Atgirdsvalsstudien rekommenderar inga atgirder for delstricka 5 Ragsvedsvigen-Alvsjo eller for
delstriicka 6 Alvsjo-Sodra ldnken, vilket frimst har sin forklaring i Stockholms stads pagiende
utredningsarbete.

Fortsatt utredningsarbete

For att nd de uppstillda malen i AVS:n kommer, férutom de ovan beskrivna &tgirderna, olika
utredningsinsatser kravas som har identifierats under processen. Utredningsinsatserna dar parterna
avser att samarbeta vidare, kommer dven beaktas i parternas avsiktsforklaring. Dessa ar:

e Styrmedel for att reglera efterfragan pa vdgkapacitet fran biltrafiken
Vigstrakets utformning ska utga frn en planeringsstyrd utformningsprincip. Den har sin
utgingspunkt i den vigkapacitet som kan skapas med rimliga atgirder och att bilreseefterfragan far
anpassas darefter. For att dstadkomma god tillgdnglighet med savél person- och godstransporter ar en
okad andel resor med kollektivtrafik i striket nédviandig. Styr- och regelsystem i form av ekonomisk
styrning, ITS-16sningar, principer for parkering, m.m. Trafikverket foreslas ha ett sammanhallande
ansvar for det fortsatta arbetet.

e Fordjupad utredning av hdllbart resande i strdket
For att kunna hantera framtida ansprék pé alla resor i striket ar det nodvéandigt att tillskapa
mojligheter och incitament for hallbara val av firdmedel. SLL trafikforvaltningen kommer att leda
studien och 6vriga parter medverka. De delar som fortsatt behover studeras innefattar:

Utformning och dimensionering av kollektivtrafiksystemet

Incitament for att vilja kollektivtrafik framfor privatbil

Lokal infrastruktur som mojliggor och stodjer lokalt och regionalt héllbart resande.
Bebyggelsestruktur som majliggor héllbara lokala resor och starker moéjligheten att bedriva
effektiv och attraktiv kollektivtrafik.

@ bdF

e Det lokala vigndtet behover samordnas
Framtida planering av vig- och bebyggelsestrukturer ska utga fran en 6kad tydlighet i
rollférdelningen mellan lokal, mellankommunal och regional trafik. Detta for att undvika att
respektive vignit ges oonskade funktioner. Respektive kommun behover vidare utreda utveckling av
befintliga huvudgator och férbindelser till huvudgator samt nya lankar i ett tdnkbart huvudgatunit.
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e Stréket ska utvecklas med radiella cykelforbindelser
Det regionala cykelstriket utmed vig 226 ska utformas s att cykeltrafiken far en mycket god
framkomlighet, med hog och jamn hastighet utan att trafiksdkerheten eftersitts for cyklister eller
géende. Cykelstraket ska ges god tillginglighet till regionala malpunkter och lokala cykelnit samt
samordnas med Tvarforbindelse Sodertorns regionala cykelvignat. Huvudmannaskapet for cykel
foljer huvudmannaskapet for biltrafik. Praxis ar dock under utveckling.

e Utmaningar som avser pdverkan av buller samt luftfororeningar
Behov av atgirder for att minska problem med hoga bullernivéer och hoga luftféroreningshalter i den
befintliga miljon och i kommande planering, av sdvdl kommunala planer och program som i
Trafikverkets planering, ska tas fram i ett fordjupat samarbete. I detta arbete bor bade normer,
riktvirden och miljokvalitetsmal beaktas.

De rekommenderade dtgiarderna frin denna studie utgor kandidater till den kommande Lansplanen
for Stockholms ldn 2018-2029.

I Stockholms lan upprattar och faststiller Lansstyrelsen planen. Linsstyrelsen begir fran den
regionala kollektivtrafikmyndigheten, kommuner, landstinget och andra berérda myndigheter in
forslag om vilka objekt som bor utforas i lanet. Trafikverkets uppgift ar att prioritera behov, viardera
och foresla atgarder for vidare prioritering i linsplanen. Lansstyrelsen medverkar ocksa har och
prioriterar vilket underlag det vill ha fran Trafikverket.

Grunden for Lansstyrelsens prioritering av objekt i lansplan ar flera, bl.a. dtgirdernas maluppfyllelse
av de nationella transportpolitiska malen for tillgdnglighet, framkomlighet och miljoeffektivitet i det
samlade transportsystemet. Det gors vidare en tidsmaissig prioritering, vilket exempelvis innebar att
projekt som pé systemnivé dr sammankopplade i mgjligaste man ska samprioriteras. Ett projekts
enskilda direkta effekter har utgor ocksa en prioriteringsgrund. Nettonuvardeskvoten (NNK) ar en
generell utvirderings- och prioriteringsgrund som tas fram i Trafikverkets samhéllsekonomiska
bedomningar. Fran Trafikverkets sida har dessforinnan en prioritering redan gjorts, i och med att SEB
genomfors for de objekt som bedomts som mest angeldgna.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

Trafikverket, Huddinge kommun, Botkyrka kommun, Stockholms stad och SLL trafikférvaltningen har
varit 6verens om att genomfora en atgirdsvalsstudie (AVS) for striket viig 226 mellan Varsta och
Sodra lanken.

Vig 226 (Huddingevigen) ar en viktig led i sodra Stockholmsregionens transportsystem.
Kommunerna och Trafikverket 6nskar en gemensam syn pa standard och malsattning fér vagen, som
kan ligga till grund for planering av pigéende och kommande infrastruktur- och bebyggelseprojekt vid
vig 226 och dess omgivning. Atgirdsvalsstudien ska bade hantera befintliga brister och méta den
framtida utvecklingen.

Atgirdsvalsstudien finns med i Linsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lin 2014—
2025 inom tgiardsomradet "Atgirder for effektivare storstadstrafik”.

2.2 Syfte

Syftet med atgiardsvalsstudien ar att finna de trafikslagsovergripande atgarder som behovs for att na
malbilden i RUFS 2010, detta genom att nd en samsyn om problembild samt lamplig framtida
funktion, kapacitet och principiell utformning for olika delstriickor pa vig 226. Atgirdsvalsstudien
syfte ar vidare att, dar det 4r mgjligt som underlag for kommande ekonomisk och fysisk planering,
lamna forslag till atgiarder for att na faststilld funktion och utformning.

2.3 Geografisk och funktionell avgransning

Atgirdsvalsstudiens primira geografiska fokus ligger pa straket vig 226 som stricker sig mellan
Vérsta i soder och Sodra lanken i norr, se figur 3 nedan. Enligt definition ansluter viag 226 till Sodra
ldnken i tunnel under Arsta. Vigens influensomrade som avgrinsas av de niromraden som paverkas
av viagen och/eller paverkar vigen kommer att beskrivas pa en 6vergripande niva.

I dtgardsvalsstudien studeras vag 226 och dess funktion utifrén alla trafikslags perspektiv. Fokus ligger
pa de trafikrorelser som gar langs med viagen, men dven storre tviargidende behov hanteras. Med
trafikrorelser avses hir séval lokala resor (resor inom en kommun) som regionala resor (resor mellan
kommuner). I studien hanterar exempelvis behov att underlitta resandet med jarnvig nar det handlar
om nabarheten till pendeltgsstationerna, d.v.s. att minska barridreffekterna vid vig 226 och forbattra
for lokalbuss, dock ingér t.ex. inte trafikeringséatgirder (ex. inféra nya busslinjer eller titare trafik)
eller parkering for pendlare.
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Figur 3. Strdket vdg 226 mellan Varsta i séder och Sddra ldnken i norr.

Metodiken vid dtgirdsvalsstudier baseras pé att identifiera och lagga fast vilka behov och brister som
foreligger i transportsystemet, detta for att underldtta framtagande av kostnadseffektiva l16sningar
under beaktande av alla trafikslag och firdmedel liksom alla typer av &tgarder.

2.4 Tidshorisont

Atgirdsvalsstudien har ett planeringsperspektiv som stricker sig fram till &r 2030 med utblick mot &r
2050. I prognosarbetet anvinds ar 2030 for att fa en tydligare koppling till den regionala
utvecklingsplanen, RUFS 2010 och gillande 6versiktsplaner.

Efter slutfort analysarbete i denna studie har Trafikverket redovisat en ny basprognos med horisontér
2040. Det har inte varit mojligt att omarbeta AVS:n med utgingspunkt i detta. Bedomningen ar att
slutsatserna star sig men att tidpunkt for nér olika skeden kan férvintas intréaffa kan paverkas av en
nagot forandrad bedomning av trafikutvecklingen. I fortsatt arbete bor alltid den senaste prognosen
anvandas som utgangspunkt.

2.5 Organisation

Ett av syftena med atgirdsvalsstudier ar att de aktérer som ar berorda av problemen i omradet och
som kan ta ansvar for tgarder dven ska vara delaktiga i att utforma och driva atgiardsvalsstudien.
Detta har varit vigledande nar organisationen har skapats.

Arbetet med atgirdsvalsstudien har bedrivits av Trafikverket tillsammans med en arbetsgrupp med
representanter fran Botkyrka kommun, Huddinge kommun, Stockholms stad, SLL trafikforvaltningen
och Linsstyrelsen i Stockholms lin. Konsultféretagen AF och VAP har bidragit med resurser som
processledare och utredare.

En styrgrupp bestdende av personer fran de ingdende kommunerna, Trafikverket och SLL
trafikforvaltningen har styrt arbetet pa en 6vergripande niva.
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2.6 Arbetsprocess

Atgirdsvalsstudier #r ett forberedande steg for val av &tgirder som foregar den formella fysiska
planldggningsprocessen av vagar och jarnvagar. I en atgirdsvalsstudie ska arbetet vara
forutsattningslost vilket betyder att flera mojliga 16sningar kritiskt ska testas for att dtgirda ett
problem utan att vara last vid tidigare framtagna l6sningar.

I arbetet har Trafikverkets metodbeskrivning for tgirdsvalsstudier, "Atgirdsvalsstudier — nytt steg i
planering av transportlosningar. Handledning” tillimpats (Trafikverket m.fl. 2012). Atgirdsval
genomfors som ett forsta utredningsskede for att analysera brister i transportsystemet, formulera
projektspecifika mal och prova atgiarder som kan bidra till att 16sa brister och na 6verenskomna mal.
Resultatet fran arbetet med &tgardsval ligger till grund for dtgardsplanering och fysisk planering.
Arbetet med atgirdsvalsstudier ar indelat i skedena; Initiera, Forsté situationen, Prova tinkbara
16sningar samt Forma inriktning och rekommendera atgirder. Arbetsprocessen i denna
dtgirdsvalsstudie sammanfattas i figur 4.

r ( e

. e Forma inriktning
. Forsta Préva tankbara
Initiera orsta . och rekommendera
situationen |&sningar o
atgarder

L

Figur 4. Atgdrdsvalsprocessen.

I skedet Initiera har en arbetsgrupp formerats med deltagare fran de kommuner och organisationer
som berors och som har majlighet att paverka atgiardsvalet. Nedan beskrivs projektets arbetsgang
inklusive hur forankringsarbetet har gatt till i arbetsgruppen.

I skedena Forstd situationen samt Prova tdnkbara dtgdrder har arbetsgruppen tréffats regelbundet i
form av gemensamma arbetsmoten. Mellan varje mote har analyser tagits fram och arbete bedrivits. I
arbetsgruppen har deltagarna tagit fram bland annat underlag, granskat material och férankrat arbetet
inom den egna organisationen mellan moétestillfillena.

For att inhdmta kunskap om befintliga forhallanden, problembild och skapa gemensamma
planeringsforutsittningar for vag 226 har en heldagsworkshop hallits med en referensgrupp. Till
referensgruppen inbjods utover atgardsvalsstudiens arbetsgrupp representanter fran Trafikverket, SLL
Trafikforvaltningen, Lansstyrelsen och berérda kommuner med god kdnnedom om utredningsomrédet
och de problem och utmaningar som finns i straket. Synpunkter och information fradn métet med
referensgruppen har inarbetats i denna rapport.

I skedet Forma en inriktning och rekommendera dtgdrder har resultat fran tidigare skeden i
processen sammanfattats och en AVS-rapport har redovisats. Parterna har definierat ett antal atgérder
som paketerats frin AVS-arbetet och lyfts ut som underlag till Trafikverkets &tgirdsplanering och
inspel till kommande revidering av Lansplan. Som en del i arbetet har de rekommenderade atgiarderna
genomga en samlad effektbedomning. I det avslutande skedet har dven arbete med framtagande av en
for parterna gemensam avsiktsférklaring inletts. Avsiktsforklaringen anger inriktning pa fortsatt
arbete och parternas ansvar for detta arbete. En viktig del i avsiktsforklaringen ar att peka pa de delar
som behover fordjupas och utredas vidare efter AVS-processen.

I arbetet med AVS:n har den s kallade fyrstegsprincipen varit en visentlig utgdngspunkt.
Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssatt som utgér fran ett problem och dar mojliga 16sningar
analyseras i fyra steg som ocksa ska ses som fyra kompletterande perspektiv. I det forsta steget
studeras om, och hur, behovet av transporter kan paverkas. I det fjarde steget studeras investeringar i
nybyggen/utbyggnad av infrastrukturen, se figur 5.
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Fyrstegsprincipen

Tédnk om, det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan
péverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Optimera, det andra steget innebir att genomfora atgéarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Bygg om, vid behov genomftrs det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

Bygg nytt, det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder.

Figur 5. Fyrstegsprincipen.

I atgdrdsvalsstudien dr en utgdngspunkt for valet av atgiarder langs och tvirs viag 226 en behovsbild
som ar sammansatt av forutsattningar och ansprék fran olika aktorer och effektomréaden. Som framgar
av rapporten finns det stora behov av utbyggnad av bostidder och arbetsplatser i vigens omland. Det
Okar transportefterfrigan men forandrar ocksa forutsattningarna for resenarernas val av méalpunkt och
fairdmedel samtidigt som majligheten att ta i ansprak nya ytor for framtida infrastruktur begransas av
behovet av utrymme for bebyggelse, arbetsplatser, service och rekreation.

Atgirdsvalsstudiens inledande skeden utgor en bra plattform for den breda inventering av
problembilden som krivs i ett sidant arbete. Atgirdsvalsstudien som process ger ocksa goda
forutsattningar att soka en sammansattning av atgarder utifran fyrstegsprincipen. Det innebér att
aktorerna kan frigora sig fran en sniv atgardsanalys baserad pa kapacitetskriterier och istillet utnyttja
faktorer som paverkar transportefterfragan parallellt med genomforandet av effektiviserande atgiarder
och rena infrastrukturférbattrande atgarder.

Det beskrivna arbetssittet bendmns i denna atgardsvalsstudie Planeringsstyrd utformning, se avsnitt
2.9 nedan.
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2.7 Regional struktur

Centrala regionkarnan och ~ /

Flera mycket stora infrastrukturinvesteringar som ar regionala stadskarnor
forankrade i regionplaneringen héller pa att Inre forort
genomf('iras. Sammanbindande zon med

god véagtillganglighet

For vagtransporter fullbordas den strategiska s
kallade yttre tvirleden med Forbifart Stockholm och
Tvarforbindelse Sodertorn, se figur 5. For
kollektivtrafiksystemet 6ppnar Citybanan for en vidgad
gemensam region som omfattar Ostra Mellansverige.

Med Tvarforbindelse Sodertorn pé plats skapas ett
starkt strak tvars viag 226 med stadskidrnorna Kungens
Kurva/Skarholmen, Flemingsberg och Handen och vig
226 far di en fordandrad regional roll. Utover
infartsfunktionen mot Stockholm blir vig 226
tillfartsvag mot stadskdrnan Flemingsberg och mot
regionens yttre tvirforbindelse. En fortsatt stark
stadsutveckling i Flemingsberg kan dven bidra till att
balansera pendlingstrafiken som till storsta del ar
riktad mot de centrala och norra delarna av regionen.

I det regionala perspektivet ingar viag 226 mellan

Flemingsberg och Sédra ldnken i regionens priméra Figur 6. Regionala stadskérnor och regional
vignit. vdginfrastruktur. Kalla: Trafikverket 2014.

Vig 226 soder om Flemingsberg liksom vig 258, Hagelbyleden, binder huvudsakligen samman
kommuner och stadsdelar. Detta speglas ocksa av att bedomd framtida trafik ar dubbelt si stor pa
strackan mellan Flemingsberg och Sodra linken som pa striackan mellan Tumba och Flemingsberg. De
skilda trafiknivderna pé olika delavsnitt av vig 226 innebir skilda utformningsprinciper och darmed
behov av olika atgarder.

REGIONALT OCH s,
SEKUNDART &
VAGNAT %

e Regionalt primart vagnat

Regionalt sekundart vagnat

\ A &
N Huvudgatunat

Figur 7. Regionalt primdrt vdgnadt.
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2.8 Planerade projekt

I arbetet med atgardsvalsstudien forutsitts de infrastrukturprojekt som ingér i Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan 2014-2025 (Linsstyrelsen i Stockholms 14n 2014) samt
Nationell plan for transportinfrastruktur 2014-2025 vara genomforda, se bilaga 1. De projekt som
bedoms paverka trafiksystemet i anslutning till vig 226 ar:

e Huddingeviigen, oskyddade trafikanter. Atgirder for forbittrad trafiksituation for oskyddade
trafikanter, Vastra stambanan — Régsvedsvigen. Kollektivtrafikfalt och uppgradering av gang-
och cykelvig

e Missing link - Dalvigen-bensinstationen

e  Skyttbrink-Tullinge — gdng- och cykelvig

e Uppgradering av regionalt cykelstrak Tullinge-Flaggplan

e Vig 226 Hogskolan trafikplats anslutning Alfred Nobels allé. Ny trafikplats pa viag 226 med
anslutning till centrala Flemingsberg

e Vig 226 Palamalmsvagen-Hogskolan. Breddning av vig 226 fran tvé till fyra korfalt med ny
cykelvig langs strackan samt ny tvafaltig vig (forbifart Tullinge)

e 226 Tumba-Tullinge. Ombyggnad av korsning vig 226 — Skyttbrinksvigen med mera

e Flemingsberg, ytterligare plattformsspar, spar o, Vistra stambanan

e E4/E20 Essingeleden-Sodra linken. Ny ramp fran E4:an soderifrin mot trafikplats Abyvigen

e Gang- och cykelviagen Glomstavigen ansluter till viag 226

e Sparvig syd

e E4/Lv 259 Tviarforbindelse Sodertérn

e E4 Forbifart Stockholm

e Citybanan

2.9 Planeringsstyrd utformning

Det ar inte 6nskvirt eller realistiskt att bygga ikapp efterfragan

Efterfragan av transporter i Stockholmsregionen Gverstiger den tillgdngliga kapaciteten i
infrastrukturen under delar av dagen. Det innebar till exempel att det bildas koer pa vignétet eller att
det finns restriktioner i hur manga tag som kan ga pa jarnvag och spéarvig. Denna brist pa kapacitet i
infrastrukturen finns inte pé hela viagnatet men kan i stort satt paverka flodena i hela regionen.
Sarskilt padverkas resor och transporter som har regional karaktar.

Kapacitetsbristen okar restiderna och minskar tillférlitligheten i resor och transporter, vilket i sin tur
héller nere transportefterfragan och péverkar valet av malpunkter och firdmedel i regionen. En viktig
forklaring till den hoga andelen resor med kollektivirafik i regionen ar sannolikt att vagtrafiken har
kapacitetsbegransningar, vilket forlanger restiderna for privatbilister under de timmar nér
kollektivtrafiken erbjuder hog turtithet.

Kapacitetsbristen ar inte en ny foreteelse men har for atgardsvalsstudiens rakning betydelse som
planeringsforutsiattning eftersom den forvéntas 6ka i framtiden. Det finns ingen mojlighet att bygga
bort kapacitetsbristen. De omraden i kranskommunerna som hittills har varit befriade fran trangsel
kan i framtiden forvéintas bli berorda och struktureras om pa grund av 6kad trangsel. Omraden som
ligger halvcentralt kommer i framtiden fa en betydligt tdtare struktur som ocksa paverkar
forutsattningarna for transporterna. Sannolikt innebér detta 6kad kobildning eftersom en sddan
struktur inte medger 6kad kapacitet i infrastrukturen. Samtidigt innenbar den tatare stadsstrukturen
okad konkurrenskraft for gang, cykel och kapacitetsstark kollektivtrafik.
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Regionala strategier for framkomlighet

Den gemensamma stindpunkten ar, liksom i Regional inrikining for transportsystemets utveckling i
Stockholms lin (2012) och i Trafikverkets Framkomlighetsprogram (2015), att acceptera att det inte
gér att bygga ikapp efterfragan pé biltrafik i det hart belastade primira viagnatet i Stockholmsregionen.
Stockholms stads Framkomlighetsstrategin (2012) har motsvarande forhéllningssétt och betonar att
kapacitetsstarka firdmedel som géng, cykel och kollektivtrafik samt effektiv distributionstrafik ska ges
prioritet.

I Trafikverkets framkomlighetsprogram utvecklas en regional syn pé hur vigtransportsystemet kan bli
framkomligt och effektivt anvint. Framkomlighetsprogrammet fick ett brett stod av linets kommuner
i samband med remissen 2015.

Framkomlighetsprogrammets fokus dr det primdra vdgndtet som definieras
till vagtrafikens huvudstrdk, som binder samman regionens olika delar med
varandra. Ndtet har betydelse for biltrafik och kollektivtrafik pa vdg, som
pendlingsstrdk samt som infarts-, utfarts- och genomfartsleder. Ndtet dr till
stora delar stadsmotorvdgar eller fyrfiltiga huvudvdagar. Vig 226 mellan
Sodra ldnken och vdg 259 ingar i det primdra vdgnditet.

Forhallningssdttet anges 1 4 huvudpunkter:

1. Trafiken ska rulla
- acceptera ldgre hastighet men restiderna ska vara
forutsdgbara
2. Effektiv anvindning
- prioritera framkomligheten for kapacitetsstarka
fdardmedel
- styr och reglera for effektiv och fordelad
framkomlighet
- awvvdg framkomlighet mellan lokal och regional trafik
3. Sammanhdllen region
- fordandra transportsystemet efter nya forutsdatiningar
- minska vdgtrafiken i regionkdrnan
- satsa pa kapacitetsstark spartrafik i inre forort
- regionala stadskdrnor ges sdrskilt god framkomlighet
4. Anpassa kapaciteten
- acceptera att det inte gar att bygga ikapp efterfragan
- deninre delen av trafiksystemet dr dimensionerande
for infarterna
- forbifarten avlastar i nord-sydlig riktning och tillfor
ny kapacitet i vagsystemets yttre delar

Alla de fyra forhéllningssatten i framkomlighetsprogrammet har relevans for denna &tgardsvalsstudie.

Av sirskilt stor betydelse och som utgéngspunkt for arbetet med vig 226 ar insikten att dven det
omgivande regionala trafiknitet endast till del kan ta hand om trafikefterfragan. Sarskilt tydligt ar
detta for kapaciteten pa den inre motorviagsringen med Essingeleden och S6dra linken. Dessa lankar
utgor den regionala begransningen och dar ar kapacitetstaket nira eller har redan uppnétts. Prognoser
pekar pa stora efterfragedkningar pa bilresor i viagsystemet. Det inre motorviagssystemet har bristande
kapacitet i hogtrafik vilket innebér att den storsta delen av denna efterfrigeokning inte kommer att
kunna realiseras. Motsvarande giller 4ven gatunitet i den centrala regionkdrnan som ocksé det har
begriansade forutsittningar att ta emot en okad trafik. Med utgéngspunkt i aktuella prognoser bedéms
cirka 20-25 000 efterfragade resor per dygn ske pa annat sitt an med bil ar 2050.
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Stillastdende trafik bor undvikas genom olika dtgirder. En alltfor hog kapacitet pa en lank i vagnatet
tenderar att innebara 6kad kobildning p& andra lankar. En balanserad férdelning av kapaciteten i natet
ar ett bra sitt att undvika stora flaskhalsar och oférutsidgbara forseningar.

Planeringsstyrd utformning for vag 226

Med utgangspunkt i Trafikverkets framkomlighetsprogram har berdrda parter i dtgirdsvalsstudien for
vag 226 Varsta-Sodra lanken format ett forhéllningssatt som bendmns ”Planeringsstyrd utformning”.
Med detta uttryck menas hir att de planeringsmaéssiga forutsiattningarna i och i anslutning till straket
ska styra utformningen av det.

¢ Utformningen ska anpassas till vad angransande delar av trafiksystemet kan hantera.

e Vigen ska ha en framkomlighet som gor att den fyller funktionen som primart strdk med god
trafiksdkerhet, forutsdgbara restider m.m. och med prioritet for kollektivtrafik och nyttotrafik.

e Vigen ska utformas sa att den samspelar med omgivande stadsbebyggelse. Det innebar savil
att utformningen av stréket ska ge forutsiattningar for utveckling av regionala stadskdrnor som
att staden ska utformas sa att vagen kan bibehélla sin huvudfunktion.

e Vigen ska utformas med rimliga 16sningar med hansyn till omgivningens férutsittningar,
miljo, hilsa och sidkerhet.

For att hantera behovet av tillginglighet 14ngs straket har de inblandade aktorerna i
atgirdsvalsstudien for viag 226 synsittet att delar av reseefterfragan med biltrafik bor flyttas till géng-,
cykel- och kollektivtrafik. Det ar ocksa lampligt att minska eller forandra efterfrigan med stod av
andra atgirder, till exempel god markanvindningsplanering, aktiva styrmedel eller Mobility
Management (MM) vilket bidrar till att de negativa effekterna av trangseln minskas.

Efterfrdgan pa transporter paverkas av ett flertal skilda faktorer. Vissa av dessa kan i relation till vag
226 ses som omvarldsfaktorer, det handlar om till exempel utveckling av ekonomi, befolkning och
teknik. Andra faktorer dr beroende av samhallsplaneringen och dé framforallt inom influensomradet
som exempelvis:

e Framtida markanviandning utifrdn planering for trender om stadsmaéssighet, fortdtning och
lokalisering till goda kollektivtrafikligen som kan paverka lokalt resande och resandet
kollektivt.

e Med ett 6kat utbud av verksamheter i sektorn, inte minst i den regionala stadskidrnan
Flemingsberg, kan resandet inom sektorn stidrkas med relativt sett farre resor mot 6vriga
regiondelar som f6ljd.

e Diskuterade kollektivtrafiksatsningar med Flemingsberg och Alvsjé som starka noder i
systemet starker firdmedelsvalet for kollektivtrafiken, inte minst for resorna 6ver Saltsjo-
Malarsnittet. Satsningen pé cykelvigar for pendling kan ocksa péverka trycket péa vigsystemet.

Slutsatsen r att inriktningen pa samhallsutveckling och trafikplanering har betydelse for mojligheten
att skapa ett 1dngsiktigt mer robust samhélle och transportsystem. Okande reseefterfrigan kan motas
med utokade kapacitetsstarka resmajligheter (till exempel kollektivtrafik) inom stadsmiljons ramar.

Fragestallningar om hur den totala reseefterfragan ser ut, hur arbetet mot en mer héllbar
fardmedelsfordelning ska 16sas i straket samt vilka atgarder som ar lampliga for detta ar av hogsta
prioritet och méste l6sas i en vidare kontext. For att klara det 6vergripande syftet med denna studie
kommer dessa fragor till del att foras vidare i kommande utredningar.
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3 Mal

For atgardsvalsstudien har mél formulerats. Dessa har sin utgdngspunkt i kommunala, regionala,
transportpolitiska samt miljokvalitetsmal.

3.1 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet

Transportpolitikens mél ar att sikerstilla en samhéllsekonomisk effektiv och ldngsiktig hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande mélet ska uppnés
genom att tillganglighet for medborgarna och niringslivet sakerstills samtidigt som héansyn tas till
trafiksakerhet, miljé och hilsa.

Funktionsmal- tillginglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmal- sikerhet, miljo och hilsa
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller

allvarligt skadas, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas
samt bidra till 6kad hilsa.

Overgripande giller de mél for transportsystemet som ir faststillda av riksdag och regering. Dessa mal
ar viagledande for Trafikverkets verksamhet och syftar till att skapa ett hallbart transportsystem.

Atgirdsvalsstudie 4r en faktor som ska bidra till uppfyllelse av de transportpolitiska milen genom
bland annat effektivare 16sningar for transport och samhille.

3.2 Overgripande miljokvalitetsmal
Sverige har idag 16 nationella miljokvalitetsmal. Miljomaélen ar viktiga for att nd en 1angsiktig hallbar
utveckling och for att skydda manniskors hélsa och miljo.

De som beriknas vara av relevans for detta projekt ar:

Begransad klimatpaverkan

Miljokvalitetsmdlet "Begrdnsad klimatpdverkan” innebdr att halten av vixthusgaser i atmosfiren ska
stabiliseras pd en nivd som innebdr att mdnniskans pdverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. For att uppnd
detta har EU:s medlemsstater enats om mdlet att begrdnsa 6kningen av den globala medeltemperaturen till
hogst tva grader jamfort med forindustriell temperaturnivd. Indikatorer for uppfélining av miljomalet ar bland

annat klimatpduerkande utsldpp och korstrdcka med bil.

Frisk luft

Miljokvalitetsmdlet “Frisk luft” innebdr att luften ska vara sd ren att ménniskors hdlsa samt djur, vixter och
kulturvdrden inte skadas. Halterna av luftféroreningar ska inte 6verskrida lagrisknivder for cancer eller
riktvdrden for skydd mot sjukdomar. Indikatorer for uppfoljning av miljémadlet dr bland annat besvdr av

bilavgaser, kvdveoxidutslipp och partiklar i luft.
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God bebyggd miljo

Miljokvalitetsmalet "God bebyggd miljé” handlar om att stdder, tdtorter och annan bebyggd miljé ska utgora en
god och hdlsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljo. Natur- och kulturvdrden ska tas
till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pd ett milibanpassat sdtt och
sa att en langsiktigt god hushdllning med mark, vatten och andra resurser framjas. Indikatorer for uppféljning
av miljomadlet dr bland annat besvdr av trafikbuller, somnstorda av trafikbuller och planering av gronstruktur,

vattenomrdden och kulturmiljé.

3.3 Overgripande mal for strakets funktion

Parternas ambition for arbetet med dtgdrdsvalsstudien dr att komma éverens om gemensamma
planeringsforutsdttningar for utformning och gestaltning av strédket vig 226. Arbetet utgdr fran dessa

overgripande mal for utvecklingen i strdket:

e  Straket ska utgora en funktionell del av den sédra Stockholmsregionen med Flemingsberg som
regional kirna. Vagen ska i samverkan med pendeltdgstrafiken bilda den sammanhéllande
lanken f6r boende och verksamma i straket.

e Stréket ska utvecklas som en primaér del av regionens radiella struktur och ska ha effektiva
kopplingar till tvarforbindelser av god kvalitet

e Vigen ska ge goda forutsittningar for stadsutveckling i den regionala kidrnan Flemingsberg
och understddja bebyggelseutvecklingen i resten av tatortsomradena kring vagen.

e Istréket prioriteras trafikslag som bidrar till ett hallbart resande ar prioriterade.

e Vigens olika delstrackor ska samspela och anpassas till framtida bebyggelseplanering.

Effektmal for atgiarder

Stadsbyggnadseffekter
e Oka kvalitén i befintliga stadsmiljoer genom att minska stérningar fran trafik och
infrastruktur samt forbattra mojligheterna for ny stadsmaissig bebyggelse i strakets omland
(kvalitet).

Tillgdnglighet och framkomlighet for cykel
e Forkorta restiden for pendlingscykling langs de regionala cykelstraken (matbart).

Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
e Oka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter (mitbart).

Minskade barridreffekter
e Forbattrade majligheter for oskyddade trafikanter att korsa straket pa ett trafiksdkert satt
¢ Okade mojligheter till stadsutveckling genom minskade barrireffekter.

Tillgdnglighet och framkomlighet for kollektivtrafik
e Oka antalet samt forbittra gdng- och cykelanslutningar till stationer och busshéllplatser
(matbart).
e Minska restiderna for kollektivtrafikresenirer (méatbart).
e  Gor restiden for kollektivtrafikresenarer mer forutsagbar (méatbart).
e Prioritera framkomlighet f6r kollektivtrafiken (métbart).

e Minska antalet bullerstorda och forbattra luftkvaliteten (méatbart).

e Forbattra bristande miljokvaliteter for natur, kultur och landskap friluftsliv och djur och stark
nuvarande miljokvaliteter i anslutning till stréket (kvalitet).

e Uppfylla krav pa robusthet mot paverkan fran klimatférandringar.
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Tillgdnglighet och framkomlighet med bil och transporter
e  Gor restiden for person- och godstransporter mer forutsigbar (métbart).

e Geviagen en lamplig framkomlighet med avseende pd mgjlig trafik i omgivande vagnat. Detta
med utgéngspunkt i framkomlighetsprogrammet (matbart).
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4 Problembild och framtida planeringsforutsattningar

4.1 Problembild

Utformningen av vig 226 har sin utgdngspunkt i dagens forhéllanden och brister och siktar pa att
mota framtidens foérandrade krav. I detta kapitel redogors for brister och énskvirda funktioner for
delstriackor och fordjupningspunkter langs det utpekade stréket. Vag 226 har idag kapacitetsbrister i
vissa punkter och med den framtida kopplingen till Tvarférbindelse Sodertérn och indirekt till
Forbifart Stockholm kommer trafikflodet att 6ka och framkomligheten att forsdmras i hogtrafik.
Trafikverkets tillampning av ett planeringsstyrt systemperspektiv medfor dock att vigen inte kan
tillgodose varken dagens eller framtidens trafikméngder. Emellertid, och i enlighet med inriktningarna
i framkomlighetsprogrammet, behover kapacitetsstarka transportslag langs detta strak prioriteras.
Parallellt med denna prioritering bor sarskild vikt laggas pé att omhéanderta och forbattra
trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna utmed straket. Hansyn bor ocksa tas for de milj6- och
barridreffekter som skapas av vig 226.

P4 genomforda workshops och méten som Agt rum inom denna AVS-process har medverkande parter
identifierat olika brister. Nagra av dessa ar:

e Béde biltrafik och kollektivtrafik har framkomlighetsproblem i korsningar under hogtrafiktid,
framst pa strackan norr om Huddinge centrum och fram till S6dra lanken.

e Ett regionalt strak for cykel ar utpekat utmed vag 226 i den regionala cykelplanen, i dagslaget
har befintliga gdng- och cykelvigar inte en standard som matchar den for ett regionalt strak.

e P3 stora delar av striackan finns problem med bullerstérningar och pé de norra delarna dven
problem med luftsituationen.

e Framst i soder finns trafiksdkerhetsproblem for oskyddade trafikanter genom manga
overgadngsstallen och passager i plan.

e Vigen ir genom sin bredd och trafikmingd en stor barriar pa flera delar av striackan, sarskilt
dar planskildhet saknas.

I den hir studien analyseras framst ett framtidsorienterat perspektiv som beskrivs for ar 2030 med
utblick mot &r 2050. Utgangspunkten for analys av framtida brister dr dagens forutsattningar i
forhallande till planerad stadsutveckling, genomf6rda infrastrukturutbyggnader ar 2030 och framtida
reseefterfrigan i straket.

4.2 Funktionella krav

Miljoaspekter sitter ramar

Inom miljéomradet ska viag 226 med sin utformning och trafik klara av olika funktioner. Parametrar
som ska beaktas ar buller och luftkvalité men ocksa barridreffekter och kvalitéer i utformning och
gestaltning.

For buller och luftkvalitet finns bade tvingande lagkrav och uppsatta mal. Dessutom ar minskad
anvandning av fossila brianslen en fraga att hantera i all trafikplanering.

Det finns manga mojligheter att minska miljopaverkan, men inom ramen for en AVS som denna 4r
mojligheterna mer begransade. Det finns ingen eller begransad majlighet att minska emissionerna vid
kallan. Trafikens storlek, graden av avskdrmning och avstandet till den miljépaverkande
trafikstrommen &ar darfor viktiga faktorer for att begransa miljopaverkan.
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Kollektivtrafiken prioriteras

Pendeltég och bussar utgor kollektivtrafikens ryggrad. Lokal busstrafik langs och tvirs vag 226 ska
komplettera och mata pendeltagstrafiken. Stombusstrafik har en lokal och regional funktion langs och
tvirs viag 226, men ar ocksd viktig for att knyta ihop radiella spérsystem. Busstrafikens framkomlighet
behover prioriteras pa savil striacka som i korsningar for att mdjliggora en kapacitetsstark, attraktiv
och palitlig kollektivtrafik i enlighet med stomnétsplan (SLL trafikforvaltningen, 2014).
Kollektivtrafikens attraktivitet for sdval regionala som lokala resor behover stiarkas for 6kad
konkurrenskraft gentemot bilresor. Det kan till exempel dstadkommas genom att géra
kollektivtrafiken enkelt ndbar. Hallplatser och stationer ska bekvamt kunna nés via gang- och
cykelforbindelser och den barriar som vig 226 utgor bor 6verbryggas for dessa floden.

Kollektivtrafiken behover prioriteras for att na ett 1angsiktigt héllbart resande samt att kunna minska
ansprik pé ytkravande biltrafik.

Cykelpendlingen prioriteras

Straket vig 226 ingér i det sammanhéngande regionala cykelnitet. De regionala cykelstraken ska
prioriteras for pendling med sirskilda krav pa utformning, inte minst vad giller separering fran saval
gdende som for biltrafiken, i enlighet med Regional cykelplan (Trafikverket m.fl. 2014). De regionala
cykelstraken stéller ocksé nya krav pa anslutande lokala férbindelser och goda kopplingar till stationer
och dess cykelparkeringar.

Mojligheten att 6ka andelen cyklisteter ar beroende pa hur attraktivt néitet blir inte minst vintertid och
hur intresset utvecklas hos bredare grupper av resenirer.

Stadsutveckling i straket

Kommunernas planer att fortdta och bygga nytt i goda kollektivitrafiklagen ar ambitiosa. I straket vag
226 finns ett antal stadsdelar som successivt fortiatas kring sitt centrum med pendeltdgsstation.
Stadsmaissighet ar ledordet dar pendeltig och vig 226 binder samman stadsdelar. Hantering av
barridren vig 226 har stor betydelse for omradens kvalité och for hur sammanhallna stadsdelar
upplevs.

4.3 Funktion for biltrafiken

Vig 226 har en utpekad regional funktion att lanka bilresor till regionen som helhet samt att ta hand
om den genomfartstrafik som gir mellan stadsdelar. Enligt Trafikverkets framkomlighetsprogram ska
framst kollektivtrafik och nyttotrafik prioriteras men dven vagens funktion for regionala resor.

En entydig utformning pa vigens tre huvudstriackor frimjar en trafiksdkrare trafikrytm inte minst pa
vag 226 norr om Flemingsberg dar trafikmangderna ar de hogsta.

Tre delstriackor av vig 226 blir tydliga som en foljd av det nya trafiksystemet, vilket har sin forklaring i
bland annat Tvarforbindelse Sodertorn och de tillkommande omfordelningar av vagtrafiken som sker
pa Sodertorn. Huvudstrackorna har i huvudsak olika trafikuppgift bade vad giller forvantade
trafiknivder och regional kontra lokal roll. Detta ger olika forutsattningar vid utformning av
vagrummet i forhallande till en stadsmassig utbyggnad i straket. For alla tre strackor behover vigens
barridrverkan minskas. Forutsiattningarna for de tre huvudstrackorna med delstridckor och
fordjupningspunkter beskrivs nedan.

Varsta-Tumba

Forviantade maéttliga trafikmangder och sma regionala ansprak innebir att dagens infrastruktur med
kompletteringar torde kunna tillgodose de funktioner vigen har som forbindelse mellan Varsta och
Tumba.
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Slutsatsen ir att viag 226 mellan Varsta och Tumba far liten regional betydelse. Gemensamma
planeringsforutsattningar kan praglas av 6kad stadsméssighet med fokus pa lokala funktioner och
behov.

Tumba-Flemingsberg

Gillande planeringsforutsiattningar med forbifart Tullinge innebér en férdelning av vigens
trafikfunktioner pé tvé strdk genom Tullinge. En prioritering av milj6- och stadsbyggnadsfrigor och
fokus pa lokala trafikrorelser i centrala Tullinge samt behov av trafikforsorjning for tillkommande
bebyggelse i Riksten i s6dra Tullinge, Tumba, Varsta liksom i Salem kan motivera en delvis ny
strackning av vig 226 forbi Tullinge.

Slutsatsen dr att vdg 226 mellan Tumba och Flemingsberg har en stark lokal och mellankommunal
funktion men den regionala betydelsen dr sekundir. Ny strackning av vig 226 anpassas i sin
utformning for att tillgodose dessa behov. Nuvarande strackning genom Tullinge bor utformas med
miljoprioritering med anpassning for lokal trafik.

Flemingsberg-Sodra lanken

Vig 226 mellan Tvarforbindelse S6dertorn och Sédra lanken dr en del av det regionala primira
vignitet och ska prioriteras direfter. Aven om trafikefterfrigan i hogtrafik pa viig 226 bedoms vara
storre dn vad denna och omgivande vignit kan hantera kan denna efterfragan inte enbart
omhindertas genom att bredda vig 226 for biltrafiken. Méalpunkter och firdmedelsval kommer i
framtiden att férandras som ett resultat av underskottet i kapacitet och ett antal andra
omvirldsfaktorer. Det finns ytterligare tgarder som behover genomféras for att denna omstéllning
ska kunna dga rum. Redan nu ar det regionala cykelstraket och effektivisering av stomlinjenit for
kollektivtrafiken i straket angeldgna atgarder for att ta hand om en 6kad reseefterfragan. Pa striackan
finns ocks& miljomassiga utmaningar i att inordna ett 6kat antal funktioner i straket genom
framvixande stadsdelar.

Slutsatsen ar att viag 226 mellan Tvarforbindelsen Sédertérn och Sodra lanken far en prioriterad
regional funktion men att biltrafikens framkomlighet blir begriansad under hogtrafiktid. Straket ska
rymma 6kande ansprak pa framkomlighet for kollektivtrafik och cykelpendling tillsammans med en
betydande stadsutveckling kring vigen.

4.4 Framtida trafik pa vag 226

Framtida trafikmidngder och reseefterfragan

Enligt den regionala utvecklingsplanen (RUFS) kan befolkningen i Botkyrka, Huddinge och Stockholm
Soéderort 6ka med drygt 30 procent mellan ar 2010 och dr 2030 (Regionplanekontoret 2010). Sedan
RUFS 2010 har kommunernas planeringstal for savil bostadsbyggande som antalet arbetsplatser 6kat
mot bakgrund av radande bostadsbrist samt att bostadsbyggandet ocksa kopplas till utbyggnad av
infrastruktur.

I samband med projekten Tvarforbindelse Sédertorn (Trafikverket 2015) respektive Sparvag syd (SLL
trafikforvaltningen 2015) har trafik- och kollektivtrafikanalyser tagits fram. Enligt dessa forviantas det
totala resandet i straket 6ka med cirka 50 procent med viss variation pé olika delavsnitt under
perioden 2010-2030 (enligt Trafikverkets da gillande Basprognos var framtida prognosar 2030).

Nar det giller trafikmangder langs viag 226 paverkas dessa av flera faktorer. Huvudsakligen medfor
Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sédertorn en stor paverkan. En annan faktor ar att
kringliggande vagtrafikanlaggningar (bland annat E4/E20 och Sodra lanken) inte kommer att kunna
ta hand om den férvantade 6kningen pa bilreseefterfragan. De tva faktorerna kan leda till att
resmonstret pa vig 226 fordndras till en jamnare riktningsfordelning, det vill siga minskade skillnader
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mellan morgon- och eftermiddagstrafik. Enlig prognoserna forviantas bilefterfrdgan (pa dygnsniva)
forandras fran nulége till ar 2050 enligt tabell 1 nedan.

Stracka Nulage Efterfragebild om 30 ar
Varsta - Tumba 10 - 15 000 15 - 20 000
Tumba - Flemingsberg 15 - 20 000 25 - 30 000
Flemingsberg - Alvsjo 35 - 40 000 60 - 75 000
Alvsjo - Sodra Lanken 25 - 30 000 60 - 65 000
Rbyvagen 30 - 35 000 60 - 65 000

Tabell 1. Efterfrdgebild for biltrafik, fordon per vardagsmedeldygn.

Malpunkterna kommer att fordandras i hogre utstrackning som ett resultat av att flera nya
bostadsomréden tillskapas, som till exempel Glomstadalen, Flemingsberg, Arstafiltet och
Alvsjostaden. Fardmedelsfordelningen och malpunktsval kommer ddrmed ocksé att fordndras.

4.5 Kapacitetsforhallanden i bilvagnatet

En viktig utgdngspunkt nir trafikanlaggningars utformning diskuteras ar att identifiera de trafikfloden
som ger underlag for dimensionering. Nedan redovisas en sammanstéllning av behov av korfilt pa vag
226 tillsammans med skattningar av en teoretisk kapacitet pa striackor och prognostiserad
reseefterfragan mot ar 2050.

Vid foreslagen utformningsprincip for respektive stracka har teoretisk kapacitet (fordon per
vardagsmedeldygn) uppskattats utifrdn mojlig korfaltskapacitet om 1 800-2 000 fordon per timme, en
maxtimandel 10 - 12 procent och en maxriktning om 55 - 60 %. Skattningen av framtida
trafikefterfragan ar baserad pa olika prognosmaterial, frimst prognoser som utforts for
Tvarforbindelse Sodertorn (Trafikverket 2015) och Sparvig Syd (SLL trafikforvaltningen 2015).

Delstracka 1 Varsta - Tumba

Gemensam planeringsférutsdttning
Tvafiltsvag med utformning som stédjer 6kad stadsméssighet utmed strackan. Denna delstrdacka har
en underordnad regional funktion.

Teoretisk kapacitet
Cirka 30 000 fordon/VMD, korsningsutformning avgérande.

Biltrafikefterfrdgan mot 2050
15-20 000 fordon/VMD

Kommentar
Striackan har en méttlig 6kning av trafikefterfragan mot 2050 och foéreslagen utformningsprincip for
vag 226 kommer att ha tillracklig kapacitet.
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Delstriacka 2 Tumba - Flemingsberg

Gemensam planeringsférutsdttning
Tvafaltsvag som utformas for att uppfylla vagens priméra lokala och mellankommunala funktion med
dess sekundira regionala funktion.

Teoretisk kapacitet
Cirka 30 000 fordon/VMD, korsningsutformning avgorande.

Biltrafikefterfrdgan mot 2050
25-30 000 fordon/VMD

Kommentar

Forbifart Tullinge som foreslas soder om Tullinge kommer innebéara att den regionala trafiken forbi
Tullinge och den lokala trafiken inom och till/frén Tullinge delas upp pé tvé olika vagstrackor. Vid ett
antagande om att cirka 30 % av efterfragan 2050 ligger pa lokalvigen genom Tullinge kommer vig 226
runt Tullinge fa tillracklig kapacitet.

Delstricka 3, 4 och 5 Flemingsberg - Alvsjo

Gemensam planeringsférutsdttning
Sex korfalt varav tva kollektivirafikfalt. Hog regional funktion.

Teoretisk kapacitet
Cirka 55-65 000 fordon/VMD. Teoretisk kapacitet kan inte nyttjas fullt ut pa grund av begransningar i
det inre motorvigssystemet.

Biltrafikefterfragan mot 2050
60-75 000 fordon/VMD

Kommentar

Strackan norr om anslutningen av Tvarforbindelse Sodertorn kommer inte att kunna hantera all
efterfragan pa bilresor. Ombyggnad till trafikplatser genom Stuvsta okar den teoretiska kapaciteten,
den minskar barriareffekten for lokaltrafiken som korsar viag 226 och forbattrar framkomligheten for
kollektivtrafiken tvirs och lings med vigen. Aven om kapaciteten 6kar si bedoms efterfrigan av
vagtrafik pa lang sikt inte tillgodoses.

Delstricka 6 Alvsjé - Sédra linken

Gemensam planeringsférutsdttning
Mot bakgrund av de mycket stora stadsplaneringsutredningar som pagar inom Stockholms stad ar
parterna Gverens om att det inte dr mdjligt att inom ramen for AVS-arbetet faststilla en gemensam
planeringsforutséattning for strackan.

Arbetet kraver en fordjupande dialog och formerna for detta beslutas i den avsiktsférklaring som tas
fram som ett resultat av AVS-arbetet.

Kommentar

Utredning p&gér inom Stockholms stad for att klarliigga vilken roll Abyvigen ska fi. En fordelning av
trafiken norr om i Alvsjé mellan Abyvigen och nuvarande viig 226 kommer att fordela fordonsflédena
men kapaciteten i S6dra lanken ar avgoérande for den totala kapaciteten. Sodra ldnken hanterar upp
mot 40 000 fordon per dag till/frin Huddingevigen 2015. Bedomningen &r att denna kapacitet inte
viasentligen kan dndras mot 2050. Den teoretiska kapaciteten kan darmed inte nyttjas fullt ut i den
norra delen av Huddingevigen. Efterfrigan pa strickan styrs av vilken funktion Abyvigen far i
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trafiksystemet och vilka kopplingar mot S6dra linken som blir méjliga. Efterfragan styrs dven av
trafikbelastningen i det 6vriga nirliggande vagnitet och far till foljdeffekt att vid hog trafikbelastning
valjer trafikanter om mojligt andra fardmedel.

4.6 Milj6 och héalsa

Buller

Sambhillsbuller ar ett utbrett miljéproblem. Det 4r den miljostorning som beror storst antal méanniskor
i Sverige och som hamnar hogt upp pa listan 6ver allvarliga stérningar i samhillet. Nationella
bullerkartldggningar visar att cirka tva miljoner medborgare utsitts for trafikbullernivier hogre &n
riksdagens langsiktiga mél. Den dominerande bullerstérningen ar trafikbuller och de flesta
bullerutsatta finns i dag langs kommunala vagar i titorter och stader (Vagverket, SKL 2008).
Bullerskyddsétgarder ar nodvandiga redan idag for befintlig bebyggelse, och med de prognostiserade
Okade trafikméngderna och den 6kade takten av byggande av bostdder 6kar kraven pa
bullerskyddsatgarder. Bullerreducerande atgarder bor dimensioneras for att ta hansyn till det
sammantagna bullret i den man boende redan ar storda av buller fran befintlig vig- och spartrafik.

Miljokvalitetsmalet "God bebyggd milj6” innebar bland annat att livsmiljon ska vara hilsosam. Buller
har en negativ paverkan pa majligheten till att uppna god livskvalitet och kan leda till stérning av
somn, vila och ge upphov till stress. Det har en negativ inverkan pé socialt beteende och aktiviteter.

Ljudnivan ar beroende av avstandet till vigen. Generellt giller att det krdvs méattliga sdnkningar av
medelhastigheten for att en minskning av bullerstérningen ska vara markbar. En sdnkning med 10
km/h innebar att den samhéllsekonomiska varderingen av stérningen kan minska med upp till 50 %.
Storst effekt fas nar medelhastigheten sinks pa gator med laga hastigheter utan tung trafik. Effekten
inomhus ar dock hilften sa stor. En medelhastighetssidnkning fran 50 till 30 km/h minskar den
ekvivalenta ljudnivin med hogst 2 dBA men den maximala ljudnivin paverkas inte om tung trafik
forekommer (Vagverket, SKL 2008).

Generellt sigs det att om antalet fordon pa en vig eller sparvig fordubblas 6kar ljudnivin med 3 dBA,
vilket upplevs som nira nog en fordubbling av storningen. En tumregel ar att for varje decibel starkare
buller 6kar stérningarna med 20 %.

Atgirder for att begrinsa bullerstorningar i narliggande bostads- och naturomraden kan vara
kallatgarder som bullerdimpande beldggningar savil som plank och vallar, fonster- och fasadatgérder
samt dven akustiskt anpassad design och arkitektur. For att ta fram atgirdsfoérslag kravs noggranna
platsspecifika studier inklusive berdkningar om vilka atgiarder som bedoms vara samhéllsekonomiskt
I6nsamma, vilket ar 14gligt forst i vigplanlaggningen. Darfor dr det inte 1ampligt att nirmare precisera
atgirderna i AVS:n. Vid varje vigplaneprocess ska frigan om bullerskydd beaktas. Fragan om
bullerskydd ska hanteras i samband med den ndrmare projekteringen av dtgiarder och i samarbete med
berérda kommuner.

Natur- och kulturmiljoé och gréna samband

Vagar och jarnvagar paverkar natur- och kulturmiljoer genom fysiska intrdng och fragmentering av
landskapet, det vill sdga att landskapet delas upp i mindre delar. Detta kan i sin tur leda till direkta och
indirekta forluster av livsmiljoer samt barriareffekter for spridning och rorelser. Samtidigt kan byggen
och transportleder skapa nya landskapstyper av viarde for den biologiska méngfalden, till exempel
vagkanter och banvallar.

Inom omradet for AVS:n finns flera virdefulla och skyddsvirda natur- och kulturmiljer som behéver
tas hénsyn till vid fysisk planering i omrédet. Vag 226 passerar genom flera rullstensasar, viktiga
grundvattenforekomster och tva vattenskyddsomraden. De olika miljéerna redovisas narmare i bilaga
1.
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Det ar 6nskvart att binda ihop naturomréden pa bada sidor om vigen for att forstarka de grona
sambanden och gynna friluftslivet i regionen. Detta kan ske genom ekodukter, landskapsbroar eller
andra passager. Var sambanden behover forstiarkas finns utpekat i RUFS och i kommunernas
oversiktsplaner och beskrivs under respektive delstricka. Inom denna AVS #r det inte mojligt att
precisera vilka dtgarder som kan och behover genomforas. For att ange detta behovs utredning av vad
som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt att genomfora i enlighet med den bedémning som ska
goras enligt 2 kap 7 § miljobalken. Detta sker i det kommande planldnggningsarbetet.

Luftfororeningar

Viagtrafiken dr en stor kélla till luftfororeningar. Det handlar dels om luftféroreningar som kommer ur
avgasroret; mindre partiklar (PM1), kviaveoxider (NO2) samt organiska &mnen. Dessa bidrar dven till
att marknéara ozon bildas. Dels handlar det om luftféroreningar som genereras av vag- och dickslitage;
storre partiklar (PM10).

Luftféroreningshalterna nara en vag paverkas frimst av mangden fordon som trafikerar vigen,
andelen tung trafik, andelen dubbdéack, gaturummets bredd och héjd, luftomsattningen pé platsen och
iviss man dven av hastigheten.

Luftfororeningar fran fordonstrafik orsakar flera olika hilsoeffekter hos ménniskor.
Langtidsexponering kan bland annat orsaka forsdmrad lungkapacitet, fraimst hos barn och tonéringar,
bidra till utvecklande av astma samt 6ka risken for hjart-/karlsjukdom och cancer. En viktig aspekt
kring hilsoeffekter och luftféroreningar ar att inga troskelnivaer har kunnat identifieras. Alla forsok
visar ett linjart samband mellan minskade luftféroreningshalter, minskad exponering och 6kad hilsa.

Tack vare renare brianslen och renare motorer med effektivare reningsutrustning har vagtrafikens
utslapp av hilso- och miljofarliga &mnen minskat under manga ar. Halterna av luftfororeningar,
fraimst PM10 och NOz2, ar dock fortfarande oacceptabla pad ménga platser, framfor allt i stora
tatortsomraden.

For att skydda manniskor och milj6 fran att utsittas for hoga luftféroreningsnivaer har
miljokvalitetsnormer (MKN) for luft tagits fram. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft baseras pa
juridiskt bindande krav i EU-direktiv, som syftar till att skydda ménniskors hilsa. Regeringen har
utfirdat en forordning med MKN for utomhusluft som preciseras i Luftkvalitetsférordningen
(2010:477). Miljokvalitetsnormerna giller all utomhusluft med undantag for arbetsplatser samt
vagtunnlar och tunnlar for sparbunden trafik. Naturvardsverket har i sin tolkning av
miljokvalitetsnormerna pekat ut ytterligare ett par omraden dar normerna inte ska tillimpas:

e Luften pa vigbanan som enbart fordonsresenarer exponeras for (normerna ska dock tillampas
for luften som cyklister och gadende exponeras for pa till exempel cykelvagar langs med
bilvagar).

e Omraden diar manniskor normalt inte vistas till exempel inom vagomradet.

e Ibelastade mikromiljoer, exempelvis i direkt anslutning till franluft fran en vagtunnel,
forutsatt att manniskor inte exponeras for den luften.

Miljomalet "Frisk luft” definieras enligt Sveriges riksdag som att "Luften ska vara sé ren att
manniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturvirden inte skadas”. Miljomaélet ar ett av Riksdagens
beslutade 16 miljomal, som alla verksamhetsutovare ska ha en plan for att klara innan 2020 enligt
Naturvardsverket. I planen ska det redovisas vid vilken tidpunkt och med vilka atgéarder
preciseringarna i miljomalet kommer att uppnas.

Regeringen har faststillt preciseringar av miljomalet Frisk luft for bland annat partiklar och
kvavedioxid. Normer och preciseringar (niva miljomaél) redovisas i tabell 1. Som framgar av tabellen
innebar miljomélen en hojd ambitionsniva jamfért med normerna.
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Fororening Medelvardesperiod | Niva miljokvalitetsnorm | Niva miljomal
Ser e Dygn (90-percentil) 50 pug/m? 30 pg/m?
(PM10) Ar 40 pg/m?® 15 pg/m?®

Timme (98-percentil) 90 pg/m? 60 pg/m?®

Kvéavedioxid

Dygn (98-percentil 60 pg/m? -
(NO») ygn (98-p ) Hg
Ar 40 pg/m?® 20 pg/m?®

Tabell 2. Miljokvalitetsnormer och miljomal for partiklar och kvdvedioxid i luft

Miljomaélsnivéerna liksom miljokvalitetsnormerna 6verskrids for partiklar och kvavedioxider i delar av
lanet. Vid 6verskridanden eller risk for 6verskridanden av MKN ska atgardsprogram upprittas och
lansstyrelsen i Stockholms lan (2012b) har faststallt ett dtgdrdsprogram for kvavedioxid och partiklar
(ref, se Ist.se). Kommuner och myndigheter (déribland Trafikverket) ska vidta atgirder enligt
programmet sa att gdllande normer kan uppfyllas. I programmet noteras ocksa att beslutade atgarder
inte bedoms vara tillrdckliga for att na normerna, primért for NO2.

Generella maximala trafikfloden for att klara miljokvalitetsnormer och miljomal utreds av SLB-analys
vid Stockholms stads miljoforvaltning. Preliminéra resultat visar att trafiken pa viag 226 ar 2030
behover understiga mellan 66 000-73 000 fordon per dygn for att gdllande MKN {6r PM1o0,
dygnsmedelvirdet, (9o-percentil) inte ska 6verskridas. Bedomningen &r saledes att det med de
trafikmangder som prognostiseras i avsnitt 2.2 finns en risk for 6verskridanden av
miljokvalitetsnormen pé strackan frin Flemingsberg och norrut. Befintlig och eventuell planldggning
av cykel- och gngvigar samt bebyggelse i anslutning till vigen bor uppméarksammas i sammanhanget
da MKN, i enlighet med Naturvardsverkets tolkning, giller dir manniskor vistas.

I all planering bor preciseringarna i miljomaélen efterstrivas. Miljomalet riskerar att 6verskridas langs
hela strackan utom langst i séder mellan Varsta och Tumba samt genom Tullinge och detta i samband
med utbyggnaden av Forbifart Tullinge. For att klara miljomalet for partiklar behover trafiken &r 2030
understiga cirka 25 000 fordon per dygn (SLB-arbetsmaterial). Som ett alternativ beh6ver avstandet
fran viagkant pa bada sidor om vigen vara cirka 125 m dar manniskor ska vistas for att inte 6verskrida
preciseringarna for PM10 och NO2. For MKN ar behovligt avstand fran vagkant betydligt kortare,
cirka 20-50 m.

Vilka halter av luftféroreningar som det blir i praktiken beror till stor del pa den fordonspark som
kommer att forekomma samt den péa stadsbild kring vigen som det nu planeras for, utformningen av
vagen liksom pé topografin. Desto titare bebyggelse och mer slutet rum kring vagen ju hogre blir
halterna vilket méste beaktas i den fortsatta planeringen av omradena och bebyggelsen i férhéllande
till varandra och vigen. Platsspecifika aktuella och prognostiserade berdkningar bor genomforas for
att mer detaljerat klarldagga vilka trafikmangder som kan tillatas pé de olika delstrackorna och vilken
bebyggelse som dr mojlig utan att riskerna for att normer respektive miljomalsnivaer 6verskrids. I de
mer detaljerade kartliggningarna bor hansyn till exponering tas. Ekonomiska styrmedel for
dubbdicksanvindning kan paverka de framtida prognoserna for hur mycket trafik en vag klarar utan
att 6verskrida normen och preciseringar. Dubbdacksanvindning dr en viktig faktor nér det géller
PM1o0 halter. Inférandet av atgarder som milj6zoner, forandring av parkeringsnormer och andra
trafikddimpande atgarder.
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Klimat

Miljokvalitetsmélet "Begransad klimatpéverkan” innebir att halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska
stabiliseras pa en nivd som innebar att méanniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. For att
uppna detta har EU:s medlemsstater enats om maélet att begriansa 6kningen av den globala
medeltemperaturen till hogst tva grader jamfort med forindustriell temperaturniva. Indikatorer for
uppfoljning av miljomaélet ar bland annat klimatpéverkande utslapp och korstracka med bil.

Atgirdernas paverkan pa klimateffekter kan bedémas genom mingden koldioxidutslipp och goras pa
en oversiktlig niva.

Viagtrafiken bidrar inte bara med luftféroreningar utan medverkar dven till stora utsldapp av
vaxthusgasen koldioxid. I Sverige kommer cirka 30 % av koldioxidutsldppen fran motorfordon som
fardas i transportsystemet. I Stockholms lan star transportsektorn for ungefar halften av utslappen.
Transportrelaterade utslapp av koldioxid och andra klimatpaverkande gaser har under manga ar ckat,
vilket beror pé att resor och transporter med motorfordon har 6kat. Sverige har tillsammans med de
flesta lander i varlden anslutit sig till FN:s mal om att minska utsldppen av viaxthusgaser. Den globala
okningen av medeltemperaturen ska begriansas till hogst tva grader Celsius jamfort med den
forindustriella nivan. For att bidra till att de internationella klimatmélen uppfylls maste
transportsystemet bli energieffektivare och fossilberoendet brytas. Detta kan bland annat uppnas
genom en energieffektiv anvindning av transportsystemet, transportsnal samhéllsplanering och
infrastruktur for klimatsmarta val.

Forhallandet att principerna for vig 226 gynnar kollektivtrafikens utveckling samt cykelpendling har
en positiv inverkan jamfort med om inga atgérder vidtas.

Dagvattenfragor

Dagvatten frin viag 226 avrinner idag till recipienter i vigens naromrade. Ménga av dessa
vattenomraden ar kraftigt 6vergodda. Det ar viktigt att ombyggnaden av viagen inte medfér en 6kad
belastning pa nedstroms liggande sjoar och vattendrag. Miljokvalitetsnormer for vattenkvalitet ska
beaktas.

Hur vagdagvattnet ska renas och var ytor for dagvattenhantering behover reserveras behover utredas
tidigt i det fortsatta arbetet samt hur paverkan pa miljokvalitetsnormer for berérda sjoar redovisas.
Kommunernas dagvattenstrategier ska f6ljas i det arbetet.
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5 Utformningsprinciper

Som stod for kommande arbeten med utredning och utformning av dtgirder i stréket anges hir
principer for utformning av de olika delstrickorna.

5.1 Sammanstallning — utformningsprinciper

Utformningsprinciperna for de sex delstrdckorna sammanstdlls i tre principsektioner for delstrdackor med
liknade forutsdttningar. Principsektionerna for strdcka respektive korsning illustreras i figur 8 till och med

figur 10.
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Figur 8. Sektion for stricka med tvd korfilt samt gdng- och cykelvig. Killa: AF.

" 3 - 3
g 2 g g
Bs B, z 0z & 3 3 &,
EF 3§ w w x w fr L%
go g3 8§ 3 E S § g3
%O wa X 5 = X X » o
1
'
|

25-30m

Figur 9. Sektion for striicka med fyra korfilt samt separerad géng- och cykelvig. Killa: AF.
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Figur 10. Sektion for strdcka med fyra korfilt, tvd kollektivkorfdlt samt separerad gdng- och cykelvig.

Kdlla: AF.

Framkomligheten och trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafikanter langs och tvars viag 226 mellan
Varsta och Sédra lanken utgor en viktig del av utformningsprinciperna for delstriackorna som

presenteras nedan.

5.2 Delstracka 1, Varsta —
Tumba

Utformningsprinciper
Varsta - Tumba

Vig 226 utformas for att uppfylla
véagens lokala funktion med ett
korfilt i vardera riktningen och med
trafiksdkra och framkomliga
korsningspunkter. Korsningar som
ar viktiga for buss- och biltrafikens
framkomlighet ges en
kapacitetsstark utformning. Mindre
korsningar och fastighetsutfarter
tillats pa strackan.

Strackans prognostiserade
reseefterfragan ar 2050 pekar mot
en arsdygnstrafik pa 15-20 000
fordon. Foreslagen

Utformningsprincip mot 2050
Delstracka 1, Varsta - Tumba

Sektionsstandard — 2-filtig vig enligt figur 8
Korsningsstandard — Cirkulationsplatser/signalreglerad
Hastighetsstandard — 40/60 km/h

Standard for oskyddade trafikanter

- Separerade gdng- och cykelbanor

- Overgdngsstdllen méjligt pé stréickor med 40 km/h

- Gdngpassage eller planskildhet fér 60 km/h
Kollektivtrafikstandard — Blandtrafik med fickhdllplatser
Férutsdttning for bebyggelse - Riskavstand dr dimensionerande
- 25 m fran vdg byggnadsfritt (vid primdrled fér farligt gods)
- 75 m fran vdg for bostdder (vid primdrled fér farligt gods)
- Bullerskyddsatgdrder beaktas.

utformningsprincip har, beroende pa korsningsutformning, en teoretisk kapacitet pa cirka 25-30 000

fordon.

Hogsta tillatna hastighet pa strackan foreslas vara 40 km/h genom Vérsta och 40/60 km/h p&
resterande del av strackan. Foreslagna hastigheter beror av krav pa god framkomlighet for buss- och
biltrafik samtidigt som en god boendemiljé ska uppnas.

I Varsta och mellan Vattravigen och Tumba utformas vig 226 till ett minskat och mer integrerat
transportrum. Mojlighet ges till 6kad stadsmassighet och tillgianglighet till malpunkter pa bada sidor

om viagen med bil och cykel.

Vag 226 dimensioneras sa att méten mellan tunga fordon kan ske trafiksakert.
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Gdng- och cykelvigndt

Géang-och cykelvignitet pd delstriackan Varsta-Tumba planeras for att sdkerstilla en tillracklig god
standard, vilket innebéar 3,0 meter bredd. Gang- och cykelpassager, sévil langsgaende passager 6ver
anslutande vagar till viag 226 som tvirs vag 226, utformas sa att trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter ar hog. Vid Skravstaviagen foreslas en planskild gdng- och cykelpassage.

Eventuellt utfors bullerskyddsatgarder for bostéader.

VARSTA - TUMBA ~=..

h \
! WS - \
| -~ -
= = N Ml -4
\\
\

- G . v
mmmm  Gang- och cykelvag
A 40 km/h
A w50 km/tim
) | == — =]
0
O

60/80 km/h varierande
Trafikplats J
Kapacitetsstark korsning
Ev. bullerskyddsatgarder |
pa bostader

4P Gron passage

Omrade for fordjupning

y ——
0 T — —

Figur 11. Utformningsprinciper for delstricka 1, Varsta — Tumba. Killa: AF/Trafikverket.

Utformningsprinciper fordjupningspunkt Tumba Centrum

Tumba ar kommunens centrum och en viktig nod for olika slags resor. Utformningen bor utgé fran att
mojliggora effektiva byten mellan bil/buss/tdg/cykel. Tillgingligheten mot narliggande regionala
kirnorna ar betydelsefull och det finns inte nagon prioritering av trafiken i dessa bada relationer, se
figur 12.

Principer ska utgé frén de detaljplaner som antagits for Tumba centrum och ABC-omradet. Pa kort sikt
ska de av Trafikverket och Botkyrka kommun beslutade trimningsatgarderna av viagnitet utforas i
korsningen.

Utformning ska tillgodose god tillgénglighet for kollektivirafiken till bussterminalen vid stationen.
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Oskyddade trafikanter ska ges 6kade mojligheter att passera viagen planskilt pa ett attraktivt sitt for att
oka sikerhet och minska barridreffekter mellan Tumba centrum och Storvreten. De tre cykelstraken
binds samman.

rInanjanae
e

- Kyridjarden

Fani mﬂ

Figur 12. Principiell prioritering av végtrafik fran Tumba centrum.

For fordonstrafiken ar den langsiktiga principen en trafikplats med handlingsfrihet for en begriansad
overdiackning. Detta for att kombinera buss- och biltrafikens framkomlighet och tillgénglighet till
centrum samt en tit och sammanhéllen stadsdel med minskade bullernivaer.

Huddingevigen far tvd genomgaende korfalt vid Tumba centrum, men striackan fram till korsningen
mot ABC-omradet behover vara utford med tva korfilt i varje riktning.

Attraktiva gang- och cykelviagskoppling med planskildhet ar dven viktiga mellan Tumba Centrum och
ABC-omrédet for att binda samman stadsdelarna och minska vigens barriareffekter.

I syfte att 6ka graden av flexibilitet vid val av resor har infartsparkeringar samt god tillgéng till
cykelparkeringar i lagen med attraktiv kollektivtrafik en viktig funktion. For att kunna kombinera
denna funktion med annan viktig markanviandning bor mer yteffektiva parkeringslosningar som
parkeringshus eller garage efterstriavas. Dessa anldggningar kan dven integreras med andra
verksamheter i centrumnaéra lagen.
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ABC-omradet

%

Figur 13. Principskiss over korsningsutformning for vdag 226 i Tumba. Botkyrka kommun & Trafikverket 2013.

5.3 Delstracka 2, Tumba — Flemingsberg
Delstriacka 2, Tumba-Flemingsberg, paverkas av den pagaende kommunala planeringen av bostader
och verksamheter inom bade Tullinge och Flemingsberg.

Utformningsprinciper Tumba - Flemingsberg

Vig 226 utformas for att uppfylla vigens priméra lokala och mellankommunala funktion med dess
sekundira regionala funktion. Principen foreslas vara ett korfalt i vardera riktningen mellan Tumba
och Tullinge, delvis i ny

vagkorridor, och tva korfalt i

vardera riktningen oster om Utformningsprincip mot 2050

Tullinge. Delstracka 2, Tumba - Flemingsberg

Redovisade prognoser for Sektionsstandard - 2-filtig viig Tumba-Tullinge enligt figur 8
trafikutvecklingen kommer att ge - 4-féltig viig norr om Tullinge enligt figur 9
mycket stora utmaningar i Korsningsstandard — Cirkulationsplatser/signalreglerad
mojligheten att hantera trafik Trafikplatser 6ster om Tullinge

genom centrala Tullinge. For att Hastighetsstandard — VH 60/80 km/h

sakerstélla potentialen till en Standard for oskyddade trafikanter

attraktiv bostadsutveckling i
centrala Tullinge och
Rikstensomradet samt frimja
framkomlighet och tillgdnglighet
for buss- och biltrafik ar
aktorerna 6verens om att det
kravs en ny strackning av vag 226
forbi Tullinge.

- Separerade gdng- och cykelbanor

- Gadngpassage eller planskilt, endast planskilt norr om
Tullinge

Kollektivtrafikstandard — Blandtrafik med fickhdllplatser

Férutsdttning fér bebyggelse - Riskavstdand dr dimensionerande

- 25 m byggnadsfritt

- 75 m bostdder, bullerskyddsatgdrder beaktas

Korsningar som ar viktiga for
buss- och biltrafikens
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framkomlighet ges en kapacitetsstark utformning. Antalet mindre korsningar och fastighetsutfarter
minimeras. Huvudgatunitet i Tullinge bor utvecklas for att tydliggora rollférdelningen mellan lokal
och regional trafik.

Hogsta tillatna hastighet pa strackan foreslas vara 60 km/h mellan Tumba och Tullinge. Forbi Tullinge
foreslis 60 km/h och direfter varierad hastighet till 60/80 km/h under dygnets mest trafikbelastade
timmar fram till Flemingsberg pa den fyrfaltiga delen. Foreslagna hastigheter pa 60 km/h och 80
km/h &r en avvigning mellan krav pa god framkomlighet for buss- och biltrafik pa vigen samt fragor
rorande i forsta hand bullerpaverkan och stadsutveckling.

Géng- och cykelviagnit utformas sa att cykeltrafiken far mycket god framkomlighet, med h6g och jamn
hastighet utan att trafiksdkerheten eftersitts for cyklister eller gdende. Gang- och cykelpassager
utformas trafiksikra.

P4 striackan Gster om Tumba bor en gron passage tillskapas. Bullerskyddsatgirder for bostader
kommer att bli nédvindiga. Atgirder for att skydda grundvattenforekomster kommer att bli
nodvindiga vid ny strackning av vig 226 forbi Tullinge.

Utformningsprinciper fordjupningspunkt Tullinge

Aktorerna i arbetet dr 6verens om att viktiga funktioner inte i tillrdcklig omfattning kan tillgodoses i
befintlig strackning for vig 226 genom Tullinge. Det finns dven samsyn att en ny vag férbi Tullinge bor
ges en mer anpassad funktion dn vad som varit fallet vid hittillsvarande planering for forbifart
Tullinge.

Forbifart Tullinge foreslas fa en funktion for att hantera en mellankommunal trafikuppgift. Vagen
utformas som en normal tvafiltig huvudvig, dar korsningsstandarden blir cirkulationsplatser. Det
innebar att hela strackan fran Tumba C via forbifart Tullinge och delen av pagéende projekt "Vag
226/571 Pdlamalmsviagen-Hogskolan, del av forbifart Tullinge” fram till nuvarande Huddingevéigen
norr om Tullinge far samma standard.

Strackningen forbi Tullinge kommer att kriava fordjupade studier. En prioriterad aspekt dr hur den
nedlagda grustidkten vaster om Tullinge kommer att kunna hanteras och medféljande krav pa skydd av
grundvattentillgdngarna i omradet. Anslutning sker avslutningsvis mot pagéende planering f6r ny
cirkulationsplats pa Pdlamalmsvag.

Lokalvignatet i sodra Tullinge riktas om och “vinds” mot forbifart Tullinge.

Nuvarande strackning genom Tullinge 6vergér till kommunalt vighéallaransvar. Strackan bor utformas
med miljoprioritering for 40 km/h for att fraimja en attraktiv trafikmilj6 for oskyddade trafikanter
samt kollektivtrafik. Framkomligheten bor begriansas for att forhindra att trafik “smiter” genom
Tullinge.

I syfte att 6ka graden av flexibilitet vid val av resor har infartsparkeringar samt god tillgang till
cykelparkeringar i lagen med attraktiv kollektivirafik en viktig funktion. For att kunna kombinera
denna funktion med annan viktig markanviandning bor mer yteffektiva parkeringslosningar som
parkeringshus eller garage efterstrivas. Dessa anldggningar kan dven integreras med andra
verksamheter i centrumnéra lagen.
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Figur 14. Utformningsprinciper for delstricka 2, Tumba — Flemingsberg. Killa: AF/Trafikverket.

Utformningsprinciper fordjupningspunkt Flemingsberg

I samradshandlingen f6r RUFS 2050 beskrivs regionala stadskidrnor som platser i Stockholmsregionen
som har utpekats pa grund av sin hoga regionala tillginglighet. Utvecklingen i dessa regionala
stadskarnor vintas bidra till att regionens struktur blir mer flerkdrnig. De ska motverka att bade
bebyggelse och verksamheter sprids ut i regionen samt avlasta de centrala delarna.

Flemingsberg ar en regional stadskidrna med strategisk betydelse for hela Stockholmsregionen. I
centrala Flemingsberg (ett omrade inom cirka 300 meter fran resecentrum) kommer en central
stadskidrna med en tit och sammanhallen stadsmiljo utvecklas med ett brett utbud av handel,
restauranger, noje, kontor och bostdder. Det ska finnas goda majligheter till fortsatt stadsutveckling i
nara anslutning till vdg 226 i centrala Flemingsberg.

I Flemingsberg planeras en fortatning av 7 000 nya bostéder och 20 000 nya arbetstillfallen fram till
ar 2030. Idag bor och verkar 50 000 minniskor i Flemingsberg. Ar 2030 kommer denna siffra 6ka till
omkring 80 000 ménniskor.

Flera storre infrastrukturprojekt kommer att paverka trafiksituationen i Flemingsberg. Utbyggnaden
av den yttre tviarleden med en sammanbindning av de regionala stadskidrnorna genom Tvarforbindelse
Sodertorn och Forbifart Stockholm &r viktiga lankar.

Den centrala stadskdrnan med resecentrum planeras vara bilfritt frin Regulatorvigens korsning med
Kvarndngsvagen/Bjornkullavigen till korsningen mellan Halsoviagen och Alfred Nobels allé. Vig 226
sanks till en lagre niva och pé sa sitt uppnas planskildhet i korsningspunkt mellan
Hilsovigen/Regulatorvigen och vig 226 samt mellan Flemingsbergsleden och vig 226. Atgirden ger
mojlighet att 6verddcka del av viag 226 for att anldgga det planerade resecentrumet.

For att mojliggora denna stadsutveckling behover Flemingsberg trafikforsorjas utifran.
Tillgangligheten till den regionala stadskidrnan och resecentrum maéste utvecklas fran olika hall nar
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Flemingsbergs stadskérna vaxer och nir ny regional infrastruktur byggs ut. Befintliga trafiksamband
behover tas tillvara och utvecklas. I perspektivet att Flemingsberg fordubblas fram till ar 2035 behover
vag 226 ha minst tre direkta eller indirekta anslutningar till den regionala stadskdrnan.
Tillgdngligheten till de s6dra delarna av Flemingsberg kan trafikforsorjas av trafikplats Hogskolan.
Flemingsbergsdalen och resecentrum behover trafikforsorjas norrifrdn och visterifran via
Flemingsbergsleden. De vistra delarna av Flemingsberg kan forslagsvis trafikforsorjas sé att
nuvarande funktion pa Katrinebergsvigen bibehalls och utvecklas.

Principen for funktion och utformning genom Flemingsberg ar att vig 226 inte ska uppfattas som en
barridr, si att fortsatt stadsutveckling kan framjas. Vigavsnittet kan vara delvis 6verdiackat genom
Flemingsberg for att minska vigens barriarverkan och skapa goda forutsittningar for exploatering och
Oka mojligheterna att binda samman Ostra och vistra delarna. Det kommer &ven att behovas atgarder
for att minska viagens negativa paverkan i anslutning/langs med tagstationen. En generellt viktig
kommande fraga for berérda aktorer gillande ovanstiende del av utformningsprincipen ar hur
finansieringen av de merkostnader som uppkommer jaimfort med konventionella brokonstruktioner
ska fordelas.

Flemingsbergs resecentrum far en vixande betydelse som regional bytespunkt och malpunkt for
Milardalen, Ostergétland och Sérmland genom att:

e fler tig stannar dir
e Sparvig Syd ansluter till resecentrum och
e en ny stomlinjebuss anordnas som forbinder de regionala stadskdrnorna péa tviren.

Nuvarande korsning vid Hilsovigen/Regulatorvigen blir planskild och upplats enbart for
kollektivtrafik (buss/spar) och oskyddade trafikanter. Sparviagen kommer att ha hallplatslage i
anslutning till resecentrums entré.

Flemingsberg planeras att kollektivtrafikforsorjas med en ny stombuss som dr ténkt att gd mellan de
regionala stadskidrnorna via tvarforbindelse Sodertérn och forbifart Stockholm. Dagens starka
busstrak i Flemingsberg gar i relationen viag 226/Halsovagen och planeras kvarsta och utvecklas. Det
ska vara kollektivtrafikfalt i bdda riktningarna pd Huddingevigen fran Flemingsberg (resecentrum)
och norrut. Det finns behov av ramper mot Huddingevagen norrut vid Flemingsbergsleden.

Det regionala cykelstraket langs vig 226, Salemstraket, ska uppfylla tva funktioner. Dels att ansluta till
resecentrum/regioncentrum men ocksé att passera. Den regionala stadskdarnan med resecentrum ska
utgora nav for alla trafikslag i det regionala perspektivet. Gang- och cykelvignit utformas si att
cykeltrafiken far mycket god framkomlighet med h6ég och jamn hastighet utan att trafiksdkerheten
eftersitts for cyklister eller gdende. Gang- och cykelviagen utmed viag 226 utfors dubbelriktad med
standard i enlighet med Regional cykelplan, helt separerad fran fordonstrafiken och dven separering
mellan gdng- och cykel. Gdng- och cykelpassager utformas trafiksdkra for den langsgidende ging- och
cykelviagen. Gang- och cykelpassager sker planskilt 6ver alternativt under viag 226. Trafikplatserna
inkluderar planskilda passager for gang- och cykel. Straken ska ha goda anslutningar till viktiga
mélpunkter och 6vrigt 6vergripande kommunalt cykelvignat.

For att 6ka framkomligheten for busstrafiken bor denna prioriteras pa huvudgatunétet pa bada sidor
av vig 226 i Flemingsberg.
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5.4 Delstracka 3, Flemingsberg — Huddinge centrum

Utformningsprinciper Flemingsberg - Huddinge centrum

Vig 226 utformas for att uppfylla en primar regional funktion. Principen utgar frin tre korfalt i
vardera riktningen mellan Flemingsberg och trafikplats Fullersta (mellan trafikplats Huddinge
centrum och trafikplats Fullersta 6vergar kollektivkorfalt i ett vaxlingsfalt i vardera riktning). Storre
ombyggnader pa strickan ska i forsta hand ske for att forbattra tillgdngligheten i trafikplatserna samt
stirka kollektivtrafikens kapacitet och attraktionskraft.

For att uppfylla funktionskrav avseende mycket god framkomlighet for stomlinje- och 6vrig busstrafik
utformas strackan med ett kollektivtrafikfilt i vardera riktningen fran Flemingsberg och norrut, vilket
kan medfora 6vriga ombyggnader av vignitet utmed vagstrackan.

Korsningsstandarden &r planskilda trafikplatser. Fastighetsutfarter och mindre korsningar kan inte
accepteras. Tilldten hastighet pa strickan foreslas vid en ombyggd sektion bli varierad 60/80 km/h
fran trafikplats Hogskolan

fram till Fullersta trafikplats. . L
Utformningsprincip mot 2050

Utredningar, med underlag Delstracka 3, Flemingsberg-Huddinge centrum

fran planerad trafiktillvaxt

enligt kapitel 5.1 visar att Sektionsstandard — 6-filtig viig med kollektivtrafikfdlt enligt
miljokvalitetsnormer riskerar figur 10

overtridas pd str.éickan for Korsningsstandard — Over- eller underliggande dubbelfdltiga
trafiken mot.horls(')ntaret cirkulationsplatser med ruterbladsramper

2050. Den dimensionerande Hastighetsstandard — \VH60/80 km/h

miljokvalitetsnormen blir Standard for oskyddade trafikanter

partiklar PM10 som
dygnsmedelvirde. Infor
framtida planering av
bebyggelse ska det beaktas att
desto titare bebyggelse och
mer slutet rum det ar kring
véagen desto hogre blir
halterna. Platsspecifika
berdkningar ska genomforas i
kommande
planeringsprocesser for att
mer detaljerat klarldgga for de olika delstrackorna vilka trafikméngder som kan tillatas och vilken
bebyggelse som dr mojlig utan att riskera att normerna respektive miljomaéalsnivaerna 6verskrids.

- Separerade cykelbanor med separerad gangtrafik

- Endast planskilda passager

Kollektivtrafikstandard — Separata kollektivtrafikfdlt.
Férutsdttning for bebyggelse — Miljékvalitetsnorm fér PM10
riskerar 6vertrddas. Sérskild utredning blir nédvéndig infér beslut
om exploatering i vigens néirhet.

For att tydliggora rollfordelningen mellan lokal och regional trafik bor en del lokala relationer
forbattras. Det giller framst i strdken Visittra-Solgard-Huddinge C samt Glomsta-Vistaberg-Huddinge
Centrum, dar ett kommunalt huvudgatunat behover utvecklas pa sikt.

Géang- och cykelviagnit utformas sa att cykeltrafiken far mycket god framkomlighet med hég och jamn
hastighet utan att trafiksdkerheten eftersatts for cyklister eller gdende. Gang- och cykelviagen utmed
vag 226 utfors dubbelriktad i enlighet med standard for Regional cykelplan, helt separerad fran
fordonstrafiken och med separering dven mellan gang- och cykel. Gdng- och cykelpassager utformas
trafiksidkra for den langsgéende gang- och cykelviagen. Gang- och cykelpassager sker planskilt Gver
alternativt under vag 226 pa hela strackan. Gang och cykelférbindelserna till pendeltigsstationerna
och till busshallplatser bor prioriteras.

Bullerskyddsétgarder for bostider kommer att behova utforas pa delstrackan.
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Utredning om behov av atgirder for att minska halter av luftfororeningar och uppfylla géllande
miljokvalitetsnormer och miljomal behover genomforas. Det grona sambandet norr om Flemingsberg
behover starkas och darfor utredas.

Utformningsprinciper fordjupningspunkt Huddinge centrum

Korsningspunkterna pa viag 226 vid Storangsleden och Fullersta utformas som ar yteffektiva
planskilda trafikplatser som majliggor stadsutveckling, exempelvis kan det uppnas med 6ver- eller
underliggande dubbelfiltiga cirkulationsplatser med ruterbladsramper.

Vid Storangsledens trafikplats dr en funktionell koppling till lokalvagnitet pé vistra sidan
betydelsefullt for att tillgodose de behov som uppstér vid en framtida stingning av Glomstavagens
anslutning mot viag 226. I trafikplatsen ar ocksé en framkomlig koppling prioriterad mellan
kollektivtrafikfalten pa vag 226 och bussterminalomrade vid Huddinge station. Néar tvarforbindelse
Soédertorn dr 6ppnad for trafik far Stordngsleden en annan karaktir genom centrala Huddinge, med
kommunalt vighallningsansvar.

Kollektivtrafikfiltet 6vergér till ett additionsfalt for av- och péfartstrafik mellan trafikplats Fullersta
och trafikplats Huddinge C.

Breda broar kan utforas i trafikplatserna for att frimja fler funktioner i trafikplatserna, sdsom att
minska vigens barridreffekter, minska bullerstorningar fran trafiken och skapa mer sammanhallna
stadsdelar.

En forbattrad strékprincip for den genomgaende pendlingscyklingen ska prioriteras genom centrala
Huddinge. Det cykelstrak som kommer fran Flemingsberg och fortsitter norrut genom Stuvsta utmed
vag 226, behover en gen och framkomlig strackning d&ven genom Huddinge centrum med flera och bra
anslutningar till det lokala cykelvignitet. Kopplingar fran straket med enkla bytesmgjligheter och bra
parkeringsmojligheter for cyklar ska finnas mot bussterminal och pendeltagsstation.

e S
mesmi Separerad GC-vag
Kollektivkorfalt
mmmms  60/80 kmv/h varierande
O  Trafikplats K
Ev. bullerskyddsatgarder
pa bostader
Omrade for fordjupning

7
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Figur 15. Utformningsprinciper for delstrdicka 3, Flemingsberg — Huddinge centrum.
Kiilla: AF/Trafikverket.
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5.5 Delstracka 4, Huddinge centrum — Ragsvedsvagen

Utformningsprinciper Huddinge centrum - Riagsvedsvigen

Liksom for delstriacka 3 utformas viag 226 for att uppfylla vigens priméra regionala funktion med tre
korfalt i vardera riktningen mellan trafikplats Fullersta och Ragsvedsvigen. Storre ombyggnader pa
strackan ska i forsta hand ske for att utfora planskilda trafikplatser samt stirka kollektivtrafikens
kapacitet och attraktionskraft.

For att uppfylla funktionskrav pa mycket god framkomlighet for stomlinje- och 6vrig busstrafik
utformas strickan med ett kollektivkorfalt i vardera riktningen (vilket ocksé forordas inom andra
pagaende projekt). Breddning sker med trimning av mittremsor och korféltsbredder och ger sma
intrang for nytt vigomrade. Framtida utbyggnad av kollektivtrafikfalt i sodergdende riktning innebar
dock att viag 226 kommer att behdva cirka 4 meter nytt vigomrade visterut. Gdng- och cykelvigen som
byggs ryms inom vigomradet.

Pé strackan kommer yteffektiva planskilda korsningspunkter bli principen vid Bjorkangsvagen och vid
Stuvstaleden, vilket mojliggor stadsutveckling. Detta kan exempelvis uppnas genom att trafikplatserna
utformas med Over- eller underliggande dubbelfiltiga cirkulationsplatser med ruterbladsramper.
Fastighetsutfarter och lokalviagar mot vig 226 accepteras inte langsiktigt.

Aven p4 strickan genom Stuvsta finns mdjligheter att delvis 6verdicka vig 226 pa kortare strickor vid
trafikplatserna. Detta for att minska viagens barridreffekter, minska bullerstérningar fran trafiken och

skapa mer sammanhallna stadsdelar. Aspekten kring finansiering av detta méste dock beaktas i

fortsatt planeringsarbete.

Utredningar, med underlag fran planerad trafiktillvixt, visar att miljokvalitetsnormer riskerar
overtradas pé strackan for trafiken mot horisontéret. Den dimensionerande miljokvalitetsnormen blir
partiklar PM10 som dygnsmedelvirde. Infor framtida planering av bebyggelse ska det beaktas att
desto titare bebyggelse och mer slutet rum det ar kring viagen desto hogre blir halterna. Platsspecifika
berdkningar ska genomforas i kommande planeringsprocesser. Detta for att mer detaljerat klarlagga

for vilka trafikmangder som kan
tillatas och vilken bebyggelse som ar
mojlig utan att riskera att normerna
respektive miljomaélsnivaerna
overskrids for de olika
delstrackorna. For att 6ka lokal
tillganglighet samt tydliggora
rollférdelningen mellan lokal och
regional trafik utvecklas
huvudgatunitet pa bada sidor om
vag 226 mellan
trafikplatsernaStuvstaleden/Agesta
vagen och
Bjorkangsvagen/Stationsvagen.

Tillaten hastighet pa strackan
foreslas vid en ombyggd sektion bli
varierad 60/80 km/h mellan
trafikplats Fullersta och
Régsvedsvagen. Slutgiltigt
faststillande av hastighetsgréanser

Utformningsprincip mot 2050
Delstracka 4, Huddinge centrum - Ragsvedsvigen

Sektionsstandard — 6-fdltig viig med kollektivtrafikfdlt enligt
figur 10

Korsningsstandard — Over- eller underliggande dubbelfiltiga
cirkulationsplatser med ruterbladsramper
Hastighetsstandard — VR 60/80 km/h

Standard fér oskyddade trafikanter

- Separerade cykelbanor med separerad gdngtrafik

- Endast planskilda passager

Kollektivtrafikstandard — Separata kollektivtrafikfdlt
Forutsdttning for bebyggelse — Miljékvalitetsnorm fér PM10
riskerar 6vertrddas. Sérskild utredning blir nédvéindig infor
beslut om exploatering i vdgens ndrhet.

kommer att ske forst nir vagen dr ombyggd, i enlighet med den foreslagna utformningsprincipen (se i
rutan till hoger for ytterligare information). Hastigheten som viljs ska vara underbyggd av vald
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vagutformningsprincip, men behoven av att hélla nere bullernividerna pa strackan for att uppna en god
boendemiljo, minska vigens barridreffekter samt 6ka stadsmassigheten utmed vigen ska ocksa
beaktas som viktiga aspekter som vigs in i beslutet.

Géng- och cykelviagnit utformas s att cykeltrafiken far mycket god framkomlighet med hog och jamn
hastighet utan att trafiksdkerheten eftersitts for cyklister eller gdende. Pagéende planering for gang-
och cykelviagen samt kollektivtrafikfalt i norrgdende riktning innebir att en dubbelriktad och 5,3 meter
bred cykelvag kommer till stind. Géng- och cykelpassager utformas planskilda for att sikra
framkomlighet och sidkerhet for den lingsgdende cykelvigen. Gang- och cykelpassager som ska utforas
tvirs vag 226 ska alltid utfora planskilt.

Bullerskyddsatgiarder kommer att behova utforas for bostader pa delstrackan.

HUDDINGE CENTRUM - RAGSVEDSVAGEN " \N\CTA.
' | \ |\ Régsved

Réésvecsﬁ_g_m. il

Stuvstaiagen ' I
a

Stuvsta

=ssm:  Separerad GC-vag
Kollektivkorfalt

mmsss  60/80 kmv/h varierande
(o] Trafikplats

Ev. bullerskyddsatgarder
pa bostader g
Omrade for fordjupning

Figur 17. Utformningsprinciper for delstrdcka 4, Huddinge centrum — Ragsvedsuvdgen.
Killa: AF/Trafikverket.

Stockholms stad ar viaghéllare for vag 226 fran Régsvedsvigen och norrut mot Sédra lanken samt for
Abyviigen. Inom Stockholms stads grins mot Huddinge kommun pagar omfattande program- och
planarbeten i sédra Alvsjo och pa Arstafiltet.

Utformningsprinciper Ragsvedsvigen - Alvsjo

Vag 226 ar i dagsldaget utformad for att uppfylla vigens primira regionala funktion med tre korfalt i
vardera riktningen mellan trafikplatser vid Ragsvedsvigen och Magelungsvigen. For att sikerstilla
framtida handlingsfrihet for att uppfylla funktionskrav pad mycket god framkomlighet f6r busstrafik,
utformas strackan med reservat for kollektivkorfilt i vardera riktningen.

45



Tilldten hastighet pa strackan foreslas
vid en ombyggd sektion bli varierad
(se definition sid 11) 60/80 km/h
mellan Ragsvedsvigen och
Magelungsvagen. Slutgiltigt
faststillande av hastighetsgrianser
kommer att ske forst nar vigen ar
ombyggd i enlighet med den
foreslagna utformningsprincipen (se i
rutan till hoger) . Hastigheten som
viljs ska vara underbyggd av vald
vagutformningsprincip, men viljan att
frimja stadsmiljokaraktiren i
Huddinge och Flemingsberg med
reduktion av buller- och
luftproblematik samt ge signaler om
viss nedprioritering av trafiken norrut
till/fran den centrala kdrnan i
regionen ska ocksa beaktas som en
viktig aspekt som vigs in i beslutet.

Utformningsprincip mot 2050
Delstricka 5, Ragsvedsvigen-Alvsjo

Sektionsstandard — 6-fdltig viig med kollektivtrafikfdlt enligt
figur 10

Korsningsstandard — Trafikplatser

Hastighetsstandard — VR 60/80 km/h

Standard fér oskyddade trafikanter

- Separerade cykelbanor med separerad gangtrafik

- Endast planskilda passager

Kollektivtrafikstandard — Separata kollektivtrafikfdlt
Férutsdttning for bebyggelse — Miljékvalitetsnorm fér PM10
riskerar évertrddas. Sérskild utredning blir nédvéndig infér beslut
om exploatering i vigens néirhet.

Utmed vig 226 utfors en dubbelriktad och 5,3 meter bred cykelvig. Gang- och cykelpassager utfors

planskilt 6ver alternativt under vig 226.

En gron passage tillskapas pa strackan. Bullerskyddsatgirder for bostader kan bli n6dvandiga utmed

strackan.

Utredningar, med underlag frén planerad trafiktillvaxt enligt kapitel 5.1, visar att miljokvalitetsnormer
riskerar 6vertriddas pa strackan for trafiken mot horisontaret 2050. Den dimensionerande
miljokvalitetsnormen blir partiklar PM10 som dygnsmedelvirde. Infor framtida planering av
bebyggelse ska beaktas att desto titare bebyggelse och mer slutet rum det ar kring vigen desto hogre
blir halterna. Platsspecifika berdkningar ska genomforas i kommande planeringsprocesser for att mer
detaljerat klarldgga for de olika delstrackorna vilka trafikmangder som kan tillatas och vilken
bebyggelse som dr mojlig utan att riskera att normerna respektive miljomalsnivaerna 6verskrids.
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Figur 17. Utformningsprinciper for delstricka 5, Rigsvedsvigen - Alvsjé. Killa: AF/Trafikverket.

5.7 Delstracka 6, Alvsjo — Sodra lanken

Delstricka 6 inklusive fordjupningspunkt Alvsjo paverkas i stor omfattning av den pigiende
kommunala planeringen av bostéder och verksamheter inom Alvsj6 och Arstafiltet. Arbetet bedrivs i
stor skala och syftar till att skapa méjligheter for cirka 20 000 bostider i Alvsjo/Arstaomradet. I
dagsléget ar trafiknit och exploateringsomréaden inte definierade, varfor det inte 4r mojligt att hantera
utformningsprinciper for vag 226.

Parterna ir eniga om att arbetet med gemensamma planeringsforutsiattningar for den aktuella
strickan inte kan 16sas inom ramen for aktuell AVS och frigan behover fordjupas i kommande
gemensamt arbete. Formerna for denna férdjupade dialog beslutas i den avsiktsforklaring som tas
fram som ett resultat av AVS-arbetet.

Vag 226 ar av riksintresse och ingar i det regionala priméra viagnitet med behov av hég framkomlighet
for buss- och biltrafik. Utgadngspunkter i fortsatt dialog ska darfor vara att finna l6sningar pa strackan
Alvsjo-Sodra linken som kan tillgodose de funktioner p& viigen som beskrivits for resterande striickor
soder om Alvsjé ner mot Flemingsberg.

Kollektivtrafiken ska prioriteras i straket Alvsjo-Sodra linken. Reservat for kollektivkorfalt i vardera
riktningen ar avgorande for busstrafiken i straket och ska vara en forutsattning i kommande
diskussioner for att 6ka framkomligheten for kollektivtrafik.

Alvsjo kan fA en regional funktion for kollektivtrafiken och Alvsjo station bér utgéra en attraktiv och
effektiv bytespunkt for omstigning mellan regionaltig, pendeltag, sparvig och busstrafik.
Tillgdngligheten for samtliga trafikslag ska vara god till bytespunkten.
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6 Effekter

Nedan foljer en sammanfattande beskrivning av effekter och konsekvenser vid genomforandet av
utformningsprinciperna samt graden av méaluppfyllelse. I fortsatt genomféranderiktat arbete stélls
krav pa mer omfattande konsekvensbeskrivningar.

De projektspecifika mélen gillande miljo6 syftar till att minska antalet bullerstérda boendemilj6er och
forbattra luftkvalitén, forbattra bristande miljokvaliteter for natur, kultur och landskap, friluftsliv och
djur samt att starka nuvarande miljokvaliteter i anslutning till straket. Vid jamforelse med att inga
atgiarder genomfors fram mot 2050 ldngs med strickan, kommer genomforande av valda
utformningsprinciper ge lagre bullernivaer och forbattrad luftkvalité. De slutsatser som géller for de
projektspecifika malen avseende miljo géller dven for de Gvergripande miljoméalen “Frisk luft” och
”God bebyggd miljo”.

For miljomaélet "Begransad klimatpéverkan” kan valda utformningsprinciper, vilka gynnar
kollektivtrafikens utveckling samt cykelpendling, ha en positiv inverkan pa miljomalet.

6.1 Delstracka 1 Varsta— Tumba

Maéluppfyllelsen ar till delar god géllande miljokvalitetsmalet ” God bebyggd milj6” och
utformningsprinciperna ger inte upphov till visentligen 6kade bullernivder pé strackan mellan Varsta
och Tumba och minskar dagens barridreffekter av vag 226.

For miljomélen “Begransad klimatpéverkan” och "Frisk luft” kan valda utformningsprinciper, vilka
gynnar kollektivtrafikens utveckling samt cykelpendling, ha en positiv inverkan pa miljomalet.

I vilken grad kan projektets effektmaél uppfyllas for delstracka 1?

u Malet dar vdl uppfyllt u Miilet dr delvis uppfylit i Madlet dar inte uppfyllt

Stadsbyggnadseffekter
Okad kvalité i stadsplaneringen méjliggors mot bakgrund av att principen medfor 6kad
stadsmadssighet for vdgen.

Tillganglighet och framkomlighet for cykel
Principerna okar tillgdnglighet och framkomlighet for cyklister.

Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
Fler planskilda passager och cykelbanor kommer att forbdttra trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter.

Minskade barriareffekter
Principerna medfor forbdttrade passagemdjligheter for mdanniskor och fauna.

Tillgdnglighet och framkomlighet for kollektivtrafik
Okad stadsmadssighet pd strdackan kommer att 6ka tillgdngligheten men riskerar att
minska framkomligheten ndgot.

Miljs
Principerna ger bade for- och nackdelar beroende pa att hastigheten sdnks for vissa

delar men hdjs for andra. Hansyn tas till skyddsvdrda miljoer och den grona kil som gar
mellan Tumba och Varsta.

EEEEER
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l 1 Tillginglighet och framkomlighet for bil och transporter
Okad stadsmdssighet pa strdckan kommer att oka tillgdngligheten men minska
framkomligheten.

6.2 Delstracka 2 Tumba — Flemingsberg

Méluppfyllelsen &r god gillande miljokvalitetsmélet ” God bebyggd milj6” i synnerhet forbattras
bostadsmiljoerna i centrala Tullinge. Detta eftersom buller och barridreffekter minskar. For miljomaélet
“Frisk Luft” innebér foreslagna principer en forbattring for tatortsomréadet i Tullinge.

For miljomélen "Begransad klimatpaverkan” och ”Frisk luft” kan valda utformningsprinciper, vilka
gynnar kollektivtrafikens utveckling samt cykelpendling, ha en positiv inverkan pa miljomalet.
Eftersom planeringsforutsiattningen medger i stort sett att prognosticerad trafik ryms, i och med
forbifart Tullinge, kommer den delstrickan inte att bidra till minskade utslépp av klimatgaser.
Utbyggnaden av forbifart Tullinge har ddrmed en negativ inverkan pa miljomélet "Minskad
klimatpéaverkan”. Omlokaliseringen av striackan genom Tullinge till en lokal vag kan positivt bidra till
miljomalen med sidkrare och battre strak for oskyddade trafikanter och med béttre tillginglighet for
kollektivtrafiken. Bedomningen av delstrackans paverkan pa miljomalen ar darfor svirbedomd.

I vilken grad kan projektets effektmél uppfyllas for delstricka 2?

Stadsbyggnadseffekter

Principerna medfor goda mdjligheter att utveckla Tullinge centrum, da en stor del av
trafiken flyttar. I Flemingsberg kan de vdstra och ostra delarna ges 6kad
sammanhdllning om en 6verddckning kan komma till stand.

Tillganglighet och framkomlighet for cykel
Principerna okar tillgdanglighet och framkomlighet for cyklister med utbyggnad av
parallellt cykelvdgssystem utmed vig 226.

Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
Fler planskilda passager och cykelbanor kommer att forbdttra trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter.

Minskade barriareffekter
Principerna medfor forbdttringar speciellt i Tullinge och Flemingsberg.

Tillganglighet och framkomlighet for kollektivtrafik

Minskad personbilstrafik i Tullinge kommer att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet vid
bussterminalen i Tullinge. Kollektivtrafikfdilt fran Flemingsberg och norrut bidrar till
mdluppfyllelse.

Miljo
Principerna ger inte full maluppfyllelse beroende pa fortsatta utsldpp av
klimatpaverkande dmnen. Forbifart Tullinge innebdr intrang 1 natur och friluftsliv.

Hidnsyn tas dock till skyddsvdrda miljéer och den grona kil som gar mellan Tumba och
Tullingesjon.

Tillganglighet och framkomlighet for bil och transporter
Forbifart Tullinge 6kar tillgdngligheten i och forbi Tullinge for personbilar och

transporter. Trafikplatser i Flemingsberg bidrar till forbdttrad framkomlighet i
huvudriktningen pd vig 226.

I § EEEE E
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6.3 Delstracka 3 Flemingsberg — Huddinge centrum

Trots att vigen inte foreslas byggas ut i den takt som motsvaras av prognostillvixten forvintas
trafikméngderna Oka till h6ga nivaer, vilket kommer att medfora stora utmaningar att uppné malet for
”God bebyggd miljo”.

Det sker en positiv inverkan pa miljokvalitetsmalen "Begransad klimatpaverkan” och ”Frisk luft” nar
kollektivtrafiken 6kar. Med de trafikmidngder som beriknas uppkomma ar det troligt att faststéllda
miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas pa striackan.

I vilken grad kan projektets effektmal uppfyllas for delstracka 3?

Stadsbyggnadseffekter

Principerna samverkar med forslag i framtida planer for Huddinge centrum.
Forhallandet att miljokvalitetsnormer riskerar 6vertrddas pa grund av trafiken kan dock
pdaverka majligheterna vid stadsbyggnad och motverka maluppfyllelsen.

Tillganglighet och framkomlighet for cykel

Principerna med forslag till regionalt cykelstrdk med god standard 6kar tillgdnglighet
och framkomlighet for cyklister med utbyggnad av parallellt cykelvdgssystem med hog
standard utmed vig 226.

Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
Det kommer inte finnas ndgra plankorsningar pa strdackan och fler planskilda passager

och cykelbanor kommer att forbdttra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Minskade barriareffekter

Partiell overddckning vid Stordngsledens trafikplats dr positivt och kan begrdnsa
minskade barridreffekter pd grund av nya gang- och cykelforbindelser tvdrs vdgen och
till hallplatser. Dock kommer breddningen med tva korfilt for busstrafiken ge
forsamringar pa évriga delar av strédackan.

Tillganglighet och framkomlighet for kollektivirafik
Kollektivtrafikfdlt fran Flemingsberg och norrut bidrar till god maluppfyllelse.

Miljo
Varierad hastighet till 60/80 km/h pa stréickan paverkar bullerforhdllanden positivt
under de mest belastade timmarna pa dygnet. Trots detta leder 6kade trafikmdngder till

att miljokvalitetsnormer riskerar att 6vertrddas.

i E F EE

6.4 Delstracka 4 Huddinge centrum — Ragsvedsvagen
Miljokvalitetsmélet "God bebyggd miljo” paverkas positivt genom de 6verddackningar som ger mer
sammanhallna stadsdelar och minskar barridreffekten samt har en positiv inverkan pa buller.

Trots att det finns en risk att miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas pa straickan kommer
utformningsprinciper, vilka gynnar kollektivtrafikens utveckling samt cykelpendling, ha en positiv
inverkan jamfort med om inga atgarder vidtas. Detta leder till en positiv paverkan pa miljomalen
“Begransad klimatpaverkan” och “Frisk luft”.

I vilken grad kan projektets effektmal uppfyllas for delstracka 4°?

Stadsbyggnadseffekter
Forhdllandet att miljokvalitetsnormer riskerar overtrddas pa grund av trafiken kan dock

paverka méjligheterna for framtida stadsbyggnad och motverka maluppfyllelsen.
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Tillganglighet och framkomlighet for cykel

Principerna med forslag till regionalt cykelstrdk med god standard ékar tillgianglighet
och framkomlighet for cyklister med utbyggnad av parallellt cykelvigssystem med hog
standard utmed vdg 226.

Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
Det kommer inte finnas nagra plankorsningar pa strdckan och fler planskilda passager

och cykelbanor kommer att forbdttra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Minskade barridareffekter

Partiell dverddckning i Stuvsta dr positivt och kan begrdnsa barridreffekterna, men
breddning av sektionen med tvd korfdlt for busstrafiken kommer att ge forsaimringar pa
ovriga delar av strdckan.

Tillganglighet och framkomlighet for kollektivtrafik
Kollektivtrafikkorfdltet bidrar till god framkomlighet. Ombyggda och nya trafikplatser
kommer att bidra till vissa forbdttringar av tillgdngligheten.

Miljo

Varierad hastighet till 60/80 km/h pa strdackan paverkar bullerforhallanden och utsldpp
av klimatpaverkande dmnen positivt under de mest belastade timmarna pa dygnet. Trots
detta leder okade trafikmdngder till att miljokvalitetsnormer riskerar att 6vertrddas.

Tillganglighet och framkomlighet for bil och transporter
Satsningar pd utokad kollektivtrafik och cykel bidrar till bittre framkomlighet for bil.

Ombyggda och nya trafikplatser kommer att bidra till vissa forbdttringar av
tillgdngligheten.

6.5 Delstracka 5 Ragsvedsvagen — Alvsjo
Miljokvalitetsmélet "God bebyggd miljo” paverkas i liten utstrackning lings denna striacka.

Trots att det finns en risk att miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas pa strackan kommer
utformningsprinciper, vilka gynnar kollektivtrafikens utveckling samt cykelpendling, ha en positiv
inverkan jamfort med om inga atgarder vidtas. Detta leder till en positiv paverkan pa miljomalen
“Begransad klimatpaverkan” och "Frisk luft”.

I vilken grad kan projektets effektmal uppfyllas for delstracka 5?

I K E

Stadsbyggnadseffekter
Forhallandet att miljokvalitetsnormer riskerar overtrddas pd grund av trafiken kan dock

paverka méjligheterna vid stadsbyggnad och motverka mdaluppfyllelsen.

Tillganglighet och framkomlighet for cykel

Principerna med forslag till regionalt cykelstrdk med god standard 6kar tillgdnglighet
och framkomlighet for cyklister med utbyggnad av parallellt cykelvigssystem med h6g
standard utmed vdg 226.

Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter

Det kommer inte finnas ndgra plankorsningar pd strdckan och fler planskilda passager
och cykelbanor kommer att forbdttra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Minskade barriareffekter
Breddning med tvd kérfdlt for busstrafiken kommer att ge forsdmringar pa strdackan.
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Tillganglighet och framkomlighet for kollektivtrafik
Kollektivtrafikfdlt i bada riktningarna bidrar till god méaluppfyllelse.

Miljo
i Varierad hastighet till 60/80 km/h pa strdckan pdverkar bullerforhallanden och
utsldpp av klimatpdverkande dmnen positivt under de mest belastade timmarna pa
dygnet. Trots detta leder okade trafikmdngder till att miljokvalitetsnormer riskerar

att overtrddas.

I | Tillganglighet och framkomlighet for bil och transporter
Strdckan kommer att ha begrdansningar i framkomlighet pd grund av 6kande

trafikmdngder.

6.6 Delstracka 6 Alvsjo — Sodra lanken

Stockholms stad bedriver ett omfattande utredningsarbete som syftar till att skapa majligheter for en
stor bostadsutveckling i Alvsjo/Arstaomradet. I dagsliget ér trafiknit och exploateringsomraden inte
definierade, varfor det inte 4r mgjligt att hantera utformningsprinciper for viag 226 och foljaktligen
inte heller beskriva effekter och konsekvenser.

53



7 Rekommenderade atgarder och fortsatt arbete

Resultatet av atgardsvalsstudieprocessen har sammanfattats i denna rapport och utgér underlag for en
avsiktsforklaring mellan Trafikverket, Botkyrka kommun, Huddinge kommun, Stockholms stad och
SLL trafikférvaltningen. Avsiktsforklaringen ska tydliggora 6verenskommelsen om de gemensamma
planeringsforutsattningarna utmed strickan och ange fortsatt inriktning pé arbetet. Det vidare arbetet
kommer genomforas som en dialog mellan parterna.

Atgirderna som rekommenderas frin denna AVS kommer att spelas in till revideringen av linsplanen.
Lansplanen ar en del av den statliga infrastrukturplaneringen och visar, liksom den nationella planen
som tas fram av Trafikverket, pd investeringar i transportsystemet. Planerna giller i 12 4&r men
revideras var fjarde ar efter direktiv frin regeringen. I Stockholms ldn ansvarar lansstyrelsen for
framtagandet av ldnsplan. Infor varje revidering samlas resultat fran genomforda dtgardsvalsstudier
som kandidater till den kommande linsplanen. Atgiirdsbehoven i linet 6verskrider avsevirt medlena i
lansplanen och konkurrensen mellan investeringar ar darfor hard. Det ar viktigt att foreslagna
atgirder matchar med samhallsmal och den regionala inriktningen f6r transportsystemet.

Parternas gemensamma avsikt for vig 226 mellan Varsta och Sédra lanken samt foreslagna atgarder
framgar av punkterna nedan.

P& vig 226 mellan Varsta och Sédra lanken foreslas atgiarder, som t.ex. gdng- och cykelpassager, for
oskyddade trafikanter. Det handlar dels om lingsgdende passager 6ver anslutande vagar till vag 226
och dels tvirs viag 226. Passagerna foreslas vara planskilda med syfte att &stadkomma en hog
trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna samt minska barridreffekterna fran vig 226 som dven
mojliggor en attraktiv stadsutveckling.

Sektionerna som presenteras i rapporten (se sid 34-35) dr den mélstandard som Trafikverket 6ver tid
uppnar genom mindre eller storre atgarder, som inte definierats sarskilt i atgdrderna for delstrackorna
nedan.

Delstrdicka 1 Vdrsta-Tumba
Delstrackan kommer ha en liten regional funktion och planeringsforutsiattningarna ska priaglas av
okad stadsmaissighet med fokus pa lokala funktioner och behov.

Atgird:
e Trafikplats Tumba centrum
Nuvarande trafikplats byggs om med tva cirkulationer med ramper till vag 226.

Delstrdcka 2 Tumba-Flemingsberg

Delstrackan Tumba-Flemingsberg far en stark lokal och mellankommunal funktion med en sekundér
regional funktion. Ny strackning av vig 226 forbi Tullinge anpassas i sin utformning for att tillgodose
dessa behov. P4 vigstrackan genom Tullinge dr miljo- och stadsbyggnadsfragorna hogt prioriterade.
Detsamma giller for vigstrackan genom Flemingsberg samt samordningen med utvecklingen av
Flemingsberg som regional stadskérna. Tillgangligheten till Flemingsberg séderifran pa vig 226 ska
praglas av en stark lokal och mellankommunal funktion.

Atgird:
e Forbifart Tullinge — etapp 1 (inklusive trafikplats Hégskolan)
Den nya strackningen av viag 226 utformas som en tvafaltig huvudvig, med cirkulationsplatser
som korsningsstandard med hastighet 60/80 km/h. Befintlig vig 226 pé strackan foreslas
utformas med miljoprioritering for 40 km/h for att framja en attraktiv trafikmiljo for
oskyddade trafikanter samt kollektivtrafik.

e Forbifart Tullinge — etapp 2
Etapp 2 avser en tvafiltsvig med en hastighet pa 60 km/tim. Etapp 2 startar pa vag 571
(Vasterhaningevigen), 16per parallellt med jarnvigssparet for att sedan i hojd med grustaget
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passera under jairnvagen och slutligen ateransluta med vag 226 strax 6ster om Tumba. Langst
strackan kommer det bli aktuellt med tre cirkulationsplatser.

e Planskildhet — Flemingsberg
Befintlig vig sanks till ligre niva, detta for att kunna reducera den barridreffekt vig 226 utgor
genom en ¢verdiackning. Det innebir att planskildhet uppnés i korsningspunkt mellan
Halsoviagen/Regulatorvigen och viag 226 samt mellan Flemingsbergsleden och vig 226.
Halsovagen/Regulatorviagen upplats for kollektivirafik, &ven spdrbunden sddan samt for
oskyddade trafikanter. Flemingsbergsleden foreslas fa en koppling till Regulatorvigen genom
en broforbindelse 6ver vag 226 och sparomrédet.

e Utbyggnad av dubbelriktat regionalt cykelstrdk samt gangbana i norrgdende riktning
For att forbattra situationen for oskyddade trafikanter ldngs och tvirs viag 226 byggs en
géngbana och ett regionalt cykelstrik enligt Regional cykelplan.

Delstrdcka 3 Flemingsberg-Huddinge centrum

Péa delstrackan mellan Flemingsberg-Huddinge centrum &r den regionala funktionen primar.
Utformning och hastigheter anpassas for att tillgodose krav pa god transportkvalitet och principer i
Trafikverkets Framkomlighetsprogram. For att hantera den framtida totala reseefterfrdgan ska straket
inrymma 6kade ansprak pa framkomlighet for kollektivtrafik och cykelpendling. Detta med syfte att
hantera sociala och miljomassiga utmaningar och méta en kraftfull stadsutveckling i framvixande
stadsdelar.

e Trafikplats Fullersta
Nuvarande trafikplats byggs om och effektiviseras till en planskild korsning, for att tillgodose
den regionala primara funktionen, 6ka framkomligheten och trafiksiakerheten.

e Trafikplats Stordngsleden
Partiell 6verdackning av trafikplatsen, d.v.s. den nuvarande trafikplatsen byggs om, genom att
breddas med 4 meter och effektiviseras for att tillgodose den regionala priméara funktionen.

e Kollektivtrafikkorfdlt
Ett kollektivtrafikkorfalt byggs ut i vardera riktningen.

e Utbyggnad av dubbelriktat regionalt cykelstrdk samt gdngbana norrgdende riktning
For att forbattra situationen for oskyddade trafikanter ldngs och tvirs vig 226 byggs en
géngbana och ett regionalt cykelstrak enligt Regional cykelplan.

Delstrdcka 4 Huddinge centrum-Rdgsvedsvigen
e Kollektivtrafikkorfdlt norrgdende riktning — Huddinge gymnasium-Stuvstaleden
e  Kollektivtrafikkorfdlt norrgdende riktning — Vistra stambanan-Huddinge gymnasium
e  Kollektivtrafikkorfdlt norrgdende riktning — Stuvstaleden-Rdagsvedsvigen
e  Kollektivtrafikkorfilt sodergdaende riktning
Dessa kollektivtrafikkorfalt innebar att ytterligare ett korfalt per riktning adderas.

e  Planskild korsning Ragsvedsvdgen
e Planskild korsning Stuvstaleden/Agestaviigen
e  Planskild korsning Bjorkdngsvdgen/Stationsvdgen
De tre korsningarna ovan ar planskilda med ruterbladsramper.

Delstrdicka 5 Rdgsvedsvigen-Alvsjo

Atgirdsvalsstudien har for delstricka 5 Rigsvedsvigen-Alvsjo identifierat att ett reservat for
kollektivtrafikkorfalt i vardera riktningen behover utformas. Detta for att sikerstélla framtida
handlingsfrihet och uppfylla funktionskrav pa mycket god framkomlighet for busstrafiken.

Delstrdicka 6 Alvsjé-Sédra linken
Parterna &r for delstricka 6 Alvsjo-Sodra ldnken eniga om att de stora pagiende
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stadsplaneringsprojekten i omradet inom Stockholms stad oméjliggor att for strackan inom ramen for
AVS:n faststilla en gemensam planeringsforutsittning.

Maélet med presenterade 16sningar dr ett héllbart resande med fokus pa attraktiv gang-, cykel- och
kollektivtrafik samt minskad miljopaverkan. Detta innebér ett malinriktat arbete med att minska
andelen biltrafik i sivil den langsiktiga samhéllsomvandlingen som i utformningen av trafikmiljon.

Fortsatt utredningsarbete

De utformningsprinciper for vig 226 mellan Varsta-Sodra linken som foresls i denna AVS &r
framtagna pé en 6vergripande niv4, vilket innebar att de aterstér utredningsinsatser for flera av de
16sningar som presenteras i AVS:n. Utredningsinsatserna har beaktats inom ramen for foljande
intiativ som parterna avser att 6verenskomma om i avsiktsforklaring:

e Styrmedel for att reglera efterfrdgan pa vigkapacitet fran biltrafiken
Utformningen av viag 226 mellan Virsta och S6dra lanken ska utgé frian en planeringsstyrd
utformningsprincip. Utgédngspunkten ar att vagkapacitet skapas med rimliga atgarder och
bilreseefterfragan fir anpassas darefter. En 6kad andel resor med kollektivtrafik ar nédvandigt i
straket for att uppné god tillganglighet for person- och godstransporter. Trafikverket foreslds ha ett
sammanhallande ansvar for det fortsatta arbetet.

e Fordjupad utredning av hdllbart resande i straket
For att kunna realisera punkten ovan ar det nédvéndigt att tillskapa mdjligheter och incitament for
héllbara val av firdmedel. En studie ledd av SLL trafikforvaltningen tillsammans med 6vriga parter i
AVS:n ska genomforas. Studien kommer innefatta foljande delar:

Utformning och dimensionering av kollektivtrafiksystemet

Incitament for att vilja kollektivtrafik framfor privatbil

Lokal infrastruktur som mdjliggor och stodjer lokalt och regionalt héllbart resande.
Bebyggelsestruktur som mojliggor héllbara lokala resor och starker majligheten att bedriva
effektiv och attraktiv kollektivtrafik.

P

e Det lokala vdgndtet behover samordnas
For att undvika oonskade funktioner pa respektive viagnit ska framtida planering av viag- och
bebyggelsestrukturer utga fran en 6kad tydlighet i rollférdelningen mellan lokal, mellankommunal
och regional trafik. Respektive kommun behover vidare utreda utveckling av befintliga huvudgator
och forbindelser till huvudgator samt nya ldnkar i ett tankbart huvudgatunit.

o  Strdket ska utvecklas med radiella cykelforbindelser
Det regionala cykelstriket utmed viag 226 ska utformas s att cykeltrafiken far en mycket god

framkomlighet utan att trafiksdkerheten eftersitts for cyklister eller gaende. Tillgdngligheten till
regionala malpunkter och lokala cykelnit ska vara god. Vidare ska cykelstrdket samordnas med
Tvarforbindelse Sédertorns regionala cykelviagniat. Huvudmannaskapet for cykel foljer
huvudmannaskapet for biltrafik. Praxis ar dock under utveckling.

e Utmaningar som avser pdverkan av buller samt luftféroreningar
Behov av atgirder for att minska problem med hoga bullernivaer och hoga luftféroreningshalter i den

befintliga miljon och i kommande planering, av savil kommunala planer och program som i
Trafikverkets planering, ska tas fram i ett fordjupat samarbete. I detta arbete bor bade normer,
riktvirden och miljokvalitetsmal beaktas.
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1 Inledning

Denna bilaga har tagits fram inom projekt Atgirdsvalsstudie for vig 226. I
denna bilaga beskrivs och presenteras tidigare och pagaende planeringsarbete
samt forutsattningar, vad giller infrastruktur, befolkning, resor, trafik och miljé

i straket vag 226.



2 Tidigare och pagaende planeringsarbete

I detta kapitel redovisas regionala och kommunala planer samt projekt som ger
forutsattningar for den har atgardsvalsstudien.

2.1 Regionala planer

Enligt Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS, ska
tillgangligheten till den regionala stadskdarnan Flemingsberg forbattras genom
utbyggnad av lansvag 226, Sparvag syd, Tvarforbindelse Sodertorn och Forbifart
Stockholm till &r 2030. P4 langre sikt ska jairnvagens kapacitet pa strackan oka.
Langs vag 226 ska planskilda trafikplatser byggas vid Ragsvedsvagen,
Agestaviigen och Linnavigen. Trafiksikerheten ska forbittras pa strickan
Tumba — Tullinge. For att 6ka sikerheten och framkomligheten i vignatet bor
en forbifart byggas vid Tullinge.

P& Sodertorn har kommunerna ett gemensamt atagande i enlighet med RUFS
2010 som innebar att om ett antal prioriterade infrastruktursatsningar
genomfors ska kommunerna gemensamt skapa forutsiattningar for 65 000
bostidder och 110 000 arbetstillfillen fram till ar 2030 (Regionplanekontoret
2010).

En atgiardsvalsstudie med syfte att utreda en langsiktig mélbild for vag 226
mellan Varsta - Sodra lanken ar ett prioriterat projekt i Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lin 2014 — 2025 (Lansstyrelsen i
Stockholms ldan 2014). I lansplanen ingar aven projekten:

¢ Huddingeviagen (trafiksidkerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter)

e Vig 226 trafikplats Hogskolan med anslutning till Alfred Nobels allé (ny
trafikplats med infart till Centrala Flemingsberg, Sodertorns hogskola
och universitetssjukhuset som avlastar korsningen Halsovagen)

e Vig 226 Palamalmsvigen - Hogskolan (breddning av vag fréan tva till fyra
korfalt, ny viag mellan vig 226 och Pdlamalmsvigen samt ny cykelvig
langs strackan for att forbattra for framkomlighet, trafiksdkerhet och
miljo)

e Vig 226 Tumba - Tullinge (ombyggnad av korsning mellan vag 226 och
Skyttbrinksvagen och hastighetsdimpande atgarder genom Tullinge
centrum for att forbattra for framkomlighet samt trafiksidkerhet for
oskyddade trafikanter)

e Vistra stambanan ytterligare plattformsspar, spar o, vid Flemingsbergs
station (nytt plattformsspar for att 6ka kapaciteten och robustheten pa
strackan for fjarr-, regional-, pendel- och godstag)

e E4/E20 Essingeleden — Sodra lanken (ny ramp fran E4:an séderifran
mot trafikplats Abyvigen for att forbittra framkomligheten och minska
risken for storningar)

o E4/vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn (forbattrad kapacitet och
trafiksdkerhet for gang-, cykel-, kollektiv- och vagtrafik pa forbindelsen
mellan E4/E20 och vag 73)



e Sparvag syd
e Forbifart Stockholm
e Citybanan

Regional cykelplan for Stockholms léin pekar ut Salemstraket, som
stracker sig mellan Salem - Gullmarsplan och i huvudsak foljer vag 226:s
strackning, som ett av lanets viktigaste strak for arbetspendling. Straket
uppfyller i sin helhet inte utformningsprincipen for regionala cykelstrak och
brister i kontinuitet och orienterbarhet. Aven de anknytande cykelstraken
Hallundastraket (Tumba), Glomstastraket (Huddinge), Gommarenstraket
(Fullersta), Haradsvagen (Stuvsta), Agestastréket (Stuvsta), Magelungsstréaket
(Alvsjo), Orbystraket (Orby) och Arstastriket (Arstafiltet) prioriteras i den
regionala cykelplanen (Trafikverket m.fl. 2014).

Vig 226 norr om Flemingsberg utgor enligt Framkomlighetsprogram,
dialog 2015, en del av det priméra viagnatet i Stockholmsregionen. Enligt
programmet ska den regionala framkomligheten viarnas pa det priméra vagnatet
(saval statligt som kommunalt). Stombusstrafik och direktbusslinjer bor ges
prioritet pa det priméara viagnatet (Trafikverket 2014a).

Stomniitsplan for Stockholms lin, etapp 2 Stockholms lin utanfor
innerstaden pekar ut planerade stomlinjer. Daribland linje N som stracker sig
mellan Norsborg och Tyreso och gér i straket utmed vig 226 mellan
Flemingsberg och Rigsved. Det nimns dven tva linjer (J och M) som korsar vig
226. Rapporten beskriver aven malstandard for stomlinjerna (SLL
trafikforvaltningen 2014a).

Forbiattrad framkomlighet i stomlinjeniitet, strategi for Stockholms
lan. En del av stomlinjenitet, som beror vag 226, ar under utredning med start i
januari ar 2015 (SLL trafikforvaltningen 2014b).

Regionalt trafikforsorjningsprogram i Stockholms lédn. Det regionala
trafikforsorjningsprogrammet ar det strategiska styrdokument som anger malen
for kollektivtrafiken i lanet. Det ar framtaget utifrdn RUFS och preciseras
ytterligare i trafikforvaltningens strategier och riktlinjer.

Malen i trafikforsorjningsprogrammet anges nedan:

Vision Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem

bidrar till att Stockholm ar Europas mest attraktiva storstadsregion

Tillgénglig och Effektiva resor med lag
sammanhallen region miljé- och hilsopaverkan

SAMORD- KONKUR- RESOR FOR REGIONAL MIUO OCH EFFEKTIVITET
Nedb 5 NING, RENSKRAFT ALLA TILLGANGLIG- HALSA
edbrutna m. KVALITET, HET OCH

STABILITET TILLVAXT

Trafikforvaltningens riktlinjer anger hur gator och héallplatser for busstrafik ska
utformas (RiBuss), vad som kravs for att kollektivtrafiken ska vara tillganglig for
sa manga olika resenarsgrupper som mgjligt (RiTill) och hur olika typer av



bebyggelse och resandeunderlag motiverar olika turtathet och typ av
kollektivtrafik (RiPlan).

2.2 Botkyrka kommun

Enligt Botkyrka kommuns oversiktsplan fyller vig 226 lokala och
regionala behov. Vigen har kapacitetsbrister och 1ag standard och risker att bli
en avgorande begransning for kommunernas utveckling. Framkomligheten for
stombusslinjer i viagnitet ska forbattras och regionala cykelstrak ska fa 6kad
betydelse for arbetspendling. Dalvigen, vag 226 mellan Varsta och Tumba
centrum, ska bli mer av en stadsgata med lagre hastigheter och fler ging- och
cykelpassager. Strackan ska inte utgora primar transportled for farligt gods.
Forbifart Tullinge ska byggas for att trafiken ska minska pa vag 226 genom
Tullinge och strackan ska ges karaktiaren av en stadsgata (Botkyrka kommun
2014).

Trafiksituationen i korsning mellan vag 226 och viag 258 beskrivs i en
atgirdsvalsstudie for Tumba centrum som bristande, framforallt ar
trafiksituationen anstrangd under eftermiddagens maxtimme. En planskild
korsning foreslas som 16sning. Enligt studien ska biltrafikens andel av lokalt och
regional personresande minska, transporterna ska bli effektivare for att minska
konflikter mellan godstransporter och stadsmiljo, trafikmiljon ska trygga
trafikforsorjningen for Botkyrka som helhet och det ska bli mer attraktivt att ga,
cykla och &ka kollektivt dn ta bil i Tumba centrum (Botkyrka kommun &
Trafikverket 2013). Studien beskriver forutsattningar for en utbyggnad av
Tumba centrum pé kort sikt men 16ser inte konflikter i markanvindning mellan
stadsutveckling och vig pa lang sikt.

I Forstudie vag 258 Hagelbyleden fastslas att en 1angsiktig losning for
trafiksituationen vid Tumba centrum maéste innehalla en separering i plan av
genomfartsstrommarna pa Huddingevégen fran den korsande trafiken till och
fran Tumba centrum (Trafikverket 2011).

Enligt Forstudie viag 226 Tumba — Tullinge har striackan dalig
framkomlighet och 1ag standard i forhallande till dagens trafikfloden och ar
darutover olycksdrabbad. I studien foreslas atgarder for att ge vattentdkten vid
Tullingesjon battre skydd mot olyckor med farligt gods, atgarder for forbattrad
framkomlighet for sidotrafiken att ta sig ut pa huvudvigen och atgiarder for okad
framkomlighet for busstrafiken (Trafikverket 2012a).

I Vagutredning viag 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten foreslas
Forbifart Tullinge dras soder om befintlig bebyggelse i Tullinge centrum fran
Skyttbrink och ansluter ater vig 226 vid planerad trafikplats Hogskolan. Syftet
med Forbifart Tullinge ar att skapa en langsiktigt héllbar trafiksituation pa vag
226 mellan Tumba och Flemingsberg samt forbattra trafiksakerhet,
framkomlighet och boendemiljo langs vigen (Vagverket 2004).

I Botkyrkas kommuns cykelplan foreslas en ny cykelbana langs viag 226
mellan Tumba och Tullinge samt mellan Flaggplan och kommungriansen
Botkyrka/Huddinge (Botkyrka kommun 2010).



Arbete pagar med en vagplan for en ny gang- och cykelvig langs vag
226/Dalviagen, norr om Vattravigen, med syfte att binda samman cykelstraket
mellan Varsta och Tumba.

Arbete pagar med en vigplan for en gang- och cykelvig mellan
Skyttbrink och Tullinge. Utredningen presenterar dven atgarder for att
forbattra skyddet av vattentikten vid Tullingesjon (Trafikverket 2012c¢).

2.3 Huddinge kommun

Enligt Huddinge kommuns oversiktsplan behovs omfattande atgarder for
att oka trafiksakerheten och forbattra kollektivtrafikens framkomlighet pa vag
226. Det ar nodvandigt med nya trafikplatser for att 16sa trafiksdkerheten och
framkomligheten vid Huddingeviigen, Agestavigen, Linnavigen och
Régsvedsvigen. En trafikplats kan behova anldggas vid korsningen
Huddingevigen/Bjorkingsvigen. Overdickningar av viigen vid Flemingsberg
och Huddinge centrum lyfts fram som mgjliga 16sningar for att minska
befintliga barridrer. I Flemingsberg planeras fler jirnvagsspar. Ett
plattformsspar (spar o) ska vara fardigbyggt ar 2018 och i framtiden planeras
for tva ytterligare jarnvagsspar (spar -1 och 6) langs strackan (Huddinge
kommun 2014a).

I samradsforslag till Fordjupad oversiktsplan Flemingsberg beskrivs vig
226 som en barridr som, tillsammans med jarnvagen, delar Flemingsberg i tva
delar, vilket forstarks av omradets topografiska skillnader. For att 6verbrygga
barridren foreslas en 6verdackning av Huddingevagen och jarnvagen (Botkyrka
kommun & Huddinge kommun 2009).

I Aktorsgemensam syn pa infrastrukturen i Flemingsberg foreslas vig
226 ha kvar funktionen som en viktig led mot Stockholm och regionala
cykelstrak foreslas anlaggas parallellt med vagen. Enligt foretradare for
Huddinge, Botkyrka, Trafikverket och SL ska utgangspunkten i allt
planeringsarbete vara att det kommer tre nya jarnvagsspar i Flemingsberg. En
eventuell 6verdackning av vag och jarnvag i Flemingsberg kraver fortsatta
diskussioner (Trafikverket & Huddinge kommun 2012). Projektet har ingen
formell status.

I Forstudie och utredning resecentrum Flemingsberg foreslas en ny
effektiv bytespunkt mellan pendel-, region- och fjarrtag, sparvig, busstrafik
samt gang-, cykel- och biltrafik. Resecentrumet ska dven 6verbrygga den barriar
som utgors av vag- och jarnvag i Flemingsberg. Arbete med forstudie pagar till
och med ar 2017 (Huddinge kommun 2014b).

Idéstudie Bana/viag genom Flemingsberg utgor en samordnad
planldaggning av vag- och jarnvagsplan i Flemingsberg. Projektet omfattar nya
plattformsspar (spar o), forberedelser for framtida hoghastighetsspar (spar -1
och 6) vid Flemingsbergs station, en ny infart till Riksten mellan
Palamalmsviagen och vig 226, ny trafikplats Hogskolan i form av en
overliggande cirkulation som ansluter vig 226 med Alfred Nobels Allé och en
regional gang- och cykelviag mellan Tullinge och Flaggplan. Utbyggnad av spar o
ar ett pagaende arbete och innebar temporar parallellforflyttning av
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Huddingevigen vid Halsovagens korsning och delvis ombyggnad av stationen
(Trafikverket 2013a).

I Program for Huddinge centrum foreslas 6verbelastade trafiksignaler vid
vag 226 och Stordngsleden ersittas av cirkulationsplatser for att oka
kapaciteten, ett nytt korfalt vid pafart till vag 226 vid trafikplats Fullersta for att
underlatta pafart frain Huddingecentrum, ett utokat antal korfalt, fran fyra till
sex, mellan trafikplats Storangen och trafikplats Fullersta for att trafik fran
centrum och mellan centrumdelarna ska kunna nyttja vig 226, en delvis dndrad
strackning for det regionala cykelstraket genom den vistra delen av centrum
samt en ny bussterminal (Huddinge kommun 2013a).

I Atgiirdsvalsstudie Huddingeviigen, Viistra stambanan -
Ragsvedsviagen ges atgiardsforslag pa kort sikt med syfte att forbattra
situationen for oskyddade trafikanter gillande trafiksikerhet och framkomlighet
lings och tvirs Huddingevigen. Atgirdsforslagen omfattar bland annat bredare
gang- och cykelbanor, sikrare passager, planskilda korsningar och
kollektivkorfalt (Trafikverket 2014b).

Enligt Framkomlighetsstudie och forslag pa atgirder — analys av
Huddinge kommuns stamnait ar vag 226 i stort behov av
framkomlighetsatgarder. Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken foreslas
for hela straket inom kommunen. Inga specifika atgiarder anges (Huddinge
kommun 2013b).

2.4 Stockholms stad

I Stockholms stads oversiktsplan Promenadstaden beskrivs
plankorsningen Huddingevigen/Réagsvedsvigen ha dalig framkomlighet, hoga
buller- och avgasnivaer och vara olyckdrabbad (Stockholms stad 2010).

Cykelstraket som gar mellan Stockholms kommungrins mot Huddinge och
Sodra lanken pekas i Cykelplan Stockholm ut som pendlingsstrdk med ett
prioriterat behov av atgirder. Atgirder omfattar framforallt breddning av gdng-
och cykelvigen och till viss del nyanldggning av gang- och cykelvag (Stockholms
stad 2012).

En utredning om éverbyggandet av barriiiren Huddingeviigen vid Alvsjo
paborjades under vinter 2014/2015. En eventuell 6verdiackning av vig 226
utreds.

2.5 Angréansande projekt

Nedan listas ett urval av angriansande infrastruktur- och exploateringsprojekt
som bedoms paverka de framtida forutsattningarna for straket vag 226.

Vagprojekt

Forbifart Stockholm planeras binda samman Stockholms norra och sodra
lansdelar och ansluta E4/E20 vid Kungens kurva. Forbifarten kommer att
paverka befintliga trafikfloden (Botkyrka kommun & Trafikverket 2013).



Tviarforbindelse So6dertorn planeras mellan E4/E20 och vig 73. En
atgardsvalsstudie har genomforts for tvarforbindelsen och visar pa behov av en
forbattrad tvarforbindelse i ost-vastlig riktning i sodra Stockholmsomradet for
gang-, cykel-, kollektiv-, gods- och personbilstrafik. Studien foreslar en ny
vagforbindelse pa Sodertorn inklusive gdng- och cykelvag. Tvarforbindelsen
kommer att paverka utvecklingen av Flemingsberg och fé stor inverkan pa
trafikfloden pa vig 226 (Trafikverket 2014c). Arbete med en vigplan for
Tvarforbindelse Sodertorn pagar.

Byggnation av Forbifart Tullinge foreslas i RUFS och forvantas minska
trafikfloden pa befintlig strackning av vag 226 genom Tullinge
(Regionplanekontoret 2010). Forbifart Tullinge ar planerad men projektet
saknar, efter etapp 1 infart Riksten, i dagsliget finansiering.

Jarnvagsprojekt

Citybanan tas i drift &r 2017 och innebir nya trafikeringsforutsattningar och en
kapacitetsokning for tagtrafiken genom Stockholm. Pendeltdgstrafiken flyttas
till tvd egna spar genom centrala Stockholm och dagens befintliga
kapacitetsbegransande snitt far en kapacitetsokning (Banverket 2007).

Kollektivtrafikprojekt

SLL trafikférvaltningen studerar majligheten att bygga Sparviag syd.
Sparvigen ar tankt att binda samman de regionala kirnorna Flemingsberg och
Kungens kurva/Skirholmen med Alvsjo. I forstudien konstaterades att Sparvig
syd bland annat skapar forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande i
Glomstadalen och Loviseberg i Huddinge kommun samt i Alvsj6 och Orby i
Stockholms stad (SLL trafikforvaltningen 2012). Vid Flemingsberg kommer
sparvagen att korsa vig 226 och angora Regulatorbron. Projektet ar en del i
Sverigeforhandlingen.

I Sverigefoérhandlingen utreds en forlangning av tunnelbanans
Hagsiitragren till Alvsjo och en forlingning av tunnelbanan till Alvsjo fran
Kungsholmen eller Solna.

Tréangselskatt

Ar 2016 infordes triingselskatt pa Essingeleden och tringselskatten
hojdes for innerstadsringen. Trafikprognoser visar pa en minskning av
trafiken vid vissa in- och utfarter till innerstaden, diaribland Sédra ldnken, och
vantas aven till viss del forbattra trafiksituationen for Huddingevagen och
Abyvigen som ansluter Sdra linken (Trafikverket 2013b).



3 FOrutsattningar

I detta kapitel redovisas en beskrivning av nuvarande situation med utblick ar
2050 langs straket viag 226. Forst beskrivs utgangspunkter och
utvecklingspotential vad giller infrastruktur, befolkning, resor och milj6 for hela
straket vig 226. Darefter sammanfattas planeringslaget for strakets sex
delstrackor.

3.1 Infrastruktur

Vagnat

Vig 226 ar av riksintresse pa strickan mellan Huddinge och Gullmarsplan.
Trafikverket ar vaghéallare for vag 226, med undantag av delen inom Stockholms
stad dar Stockholm ar vaghallare. Huvudvagnatet pa Sodertorn illustreras i
Figur 1 1.

BEFINTLIGA OCH PLANERADE VAGAR \/
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Figur 1. Karta over befintliga och planerade vdigar i anslutning till vig 226. En ungefirlig
strdckning illustreras for Tvdrforbindelse Sodertorn dd en exakt strdckning inte dr faststdlld.
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Till vig 226 ansluter foljande befintliga huvudvigar, varav tre ar av riksintresse:

e Vig 225/Sodertiljeviagen/Nynasviagen mellan Sodertilje och
Nynashamn passerar soder om Varsta

¢ KP Arnoldssons vig fran Salem ansluter till vig 226 vid Tumba
centrum

o Viig 258/Héagelbyleden mellan E4/Norra Botkyrka och Tumba
ansluter till vag 226 vid Tumba centrum

e Viig 259/Glomstaviigen/Liannavigen mellan E4/Slagsta och vig
73/Haninge ar av riksintresse, korsar vag 226 soder om Huddinge
centrum och leder trafiken en kort stracka pa vag 226

e Hiiradsviigen och Agestaviigen mellan E4 och vig 73 korsar vig 226
vid Stuvsta

e Viig 271/Alvsjoviigen/Magelungsviigen mellan E4 och vig 73 korsar
vig 226 vid Alvsjo

o Abyviigen utgir frin viig 226 norr om Alvsjo och ansluter Vig 75/Sodra
lanken och utgor en viktig anslutning mot Stockholm och E4/E20

e Viig 229/Orbyleden ir av riksintresse, ansluter till vig 226 vid Orby
och leder till vag 73 och Tyreso

e Vaig75/Sodra lanken ar av riksintresse och forbinder E4/E20 med
vag 226, viag 73 och vig 222

I framtiden kommer Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sodertorn
komplettera den befintliga vaginfrastrukturen pa Sodertorn. Férbifart Tullinge
ar planerad men saknar finansiering efter etapp 1 infart Riksten.

Sparsystem
Sparsystem som passerar omraden som berors av atgardsvalsstudien illustreras
i figur 2 och beskrivs nedan.

Viistra stambanan ar av riksintresse, av internationell betydelse och ingér i
det utpekade TEN-T-nétet. Banan stracker sig fran Stockholm till G6teborg och
ar viktig for person- och godstrafik. Stationerna utmed banan ar ocksa av
riksintresse och inkluderar Tumba, Tullinge, Flemingsberg, Huddinge, Stuvsta
och Alvsjo. Dessa stationer trafikeras av pendeltaget mellan Sodertilje -
Marsta/Uppsala via Stockholms central.

Nyniisbanan som gir mellan Alvsjé — Nyniishamn, 4r av riksintresse och har
interregional betydelse. Banan trafikeras fraimst av pendeltagtagslinjen
Nynishamn - Bélsta via Alvsjo men #ven av godstg.

Tunnelbanelinje som trafikerar omraden i anslutning till vig 226 ar gron linje
T19 till Hagsétra. Tio stationer finns pa strackan mellan Hagsitra och
Gullmarsplan.
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Figur 2. Karta over befintliga och planerade spdr i straket vdg 226. En ungefdrlig strdckning
illustreras for Sparvdg syd da en exakt strdckning dnnu inte dar faststdalld.

I framtiden planeras sparsystemet pa Sodertorn att utvecklas. Vid Flemingsberg
tillkommer nya plattformsspar (spar o, -1 och 6) som forberedelser till framtida
hoghastighetsspar. Citybanan innebar starkt pendeltagstrafik och 6kad kapacitet
for regionaltag i Stockholm. Sparvag syd binder ssmman Flemingsberg och
Kungens kurva/Skirholmen med Alvsjo.

Pa langre sikt star jarnvigsnitet infor utveckling med hoghastighetsbanor och
kapacitetsokande atgarder. Inom regionen diskuteras utvecklingssatsningar som
ar viktiga ur ett transportsystemperspektiv, vilket giller sdval mojliga framtida
regionala bytespunkter som utveckling av stationer.

Trafikverket har tagit fram ett fordjupat planeringsunderlag for Alvsjo som
regional bytespunkt.

Den sd kallade Sverigeforhandlingen ska ta fram forslag till principer for
finansiering samt forslag till en utbyggnadsstrategi for nya stambanor for
hoghastighetstdg mellan Stockholm och Goteborg/Malmo. Sverigeforhandlingen
har dven pekat pa mdjligheten till en forlingd tunnelbana Hagsétra-Alvsjd och
en forlingning av tunnelbanan till Alvsj6 frin Kungsholmen eller Solna.
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Hoghastighetsbanornas anslutning till Stockholm innebar nya férutsiattningar
for jarnvagssystemet i Stockholm. Pa langre sikt bedoms infrastrukturen pa
strackan Jarna-Stockholm behova utvecklas for att mota en framtida utveckling
av trafiken.

Bussforbindelser

Influensomradet for vag 226 har ett val utbyggt busslinjenat. Cirka 20 lokala
busslinjer trafikerar omradet langs och tvars straket, se figur 3.

I dagslaget trafikerar tva befintliga stombusslinjer delar av straket:

¢ Stombusslinje 172 gar mellan Skarpnick - Norsborg och trafikerar
strackan Flemingsberg — Ragsved liangs vag 226

e Stombusslinje 173 gar mellan Skarpnick — Skarholmen och trafikerar
vig 226 vid Alvsjo

Medelhastigheten for dagens stomlinjer pa strackan ligger i spannet 50-60
km/h. Manga av resorna ar lokala, inom den egna kommunen. For samtliga
kommuner i den sédra sektorn utom for Sodertilje ar utpendlingen i
morgontrafiken visentligt stérre dn inpendlingen (SLL trafikférvaltningen
2014a).

Ska-Edeby Angby

Brevik|
Stenhamra

Nacka

Rasta

Ekero
Villinge

Alta|
Viksberg

Lina

Handen

Stombuss- och busslinjer som berérs av Vag 226

Ovriga busslinjer

0 125 25 5 7.5 10 Vag 226

[ = km

Figur 3. Karta over bussforbindelser lings och tvdrs vdg 226.

En stor andel av resorna gar 4ven mot innerstaden som utgor en mycket
viktigare mélpunkt for kollektivtrafiken &n for bilresorna. Kollektivtrafikandelen
for resor som inte gar till eller via innerstaden ar generellt sett 1ag dven till de
sydliga delarna av den centrala kirnan. Anmarkningsvart ar att dven i radiella
strak med mélpunkter soder om staden sa ar kollektivirafikandelen lag, vilket
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dels kan tyda pa att kollektivtrafiken inte angor viktiga malpunkter samtidigt
som vagnatet inte berors i storre utstrackning av trangsel och svarigheter att
parkera. Battre kollektiva tvarforbindelser har potential att forbattra
restidskvoter for ett stort antal starka reserelationer med malpunkter i
Stockholm soderort och aven i viss méan langre ut. Flemingsberg utgor, nast efter
innerstaden, den viktigaste malpunkten for resor 6ver kommungranser (SLL
trafikforvaltningen 2014a). Reserelationerna illustreras i figur 4.

"\ EANSAT
\ \‘
N ‘\

,';nq_; \ ' . : Loneal

N

Figur 4. Bild over viktiga reserelationer i sodra sektorn.

Om drygt tio &r kommer straket att trafikeras av tre stombusslinjer:

e Norsborg — Tyreso (langs delar av viag 226)
e Tyreso — Taby (Flemingsberg)
e Kungens Kurva — Orminge (Alvsjo)

Malstandard gillande medelhastighet, hallplatsavstdnd samt turtiathet ar 2030
redogors for i tabell 1 och 2 (SLL trafikforvaltningen 2014a).
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Tabell 1. Tabell 6ver mdlstandard for medelhastighet och hallplatsavstand.

Typ av vag och bebyggelsestruktur Skyltad Minsta Minsta
hastighet medelhastighet inkl.  hallplatsavstand

hallplatsstopp i medeltal

Innerstad/tat stadsstruktur 30 km/h 20 km/h

Huvudgata/tattbebyggt omrade 50 km/h 30 km/h 1000 m
Genomfartsled 70 km/h 45 km/h 1700 m
Motorvag 90-110 km/h 65 km/h 5000 m

Tabell 2. Tabell 6ver mdlstandard for turtdithet.
Omrade och typ av trafik Hogtrafik  Mellantrafik

(turtdthet) (turtdthet)

Kvéllstrafik
(turtdthet)

Storstockholm, dvriga kommuner exkl. Norrtélje, Nyndshamn, Nykvarn, Sodertélje

landsbygd

Radiell stomtrafik 15 20 (30) 30

Tvdrgaende stomtrafik 15 15 30

Kommuntrafik 30 60 60

Till/fran city, hog befolkningstathet 15 30 30
Infartsparkering

Infartsparkering for bil ger en mgjlighet att kombinera cykel-, bil- och
kollektivtrafik och finns vid de storre bytespunkterna for kollektivtrafik.
Infartsparkeringarna har i ménga fall en hog belaggning. Pa de flesta hall i

Botkyrka, Huddinge och Stockholm utanfor tullarna finns gratis gatuparkering

och parkering med tidsbegransning i form av p-skiva.

Farligt gods

Strackan Varsta - Tumba (vag 258) och delen viag 259 — Huddinge trafikplats
(vag 259) ar utpekad som primar transportled for farligt gods. Resterande del av

vag 226 ar utpekad som sekundér transportled for farligt gods. Nar

tvarforbindelse Sodertorn byggs kommer den att ges en primér funktion som
transportled for farligt gods, vilket medfor att striackan av vag 226 mellan vig

259 (Glomstavagen) och trafikplats Huddinge utgar. Vidare anger bade

Botkyrka kommuns OP och tidigare utférd AVS fér Tumba C att primirleden

mellan Vérsta-Tumba bor utga och flyttas till vig 225 mot Sodertélje.

I dagslaget varierar andelen tung trafik mellan 8 och 11 procent pa viag 226, med

det lagre vardet i soder. Med tung trafik avses bade bussar och lastbilar.
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Gang- och cykelnit

Vig 226 med omland omfattas av ett flertal utpekade regionala cykelstrak, se
figur 5.

Salemstraket, som foljer vag 226 mellan Huddinge - Sodra ldnken, ar ett av
lanets viktigaste strak for cykelpendling. Stréket brister i kontinuitet,
orienterbarhet och utformning. I 6st-vastlig riktning gar foljande regionala
cykelstrak for arbetspendling som ansluter eller passerar vag 226 och
Salemstraket:

¢ Hallundastraket, mellan Hallunda - Tumba

¢ Glomstastraket, mellan Varby - Huddinge

¢ Gommarenstraket, mellan Kungens kurva och Fullersta

¢ Haradsvigen, mellan Smista - Stuvsta

o Agestastriket, mellan Stuvsta - Farsta

e Magelungsstriket, mellan Vistertorp - Farsta och passerar Alvsj
e Orbystraket mellan Orby och Skarpniick

e Arstastriket, mellan Sodertiljevigen och Nynishamnsvigen

Det regionala cykelviagnitet pa Sodertorn saknar lankar och héller pa vissa
striackor lag standard med framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem. Pa
stora delar av viag 226 ar gang- och cykeltrafiken separerad fran biltrafiken. Det
finns pa strackan ett flertal gang- och cykelpassager med lag
trafiksdkerhetsstandard (Trafikverket m.fl. 2014).

Ett strak som inte framgar i figur 5 nedan men som ar utreds cykelstraket
mellan Haninge och Flemingsberg.
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Figur 5. Karta éver regionala cykelstrak kopplat till strdket enligt Regional cykelplan for
Stockholms ldn.

Bebyggelseutveckling

Bebyggelsestrukturen i straket viag 226 hanfors fran en blandning av bruksorter
och stationssamhallen, som landsvigen 226 knot samman. Omraden som
Stuvsta tillkom i och med olika samhallsklassers behov av att bo "pa landet” i
stora villor och egna hem. P 1960-70 talen formades nuvarande struktur med
en snabb utbyggnad av forortsbebyggelse, den sa kallade sovstaden, med
pendling till jobb i Stockholm. Bebyggelsen har sedan dess succesivt fortatats
och byggts ut.

Dagens tillvaxttakt och bebyggelseutveckling liknar 1960-70 talets, men har
stora skillnader avseende drivkrafter. I kraft av kvantitet, men framfor allt
tatorter med ett blandat innehéall och med stor del av de boende fodda i sin
kommun, ar begreppet "sovstad” utbytt mot att vara stadsbo i storstaden.
Bebyggelsestrukturen och stadsstrukturen ger vag 226 en ny roll i form av en
sammanbindande stadsgata ldngt fran landsvagens och infartsledens roll.
Bebyggelsen ligger till stor del koncentrerad till olika stadsdelar langs vag 226.
Bebyggelsen bestér av bade enfamiljshus, villor och flerfamiljshus. Mellan
orterna breder grona omréaden ut sig med kuperade landskap. Fran Tullinge och
in mot Stockholm blir avstdnden mellan stadsdelarna kortare och de grona
omradena mindre.

17



Flemingsberg ar utpekad som en av tta regionala stadskarnor
(Regionplanekontoret 2010, Botkyrka kommun 2014, Huddinge kommun
2014). Flemingsberg ar tillsammans med Kista utpekad som konkurrenskraftiga
innovationsmiljoer som kan komplettera och avlasta Stockholm (Lansstyrelsen i
Stockholms lan 2012a). Enligt RUFS ar Flemingsbergs utvecklingspotential stor
men kraver betydande investeringar i gator och annan infrastruktur. Vag 226
pekas ut som en utav dessa projekt dir infrastrukturinvesteringar kravs for att
Flemingsberg ska forverkligas som regional stadskdrna (Regionplanekontoret
2010:162).

Framtida bostadsutveckling som planeras langs kollektivtrafikstrak illustreras i
figur 6.
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Figur 6. Oversikt av planerad bebyggelseutveckling lings strdket vig 226 enligt kommunernas
oversiktsplaner.

I Botkyrka kommun planeras cirka 550 nya bostdder per ar. Kommunen har
som malsittning att ge plats for cirka 20 000 nya bostiader och 15 000
arbetstillfallen till &r 2040. Bebyggelseutvecklingen koncentreras till befintliga
centrumomraden, daribland Tullinge, Tumba och Varsta med totalt cirka 8 000
nya bostader. Tumba och Tullinge centrum ska utvecklas till tata stadsbygder
och Véarsta som hogst till en medeltit stadsbygd. I sodra Tullinge pagar
utbyggnad av omradet Rikstens friluftsstad med totalt cirka 2 500 bostiader
(Botkyrka kommun 2014). I samradshandlingen f6r den nya RUFS 2050 ar
Ronninge och Salemstaden i Salems kommun, som angransar till Tumba,
utpekade som regionala fortatningsomraden (RUFS 2050, samradshandling
2016).

Huddinge har en stor potential att bygga fler bostider. Oversiktsplanen som
antogs 2014 visar pa en mojlighet att bygga upp till 35 000 nya bostider pa sikt.
Kommunen kan, fram till 2030, genom fortatning i kollektivtrafiknira omraden
och med en takt om 770 bostader per ar, i enlighet med den regionala
utvecklingsplanen (RUFS), bygga drygt 10 000 bostader for att bidra till att
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motverka bostadsbristen i lanet. I det fall Sparvig syd och Tvarforbindelse
Sodertorn genomfors pa ett sitt som optimerar bostadsbyggandet kan
detsamma dubbleras till 20 000 under samma tidsperiod, varav merparten kan
byggas langst med Sparvag syds tilltankta strackning. Denna ambitionshdjning
skulle i s fall forutsitta att ny infrastruktur ar beslutad och finansierad si att
kommunens planering kan utga frdn denna. I Flemingsberg planeras en
fortatning av 7 000 nya bostiader och 20 000 nya arbetstillfillen fram till ar
2030. Idag bor och verkar 50 000 minniskor i Flemingsberg. Ar 2030 skulle
antalet 6ka till 6ver 30 000 boende och 50 000 verksamma och studerande i
stadskidrnan Flemingsberg. I Flemingsberg med omland kommer det att bo
ytterligare ca 40 000 invanare. Manga av dem i den nya stadsdelen
Loviseberg/Glomstadalen, dar det planeras for ca 7 000 nya bostader. Minst

3 000 lagenheter planeras vid Stordngen och ca 2 000 i Huddinge centrum.

I Stockholms stad planeras cirka 140 000 nya bostider fram till & 2030. Alvsjo
ar ett stort stadsutvecklingsomrade och det planeras cirka 30 000 bostader i
omradena Alvsjo samt Enskede, Arsta och Vantor (Stockholms stad 2010). I
Alvsjo centrum och Alvsjé Orby, som 4r en ny planerad stadsdel, kommer det att
byggas mellan 7 000 — 10 000 bostader for uppemot 25 000 invanare till ar
2030. I stadsdelen Solberga, norr om Alvsjé centrum, pagar fortitning med
cirka 600 bostider i ett omrade som idag ar ett verksamhetsomrade
(Stockholms stad 2014a).

P4 Arstafiltet presenteras ett nytt omriade med 6 000 nya ldgenheter for 15 000
invanare. Utbyggnadstakten sker 16pande med cirka 400 lagenheter om éret och
utbyggnaden beriknas ta mellan 15-20 4r. P4 Arstastriket, som ligger mellan
Arsta och Arstafiltet lings tviirbanans strickning, planeras en fortitning med

3 000 nya bostider. Aven i Séderstaden, som omfattar omvandling av
Slakthusomradet, Globenomradet, Gullmarsplan och Sodra Skanstull, planeras
fortatning av minst cirka 3 000 bostdader samt arbetsplatser fram till 4r 2030
(Stockholms stad 2014a).

Utifran pagdende och planerad bostadsutveckling bedoms en fortsatt
bostadsfortatning och exploatering av tatare bebyggelse pa redan bebyggd mark
langs straket vag 226 vara en beslutad inriktning pa langre sikt (&r 2050). Detta
for att kunna mota en fortsatt befolkningstillvaxt i Stockholmsregionen.

Befolkningsutveckling

Kommunernas planeringstal for savil bostadsbyggande som antalet
arbetsplatser har sedan RUFS 2010 och géllande kommunoversikter 6kat mot
bakgrund av rddande bostadsbrist samt att bostadsbyggandet ocksa kopplas till
utbyggnad av infrastruktur.

Enligt RUFS kan befolkningen i Botkyrka, Huddinge och Stockholm Soderort
oka med drygt 30 procent mellan ar 2010 och ar 2030 (Regionplanekontoret
2010). Darefter har regionplaneringen och olika trafikprognoser hojt
planeringstalen enligt en ansats "2030 hog +5%”. Stockholmsforhandlingen och
den pagaende Sverigeforhandlingen beror ocksa straket vag 226 sa att omraden
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kring framst Alvsjo och Flemingsberg bedéms ges ytterligare tillskott av mojliga
bostader.

Slutsatsen ar att resandet i stréket vag 226 med pendeltag, buss och med bil kan
komma att overstiga de ansatser som denna studie inledningsvis byggt pa.
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3.3 Resor och trafik

Bedomningar av trafikutvecklingen rymmer ett flertal osakerheter. Dessa
osdkerheter har flera orsaker, bland annat ekonomisk utveckling, bebyggelse-
och befolkningsutveckling liksom utvecklingen av infrastruktur och trafik. Men
trafikens utveckling ar ocksa beroende pa prisutveckling for transporter och
kommande dnnu inte beslutade atgiarder som syftar till att nd nationella méal om
snabbt minskande anvandning av fossila branslen.

I arbetet med atgardsvalsstudie for vag 226 har skilda prognosmaterial tagits del
av for att fa en kinsla av hur resandet i straket kan komma att utvecklas och
vilka trafikfloden som kan forvantas pa vag 226. Tva analyser har i stort samma
ingangsdata; kollektivtrafikanalyser for Sparvag syd (SLL trafikférvaltningen
2015) samt prognoser for Tvarforbindelse Sodertorn (Trafikverket 2015). Bada
jamfor utvecklingen mellan ar 2010 och ar 2030. For Tvarforbindelse Sodertorn
har en utblick ar 2045 gjorts.

De prognoser som anvints i AVS-arbetet bygger pa den tidigare basprognosen
med 2030 som prognosar. Trafikverket har sedan dess (vid halvarsskiftet 2016)
tagit fram en ny basprognos for 2040. I denna ar utvecklingen av biltrafiken
langsammare an i tidigare prognoser.

De angivna talen i detta avsnitt for biltrafikens utveckling kan sigas ligga i ovre
kanten pa ett mojligt spann utifran de osakerheter som finns. De huvudsakliga
slutsatserna om forhallandet mellan olika trafikstrommar och trafikens
fordelning ar anda relevanta. Slutsatsen att vag 226 inte kan hantera den
forvantade efterfragan av vagtransporter ar ocksa robust.

Resandet i straket med kollektivtrafik och med bil forvintas mellan &r 2010 och
ar 2030 6ka med cirka 50 procent med viss variation pa olika delavsnitt.
Kollektivresandeandelen mellan Tumba och Tullinge ar 60 procent. I snittet
genom Stuvsta pekar analyserna pa en 6kande kollektivtrafikandel fran 45
procent till drygt 50 procent.

Trafikmiangder for ar 2010 och 2030 illustreras i figur 7 och 8.
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Figur 7. Trafikmdngder ar 2010. Kdlla: Trafikverket 2015.
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Figur 8. Trafikprognos for ar 2030. Kdlla: Trafikverket 2015.

Biltrafikens utveckling langs vig 226 paverkas i stort av Forbifart Stockholm och
Tvarforbindelse Sodertorns tillkomst, men ocksé av det faktum att Sodra lanken
inte kommer att kunna mota ett vixande bilresande. Resmonstret pa vag 226
andras till en jamnare riktningsfordelning, det vill sdga skillnaderna mellan
morgon och eftermiddagstrafik minskar. Efterfragebilden av biltrafik
sammanfattas i tabell 3.

Tabell 3. Efterfragebild biltrafik, fordon per vardagsmedeldygn.

Stracka Nulage Efterfragebild om 30 ar
Varsta - Tumba 10 - 15 000 15 - 20 000
Tumba - Flemingsberg 15 - 20 000 25 - 30 000
Flemingsberg - Alvsjo 35 - 40 000 60 - 75 000
Alvsjo - Sodra Lanken 25 - 30 000 60 - 65 000
Abyvagen 30 - 35 000 60 - 65 000
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Striackan mellan Hiradsvigen/Agestavigen och Ragsvedsvigen dr idag den mest
belastade med cirka 40 000 fordon per dygn. Strackan bedoms dven i framtiden
vara den mest belastade med trafikefterfragan 65 - 75 000 fordon per dygn, det
vill siga narmar sig kapacitetstaket for en fyrfaltsvag med planskilda
trafikplatser i tatortsmiljo. Detta innebar att trafiken i framtiden under fler
timmar saval morgon som kvill hamnar kring vigens kapacitetstak pa cirka 3 -

4 000 fordon per dygn. Dock finns givetvis utrymme for en spridning av
tidpunkter for bilresandet.

For att ocksa fa en bild av hur resmonstret pd vag 226 utvecklas har analyser av
reslangdsfordelning i nagra snitt genomforts. Analysen speglar balansen mellan
boendet och arbetsplatsers lokalisering for ar 2010 respektive ar 2030. Vig 226
ir cirka 2,5 mil 1&ng fran Varsta till Arsta. Analyser visar att bilresandet klingar
av vid reslander kring 4 mil. Huvuddelen av resorna sker pa vig 226 med en allt
storre andel som ska vidare pa avsnitt ndrmre Sodra lanken. Pa striackan
Flemingsberg - Arsta minskar andelen lingre resor (2 - 4 mil) till forman for
kortare resor (1 - 2 mil). Mellan Tumba och Tullinge 6kar resorna som &ar 2 - 3
mil och andelen resor som ar 1,0 - 1,5 mil minskar. Slutsatsen ar att vigens
lokala betydelse okar relativt sett genom att sektorn blir mer "sjalvforsorjande”
med arbetsplatser och service i bland annat Flemingsberg.

Alla aktorer i AVS-arbetet har var for sig som mal att paverka efterfragebilden
och hélla tillbaka konkurrensférmégan for biltrafik, som ett led i att klara
framforallt klimatutmaningarna.
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3.4 Milj6 och halsa

Nedan redogors for forutsattningar, brister och kvalitéer gallande miljo och
halsa, vilka aven redovisas i figur 9.
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Figur 9. Karta dver miljointressen kring vig 226.

Naturreservat och Natura 2000

Vinterskogens naturreservat ligger vaster om vag 226 strax norr om Varsta, se
figur 9. Reservatets syfte ar att skydda ett skogsomrade med tre sjoar som har
stora naturviarden och som ar viktigt for rekreation och friluftsliv. Delar av
reservatet ingar i EU:s natverk av skyddade omraden Natura 2000 och ar
diarmed skyddad som riksintresse enligt miljobalken. Avstand fran vag 226 till
reservatet ar cirka 50 meter och till Natura 2000-omradet cirka 350 meter.

Soéder om Alvsjo grinsar vig 226 i vister till foreslagna Alvsjoskogens
naturreservat (Regionplanekontoret 2010), se figur 9. Stockholms stad har tagit
fram ett reservatsforslag under 2014 som dock bara omfattar delen vaster om
stambanan och séledes inte den del av omradet som gransar mot vig 226
(Stockholms stad 2014b).
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Grona kilar/samband

Vig 226 korsar en av Stockholmsregionens grona kilar mellan Tumba och
Tullingesjon, se figur 9. Denna kil, som ar utpekad i Stockholmsregionens
regionala utvecklingsplan (Regionplanekontoret 2010), binder samman stora
gronomraden mellan Bornsjon i nordviast och Hanveden i sydost. Sambandet
anges vara klass 2, vilket innebar att det inte utgor det viktigaste sambandet,
men Ar ofta av stor betydelse for att hdlla samman strék och fungerar som
spridningskorridorer mellan kilarna. Ett motsvarande samband, ocksé av klass
2, korsar vag 226 langre norrut. Det stracker sig frdn Albysjon i nordvist, vidare
norr om Flemingsberg till Flemingsbergsskogens naturreservat soder om vag
226.

I Program for Huddinge C planeras ett gront strak for rekreation, park och
vatten mellan Kyrkdammen — Sjodalsparken — sjon Trehorningen. Straket finns
aven markerat i Huddinges 6versiktsplan 2030. Straket behover beaktas vid
ombyggnaden av vig 226.

Kulturmiljo

Sodertorn ar ett gammalt kulturlandskap som har befolkats sedan stenaldern.
Det var fran borjan ett skiargardslandskap befolkat av jagare och fiskare som i
takt med landhgjningen togs i bruk av jordbrukare. Langs viag 226 finns ett
flertal fornlamningar fran skilda tidsaldrar, men manga har forstorts eller tagits
bort i samband med den fortskridande exploateringen. Det finns inte heller
sarskilt mycket kulturhistoriskt intressant bebyggelse kvar i omradet.

Direkt soder om vig 225 i Varsta ligger riksintresseomradet Grodinge, en
centralbygd med forhistorisk bruknings- och bosattningskontinuitet
(Riksantikvarieambetet 2012), se figur 9.

Friluftsliv och rekreation

De naturomréaden som finns kring vigen nyttjas for rekreation och friluftsliv, se
figur 9. I de norra delarna ar gronomraden en bristvara. Ett stort omrade i
sydost mot Haninge &r av riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap 6 §
miljobalken. Milaren med strandomraden ar av riksintresse for det rorliga
friluftslivet enligt 4 kap 2 § miljobalken. Sormlandsleden korsar vig 226 i soder
strax norr om Vérsta vid Vinterskogens naturreservat.

Vatten

Vigtrafiken orsakar fororeningar som via vigdagvattnet sprids till omgivande
yt- och grundvatten. Vid olyckor kan drivmedel och farligt gods spridas till
omgivningen och paverka bade yt- och grundvatten.

Viag 226 korsar flera rullstensasar med stora och viktiga grundvatten-
forekomster. De ar alla delar av Uppsaladsen, dels vid Varsta och Tumba, dels
Tullingeédsen vid Tullinge. Tva stora kommunala vattentékter finns i dessa. Vag
226 passerar genom vattenskyddsomradet vid bada vattentikterna, se figur 9.

Vig 226 avvattnas dels norrut och visterut mot Milaren via bland annat
Tumbadn, dels sdderut och dsterut mot Ostersjon. Se vidare beskrivning under
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respektive delstracka. For berorda vattendrag, sjoar och kustvatten giller
miljokvalitetsnormer faststéllda av vattenmyndigheten. Dessa ska beaktas av
Trafikverket. Malaren ar av riksintresse for yrkesfisket och for det rorliga
friluftslivet. Berérda delar av Milaren omfattas ocksa av Ostra Milarens
vattenskyddsomrade, se figur 9.

Luftféroreningar

Luften i Stockholmsregionen dr fororenad vilket till stor del beror pa utslapp
fran vagtrafiken. Problemen omfattar framst hoga halter av partiklar och
kvavedioxid.

For att skydda méanniskors hilsa och miljo och for att klara EU:s krav har
regeringen utfirdat en forordning med miljokvalitetsnormer for utomhusluft.
Om en miljokvalitetsnorm 6verskrids eller riskerar att 6verskridas méste ett
atgardsprogram upprittas. For Stockholms lan finns atgardsprogram for
kvavedioxid och PM10 (partiklar mindre dn 10 mikrometer). Vag- och
trafikatgarder som medfor att normerna 6verskrids direkt eller indirekt ar i
princip inte tilldtna.

Enligt luftvardsforbundets kartlaggning ar 2010 lag dygnsmedelvardet for
partiklar (PM10) i intervallet 25-35 ug/ms3 langs vig 226 fran Flemingsberg och
norrut, vilket ar i niva med eller 6ver miljomaélsnivan. Langre soderut langs
vagen ar halterna lagre. Halterna av kvaveoxider berdknas dar delvis 6verskrida
miljomalsnivan. (Ostra Sveriges luftvardsforbund 2010).

Kartlaggningen visar att halterna avklingar med 6kat avstand fran vigen. Langs
strackan vid Flemingsberg ligger dygnshalterna for partiklar ca 100 meter fran
vagen omkring 18-20 pg/ms3

I den sodra delen av vagstrackan i Varsta, Tumba och Tullinge ligger bostader pa
vissa stillen mycket nara viagen. Liangre norrut ligger bostader i huvudsak langre
an 50 meter fran vigen alternativt avskdrmas bostaderna av tata tradridaer eller
bergsklackar.

Tack vare battre branslen och motorer har véigtrafikens utslapp av hilso- och
miljofarliga amnen minskat men detta har motverkats av den 6kande trafiken
och dven av en storre andel fordon med dieselmotorer. Forviantat okad trafik
genom Forbifart Stockholm och Tviarforbindelse Sodertorn kommer ocksa att
paverka halterna vid vag 226 negativt. Anvindandet av dubbdéack spelar ocksa
en stor roll for hur utvecklingen av PM10 halterna blir.

Buller

Buller paverkar hilsa och vilbefinnande och hamnar hogst upp pa listan 6ver
allvarliga storningar i samhallet. Nationella bullerkartliggningar visar att cirka
tvd miljoner medborgare utsitts for trafikbullernivaer hogre an riksdagens
ldngsiktiga mal. Den dominerande bullerstorningar ar trafikbuller och de flesta
bullerutsatta finns idag langs vagar i tiatorter och stider.
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Trafikbullret paverkar ocksa narliggande gronomraden. Omradenas varden for
rekreation och friluftsliv forsdmras och det paverkar ocksa faglar och 6vrigt
djurliv.

Trafikmingden pa vig 226 ar stor och varierar mellan cirka 10 000 fordon per
dygn i soder vid Varsta och upp till 6ver 47 000 fordon per dygn i Huddinge.
Detta innebar att det i bebyggda omraden i anslutning till vig 226 finns manga
bostidder som ar bullerstorda, se figur 9. En del av dessa ar ocksa storda av buller
av den tita tagtrafiken pa den nirliggande Vastra stambanan. For att minska
bullerstorningar finns bullerplank uppsatta langs delar av vagen. Trafikverket
(2014d) och kommunerna har kartlagt bullernivierna kring de storre viagarna
och jarnviagen.

Vidare redovisning gillande bullerproblem finns under respektive delstracka.

Barriireffekter

Viagar och jarnvagar utgor barriarer bade for manniskor och djur och de utgor
ocksa hinder for vaxternas spridning. Den stora trafikméangden gor att vag 226
ar en kraftig barriir som &r svar att korsa, sarskilt delarna fran Huddinge och
norrut dar trafikmangden ar som storst. I anslutning till vigen gar jirnviagen
Vistra stambanan som ar en dnnu kraftigare barridar och bara kan korsas vid de
planskilda passager som finns pa nagra platser.

Vidare redovisning gillande barridrproblem finns under respektive delstracka.

Klimatpaverkan

Vagtrafiken medfor stora utslapp av vaxthusgasen koldioxid. Av de totala
koldioxidutsldppen i Sverige kommer cirka 30 procent fran vagtransportsektorn
fran lastbilar, bussar, bilar och motorcyklar. I 14net star transportsektorn for
ungefar halften av koldioxidutslappen. For att klimatmalen ska klaras behover
transportsektorns utslapp av koldioxid minskas radikalt. Trenden nu ar att
utslappen minskar, men Trafikverkets prognos fram till 2030 och 2050 pekar pa
att utslappen inte kommer fortsitta att minska (Trafikverket 2012d).

Det kommer inte att ricka med tekniska atgarder som energieffektivare fordon
och drivmedel for att na dessa méal. Det behovs dven en ny inriktning i
planeringen och utvecklingen av samhaéllet och infrastrukturen. Trafikverket
(2012d) bedomer att med en kombination av olika atgirder och styrmedel kan
bilresandet minska med cirka 20 procent fran dagens niva fram till ar 2030.
Potentialen till minskning &r storst i storstadsomraden dar bilresandet bedoms
kunna minska med cirka 25 procent.
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3.5 Delstracka 1, Varsta— Tumba

Delstricka 1, straket viag 226 mellan Varsta och Tumba, illustreras i figur 10.
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Figur 10. Karta over delstrdcka 1.

Karaktir och bebyggelse

Vig 226 mellan Varsta och Tumba ar en gammal landsvig och med bebyggelse
langs ungefar tva tredjedelar av delstrackan och med bebyggelsekoncentration i
de tva titorterna. I Varsta ar bebyggelsen smaskalig och ligger delvis i nira
anslutning till vagen. Mellan bebyggelsen i Varsta och Tumba ligger ett
blandskogslandskap med ett naturreservat pa ena sidan viagen. I de sodra
delarna av Tumba kantas vigen av smahusbebyggelse. Norr om Vattraviagen
ligger framforallt sméaskalig handel och verksamheter intill vigen. I Tumba
centrum ligger stationsomrade samt handels- och verksamhetsbyggnader i
anslutning till vagen.
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Varsta centrum ska i framtiden utvecklas till en medeltit till gles stadsbygd och
fungera som centrum for boende i Grédinge och kommunens sédra
landsbygdsomraden. I Kassmyra, som ligger i anslutning till vag 226, planeras
verksamheter och bostader pa lang sikt. Tumba centrum ska utvecklas till en tat
stadsbygd genom fortatning for att bygga ihop stadsdelen (Botkyrka kommun
2014).

Trafik

Mellan Varsta och Tumba ar vag 226 tvafiltig. Soder om Vattravigen ar vagen
smal och stundtals kurvig. Norr om Vattravagen ar vagen storre i skala med
mittseparering. Langs strackan finns totalt 17 korsningar med och utan
signalreglering. Endast fyra av korsningarna ligger norr om Vattraviagen fram till
infarten till Tumba station. Flertalet utfarter fran fastigheter ansluter vigen
langs strackan. Hastighet dr 50 km/h i titbebyggt omrade och 6kar till 7okm/h
dar bebyggelsen ar glesare. Vag 226 mellan Varsta och Kassmyra trafikeras av
ca 9 600 motorfordon varav ca 780 ar tungtrafik. Fran Kassmyra till Tumba
okar trafiken till ca 14 600 motorfordon varav ca 1 200 ar tungtrafik. Strackan ar
dessutom olycksdrabbad. Vagen ar smal, krokig, saknar bitvis separering av
gang- och cykeltrafik, har 1dg kapacitet i manga korsningar, har daligt utformade
sidoomraden och utgor en barridr pa grund av den hoga trafikbelastningen.

Vigen fyller framforallt en lokal funktion da det saknas regionala malpunkter
bortom Varsta. Strackan ar utpekad som primér transportled for farligt gods.

Soder om Vattravigen finns sju gang- och cykelpassager med och utan
signalreglering. Norr om Vattravigen ar passagerna farre till antalet. Det finns
tva gdng- och cykelbroar samt passage genom tunnel vid Tumba centrum. En
gang- och cykelvag gar mellan Varsta och Vattravagen och Trafikverket planerar
att forlanga gang- och cykelvigen langs viag 226 till Tumba centrum.

Tumba centrum fungerar som en viktig bytespunkt for kollektivtrafiken med
pendeltag och bussanslutningar till norra Botkyrka, Salem och Varsta.
Busstrafik med en matarfunktion till pendeltaget trafikerar strickan mellan
Véarsta och Tumba. I framtiden planeras en stombusslinje trafikerar vag 225 vid
Vaérsta.

Miljo

Natur och kultur

Viaster om vigen ligger Vinterskogens naturreservat som ar ett skogsomrade
med tre sjoar och mycket stora viarden for friluftslivet och den biologiska
mangfalden. Sormlandsleden gar genom reservatet och korsar viag 226. Avstand
fran vagen till reservatet 4r som minst cirka 50 meter. De inre delarna av
reservatet ar avsatt som Natura 2000-omradet vilket innebér att det ingar i EU:s
natverk av naturomraden som skyddas for att starka den biologiska mangfalden.
Skyddet ar starkt och atgiarder som kan paverka omradets viarden ar inte tillatna
utan sarskilt beslut. Avstind fran vigen till Natura 2000-omrédet ar cirka 350
meter. VAg 226 ar en barriar for vilt och 6vriga djur.
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Langs striackan finns ett fatal kinda fornlamningar, bland annat en
stenaldersboplats.

Vatten

Vig 226 korsar en rullstensas med en stor grundvattenforekomst och gar genom
den yttre zonen av Segersjo vattenskyddsomrade. Segersjo ar Botkyrka
kommuns reservvattentikt. Skydd av vattentikten ar prioriterad av
Trafikverket.

Sodra delen av strackan avvattnas mot soder till bland annat Malmsjon soder
om VArsta och vidare mot Kaggfjirden i Ostersjon. Norra delen av strickan
avvattnas mot norr till Tullingesjon och vidare till Malaren. Berorda delar av
Milaren och dven Albysjon norr om Tullingesjon omfattas om Ostra Milarens
vattenskyddsomrade. Berorda sjoar och vattendrag ar alla skyddsvarda och
paverkas av fororenat avrinnande vagdagvatten.

Boendemiljé

I forhallande till vagens trafikfloden har strackan dalig framkomlighet och lag
standard. Den stora trafikbelastningen samt jirnvigen som passerar genom
centrala Tumba och medfor buller- och luftféroreningar i boendemiljoerna.

I korsningarna finns kapacitetsbrister vilket innebar att trafik pa anslutande
vagar har problem med att komma in pé huvudvéagen. Kobildningar orsakar
bland annat luftkvalitetsproblem, negativ inverkan genom buller, vilket i sin tur
har negativ effekt pa boendemiljon. Bebyggelsen ldngs med vigen bestar fraimst
av villabebyggelse och pa vissa platser finns bullerplank uppsatta for att hantera
bullerstérningarna.

Bristerna i vagnatet gor det svart och trafikfarligt att na malpunkter i narmiljon
sasom busshaéllplatser, skolor och centrum. Trafiken pa Huddingevéigen gor det
svart att passera vigen for exempelvis barn och ungdomar annat an péa de stillen
dar det finns planskilda korsningar.

Atgiirder som minskar féroreningar och buller samt ékar tillgéingligheten till
gronomraden bor i framtida planering prioriteras. Atgirder som ir forenade
med barridrer, utslapp och buller ska utformas s att den negativa paverkan
minimeras.

Trafiken pa strackan bedoms inte orsaka skadliga halter av luftféroreningar i
omgivningen.
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3.6 Delstracka 2, Tumba - Flemingsberg

Delstracka 2, straket vag 226 mellan Tumba och Flemingsberg genom Tullinge,
illustreras i figur 11.
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Figur 11. Karta over delstrdcka 2.

Karaktir och bebyggelse

Oster om Tumba ligger verksamheter liings viig 226 och i héjd med Tullingesjén
omges viigen av branta sluttningar, jirnvig och berg. Oster om sjon kantas
vagen av villabebyggelse bitvis avskdrmad med vegetation och bullerplank.
Vigen gar mitt i stadsdelen Tullinge, mellan pendeltags- och busstation och
Tullinge centrum, och omges av flerbostadshus och parkeringsytor. Mellan
bebyggelsen i Tullinge och Flemingsberg ligger ett skogsomraden pa ena sidan.
Langs hela strackan gar jarnvagen parallellt med vigen. I Flemingsberg ligger
vagen pa en h6jd med god sikt 6ver sparomrade, parkeringsytor och
verksamhetsbyggnader.

I centrala Tullinge planeras fortatning. Kommunen planerar for att Forbifart
Tullinge byggs. Med projektet skapas mojligheter till en tat stadsdel med
minskad trafikméangd genom Tullinge. I s6dra Tullinge byggs Rikstens
friluftsstad med cirka 2 500 bostiader (Botkyrka kommun 2014).

Ar 2030 ska Flemingsberg med omland rymma cirka 100 000 invanare,
motsvarande en mellanstor svensk stad. I stadskdrnan kommer det att bo drygt
30 000 invanare och finnas 50 000 forvarvsarbetande och studenter. Det
viaxande campusomradet inrymmer redan idag ca 17 000 studenter. I
Flemingsberg planeras aven for en ny central stadskdrna med ett brett utbud av
handel, restauranger och noje. Det kommer bidra till att Flemingsberg som
malpunkt okar i attraktivitet.
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Trafik

Mellan Tumba och Flemingsberg ar viag 226 tvafaltig, med skiljeremsa i Tumba.
Langs strackan finns tio korsningar, varierande med och utan signalreglering. I
Flemingsberg ansluter viag 226 Hilsoviagen/Regulatorvigen i en signalreglerad
korsning ovan jarnviagen. En ny trafikplats Hogskolan byggs strax innan
Flemingsberg, vid Alfred Nobels allé med en ny anslutning till vig 226. Hogsta
tillatna hastighet langs striackan varierar mellan 50 och 70km/h. Om Forbifart
Tullinge genomfors planerar kommunen att ge befintlig vag 226 genom Tullinge
funktionen och karaktiren av en stadsgata.

Det finns cirka 12 passagepunkter for gang- och cykel med och utan
signalreglering lings med denna striacka av vag 226. Fyra passager ar planskilda;
tunnel under vigen i Tullinge och Flemingsbergs centrum, en gang och cykelbro
mellan Tullinge och Flemingsberg samt en gangbro vid Flemingsbergs station.
Langs straket gar en gang- och cykelvag med varierad utformning, mellan
Tumba och Tullingesjon ar den separerad. En forlingning av gdng- och
cykelviagen planeras mellan Skyttbrink och Tullinge dar det endast finns en
gangvig. Mellan Tullinge centrum och Flemingsberg gar gang- och cykelvagen
langs Alfred Nobels allé och inte langs vig 226.

Strackan trafikeras av busstrafik, med undantag av delen mellan Flaggplan och
Flemingsberg som saknar méalpunkter. Istillet angor busstrafik Flemingsberg
via Alfred Nobels allé. Busstrafiken har en viktig matarfunktion till
Flemingsbergs pendeltdgsstation. Tullinge station utgor en viktig bytespunkt for
kollektivtrafiken med pendeltdg och bussanslutningar till Tullinges olika delar.
Pendeltaget utgor den enda stomnitstrafiken langs strackan.

Miljo

Natur och kultur

Oster om Tumba finns en nyckelbiotop utpekad av Skogsstyrelsen kring en liten
back som rinner under vig 226. Genom detta omrade stracker sig ocksa en av
Stockholmsregionens grona kilar som binder samman stora naturomraden i
nordvést och sydost. Viagen och jarnvigen som korsar denna kil dr ocksé en
kraftig barridr for vilt och andra djur liksom for friluftslivet. Soder om vigen

finns ocksa ett stort friluftslivsomrdde med motionsspar som striacker sig langt
soderut till Lida friluftsanldggning och naturreservat.

Langs strackan finns ett fatal kinda fornlamningar.

Vatten

Viag 226 korsar Tullingeédsen vid Tullingesjon, med en stor
grundvattenférekomst, och gar genom den inre zonen av Tullinge
vattenskyddsomréde. Tullinge dr en viktig vattentikt for Botkyrka och bland
annat reserv for Huddinge sjukhus. Den ar sedan mer an tre ar avstangd pa
grund av fororening av brandskum fran den nedlagda Tullinge flygplats i
avvaktan pa atgarder fran Forsvarsmakten.

Vistra delen av strackan avvattnas mot norr till Tullingesjon och vidare till
Milaren. Berorda delar av Milaren och dven Albysjon omfattas om Ostra
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Milarens vattenskyddsomrade. Ostra delen av striickan avvattnas dsterut mot
sjon Orlangen och vidare mot Ostersjon. Berorda sjoar och vattendrag ar alla
skyddsvarda. I Tullingesjon finns smabatshamn och badplats. Fororenat
avrinnande vagdagvatten kan paverka sjoarna och vattendragen negativt.

Boendemiljé

Den aktuella strackan efter viag 226 gar genom bade obebyggd mark och
tatortsomraden med villabebyggelse nira vigen. Den stora trafikbelastningen
samt jarnviagen som gar langs med viagen medfor buller- och luftfororeningar i
boendemiljoerna. P4 vissa platser finns bullerplank uppsatta.

Vigen har kapacitetsbrister vilket innebar kobildning i vissa korsningar,
sidoomrédena ar undermaligt utformade och vigen utgor en barridr i omradet
pa grund av den hoga trafikbelastningen. Kobildningar orsakar bland annat
luftkvalitetsproblem, negativ inverkan pa buller vilket i sin tur har negativ effekt
pa boende miljon. Liksom 6vriga utbyggnader av nya bostader och arbetsplatser
i omradet kommer exploateringar i Flemingsberg och Riksten, soder om
Tullinge, medfora en 6kad trafikbelastning pa vig 226. Detta riskerar att
forstarka nuvarande kapacitets- och framkomlighetsproblem.

Atgirder som minskar fororeningar och buller samt dkar tillgingligheten till
gronomraden bor i framtida planering prioriteras. Atgirder som #r forenade
med barriirer, utslapp och buller ska utformas s att den negativa paverkan
minimeras.

Nuvarande trafik pa strackan bedoms inte 6verskrida miljokvalitetsnormen.

Klimat och sarbarhet

Vig 226 gar genom tva omraden med 6kande risker for ras och skred i takt med
klimatférandringar. Det giller passagen vid Tullingesjons sédra spets och
passagen over Varbacksravinen.
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3.7 Delstracka 3, Flemingsberg — Huddinge centrum
Delstracka 3, stréket vig 226 mellan Flemingsberg och Huddinge centrum,
illustreras i figur 12.
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Figur 12. Karta dver delstrdcka 3.

Karaktir och bebyggelse

Mellan Flemingsberg och Huddinge centrum omges vigen av kuperad terrang.
Langs stora delar av strackan loper jarnviagen parallellt med viagen. Det finns
nivaskillnader mellan vig och omgivande bebyggelse, som delvis avskdarmas av
bullerplank och vegetation. Vid Huddinge centrum passerar vagen tydligt
avskarmat fran bebyggelse och centrumomrade.

Utover utvecklingen av centrala delar i den regionala stadskdrnan Flemingsberg
planeras ny bebyggelse i omradet. En ny stadsdel planeras i
Loviseberg/Glomstadalen, nordvast om Flemingsbergs stadskiarna, med cirka

7 000 nya bostéder, service och verksamheter. I Huddinge centrum planeras
fortatning med cirka 2 000 bostider, handel och service (Huddinge kommun
2013a). Oster om Huddinge centrum finns det planer p4 att omvandla
Storangens industriomrade till bostadsomrade med minst 3 000 ligenheter
(Huddinge kommun 2014a) och cirka 2 000 vid Huddinge centrum.

Trafik

Mellan Flemingsberg och Huddinge centrum &r viag 226 fyrfiltig med atskilda
korfaltsriktningar. Tre signalreglerade korsningar och tva trafikplatser finns
langs strackan. Hogsta tillatna hastighet pa strackan ar 70 km/h och i
genomsnitt trafikeras vigen av ca 25 000 fordon per dygn varav ca 2 700 ar
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tungtrafik. Tvarforbindelse Sodertorn planeras ansluta vig 226 norr om
Flemingsberg med en ny trafikplats.

Det finns fyra planskilda gang- och cykelpassager langs strackan, tva tunnlar och
tva gang- och cykelbroar. Strackan saknar helt gang- och cykelpassager i plan.
En separerad géng- och cykelvig finns lings viag 226 mellan Flemingsberg och
Fullersta gard, darefter ar gang- och cykelvagen avskild fran vagen.

Strackan trafikeras av en stombusslinje och ovrig busstrafik. Strackan ar
utpekad som ett prioriterat strak for framkomlighetsatgarder for busstrafik
(Huddinge kommun 2013b). Strackan trafikeras av pendeltaget.

Miljo

Natur och kultur

Ett av regionens svaga grona samband stricker sig fran Albysjon 6ver
Flemingsberg och vig 226 till det stora Flemingsbergsskogens naturreservat i
soder (Regionplanekontoret 2010). Vagen och jarnviagen innebir en kraftig

barridr for djurlivet. I 6vrigt finns inga gronomraden och inga utpekade varden
for naturskyddet eller friluftslivet langs strackan.

Det finns nagon enstaka kiand fornlamningar langs strackan, utover flera som
redan tagits bort i samband med byggnation och anldggningsarbeten.

Vatten

Strickan avvattnas osterut mot sjon Orlangen och vidare mot Ostersjon.
Berorda sjoar och vattendrag ar alla skyddsvarda. De hoga trafikmangderna
gora att avrinnande viagdagvatten kan vara kraftigt fororenat. Det finns inga
grundvattenforekomster och inga storre vattentikter langs strackan.

Boendemiljé

Vig 226 mellan Flemingsberg och Huddinge har kapacitetsbrist och problem
med framkomligheten. Den stora trafikbelastningen samt jairnviagen som gar
langs med viagen medfor buller- och luftféroreningar i boendemiljoerna. Pa vissa
platser finns bullerplank uppsatta. Den aktuella strackan efter vig 226 gar
framst genom tatortsomraden med villabebyggelse nira vagen.

Den tita trafiken pa striackan orsakar stora utslapp av luftféroreningar, men
enligt den kartldggning som gjordes 2010 sker inga 6verskridanden av géllande
miljokvalitetsnormer (Ostra Sveriges Luftvardsforbund 2010). Okad trafik och
nya bebyggelse kan leda till att normerna 6verskrids och halterna av partiklar
(PM10) ligger redan idag i nivd med miljomalsnivan.

Exploateringar i Flemingsberg kommer 6ka trafikbelastningen ytterligare pa vag
226, vilket riskerar att forstarka nuvarande kapacitets- och
framkomlighetsproblem.

Atgirder som minskar fororeningar och buller samt 6kar tillgingligheten till
gronomraden bor i framtida planering prioriteras. Atgirder som ir forenade
med barridrer, utslapp och buller ska utformas s att den negativa paverkan
minimeras.
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3.8 Delstracka 4, Huddinge centrum — Ragsvedsvagen

Delstracka 4, straket vag 226 mellan Huddinge centrum och Ragsvedsviagen
genom Stuvsta, illustreras i figur 13.
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Figur 13. Karta over delstrdcka 4.

Karaktir och bebyggelse

Mellan Huddinge centrum och Ragsvedsviagen genom Stuvsta kantas viag 226 till
stora delar av villabebyggelse avskdrmad med bullerplank. Huddinge
gymnasium, som ligger vid den so6dra delen av strickan, omges av
parkeringsplatser och en 6ppen gronyta. Den norra delen av striackan omges av
villabebyggelse och av flacka verksamhetsbyggnader med parkeringsytor.

Langs strackan planeras endast mindre exploatering genom fortatning och
effektivare markanviandning, fraimst i Stuvsta centrum och vid Huddinge
gymnasium. Den norra delen av strackan pekas ut som ett omrade for
naringslivsetableringar (Huddinge kommun 2014a).

Trafik

Mellan Huddinge centrum och Ragsvedsvigen ar vag 226 fyrfaltig med
mittseparering. Langs strackan finns fyra signalreglerade korsningar samt ett
fatal in- och utfarter som ansluter viagen. Hogsta tillatna hastighet pa strackan ar

70 km/h och arsdygnstrafiken uppgar till ca 37 000 motorfordon varav ca 2 400
ar tungtrafik.
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Gang- och cykelvagar gar parallellt pa bada sidor om vigen, forutom vaster om
Lannavagen dar det endast finns en gang- och cykelvig pa Ostra sidan av viagen.
Gang- och cykelpassager finns vid korsningar men saknas genomgaende pa den
vastra sidan av vag 226. Vag 226 ar tidskravande for oskyddade trafikanter att
passera och utgor en barriar som separerar omkringliggande stadsdelar.

Huddinge och Stuvsta centrum trafikeras av pendeltdget. Vag 226 trafikeras av
en bade av stombusslinje och 6vriga busslinjer, vilket den dven planeras gora i
framtiden (SLL trafikforvaltningen 2014a).

Miljo
Natur och kultur
Det finns inga kdanda varden for naturskyddet eller friluftslivet i anslutning till

vagen och nastan inga gronomraden. Vagen och jairnvagen innebar en kraftig
barriar for djurlivet.

Langs strackan finns nidgon enstaka kind fornlimning, utéver flera som redan
tagits bort i samband med byggnation och anlaggningsarbeten.

Vatten

Strickan avvattnas 6sterut mot sjon Trehdrningen och vidare mot Agestasjon,
Magelungen och Tyresan. Berorda sjoar och vattendrag ar alla skyddsvarda. De
hoga trafikméngderna gor att avrinnande vagdagvatten ar kraftigt fororenat. Det
finns inga grundvattenforekomster och inga storre vattentakter langs strackan.

Boendemiljé

Mellan Huddinge och Stuvsta finns bland annat bostader, skolor och forskolor
langs med vag 226. Pa delstrackan ar det hoga trafikméangder vilket orsakar
hoga bullernivéer, luftfororeningar och féroreningar via dagvattnet.
Huddingevagen utgor en barriar bade 1angs med och tvirs over vagen, eftersom
den ar bade omstandlig och tidskravande att passera.

Den stora trafikmingden orsakar hoga bullernivaer. Pa vissa platser finns
bullerplank uppsatta. Bullernivierna ligger 6ver géllande riktvirde 55 dBA
ekvivalentniva vid fasad upp till cirka 300 meter fran viagen (Trafikverket
2014b). Om trafiken 6kar kommer bullerzonen att stracka sig annu langre fran
vagen.

Den téta trafiken pa striackan orsakar stora utslapp av luftféroreningar, men
enligt den kartlaggning som gjordes ar 2010 sker inga 6verskridanden av
gillande miljokvalitetsnormer (Ostra Sveriges Luftvardsférbund 2010). Okad
trafik och ny bebyggelse kan leda till att normerna 6verskrids och redan idag
ligger nivan av partiklar (PM10) i nivd med miljomaélsnivan.

Atgirder som minskar féroreningar och buller samt 6kar tillgéingligheten till
gronomraden bor i framtida planering prioriteras. Atgirder som ir forenade
med barridrer, utslapp och buller ska utformas sé att den negativa paverkan
minimeras.
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3.9 Delstracka 5, Ragsvedsvagen — Alvsjo

Delstricka 5, striket vig 226 mellan Ragsvedsviigen och Alvsjo, illustreras i
figur 14.
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Figur 14. Karta éver delstrdcka 5.

Karaktir och bebyggelse

P4 den storre delen av strickan mellan Ragsvedsviigen och Alvsjo passerar vig
226 genom kuperade terring med tét vegetation. Bebyggelsen ligger en bit in,
avskdrmad, fran viagen. Lings den sodra delen av strickan utgors bebyggelsen
av flerbostadshus. I den norra delen dr omgivningarna glesa och storskaliga
verksamhets- och handelsbyggnader samt Stockholmsmassan breder ut sig i
nara anslutning till vagen.

Alvsjo dr utpekat som ett utvecklings- och fortitningsomrade, fraimst séder om
Stockholmsmassan, vilket stracker sig pa bada sidor om vag 226. Det finns
planer pa upp emot 10 000 nya bostédder i tiata stadsmiljoer. En eventuell
overdackning av viag 226 utreds (Stockholms stad 2014).
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Trafik

Mellan Rigsvedsvigen och Alvsjo ir vig 226 fyrfiltig med tskilda
korfaltsriktningar. Langs strackan finns fyra trafikplatser och inga ytterligare
anslutningar. Hogsta tillatna hastighet pa strackan ar 70 km/h.

Gang- och cykelpassager sker via en gang- och cykelbro vid Hagsétra eller
gangbanor vid trafikplatserna. Trafikplatsen vid viag 226 och Magelungsvigen
saknar gang- och cykelpassage i direkt anslutning. En gang- och cykelvag langs
stréket slingrar sig genom naturmiljo och bostadsomréden en bit bort fran
vagen.

Alvsjo ir en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken med pendeltig,
stomlinjebussar och 6vriga bussar. Delstrackan trafikeras inte av nagon
stombusslinje. Busstrafik trafikerar framst viag 226 pa tviaren och begransas av
att passagerna Gver vagen ar fa till antalet.

Miljo

Natur och kultur

Vister om vigen vid Hagsitra ligger Alvsjoskogen som har foreslagits bli ett nytt
naturreservat (Regionplanekontoret 2010). Enligt Stockholms stads (2014b)
foreliggande forslag kommer reservatet bara att omfatta delen som ligger véster
om stambanan. I 6vrigt finns inga kiinda varden for naturskyddet eller
friluftslivet langs strackan. Bade vagen och jarnviagen ar mycket kraftiga

barridrer savil for vilt och andra djur som for friluftslivet. Narliggande
gronomraden ar ocksa bullerstorda fran trafiken pa vagen och dven jarnviagen.

Langs striackan finns ndgon enstaka kiand fornlamning.

Vatten

Striackan avvattnas Gsterut mot sjoarna Trehorningen och Magelungen och
vidare till Tyresan. Berorda sjoar och vattendrag ar alla skyddsvarda. De hoga
trafikmangderna gora att avrinnande vagdagvatten ar kraftigt fororenat. Det
finns inga grundvattenforekomster och inga storre vattentikter langs strackan.

Boendemiljé

Mellan Régsved och Alvsjo ligger bostadsomradena en bit in frin vigen med en
gron korridor mellan vig och bebyggelse. I Alvsjo dr det frimst verksamhet och
olika handelsbyggnader som dominerar bebyggelsen vid vagen.

Vigen utgor en barriar mellan bostadsomréadena i Hagsétra.

Den stora trafikmingden orsakar hoga bullernivaer. Flerbostadshus finns i
Hagsitra langs den sodra delen av strackan. Avstand fran viag 226 &r cirka 30-50
meter vilket innebér att gillande riktvirden kan antas 6verskridas. Om trafiken
okar kommer bullernivaerna att 6ka och fler boende kan komma att drabbas.

Den téta trafiken pa strackan orsakar stora utslapp av luftféroreningar, men
enligt den kartlaggning som gjordes 2010 sker inga overskridanden av géallande
miljokvalitetsnormer (Ostra Sveriges Luftvardsforbund 2010). Okad trafik och
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ny bebyggelse kan leda till att normerna 6verskrids och redan idag ligger nivan
av partiklar (PM10) i nivd med miljomalsnivan.

Atgirder som minskar fororeningar och buller samt dkar tillgingligheten till
gronomraden bor i framtida planering prioriteras. Atgirder som ir forenade
med barriarer, utslapp och buller ska utformas sa att den negativa paverkan
minimeras.
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3.10 Delstracka 6, Alvsjo — Sédra lanken
Delstricka 6, straket vig 226 mellan Alvsjo och Sodra linken, illustreras i figur
15.
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Figur 15. Karta over delstrdcka 6.

Karaktir och bebyggelse

Stora delar av strickan mellan Alvsjd och Sédra linken kantas av
bostadsbebyggelse i form av flerbostadshus och villabebyggelse bitvis
avskdarmade med vegetation och bullerplank. Lings den norra delen av strackan
ligger storskaliga verksamhetsbyggnader pa ena sidan och det 6ppna
gronomradet Arstafiltet p4 andra sidan.

Stockholms stad planerar for stor fortatning och exploatering i anslutning till
strickan. Ny bebyggelse tillkommer pa Arstafiltet och i Arstastraket, Solberga
och Soderstaden. I de tva forsta planeras for cirka 18 000 nya invanare med
bostader i flerfamiljshus i stadskaraktir och en storre park pa en del av
Arstafiltet som angrinsar till vig 226. Solberga fortitas med bostider och i
Soderstaden tillkommer bostader och etableringar inom handel, kontor och
service utover funktionen som evenemangs- och nojesknutpunkt i Stockholm
(Stockholms stad 2010).
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Trafik

Mellan Alvsj6 och Sodra linken &r vig 226 fyrfiltig med mittseparering.
Strackan mellan Sockenvagen och Sodra lanken utgors av en stadsmotorvag.
Langs hela strackan finns fem signalreglerade korsningar som portionerar in
trafiken i Sodra lanken. Hogsta tillatna hastighet pa strackan ar 7okm/h.

Géng- och cykelpassager sker over vagen via fyra gang- och cykelbroar, en
korsning samt en gang- och cykelvig pad en bro. Gang- och cykeltrafik langs
straket slingrar sig genom bostadsomraden, delvis i blandtrafik.

Strackan trafikeras av en stombusslinje samt 6vriga busslinjer, vilket den dven
planeras gora i framtiden (SLL trafikforvaltningen 2014a). Ett kollektivkorfalt
finns pa en del av strickan, mellan Orbyleden och Ostbergavigen/Sockenvigen.
Ingen busstrafik trafikerar stadsmotorvigsstrackan som ansluter Sodra lanken.

Miljo

Vatten

Sodra delen av delstrackan avvattnas soderut till Magelungen och vidare till
Drevviken och Tyresan. Norra delen av strickan avvattnas norrut till Arstaviken
som &r en del av Milaren och ddrmed av riksintresse for yrkesfisket. Berérda
sjoar och vattendrag ar alla skyddsvarda. De hoga trafikmangderna gora att

avrinnande vagdagvatten ar kraftigt fororenat. Det finns inga
grundvattenforekomster och inga storre vattentikter langs strackan.

Natur och kultur

Sista delen av striickan grinsar i nordvist till Arstafiltet, ett stort gronomrade
med bland annat golfbana, idrottsplaner och kolonitradgardar. Enligt gdllande
detaljplan ska omradet foradlas till en landskapspark inramad av en ny stadsdel
med 4 000 bostader. P4 filtet finns en del av Gamla Go6ta landsvig bevarad och
ar numera ett fornminne. Langs striackan finns ndgon enstaka ytterligare
fornlamning.

Boendemiljé

Den stora trafikmangden orsakar hoga bullernivaer. Det finns bebyggelse langs
vagen som ar utsatt for bullerstorningar fran trafiken. Pa vissa platser finns
bullerplank uppsatta. De exploateringar som planeras i omradet kommer belasta
vagen ytterligare. Huddingevagen utgor en barridr i omradet.

Den téta trafiken pa strackan orsakar stora utslapp av luftfororeningar, men
enligt den kartlaggning som gjordes 2010 sker inga overskridanden av géllande
miljokvalitetsnormer (Ostra Sveriges Luftvirdsférbund 2010). Okad trafik och
ny bebyggelse kan leda till att normerna 6verskrids och redan idag ligger nivan
av partiklar (PM10) i nivd med miljomalsnivan.
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BILAGA 2
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02 TRAFIKVERKET

SAMMANFATTNING AV ATGARDSFORSLAG

Nedan redovisas, for varje delstriicka, de dtgirder som under arbetet med AVS:n har identifierats.

Atgirdspaket Kraver vidare Ansvar

utredning
Delstracka 1 Varsta-Tumba
Trafikplats Tumba centrum Ja Trafikverket, Botkyrka
Delstracka 2 Tumba-
Flemingsberg
Forbifart Tullinge — etapp 1 (inkl. Trafikverket
trafikplats Hogskolan)
Forbifart Tullinge — etapp 2 Ja Trafikverket, Botkyrka
Planskildhet - Flemingsberg Ja Trafikverket, Huddinge
Utbyggnad av dubbelriktat Ja Trafikverket, Botkyrka, Huddinge
regionalt cykelstrak samt
gangbana i norrgaende riktning
Delstracka 3 Flemingsberg-
Huddinge centrum
Trafikplats Fullersta Ja Trafikverket, Huddinge
Trafikplats Storangsleden Ja Trafikverket, Huddinge
Kollektivtrafikkorfalt Ja Trafikverket, SLL
Utbyggnad av dubbelriktat Ja Trafikverket, Huddinge
regionalt cykelstrak samt
gangbana i norrgaende riktning
Delstracka 4 Huddinge centrum-
Ragsvedsvagen
Kollektivtrafikkorfalt norrgaende Ja Trafikverket, SLL
riktning — Huddinge gymnasium-
Stuvstaleden
Kollektivtrafikkorfalt norrgaende Ja Trafikverket i samrad med SLL
riktning — Vastra stambanan-
Huddinge gymnasium
Kollektivtrafikkorfalt norrgaende Ja Trafikverket i samrad med SLL
riktning — Stuvstaleden-
Ragsvedsvagen
Kollektivtrafikkorfalt Ja Trafikverket i samrad med SLL
sodergaende riktning
Planskild korsning - Ja Trafikverket i samrad med kommunen
Ragsvedsvagen
Planskild korsning — Ja Trafikverket i samrad med kommunen
Stuvstaleden/Agestavigen
Planskild korsning Ja Trafikverket i samrad med kommunen
Bjorkangsvagen/Stationsvagen
Delstracka 5 Ragsvedsviagen — Ja Stockholm, SLL
Alvsjo
Delstriicka 6 Alvsjo-Sodra linken Ja Trafikverket, Stockholm, SLL




Fortsatt utredningsarbete

Beskrivning

Ansvar

Styrmedel for att reglera
efterfragan pa vagkapacitet
fran biltrafiken

Styr- och regelsystem i form av
ekonomisk styrning, ITS-I6sningar,
principer for parkering, m.m.

Trafikverket

Fordjupad utredning av
hallbart resande i straket

Genomférande av en studie som ska
innefatta: 1. Utformning och
dimensionering av
kollektivtrafiksystemet, 2. Incitament
for att valja kollektivtrafik framfor
privatbil, 3. Lokal infrastruktur som
moijliggdr och stodjer lokalt och
regionalt hallbart resande.

4. Bebyggelsestruktur som mojliggor
hallbara lokala resor och starker
mojligheten att bedriva effektiv och
attraktiv kollektivtrafik

SLL, med medverkan fran
6vriga parter i AVS:n

Det lokala vagnatet behover
samordnas

Framtida planering av vag- och
bebyggelsestrukturer ska utga fran en
Okad tydlighet i rollférdelningen
mellan lokal, mellankommunal och
regional trafik. Detta for att undvika
att respektive vagnat ges oonskade
funktioner. Respektive kommun
behover vidare utreda utveckling av
befintliga huvudgator och férbindelser
till huvudgator samt nya lankar i ett
tankbart huvudgatunat.

Botkyrka, Huddinge och
Stockholm

Straket ska utvecklas med
radiella cykelforbindelser

Det regionala cykelstraket utmed
226:an ska utformas sa att
cykeltrafiken far en mycket god
framkomlighet utan att
trafiksdkerheten eftersatts for
cyklister eller gaende. Tillgangligheten
till regionala malpunkter och lokala
cykelnat ska vara god. Cykelstraket
ska samordnas med Tvarforbindelse
Sodertdrns regionala cykelvagnat.
Huvudmannaskapet for cykel foljer
huvudmannaskapet for biltrafik. Praxis
ar dock under utveckling.

Huvudmannaskapet for
cykel foljer
huvudmannaskapet for
biltrafik

Utmaningar som avser
paverkan av buller samt
luftféroreningar

Behov av atgarder for att minska
problem med hoga bullernivaer och
hoga luftféroreningshalter i den
befintliga miljon och i kommande
planering, av saval kommunala planer
och program som i Trafikverkets
planering, ska tas fram i ett fordjupat
samarbete. | detta arbete bor bade
normer, riktvarden och
miljokvalitetsmal beaktas.

Samtliga parter i AVS:n







@i

17 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Besdksadress: Solnha strandvag 98.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243- 750 90

www.trafikverket.se



