Huddinge

Planbeskrivning

Detaljplan for Solgard 1:1 m.fl. inom
kommundelarna Flemingsberg, Sjodalen och
Fullersta

Antagandehandling

Kommunstyrelsens férvaltning, 2022-04-20
Samhidillsbyggnadsavdelningen
Diarienummer KS-2019/1423



Om detaljplanen
Vad ér en detaljplan?

En detaljplan reglerar hur mark och vatten ska anvéndas och hur bebyggelsen ska
se ut. Detaljplanen talar om vad du och andra far och inte far gora for
byggatgarder inom planomradet. Det 4&r kommunen som tar fram en detaljplan och
du som invénare har mojlighet att ta del av informationen och 1dmna idéer och
synpunkter.

Las mer pa
http://boverket.se/sv/samhallsplanering/kommunalplanering/detaljplanering/

Planhandlingar
I detaljplanen ingar f6ljande handlingar:

e Planbeskrivning (denna handling), 2022-04-20
e Plankarta med bestimmelser, 2022-04-20
e Fastighetsforteckning, 2022-02-15

Utredningar som utgoér underlag till detaljplanen:

e Barnkonsekvensanalyschecklista, 2022-04-20
e Dagvattenutredning, 2022-02-11
e Bullerutredning, 2021-02-17

Detaljplaneprocess och tidplan

Detaljplanen har tagits fram enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900), i dess
lydelse frén 2:a januari 2015 med utdkat forfarande. Detaljplanen befinner sig 1
granskningsskedet. Tidsplanen &r preliminér.
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Detaljplan for Solgard 1:1 m.fl. inom kommundelarna Flemingsberg,
Sjodalen och Fullersta.

Utokat forfarande (PBL 2010:900 med dess lydelse fran 2015-01-02)

Detaljplanen har tagits fram av Samhéllsbyggnadsavdelningen pa
kommunstyrelsens forvaltning i samarbete med Norconsult AB.
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Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga en ny kapacitetsstark vdg som kopplar ihop vég 73
(Nynisvégen), vig 226 (Huddingevégen) och vig E4/E20. Projektet heter
Tvarforbindelse Sodertdrn och syftar till att forbattra resmojligheterna i S6dertorn.
Trafikverket uppfor en vigplan med tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning som
redovisar den nya vdgens utformning, paverkan och planerade skyddsatgirder.

For att Trafikverket ska kunna genomfora projekt Tvérforbindelse Sodertérn
uppfor Huddinge kommun en ny detaljplan i omradet kring Solgard. Den nya
detaljplanen behover bland annat reglera andra hdjder pa vigen 4n vad géllande
detaljplan medger, reglera att vigen far gé i tunnel under jarnvdgen och hantera
buller vid flertalet bostdder. Vidare behdver detaljplanen reglera en kommunal
vag som passerar over Tvarforbindelse Sodertorn och mojliggora for ett
uppforande av en vall mot Flemingsbergsvikens vdtmarksomrade.

Den géllande detaljplanen (Detaljplan for trafikplats Sédertérnsleden /
Huddingevigen, diarienummer 2001/122.317, Dp 9-R-6), som giller {or stora
delar av planomradet, har sin genomforandetid kvar. Detaljplanen vann laga kraft
2009-03-26 och har 15 &rs genomforandetid. Detaljplanen maste dndras for att
Tvarforbindelse Sodertdrn ska kunna genomforas. Vidare anses projektet vara av
stor allmén vikt dé det dr ett riksintresse och att vigens fordndrade utformning i
forhallande till géllande detaljplan &r av sadan art som inte kunde forutses nér den
géllande detaljplanen uppfordes. Detta grundar sig bland annat pa att vigens
kapacitet har utokats. Darmed anses att PBL kap. 4 § 39 punkt 1 uppfylls. Det
innebér att Huddinge kommun bedomer att den gillande detaljplanen kan &ndras
innan genomforandetidens utgang utan att ha beroérda fastighetségares
medgivande till det, vilket annars krévs enligt plan- och bygglagen.

Syftet med planforslaget stimmer 6verens med kommunens gillande
oversiktsplan (antagen 2014).

Nagon betydande miljopaverkan bedoms inte uppsta som en f6ljd av detaljplanen.
Kommunen gor darfor den sammanvégda bedomningen att detaljplanen inte antas
medfora betydande miljopaverkan som avses 1 miljobalkens 6 kap, med beaktande
av miljobedomningsforordningen (2017:966) 2 §. Lansstyrelsen delar kommunens
beddmning. En specifik miljobeddmning genomf6rs inom ramen for Trafikverkets
vigplan.

Detaljplanen var pa samrad mellan 2021-02-22 och 2021-03-31, var pa
granskning mellan 2022-02-25 och 2022-03-25, beddms antas i juni 2022 och
vinna laga kraft kvartal 3, 2022. Tidsplanen &r preliminér.

Enligt Trafikverkets tidplan kan Tvarforbindelse S6dertdrn borja byggas tidigast
2023 och fardigstillandet av vigen berdknas ta cirka tio ar fran byggstart.

Ansvars- och kostnadsfordelning 6ver fardigstdllandet av vigen regleras i ett
tillhdrande genomforandeavtal mellan Huddinge kommun och Trafikverket.

Huddinge




Detaljplan

Planens syfte

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora for Trafikverkets viagplan for
Tvarforbindelse Sodertdrn, mojliggora for en ny dragning av Regulatorviagen pa
bro dver Tvérforbindelse S6dertdrn, samt mojliggora for ett uppforande av en vall
mot Flemingsbergsvikens vitmarksomrade. Géllande detaljplan for det ddvarande
projektet Sodertérnsleden (Detaljplan for trafikplats Sodertornsleden /
Huddingevégen, aktbeteckning 0126K-15014) innehaller regleringar som
omdjliggdr Trafikverkets nuvarande projekt Tvérforbindelse Sodertérn. Syftet
med detaljplanen ar saledes att dndra pa den géllande detaljplanen sé att den dr
forenlig med Trafikverkets vigplan. For att Trafikverket ska kunna genomfora
vagplanen krdvs det att vigplanen inte strider mot gillande detaljplaner.

Gillande detaljplan for Sodertornsleden reglerar bland annat att vigen inte far g i
tunnel under jarnvégen, vilket vigen behover kunna gora, reglerar plushojder pa
vilken hojd vigen ska ligga, vilka inte stimmer 6verens med Trafikverkets
vagplan, samt reglerar ljudnivaer vid fasad pé angridnsande smahusbebyggelse
som overskrids. Det kravs att den smahusbebyggelsen 16ses in eftersom de fér, i
enlighet med trafikbullerférordningen (Férordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader 2015:216), for hoga bullerviarden. Omradet inom vilket
bostadsbebyggelse blir oldmpligt pa grund av det foreslds regleras med
anvindningsbestimmelse Natur.

Syftet med detaljplanen dr dven att dndra eller upphéva andra géllande
detaljplaner i omrddet som inte stimmer dverens med védgplanen. Det handlar
bland annat om att upphéva detaljplanen for befintlig atervinningscentral vilket
innebdr att den kommer flyttas till en annan plats, men dven att dndra eller
upphéva flera andra detaljplaner 1 omradet och reglera marken som till exempel
VAG.

Detaljplanen bekriftar dven ett antal befintliga byggrétter for bostdder. Syftet ar
att dessa byggritter ska regleras pé liknande sétt som de gors i gillande detaljplan.
Av samma anledning ar ett omrade for industri medtaget i véster. Dessa
fastigheter behovs inte for Tvarforbindelse Sodertorn men dessa fastigheter
medtas 1 detaljplanen eftersom dessa ar en del av den géllande detaljplanen med
genomforandetid kvar.

Tvéarforbindelse Sodertorn kommer tillsammans med E4 Forbifart Stockholm att
binda samman de sddra och norra delarna av ldnet och skapa nya mdjligheter for
boende, pendling och ndringsliv. Tvirforbindelse Sodertorn knyter samman
Stockholmsregionens stadskérnor Kungens kurva/Skéarholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum.

Den nya forbindelsen ska skapa forutsittningar for sékra och effektiva resor och
transporter over Sodertdrn for samtliga trafikslag. P4 sa sitt ska sambanden
mellan de regionala stadskdrnorna stérkas och forutsattningar for regional
utveckling forbattras.
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Plandata

Lagesbestamning, areal, markagofoérhallanden och markférhallanden
Planomradet ligger cirka 1,5 kilometer soder om Huddinge centrum och cirka 1
kilometer nordost om Flemingsbergs centrum. Planomradet angransar i norr till
befintliga bostadsomraden i Solgérd och i Vardkasen, i oster till Flemingsbergs
naturreservat, 1 soder till Flemingsbergsdalens industriomrade, samt i véster till
Flemingsbergs gird och Glomstadalen. Planomradet bestar framst utav
Huddingevégen (vdg 226), jarnvéagsspar (véstra stambanan), atervinningscentral,
skogspartier och sméhustomter i Solgard och Vardkasen. Planomrédet &r cirka 27
hektar stort. Fastigheterna som pédverkas av detaljplanen &r 1 kommunal, statlig
och privat dgo.
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Figur 1: Det aktuella planomrddets ungefdrliga lokalisering inringat i rétt.




Flemingsbergs gard

Figur 2: Det aktuella planomrddets ungefirliga lokalisering markerat i gult. Bld yta dr omrdden
som dgs av Huddinge kommun. Ytor utan firg dgs av privata fastighetsdgare eller av Trafikverket.

De kommunala fastigheterna som omfattas av planforslaget 4r Vardkasen 1:54,
Vardkasen 1:53, Vardkasen 1:52, Polaris 1, Polaris 2, Polaris 3, Polaris 4, del av
Vérdkasen 1:57, del av Solgérd 1:1, Mars 2, del av Visittra 1:1, del av Grantorp
5:4, del av Grantorp 5:1. Del av Trafikverkets tva fastigheter Grantorp 5:5 och
Visittra 1:3 omfattas ocksa av planforslaget. Utover dessa fastigheter dr det hela
eller delar av 14 privata fastigheter samt tvd kommunala fastigheter (Vardkasen
1:51 och Andromeda 14) som hyrs ut till privatpersoner som omfattas. De privata
fastigheter och de kommunala fastigheter som hyrs ut till privatpersoner som
omfattas av planforslaget redovisas i tabell 1 och i figur 3. I tabellen framgar (i)
berord fastighet, (i1) dgare av fastighet, (iii) planforslagets ungefarliga intrdng pa
fastigheten, (iv) pa vilket sitt fastigheten regleras 1 gillande detaljplan, (v) pa
vilket sdtt fastigheten regleras i aktuellt planforslag, samt (vi) vad konsekvensen
blir for den enskilde fastighetsdgaren.

Tabell 1: Redovisning dver hur de privata fastigheterna och tva kommunala fastigheter som hyrs

ut paverkas
Fastighet Agare Ungefirligt | Reglering | Reglering i | Detaljplanens
intrang i gillande | ny konsekvens for
detaljplan | detaljplan | fastighetsigaren
(yta ér ca)
1 Vérdkasen | Huddinge | 1700 kvm | Industri Industri Idag omfattas
1:51 kommun | (hela (hela platsen av ett
fastigheten) fastigheten) | bostadshus som
hyrs ut till
privatperson.
Trafikverket
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planerar att
anvénda platsen
som tillfélligt
arbetsomréde.
Déarmed kommer
pagaende
anviandning inte
kunna fortsétta
nir Trafikverkets
Vigplan vinner

laga kraft.
2 Andromeda | Privat 1 080 kvm | Bostad Bostad Befintlig
13 dgare (hela (hela anvindning kan
fastigheten) fastigheten) | fortsétta
3 Andromeda | Huddinge | 1150 kvm | Bostad Bostad Befintlig
14 kommun | (hela (hela anvindning kan
fastigheten) fastigheten) | fortsétta
4 Solgérd Privat 1450 kvm | Natur Natur Befintlig
1:164 dgare (hela (hela anvindning kan
fastigheten) fastigheten) | fortsitta
5 Merkurius 8 | Privat 1570 kvm | Bostad Bostad Befintlig
dgare (hela (hela anvindning kan
fastigheten) fastigheten) | fortsétta
6 Merkurius 9 | Privat 1575 kvm | Bostad Bostad Befintlig
dgare (hela (hela anvindning kan
fastigheten) fastigheten) | fortsitta
7 Merkurius | Privat 2010 kvm | Bostad Natur Huddinge
10 dgare (hela (hela kommun 16ser in
fastigheten) fastigheten) | hela privata
fastigheten till att
bli allmén plats
for Natur. Se
under rubrik
Genomforande
for ytterligare
beskrivning.
8 Merkurius | Privat 2250 kvm | Bostad Natur Huddinge
11 agare (hela (hela kommun 16ser in
fastigheten) fastigheten) | hela privata
fastigheten till att

bli allmén plats
for Natur. Se
under rubrik
Genomforande
for ytterligare
beskrivning.

Huddinge




9 Merkurius | Privat 2450 kvm | Bostad Natur Huddinge
12 dgare (hela (hela kommun I6ser in
fastigheten) fastigheten) | hela privata
fastigheten till att
bli allmén plats
for Natur. Se
under rubrik
Genomforande
for ytterligare
beskrivning.
10 | Mars 1 Privat 1 645 kvm | Bostad Bostad Befintlig
dgare (hela (hela anvandning kan
fastigheten) fastigheten) | fortsitta
11 | Mars 3 Privat 1 595 kvm | Bostad Natur Huddinge
dgare (hela (hela kommun I6ser in
fastigheten) fastigheten) | hela privata
fastigheten till att
bli allmén plats
for Natur. Se
under rubrik
Genomforande
for ytterligare
beskrivning.
12 | Mars 4 Privat 2015 kvm | Bostad Natur Huddinge
dgare (hela (hela kommun I6ser in
fastigheten) fastigheten) | hela privata
fastigheten till att
bli allmén plats
for Natur och
Vig. Se under
rubrik
Genomforande
for ytterligare
beskrivning.
13 | Katoden 1 Privat 1 150 kvm | Industri, 880 kvm Tillfartsvag
agare prickmark, | blir behover flyttas
gemensam | kvartersmar | nagot pa
hetsanldgg | k for fastigheten.
ning for industri och | Tillfartsvigen
vig och prickmark, | behovs for
allmén 150 kvm Trafikverkets
platsmark | blir allmén | tekniska
for gata platsmark anldggningar
eller vig for gata bakom Katoden 1.
eller vég, Intrdnget behover
samt 120 dven finnas

tillgidnglig for
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kvadratmete

slanter med mera

r upphévs. frén
Tvérforbindelse
Sodertdrn och
Regulatorvigen.
Trafikverket
kommer fora
dialog med
fastighetsidgaren
om detta.
14 | Katoden 4 Privat 13300 kvm | Atervinnin | Framfor allt | Trafikverket
dgare (hela gsanldggni | upphdvande | ianspraktar stora
fastigheten) | ng men dven delar av den hela
VAG/ privata
GATA/NA | fastigheten i
TUR samt | viagplanen (s&
litet horn kallad végritt).
blir industri | Detaljplan
som upphavs eller
lampligen planldggs for
kan allmén plats for
overforas VAG/GATA. Se
till Katoden | under rubrik
1. Genomforande
(hela for ytterligare
fastigheten) | beskrivning.
15 | Anoden 2 Privat 240 kvm Industri, Industri, Befintlig
dgare prickmark | prickmark, | anvidndning kan
och sidkerhetsom | fortsitta, men
sdkerhetso | rde for marken ska finnas
mréade for | ledning och | tillgénglig for
ledning u-omrade Trafikverkets
ledningar
16 | Anoden 5 Privat 170 kvm Industri, Industri, Befintlig
dgare prickmark | prickmark, | anvidndning kan
och sidkerhetsom | fortsdtta, men
sdkerhetso | rde for marken ska finnas
mréade for | ledning och | tillgénglig for
ledning u-omrade Trafikverkets
ledningar
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Teckenforklaring
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Planomradesgrians

Figur 3: Karta over de fastigheter som omfattas av planforslaget. Huddinge kommuns och
Trafikverkets fastigheter framgar inte i kartan.

Planforslagets forutsattningar, férandringar och konsekvenser

Trafikverkets pagaende planering

Trafikverket planerar att bygga en ny kapacitetsstark vég, kallad Tvarforbindelse
Sodertdrn, som kopplar ihop vag 73 (Nyndsvigen), vag 226 (Huddingevégen) och
viag E4/E20. Viégen bestar utav fyra filer, tva 1 vardera riktningen, och det kommer
finnas atta trafikplatser som knyter samman den nya vigen med omkringliggande
omraden. Vidare foreslas nya gang- och cykelviagar langs med delar av den nya
véigen. Projektets syfte dr att forbittra resmojligheterna i Sodertorn. Idag ér
Glomstavdgen en olycksdrabbad vdg. Den nya vdgen och cykelstréket, som ingar i
projektet, kommer att ge bittre framkomlighet och sékerhet for savil bilister,
cyklister, gdngtrafikanter och den stora mangd godstrafik som dagligen trafikerar
Sodertorn.

Den nya forbindelsen ska skapa forutsdttningar for sdkra och effektiva resor och
transporter 6ver Sodertdrn for alla trafikslag. P4 sé sitt ska sambanden mellan de
regionala stadskdrnorna stérkas och forutsittningar for regional utveckling
forbéttras. Tvérforbindelse Sodertorn kommer tillsammans med E4 Forbifart
Stockholm dven att binda samman de s6dra och norra delarna av lanet och skapa
nya mojligheter for boende, pendling och néringsliv. Tvarforbindelse Sodertdrn
knyter dirmed samman flera av Stockholmsregionens stadskdrnor.

Trafikverket upprittar en vigplan som redovisar den nya vidgens omfattning och
utformning samt konsekvenser pa miljé och omgivning. Den nya védgens
konsekvenser med mera provas i Trafikverkets vigplan. For att Trafikverket ska
kunna genomfora sitt vagprojekt méaste kommunens géillande detaljplaner stimma
overens med Trafikverkets vagplan. Utifrdn denna forutsittning upprittar
Huddinge kommun en ny detaljplan och i omradet kring Flemingsberg och
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Solgard. Motivet till denna detaljplan ar dven att Huddinge kommun behdver
reglera Regulatorvigen pa bro 6ver Tvarforbindelse Sodertérn samt att fem

bostadshus i Solgérd behover regleras som Natur eftersom dessa féar for hoga
bullervéirden (for utforligare beskrivning om bostadshusen se rubrik Buller).

Figur 4: Illustration over Tvdirforbindelse Sédertérns utbredning vid Flemingsberg och Solgdrd.

Trafikverkets nya vig kommer framst att gd ovan mark men i vissa avsnitt
kommer vigen gé i tunnel. Vigen kommer gé i tunnel i Masmoberget,
Glomstadalen och i1 Flemingsbergsskogen. I Masmoberget och
Flemingsbergsskogen gér védgen i tunnel delvis for att virna om och minska
intranget 1 Gommarens och Flemingsbergsskogens naturreservat. Det finns
ytterligare anledningar till att vigen gér i tunnel, till exempel i Masmoberget dér
vagen behover ga 1 tunnel av konstruktionstekniska skil. I Glomstadelen gar
vigen i tunnel efter att kommunen och Trafikverket kommer dverens om detta.
Kommunen har 6nskat att vigen ska ga i tunnel for att det i framtiden ska vara
mojligt att bebygga omrédet men ocksé for att virna om de befintliga
boendemiljéerna i Glomsta

Huddinge
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Figur 5: Karta o6ver vdgens strdckning. Ddr vigen, orange linje, dr streckad dr ddr viigen gar i
tunnel.

Trafikverket kommer att bygga ut gang- och cykelvigen utmed Tvéarforbindelse
Sodertorn pa de strackor dér det finns behov av att komplettera gdng- och
cykelvégnitet. Den nya vdgen och cykelstraket som ingér i projektet kommer att
ge bittre framkomlighet och sikerhet for sévil bilister, cyklister, gdngtrafikanter
och den stora miangd godstrafik som dagligen trafikerar Sodertérn.
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Mer utforlig information om utformning, kapacitet och konsekvenser for
Tvérforbindelse Sodertdrn finns att ldsa 1 Trafikverkets véigplan.

Kommunens planering

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for Trafikverkets vigplan for
Tvérforbindelse Sodertdrn och mojliggora for en ny dragning av Regulatorvégen
pa bro 6ver Tvarforbindelse Sodertdrn. Géllande detaljplan for stora delar av
planomrédet upprittades for det ddvarande projektet ’Sodertdrnsleden”
(’Detaljplan for trafikplats Sodertdrnsleden / Huddingevégen, aktbeteckning
0126K-15014). Sodertornsleden forverkligades aldrig. Den géllande detaljplanen
innehaller regleringar som omojliggor Trafikverkets nuvarande

projekt, "Tvarforbindelse Sodertorn”. Syftet med aktuell detaljplan &r saledes att
andra pa den géllande detaljplanen sé att den ar forenlig med Trafikverkets
vigplan. For att Trafikverket ska kunna genomfora véigplanen kréivs det att
vagplanen inte strider mot géllande detaljplaner.

Gillande detaljplan for Sodertornsleden reglerar bland annat att vigen inte far ga i
tunnel under jarnvégen, vilket den behdver kunna gora, reglerar plushgjder pa
vilken hojd vigen ska ligga, vilka inte stimmer 6verens med Trafikverkets
vagplan, samt reglerar ljudnivaer vid fasad pé angridnsande smahusbebyggelse
som Overskrids. Det krivs att den sméhusbebyggelsen 16ses in eftersom de far, 1
enlighet med bullerforordningen (Forordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader 2015:216) for hoga bullervirden. Omradet inom vilket
bostadsbebyggelse blir oldmpligt pa grund av det foresléds regleras med
anviandningsbestimmelse NATUR.

Syftet med detaljplanen ar dven att dndra eller upphdva andra gillande
detaljplaner i omrddet som inte stimmer dverens med védgplanen. Det handlar
bland annat om att upphéva detaljplanen for befintlig atervinningscentral vilket
innebdr att den kommer flyttas till en annan plats, men dven att dndra eller
upphéva flera andra detaljplaner i omradet och reglera marken som till exempel
VAG. Samtliga detaljplaner som omfattas av planforslaget och vad det ir som
andras 1 dessa detaljplaner framgar under rubrik Detaljplaner,
omridesbestimmelser och forordnanden.

Detaljplanen syftar dven till att mojliggora for kommunens lokalgata,
Regulatorvégen, att forlaggas pa bro éver Tvarforbindelse Sodertorn. I samradet
arbetade kommunen med att se 6ver mojligheterna att den kommunala véigbron
skulle uppforas som en sociodukt. Detta &r langre inte en del av forslaget eftersom
det saknas finansiering att genomfora det.

Motivering 4:39 PBL

Gillande detaljplan for Sodertornsleden, vars genomforandetid inte gatt ut,
reglerar bland annat att véigen inte far gé i tunnel under jarnvégen, vilket den
behover kunna gora, reglerar plushdjder pa vilken hojd vdgen ska ligga, vilka inte
stimmer 6verens med Trafikverkets vigplan, samt reglerar bullernivéer vid fasad
pa angransande smahusbebyggelse som dverskrids. Det kravs att fem fastigheter
med villabebyggelse 16ses in eftersom de far, i enlighet med bullerférordningen
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(Forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader 2015:216) och/eller i enlighet
med infrastrukturpropositionen (1996/97:53) for hoga bullerviarden vid sin fasad.

Enligt plan- och bygglagen, 4 kapitlet 39 §, far en detaljplan inte dndras eller
upphévas fore genomférandetidens utgang om nagon fastighetsdgare som berdrs
motsitter sig det. Géllande detaljplan for S6dertdrnsleden vann laga kraft 2009-
03-26 och har femton (15) ars genomforandetid. Det innebér att gidllande
detaljplan har genomforandetid kvar till 2024-03-26.

En dndring eller ett upphdvande kan i vissa fall genomforas trots att berdrda
fastighetsidgare motsétter sig det. Det géller om éndringen eller upphévandet
behdvs pa grund av nya forhéllanden av stor allmén vikt som inte har kunnat
forutses vid den tidigare planldggningen. Huddinge kommun och Trafikverket
anser att i detta fall rdder det en sddan situation.

Tviarforbindelse Sodertdrn behdver 4 en annan utformning dn Sédertérnsleden pa
grund av nya forhallanden som inte kunde forutses vid planldggningen for
Sodertornsleden. Tvirforbindelse Sodertdrn planeras enligt helt andra
forutséttningar dn Sodertdrnsleden dven om strackningen 1 huvudsak
sammanfaller. Nya trafikprognoser, bland annat pa grund av utbyggnaden av
Norviks hamn, innebdr ett storre kapacitetsbehov. Detta krdver en vagutformning
som inte ryms inom den géllande detaljplanen. Den (i Sodertérnsleden)
signalreglerade trafikplatsen vid Huddingevigen har ersatts med en dverliggande
cirkulation med ramper som forbinder Tvérforbindelse Sddertérn och
Huddingevégen. Sodertornsleden skulle passera Flemingsbergsskogen i ytldge.
Med hénsyn till skogens hoga naturvdrden, vilket bade ldnsstyrelsen och
Naturvardsverket framfort, kommer végen istéllet passera i1 tunnel under
Flemingsbergsskogen. For att vigen ska kunna ansluta till tunneln behdver
strackningen 1 detaljplaneomrédet dndras nagot vilket medfor att detaljplanen
behover fordndras for att inte strida mot vdgutbyggnaden. Vid passage 6ver/under
jarnvigen maste dessutom hédnsyn tas till ytterligare framtida spar samt till trafik
med hoghastighetstag, vilket inte var ként nir S6dertdrnsleden planerades.

Tvarforbindelse Sodertdrn dr av stor allmén vikt eftersom vigen dr av stor
betydelse for regionala och nationella transporter och kommunikationer. Végen ir
av staten utpekad som riksintresse for vdg. Eftersom Tvérforbindelse Sodertdrn ér
av riksintresse och behdver klara en hogre kapacitet &n Sodertdrnsleden
planerades for anser Huddinge kommun och Trafikverket att den vetorétt for
fastighetsidgare som géller enligt 4 kap. 39 § forsta stycket PBL genombryts med
tillampning av nimnda paragrafs andra stycke.

Detta innebdr att de planbestimmelser i gédllande detaljplan for Sodertérnsleden,
som inte stimmer Overens med Trafikverkets vigplan for Tvérforbindelse
Sodertdrn, foreslds dndras. De planbestimmelser som inte stimmer 6verens med
vagplanen &r att

e vigen inte fir ga i tunnel under jarnvégen, vilket den behdver kunna gora,
e den reglerar plushdjder pé vilken hojd véigen ska ligga, vilka inte stimmer
overens med Trafikverkets vdgplan, samt
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o gillande detaljplan reglerar bullernivaer vid fasad pa smahusbebyggelse,
vilka genom forslaget till ny vigplan kommer att 6verskridas.

Agarna till fem fastigheter med sméhusbebyggelse i Solgard, vilka grinsar till
omradet for Tvarforbindelse Sodertérn, blir sarskilt berorda av kommunens
forslag att dndra den géllande detaljplanen for S6dertdrnsleden. Huddinge
kommun och Trafikverket anser att dessa fastigheter maste 16sas in eftersom de i
enlighet med bullerforordningen - férordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader - och/eller i enlighet med infrastrukturpropositionen
(1996/97:53) far for hoga bullervédrden vid sina fasader. Vid framtagandet av
foreslagen detaljplan ska kommunen prova om dndamalet med dessa fastigheter
kan éndras fran smahusbebyggelse till att gidlla Natur (allmén plats). Om
provningen utmynnar i att foreslagen planéndring ar lamplig fir kommunen 16sa
in fastigheterna.

Om en detaljplan dndras eller upphivs innan genomforandetiden har gatt ut ska
ersdttning betalas av kommunen for de ekonomiska skador som uppkommer for
fastighetsigarna inom planomradet. Se under rubrik ekonomiska konsekvenser for
redogorelse kring ersittning till berorda fastighetségare.

Infrastruktur

Tvérforbindelse Sodertorn kommer att anldggas dér den befintliga
atervinningscentralen finns, ldngs naturomradet mellan Solgard och
Flemingsbergsdalen, samt pé norra sidan av Huddingevidgen mot Glomstadalen.
Atervinningscentralen kommer att flyttas till formén for den nya vigstrickningen.
Vigen kommer att gd ner i tunnel i Flemingsbergsskogens naturreservat strax
Oster om dér dtervinningscentralen finns idag.

I planomradet kommer trafikplats Vérdkasen att anldggas. En upphdjd
cirkulationsplats kommer att anldggas ungefar dir Gamla Tullingevégen ansluter
till Huddingevigen idag. Korfilten kommer att ga pa ramper upp mot denna.
Cirkulationsplatsen kommer att mdjliggora for biltrafik att korsa stambanan och
ansluta mellan Huddingevégen och Tvérforbindelse Sodertérn. Regulatorvigen
kommer att dras om och ga 6ver Tvéarforbindelse Sodertérn med sidoforlagd
ging- och cykelvig.

Gang- och cykelvigen lings med Huddingeviagen kommer sidoforflyttas och fa en
Okad standard pé delar av strackan. Gang- och cykeltunneln under Huddingevigen
kommer breddas.

Omradet upptas idag pa ett betydande sitt av statlig infrastruktur med véstra
stambanan och Huddingevégen. Vidare har omradet ldnge varit foremal for
planering for ytterligare statlig infrastruktur. Géllande detaljplan frdn 2009
mojliggdr for en statlig tvérled, sa kallade Sodertérnsleden, péd liknande omradden
som aktuellt planforslag. Tvirforbindelse Sodertdrn kommer genom sin bredd,
h6jd och sitt influensomrade bekréfta och ytterligare dominera omradet av statlig
infrastruktur.

Tvérforbindelse Sodertorn kommer tillsammans med E4 Forbifart Stockholm att
binda samman de sddra och norra delarna av lidnet och skapa nya mgjligheter for
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boende, pendling och niringsliv. Tvirforbindelse Sodertérn knyter samman
Stockholmsregionens stadskdrnor Kungens kurva/Skarholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum.

Den nya forbindelsen ska skapa forutsdttningar for sdkra och effektiva resor och
transporter 6ver Sodertdrn for samtliga trafikslag. Pa s sétt ska sambanden
mellan de regionala stadskdrnorna stérkas och forutsittningar for regional
utveckling forbattras.

Landskapsbild

Ett genomforande av detaljplanen kommer péaverka landskapsbilden.
Tvérforbindelse Sodertorn kommer skidra genom oexploaterade omraden vid
Solgérd och Vardkasen och fordndra platsens funktion och uppfattning. Den nya
vigen kommer i allmédnhet och med trafikplats Véardkasen i synnerhet att

dominera platsen. Trafikverket har tagit fram en fordjupad landskapsanalys for
hela Tvérforbindelse Sodertdrn (2017-12-20).

Norr om Flemingsbergs gard dr det mdjligt att se ut 6ver odlingslandskapet vilket
skapar visuella samband mellan omradets natur- och kulturlandskap.
Tvarforbindelse Sodertorn kommer skymma vyer i kulturlandskapet, framfor allt
norr om gravfaltet frdn Flemingsbergs gard. Tvérforbindelse Sodertérn kommer
aven att dominera landskapsbilden i1 dalgédngen vilket forsvarar mojligheten att
orientera sig i landskapet.

Landskapet, inom planomradet, rymmer flera olika landstyper. Den innehaller
viktiga entréer frén stadsmiljo och bostadsomraden till rekreationsomraden 1
Flemingsbergsviken och Flemingsbergsskogen. Vétmarksomradet har en karaktar
av ordrdhet och stillhet. I omrédet befinner sig dven véstra stambanan och villor
inbdddade 1 gronska. Vidare kommer Huddingevégen att breddas inom ramen for
projektet vilket gor att den dn tydligare i landskapet kommer uppfattas som en
barridr.

Flemingsbergsvikens vatmarksomrade utgor ett titortsnéra och lattillgangligt
omrade med goda parkeringsmdjligheter och traspanger som gor det mojligt att
promenera dver och igenom véatmarken. Férutom dagvattenrening utgor
vatmarksomradet en viktig miljo for fagellivet, fladdermdss, groddjur och
insekter.

Den titortsnira naturen dr idag en tillgang for rekreation och friluftsliv och vérdet
av omradets gronytor kommer att 6ka med den framtida stadsutbyggnaden.

I landskapsanalysen, som tagits fram av Trafikverket, gar det att l4sa att 1
omgivningen kring Grantorp finns det f4 sammanhingande bostadsnira
naturomraden. Tillgidngligheten fran Grantorp till sodra delen av Glomstadalen
och omgivande skogspartier bor darfor sdkras. Buller och visuella storningar fran
en ny vag kan paverka upplevelsekvaliteter som skogskinsla, lugn, tystnad,
rofylldhet och natur- och kulturupplevelser. Sérskilt kansligt for paverkan ar
upplevelsevirden kring Flemingsbergs gard med omgivande jordbrukslandskap.
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Se Trafikverkets vagplan for ytterligare redogdrelse dver Tvérforbindelse
Sodertorns paverkan pa landskapet och vilka rekommendationer som finns for att
vigen ska anpassa sig till landskapet.

Strandskydd
Omradet omfattas inte av strandskydd.

Barn- och ungdomsperspektivet

Alla detaljplanearbeten ska bedoma vad forslaget far for paverkan pa barn och
unga. En checklista har darfor fyllts i och finns som bilaga till planhandlingarna.
Tvérforbindelse Sodertdrn kommer innebéra konsekvenser for barn och unga
genom att befintliga barridreffekter bekréftas och nya barridreffekter skapas.
Huddingevégen ér en befintlig statlig vig som inom ramen for projektet kommer
breddas. Tvarforbindelse Sodertorn kommer skéra genom befintliga
bostadsomraden och naturomréden. Den kommunala lokalgatan Regulatorvigen
forlaggs pa bro over Tviarforbindelse Sodertorn. Projektets paverkan pa barn och
unga kommer frimst ske frdn Tvarforbindelse Sodertorn med uppforandet av en
ny stor vig som skapar en storre barridreffekt mellan befintliga bostadsomréaden.
Utifran detta &r kommunens bedomning att det aligger pa Trafikverket att utreda
paverkan pa barn och unga och att det arbetet tar hdansyn till kommunens
anldggningar. Trafikverket har gjort detta genom upprittande av en
socialkonsekvensbeskrivning. I det arbetet har Trafikverket genomfort dialoger
med skolor i ndromradet. Se Trafikverkets vigplan for redogorelse om paverkan
pa barn och unga.

Utover detta har en barnkonsekvensanalys genomforts inom ramen

for ”Planprogram Flemingsbergs Stadscentrum”. Denna har tagit hdnsyn till ett
storre omrade dn sjdlva programomradet, och omfattar delar av detta planforslag,
for att sdkerstélla att nya mélpunkter inte konkurrerar ut befintliga. Denna analys
konstaterar att Tvarforbindelse Sodertérn forvantas forsvaga kopplingen mellan
Flemingsbergsdalen och Solgard. Eftersom en sociodukt inte 1dngre ar aktuellt 1
planforslaget kan barridreffekterna minimeras samt tillgdngligheten till
vatmarksomradet och naturreservatet forbattras med flera och goda
entrémdgjligheter.

Kulturmiljévdrden

Huddinge kommun har ett kulturmiljoprogram (2019-05-27) som belyser sérskilt
vardefulla kulturmiljéer. Inom ramen for arbetet med Tviarforbindelse Sodertorn
har Trafikverket tagit fram en Fordjupad Kulturarvsanalys (2017-12-15). Det
innebdr att en antikvarisk bedomning av sakkunnig har genomforts, 1 enlighet med
kommunens kulturmiljoprograms rekommendationer.

I véster omfattar planomradet en mindre del av Glomstadalen, Flemingsberg-
Glomsta. Det dr en langstrackt smal dalgang som loper fran Masmoberget i vister
till Flemingsbergsviken i 0ster. Dalgangen inramas av villabebyggelse 1 norr och
bergiga skogsklddda hojder i sdder. I den norra dalgdngskanten 16per
Glomstavigen (viag 259) som foljer dalgdngens riktning. Den uppodlade
dalgdngen utgdr den sista resten av odlingslandskapet kring Glomsta och
Flemingsbergs géardar. Karaktirsomradet Glomstadalen bestar huvudsakligen av
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en langsmal uppodlad dalgdng som genomkorsas av tva dldre vagstrackningar
som fram till 1600-talet var huvudleder till Stockholm. Under f6rhistorian
utgjorde den dé vattenfyllda dalgangen en del av det nét av farleder som finns 1
omradet.

P& en hojd i Glomstadalen, véster om planomradet, ligger Flemingsbergs gard.
Denna uppfordes pa 1790-talet med huvudbyggnad, flyglar och omgivande park
som bildar en liten rest av den tidigare herrgardsmarken. Garden med nérliggande
kolonilotter utgdr ett titortsnidra gronomrade.

I nordvist omfattar detaljplanen den sa kallade Runda villan vid Annerstavégen.
Byggnaden uppfordes ar 1955 efter ritningar av arkitekten Valdemar Hagstrom.
Byggnaden ér unik med sin runda form och med ytskikt typiska for 1950-talet.
Byggnaden bevaras och far samma skyddsbestimmelser som i géllande detaljplan.

I 6ster om planomradet finns naturreservatet Flemingsbergsskogen.
Flemingsbergsskogen utgor ett av de hoglinta omraden dér sannolikheten for att
patréffa okédnda tillfalliga bosattningar fran stendldern &r stor.
Flemingsbergsskogen ir ett viktigt rekreationsomrade for de som bor 1 tétorter
runt skogen.

Flemingsbergs gérd och Runda villan blir kvar. Intrdnget 1 Flemingsbergsskogens
naturreservat och Flemingsbergvikens vatmarksomréde blir litet. Trots detta
kommer kultur- och naturmiljéerna 1 niromradena att paverkas negativt av
Tvarforbindelse Sodertdorn. Den nya vigen kommer f ett dominant uttryck i
miljon och 6ka mingden buller samt 6ka barridreffekten pa platsen. I kombination
med att Trafikverket kommer genomfora anpassningar och forsiktighetsatgirder i
uppforandet av Tviarforbindelse Sodertérn och att vagen ar av riksintresse bedoms
den vara av storre vikt &n den paverkan som gors i natur-, kulturhistoriska- och
rekreationsmiljoerna.

Fornldmningar och évriga kulturhistoriska ldmningar

Inom planomradet finns delar av en fornlimning i form av ett gravfilt (RAA-
nummer: L2016:813). Gravfiltet bestar av cirka 22 fornldmningar. Dessa utgors
av 5 hogar och 17 fyllda runda stenséttningar. Hogarna ar 7—15 meter i diameter
och 0,51 meter hoga. Gravfiltet genomskérs av stigar och dldre parkvégar som ej
langre anvinds. Detta omrade befinner sig utanfor Tviarforbindelse Sodertdrn men
befinner sig om planomradet for detaljplanen, diar omradet regleras med natur.

Det finns dven en fyndplats (L2016:760) inom planomradet som klassificeras som
ovrig kulturhistorisk lamning. Dér aterfann man en dolk 1 brons.

En fardvig som beddms som 6vrig kulturhistorisk ldmning tangerar planomradet i
Oster (L2016:714). Viagen Overgavs som landsvig pa 1850-talet men anvénds dn
idag och fungerar som en entré till Flemingsbergsskogens naturreservat. Tva
andra fardvigar, som ocksd bedéms som Ovriga kulturhistoriska lamningar,
tangerar planomradet i vaster (L2013:9758 och L2013:9756). L2013:9758
forekommer pa en lantmaéterikarta frdn 1842 och bestér idag framst av tva
vigbankar. L.2013:9756 ar en del av Flemingsbergs géards vigsystem.
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Figur 7: Karta over fornlimningar inom ungefdrligt planomrdde och i dess ndrhet. Bild:
Riksantikvarieimbetet.

Riksintresse

I planomrédet finns tva riksintressen. Jarnvigen ar av riksintresse for befintliga
kommunikationer (MB 3 kap 8 §). Tvarforbindelse Sodertorn dr av riksintresse for
planerad vig (MB 3 kap 8 §).

Gator och trafik

Detaljplaneomradet ligger i kollektivtrafikzon B, cirka 1,1 km frdn Flemingsbergs
pendeltagsstation fagelvdgen och 1,2 km promenadvig vilket motsvarar ett
gingavstind pa cirka 15 minuter och ett cykelavstdnd pa cirka 5 minuter. Fran
Flemingsbergs pendeltagstation nds planomréadet via en gang- och cykeltunnel
under Huddingevigen eller genom att anvinda gang- och cykelvdgen utmed
Regulatorvigen. Befintlig gatustruktur utgors av gang- och cykelstrdk och
bilvigen Regulatorvigen.

Inom planomrédet finns riksintresse for planerad vig samt befintlig jarnvig. Vig
226, Huddingevégen, utgdr forbindelse mellan regionala centra, vilket innebér att
vagen dr av sarskild regional betydelse.
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Figur 8: Karta over riksintressen vid planomrddet. Bild: Ldnsstyrelsen. Ungefirligt planomrdde i
gult.

Gatustruktur

Inom planomradet ska Trafikverket bygga Tvirforbindelse Sodertdrn och en av
totalt dtta nya trafikplatser for motorleden, trafikplats Vérdkasen, samt en ny bro
over Tviarforbindelse Sodertorn som dr en forlangning av Regulatorvégen.
Vigbron kommer att utformas med plats for en gang- och cykelvég.
Korfaltsbredden pa bron dver Tvirforbindelse S6dertdrn kommer att vara 3,5m
vilket uppfyller god standard enligt riktlinjer RiGata-Buss.

Trafikplats Vardkasen ansluter till vdg 226 Huddingevigen. En gang- och
cykelvdg som foljer laget for befintlig gdng- och cykelvig ldngs med den véstra
sidan av vig 226 Huddingevigen ska anliggas.

Géende och cyklister nar planomréadet vaster ifrdn via gdng- och cykelstrak i
Glomstadalen, via Regulatorvigen i sdder eller via vigar dsterifran. En cykelvig
korsar dven planomradet 1 Ost-vistlig riktning fran Flemingsbergsskogen och
vidare mot vig 259.

Inom planomrédet finns busshéllplatserna Vardkasen och Annerstavigen som
trafikeras av flertalet busslinjer med hog turtéthet som gar till bland annat
Handen, Frudngen, Skogés, Kungens kurva och Farsta.

Korsningen mellan Gamla Tullingevégen och vig 226 Huddingevéigen kommer
att forsvinna 1 och med att trafikplats Véardkasen byggs. Busslinje 740 som nu
trafikerar hallplatserna Annerstavigen, Midsommarviagen och Kyrkhagsvégen
kommer dérfor istdllet att f4 en ny strackning mellan Kungens kurva och
Huddinge C dér den inte léngre trafikerar Flemingsberg C utan istéllet gar pa
Glomstavagen.

Eftersom busslinjen trafikerar Glomstaviagen, som dr en av de vigar som kommer
att avlastas mest 1 och med utbyggnaden av den nya véigen, kommer
framkomligheten for denna buss att paverkas positivt.
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Bilvédgar som nar eller gir igenom planomradet dr vig 226 Huddingevégen,
Regulatorvigen och Flemingsbergsleden.

Efter att Trafikverkets vigplan dr genomford kommer Tvarforbindelse Sodertérn
att passera planomradet i Ost-véstlig riktning. Lokalvéigen, Regulatorvigen, dras
om ndgot visterut och passerar Tviarforbindelse Sodertérn pé bro.

Gadngtrafik

Omradet berors av kommunens gangplan dér det pekas ut att det ska finnas
gingstrak 1 Ost-vistlig riktning som korsar vdg 226, Huddingevigen, och vistra
stambanan.

I dagslédget finns ett viktigt gangstrdk genom Glomstadalen. Gangstriket ansluter
till Masmo 1 6ster. Det finns dven gangvégar till Flemingsbergs centrum,
Huddinge sjukhus och Flemingsbergsskogens naturreservat. Enligt Gangplan {for
Huddinge kommun (2018) ska géngbanor och gangvégar vara tillrackligt breda
for att rymma barnvagn och rullstol, minsta rekommenderade bredd &r tvé meter
vid nybyggnation. De planerade gangvagarna ar i linje med kommunens riktlinjer
och utformning som anges i Gangplan fér Huddinge kommun (2018).

Gangtrafikanter nar planomradet fran Flemingsbergs station via Regulatorvigen
och Elektronvéigen. Gangbanor finns pa bada sidor av Elektronvéigen som é&r
utpekad 1 Huddinge kommuns gangplan som del i det 6vergripande gangnitet. Det
finns dven en ging- och cykelbana utmed Regulatorvigen som ansluter till
gangbanorna pa Elektronvégen.

Fran Flemingsbergs centrum kan gangtrafikanter anvinda ging- och cykelvdgen
utmed Huddingevigen via en befintlig gang- och cykeltunnel for att na
planomrédet. I samband med Tvérforbindelse Sodertorn kommer Trafikverket
bredda den del av gang- och cykeltunneln som ligger under Huddingevégen.

Huddinge




Figur 9: Huddinge kommuns planerade 6vergripande gdngvdgndt for Flemingsberg och
Glomstadalen enligt Gangplan for Huddinge kommun (2018). Rosa indikerar det overgripande
gangvdgndtet. Ungefdrligt planomrdde i gult.

Cykeltrafik

Genom Glomstadalen finns en separerad gang- och cykelvdg. Gang- och
cykelvigen som 16per utmed vég 226 utgor en del av den nationella cykelleden
Sverigeleden. Trafikverket planerar bygga en ny sammanhéngande gdng- och
cykelvig i samband med Tvérforbindelse Sodertdrn mellan Masmo och
Flemingsbergsdalen.

Den nya gang- och cykelvigen ska ha planskilda passager med motortrafikleden.
Oster om trafikplats Kiista vid Katrinebergsviigen behalls den befintliga gang- och
cykelvdgen sdder om Flemingsbergs gard som ansluter till det nord-sydliga
Salemstraket utmed Huddingevégen (vdg 226). Pa de strickor dér den befintliga
ging- och cykelvéigen paverkas ska denna erséttas med minst samma standard
som idag.

Gang- och cykelvigen kommer att ansluta till den nya bron 6ver Tvérforbindelse
Soédertorn. Enligt Huddinges cykelplan ska strackan ldngs med védg 226 och langs
med Tvérforbindelse S6dertdrn vara regionala cykelstrak. I Huddinges cykelplan
framgar ocksé att det regionala cykelstraket ska fortsdtta genom
Flemingsbergsskogen i framtiden.

Det finns @ven en separat gdng- och cykelbana som korsar planomréadet, mellan
Grantorp/Glomsta 1 norr och Orlangen/Flemingsbergsskogen i dster. Denna
kommer att behova flyttas sa att man cyklar via Elektronvigen-Regulatorvigen
och over den nya bron.
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I ndromrédet finns flera gdng- och cykelvégar. Det regionala cykelstraket,
Salemstréket striacker sig frdn Salem 1 soder till Gullmarsplan via Flemingsberg 1
norr. En omledning av Salemstraket planeras i och med att en ny gang- och
cykelvdg med regional standard ska anldggas i samband med att trafikplats
Hogskolan byggs.

Figur 10: Befintliga cykelvéigndit dr blatt markerat. Ungefirligt planomrade i gult.
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Figur 11: Karta som visar Huddinge kommuns overgripande cykelvdgndt ar 2030 enligt
kommunens cykelplan. Ungefirligt planomrdde i gult.
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Befintligt regionalt cykelstrak 16per lings med véstra stambanan och vig 226
Huddingevégen norrut. Detta passerar planomradet. Enligt Huddinge cykelplan
ska denna stricka sig dven soderut. I ovrigt paverkas inte planomrédet av
cykelplanen.

Figur 12: Foreslagen strdckning av det regionala gang- och cykelstrdket i Glomstadalen och
ldngs med Huddingevdgen (rod linje). Ungefdrligt planomrdde i gult. Grén linje dr ny kommunal
gadng- och cykelvig, svart linje dr ungefdrlig dragning av Tvdrforbindelse Sodertorn och bla linje
dar befintliga gang- och cykelvigar.

Kollektivtrafik

Inom planomradet finns busshéllplatserna Vardkasen och Annerstavigen som
trafikeras av flertalet busslinjer med hog turtdthet som gér till bland annat
Norsborg, Huddinge sjukhus, Skarpnéck Skidrholmen och Kungens kurva.
Flemingsbergs pendeltagstation ligger cirka 1100 meter fran planomrédet.

Planomradet ligger cirka 600 meter frin infartsparkering tillhdrande
Flemingsbergs pendeltagstation.

Planomrédet finns inom Sparvdg syds influensomréde. Sparvag syd ska ga mellan
Flemingsberg och Alvsjo. Projektstart for Sparvig syd berédknas till &r 2020 och
arbetet berdknas ta tio ar.
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Figur 13: Bild som visar Spdrvig Syds planerade strickning. Planomrddets ungefirliga

lokalisering i gult. © Region Stockholm 2020

Tdgtrafik

Vistra stambanan gar genom planomradet. Denna trafikeras av fjarrtag,
regionaltdg och pendeltdg. Vistra stambanan har idag fyra spar men planer finns
for att utdka till totalt sex spar i framtiden.

Biltrafik

P4 strackan finns en trafikplats, Vardkasen, och en tunnel, Stenséttratunneln, och
hastigheten dr 80 km/h. Trafikplats Vardkasen placeras i Flemingsbergsdalens
nordostra del och blir korsning mellan de regionala vigarna viag 226 och den nya
vigen vig 259, Tviarforbindelse Sodertorn. Trafikplatsen utformas i tre plan:
overst en Overliggande cirkulationsplats, pa mellersta planet passerar vig 226
Huddingevégen i nord-sydlig riktning och lédngst ner passerar i tunnel
Tvarforbindelse Sodertdrn 1 Ost-véstlig riktning. Tvarforbindelse Sodertdorn gér
aven 1 tunnel under Véstra stambanan. Genom Flemingsbergsskogen gar
motortrafikleden 1 en cirka tre kilometer lang tunnel mellan trafikplats Vardkasen
och trafikplats Glado6 kvarn.

Farligt gods forekommer pa Huddingevagen och kommer att forekomma pa
Tvérforbindelse Sodertdrn.

Drift- och gatuunderhdll

Trafikverket dr idag vaghéllare och driftansvarig for Huddingevéigen. Huddinge
kommun &r vighéllare och driftansvarig for Gamla Tullingevédgen och
Regulatorvigen. Vighallaransvaret fordandras inte efter att Tvarforbindelse
Soédertorn ér byggt.

Huddinge




Tvérforbindelse Sodertérn med ramper fran och till Huddingevéigenvigen,
overliggande cirkulationsplats samt andra tillhérande anldggningar som
infiltrationsdammar kommer Trafikverket vara véghallare och driftansvariga for.

Mark, natur och vatten

Mark och vegetation

Marken som berdrs av detaljplanen bestar till delar av befintligt vigomrade
(Huddingevigen) och jarnvég. Detaljplanen omfattar dven gréasytor, skog,
lokalgator, smahusbebyggelse och verksamheter. I delar av dessa omréaden
kommer marken att hdrdgoras och erséttas med en ny vig.

Flemingsbergsskogen ir ett av Huddinge kommuns storsta sammanhingande
skogsomraden och &r skyddat som naturreservat. Omradets naturvérden ar
kopplade till att omradet dr forhallandevis stort och sammanhingande och att
omrédet innehéller ett flertal olika skogstyper. For att minimera intrdnget fran
vagen gar Tviarforbindelse Sodertorn 1 tunnel pa strackan genom
Flemingsbergsskogen. Vid den vistra tunnelmynningen gors dock ett mindre
intrang 1 naturreservatet. Se Trafikverkets vigplan.

Naturvirden

Flemingsbergsvikens vatmarksomrade ndmns i kommunens gronstrukturplan. Det
ar ett en kilometer langt vatmarksomrade fardigstilldes hiar 1995 med avsikten att
rena dagvatten. Dessutom utformades anldggningen for att gynna fagellivet.
Omradet har blivit ett vardefullt vatmarksomrade for fagellivet, fladdermoss,
groddjur och insekter. Aven bergbranten i norra kanten av vitmarken har hdga
naturvarden med rik tillgang pa dod ved samt en rik trddslagsblandning. Hér ar
savél floran som faunan rik. Denna bergsbrant har Skogsstyrelsen klassat som
nyckelbiotop. Aven platin ovan branten har hdga viirden med gammal skog och
klippadngar med rik flora och fauna. Det dr ett vatmarksomrédde med hoga vérden
for vatmarksanknutna arter sasom féaglar, fladdermdss, groddjur och insekter.

Figur 14: Bild pa Flemingsbergsvikens vdtmark. Foto: Richard Vestin
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Flemingsbergs gird med omgivningar ligger i ndrheten av planomradet och é&r ett
titortsndra gronomrade bestdende av 6ppna partier tillhérande Glomstadalens
odlingslandskap samt med intilliggande kullar och bergspartier med en
l6vdominerad skog. Narheten till herrgdrdsmiljon vid Flemingsbergs gard har
medfOrt att en biologiskt intressant miljo med stora lovtrdd. Rikedomen av
adellovtrad ar stor med bland annat ask, 16nn, alm, lind, fagelbér, bok och ek
varav eken dominerar.

Flemingsbergsskogen intill planomradet &r ett artrikt skogsomrade med hoga
botaniska och zoologiska skyddsvirden. Over 90 rodlistade arter forekommer i
omradet. Detta dr bland annat ett av de artrikaste omradena for tradlevande
svampar i hela lanet. Kérnomrade i1 den regionala gronstrukturen. Forutsittningar
for bibehéllande av omrédets naturvdrden: Att omradet bibehdlls sa stort som
mojligt samt att huvuddelen av skogen undantas fran skogliga atgéirder.

Trafikverket har tagit fram en naturvéardesinventering for hela Tvarforbindelse
Sodertorn (se figur 15). Syftet med naturvédrdesinventeringen var att tillhandahalla
ett underlag for planering och utformning av Tvérforbindelse S6dertérn. Se
Trafikverkets vigplan och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning for
redogorelse dver utredning och hantering av naturvarden.

Trafikverket gor bland annat foljande beddmning angéende konsekvenser pa
naturmiljo: Intranget 1 kinsliga naturmiljéer har kunnat minimeras da vagen gar i
tunnel under Flemingsbergskogens naturreservat. Den biotopsforlust som sker
langs delstrackan ger sma negativa effekter pa naturmiljon. Tunneldragningen
innebdr dven att inga tydliga spridningsvigar paverkas. Storst negativ effekt sker
vid det vistra tunnelpaslaget i Flemingsbergsskogen, dér viag 259 Tvérforbindelse
Soédertorn blir ett nytt inslag. I detta omrdde beddms nérliggande biotoper 6verges
eller anvédndas i betydligt lagre utstrickning av djurliv relativt idag. Dock, medfor
foreslagen vall och bullerskyddsskdrm vid denna tunnelmynning att ljudpéverkan
over Flemingsbergsviken endast 0kar obetydligt och att bland annat fladdermdss
beddms kunna fortsitta anvinda vassruggarna som jaktmarker framover.
Sammantaget bedoms konsekvenserna bli sma till méttliga negativa inom
delstrackan.

Huddinge
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Figur 15: Karta éver inventerade naturvirden av Trafikverket. Gula omrdaden bestdr av visst
naturvirde (klass 4), orangea omraden av pdtagliga naturvérden (klass 3), roda omraden bestdr
av héga naturvirden (klass 2) och mérkréda omraden bestdr av hégsta naturvirde (klass 1).
Ungefirligt planomrdde i gul linje.

Rekreation och friluftsliv

Planomrédet har nérhet till flertalet rekreationsomraden, sasom bland annat
Glomstadalen, Flemingsbergs gard, Viséttra idrottsplats med mera. Planomradet
angrénsar till och tangerar Flemingsbergskogens naturreservat, vilket ar ett viktigt
och populart besoksmal for rekreation. Det gar dven en vandringsled 1 6st-véstlig
riktning 1 Flemingsbergsskogens kant. Denna dr utmirkt som 6vrig kulturhistorisk
lamning eftersom det dr en dldre landsvdg som 6vergavs pa 1850-talet.

Flemingsbergs vitmarksanlédggning &r ett viktigt rekreationsomrade som ar
lattillgdngligt och vilbesokt. Tvarforbindelse Sodertdrn bildar en ny barridr. Da
Tvarforbindelse Sodertorn kommer skapa en fysisk barridr mellan
Flemingsbergsdalen och Solgérd kommer kopplingen mellan omradena och
kopplingen till vdtmarksanldggningen att forsvagas.

Tvarforbindelse Sodertorn kommer att paverka rekreationsupplevelsen genom
visuell dominans och buller. For att hantera detta planerar Trafikverket att bygga
en vall mot Flemingsbergsvikens vatmarksomrade. Vallen innebar en minskad
visuell dominans och tillsammans med bullerskyddsskdrmar kar storningarna
obetydligt 6ver de omrdden 1 Flemingsbergsviken som anvénds av faglar och
fladdermoss. Vallen mojliggors i detaljplanen. Se Trafikverkets vigplan for
ytterligare redogorelse.

Trafikverket har tagit fram en fordjupad landskapsanalys for hela Tvérforbindelse
Sodertorn (2017-12-20). I denna redogor de dven delvis for rekreationsomraden
langs med Tvérforbindelse Sodertorn. Gang- och cykelvidgar som passerar
omradet har stort viarde ur friluftssynpunkt. Omradet vid Flemingsbergs gard ér ett
sa kallat kinsligt omrade eftersom det innehar bade natur-, kulturhistoriska- och
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rekreativa viarden. Vidare dr kopplingen mellan Flemingsbergsdalen och
Grantorp/Flemingsbergs gérd viktig. Har knyts rekreativa virden ihop och skapar
ett rekreativt samband. Det dr dérfor av vikt att gdng- och cykelkopplingen under
Huddingevégen inte forvanskas utan istéllet forstérks.

Trafikverket gor bland annat foljande beddmning angéende konsekvenser pa
rekreation och friluftsliv: Det 6kade bullret och den visuella storningen av vigen
paverkar attraktiviteten for de titortsnira rekreationsomrddena Glomsta/Kista och
Flemingsbergs vatmarksanlaggning. Véigen utgor dven en visuell och fysisk
barridr mellan omradena och fragmenterar befintliga stigsystem. Passagen mellan
rekreationsomradena underlittas genom foreslagen landskapsanpassning dar
Huddingeleden leds om med en gen koppling frén Regulatorviagen ner till
vatmarken. Den negativa effekten och konsekvensen bedoms som maéttlig.

Ekologisk kompensation
Ingen ekologisk kompensation har ansetts nddvéndig i detaljplanen. Trafikverket
planerar for kompensationsétgarder, se deras vigplan for redogorelser kring detta.

Geologiska férhdllanden

Enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) bestar berggrunden inom
omradet frimst av lera och morén och berg. Planomrédet ar inte beldget inom
Statens geotekniska instituts (SGI) karterade skredriskomraden.

"‘ ‘ar OKaser— 25
Q*\

F zgur 16: Jordartskarta som visar att planomradet bestar av urberg (rétt), sandig mordn
(ljusblatt), postglacial och glacial lera (gult), gyttjelera (gult med bld prickar), gyttja (ljusbrunt
omrdde) samt postglacial lera med fyllning (skrafferat omrdade). © SGU 2019 Ungefirligt
planomradde i gul linje.
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Hydrologiska férhdllanden och Miljékvalitetsnormer fér vatten

EU:s vattendirektiv dr i Sverige implementerat fraimst i
vattenforvaltningsforordningen och i miljobalkens femte kapitel. For varje
vattenforekomst i landet har miljokvalitetsnormer faststéllts och det dvergripande
malet dr god ekologisk och kemisk status for alla sjoar, vattendrag, kustvatten och
grundvatten.

Att f6lja miljokvalitetsnormer for vatten innebér att planldggningen inte far leda
till en forsamrad status for ndgon av de kvalitetsfaktorer som finns angivna for
respektive vattenforekomst. Den fér heller inte pa annat sétt dventyra mgjligheten
att uppnd god status/god potential hos ndgon av vattenforekomsterna.

Foreslagen markanvandning inom planomrédet ska inte bidra till att forsdmra
recipientens ekologiska status och ddrmed dventyra miljokvalitetsnormen for
vattenkvalitén.

Detaljplanen medfor att hydrologin i omrddet forandras genom att ytterligare
hardgjorda ytor tillkommer och att naturmark tas i ansprak for bebyggelse.
Samtidigt ersitts viss bebyggelse med naturmark.

Recipienten for omradet dr Orldngen och dess avrinningsomrade. Orldngen ingar i
Tyreséns sjosystem, ett sjosystem dér Ostersjon ir slutrecipient. Orldngens
kemiska status &r klassad som uppnér ej god, vilket baseras pa halterna
kvicksilver, bromerade difenyleter (PBDE) och PFOS som 6verskrider
gransvdrdena. Som kéllor till dessa fororeningar listas bland annat férorenade
omriden, deponier och atmosfarisk deposition. Utan dverallt dverskridande
amnen beddms vattenforekomsten ha god kemisk status.

Den ekologiska statusen for Orlangen ér klassad som dalig vilket till stor del beror
pa overgddning till f6ljd av belastning av naringsdmnen (framst fosfor). Som
kallor till fosfor listas bland annat urban markanvédndning, jordbruk och enskilda
avlopp. Miljokvalitetsnormen é&r att god ekologisk status ska uppnés 2027 och den
kemiska ytvattenstatusen ska uppnds. For att na god ekologisk status behover
ndringshalterna i sjon mer dn halveras.

Efter rening och fordrdjning utifran foreslagna dagvattenatgérder for detaljplanen
berdknas den totala méngden och koncentrationen minska eller vara oforédndrad
for samtliga fororeningar. Detaljplanen bedoms dérfor inte forsvara recipientens
mojlighet att uppnd MKN. Las mer om foreslagna atgirder for omhandertagande
och rening av dagvattnet under rubriken Dagvatten.

Risk fér ras, skred, erosion och éversvimning

Idag finns ingen kdnd risk for ras, erosion eller skred inom planomradet.
Planomradet har pekats ut som aktsamhetsomrdde — lutningsanalys — av SMHI,
SGU och MSB. Aktsamhetsomridet definierar den maximala omfattningen av det
omréde frdn vilket skredmassor kan rora sig, givet en kritisk marklutning (1:10).
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Figur 17: Karta som visar forutsdttningar for skred vid lutning pd éver 1:10. (orangea omrdden).
© SIG, SGU, MSB, SMHI och Lantmditeriet. Ungefdrligt planomrdde i gul linje.

I samband med planering f6r Tvérforbindelse S6dertdrn har potentiella
oversvimningsomraden utretts och finns redovisade i PM:et Naturvattenfloden
och oversvamningsrisker (Trafikverket, rev. 2020-01-17). Ett av omrddena som
pekats ut som ett potentiellt dversvimningsomrade dr Flemingsbegsdiket som gar
genom planomradet och mynnar ut 1 Flemingsbergsvikens vatmarksanldggning.
Del av planomradet riskerar att dversvimmas sé vél idag som i framtiden vid ett
100-ars regn och 200-ars regn och redovisas nedan 1 figur 18. Stora delar av
omkringliggande omraden riskerar ocksa att dversvimmas. Trafikverket har
bedomt att Tvarforbindelse Sodertérn har en marginell inverkan pa de
oversvimmande omradena.
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Figur 18: Karta éver 100-arsregn fran Trafikverkets vigplan

Detaljplanen och de fordndringar av Regulatorvigen den medfor bedoms inte
bidra till risken for 6versvimningar i omradet. Andelen hardgjord yta kommer
endast att 6ka marginellt eftersom delar av den befintliga Regulatorvigen kommer
omvandlas till gronytor. Inga stora rinnstrak forvintas paverkas av den nya
strickningen av Regulatorvigen. I figur 19 nedan redovisas lagpunktskartering for
omradet. I dagsldget gar de flesta rinnstrdk langs med vigen.
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Det forvéntas inte uppsta ndgot stdende vatten pa den planerade vigbron eftersom
den i huvudsak ska byggas ovan nuvarande marknivén. Precis som i dagslaget
kommer dagvatten inom norra delen av omradet att avrinna fran Regulatorviagen
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Figur 19: Karta éver lagpunktskartering
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mot Tellusvigen. For att skydda fastigheter norr om Tellusvigen dr det viktigt att
det finns fria rinnvégar sé att fastigheterna inte riskerar att oversvimmas. De ytor
som riskerar att versvimmas inom detaljplaneomradet och dess ndromrade bestar
till storsta del av gronytor, vatmark och en framtida damm som bedoms kunna
oversvimmas utan risker for ndrliggande infrastruktur.

Vid anldggandet av den nya vagbron inom Solgéard méste det sidkerstillas att
vigbron inte omojliggor for de framtida skyfallslosningar som tas fram i samband
med den 6vergripande skyfallsutredningen for Flemingsberg. Det kan finnas
behov av att skapa rinnvdgar fran vigbrons vistra sida till vatmarksanldggningen
pa den Ostra sidan. Om bron ldggs pé bank kan detta genomforas via anldggning
av en trumma. Trummans kapacitet och nivd kommer att behdvas utredas for att
sdkerstdlla att den kan omhéanderta tillrédckligt stora floden samt att dagvatten fran
vatmarksanldggningen inte trycks upp i trumman. Om végbron i stéllet anlaggs pé
pelare anses forutsittningarna for fria rinnvagar till dammsystemet vara mer
fordelaktigt. Rinnvdgens kapacitet utreds och hanteras inom Trafikverkets projekt
for Tvarforbindelse Sodertdrn.

Storningar och risker

Férorenad mark

Det finns inga kéinda markfororeningar i omradet for omlédggningen av
Regulatorvégen.

Markradon

Planforslaget foreslar ingen ny bebyggelse utan syftar framst till att bekréifta
Trafikverkets vigplan for Tvarforbindelse Sodertorn. Byggnader inom
planomrédet skall utforas i ett radonskyddande utférande.

Luft

For att se hur en utbyggd Tvéarforbindelse S6dertdrn paverkar luftsituationen ldngs
med vigen och vid nirliggande bebyggelse utfors spridningsberikningar inom
arbetet med Trafikverkets vigplan. Dessa berdkningar ar en del av vigplanens
tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning. Se Trafikverkets vigplan for beskrivning
av detta. Sammantaget ar slutsatsen fran utredningen att projektet inte &samkar en
for hog partikelniva vid nérliggande bebyggelse.

Buller

Den totala bullernivan inom omradet dr sedan tidigare relativt hog till f6ljd av den
statliga infrastrukturen (Huddingevégen och véstra stambanan). Detaljplanen leder
till viss 0kad trafik inom detaljplaneomréadet pa grund av att trafiken forvéntas dka

generellt, men det dr framfor allt Tvérforbindelse Sodertérn som leder till 6kad
trafik.

Den o6kade trafiken fran Tvérforbindelse Sodertdrn leder till hogre bullervirden
for delar av bebyggelsen i ndromradet. Bostdder som far ett 6verskridande utifran
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 (se tabell 2) till foljd av Tvérforbindelse
Sodertorn far bullerskyddsatgérder inom ramen for Trafikverkets vagplan. Dels i
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form av bullerskdrmar langs med den nya vigen, men utdver detta erbjuds 1 vissa
fall dven lokala atgérder for enskilda fastigheter.

Kommunen reglerar delar av den statliga infrastrukturen i omrédet vid
Flemingsberg och Solgard med ny detaljplan. Detta behdver goras eftersom flera
géllande detaljplaner strider mot végplanens syfte, samt att den géllande
detaljplanen trafikplats Sodertdrnsleden / Huddingevigen” (Dp 9-R-6), som
reglerar stora delar av omradet, har genomforandetid kvar. Den géllande
detaljplanen omfattar flertalet befintliga bostadsbyggnader och anger att vig och
viganldggningar skall utforas sa att bostadsbebyggelse inte utsitts for hdgre buller
an 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Kommunen behover i den nya
detaljplanen prova ldmpligheten av befintliga bostdder i planomradet efter
trafikbullerforordningen 2015:216 (se tabell 3), 1 enlighet med Boverkets
riktlinjer. Kommunen behdver parallellt i detaljplanen prova bullerpdverkan pé all
befintlig omgivning, som uppstér fran vigar, utifrdn infrastrukturpropositionen
(1996/97:53). Detta eftersom detaljplanen reglerar en védsentlig ombyggnad av vig
(Regulatorvigen).

Samtliga bostadsfastigheter i planomradet har utretts 1 detaljplanen. Trafikverket
bygger bullerskdrmar lings med delar av den statliga infrastrukturen (vilka ar
sdkerstdllda 1 Trafikverkets vigplan) och detta har varit en forutsittning 1
kommunens bullerutredning. Fem fastigheter i Solgard (Merkurius 10, 11, 12
samt Mars 3 och 4) far fortsatt l[judnivder over trafikbullerférordningens
riktvdrden for prognosaret (&r 2045). Dessa bostadsbyggnader klarar inte heller
reglerna om sa kallad ljudddmpad sida. Nar kommunen upprittar en ny detaljplan
for bostadsbebyggelse ska kommunen folja de regler som finns i
trafikbullerforordningen (2015:216). Det innebér att dessa fem fastigheter behover
16sas in av Huddinge kommun.

Fyra av ovan nimnda fem fastigheter far hogre dn 60 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad for prognosaret. Det innebér att dessa fastigheter inte klarar riktvérdena i
trafikbullerforordningen. Detta handlar om fastigheterna Merkurius 10, Merkurius
11, Merkurius 12 och Mars 4. Dessa fastigheter klarar inte omsténdigheterna for
ljudddmpad sida enligt trafikbullerférordningen. Samtliga fyra fastigheter far dven
for hoga inomhusvirden utifrdn Boverkets riktlinjer (BBR) och klarar heller inte
utomhusnivaerna vid uteplats 1 trafikbullerférordningen. Den femte fastigheten,
Mars 3, far 60 dBA vid fasad och klarar dirmed trafikbullerférordningens regler
om utomhusniva vid fasad. Dock far fastigheten 31 dBA inomhus 1 bostadsrum
och klarar dirmed med inte Boverkets riktlinjer om inomhusnivaer (BBR).
Fastigheten klarar inte heller trafikbullerforordningens riktvirden om
utomhusnivaer vid uteplats.

Fastigheten Merkurius 9 klarar trafikbullerforordningens regler eftersom ljud vid
fasad klaras och en uteplats far ligre én 50 dBA. Denna fastighet klarar d&ven
Boverkets riktlinjer om inomhusnivéer i bostadsrum.

Fastigheterna Merkurius 8, Mars 1, Andromeda 13 och Andromeda 14 klarar
trafikbullerforordningens riktvirden om ljudnivéer, samt klarar Boverkets
riktlinjer om inomhusnivéer (BBR).
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Samtliga fastigheter i planomradet klarar infrastrukturpropositionens riktvérden
for den kommunala vdgen som planldggs (Regulatorvégen).

= (‘:\:\ %ﬁ

Figur 20: Bullerkarta i kommunens bullerutredning med bade kommunalt och statligt buller for prognosdret

2045. Den kommunala viigen fran Flemingsberg in till Solgdrd dr befintliga vigar (del av Regulatorvigen,
Tellusvigen och Neptunusvigen). Regulatorvigen kommer fordndras pd sd vis att den forldggs pd bro éver

Tvdrforbindelsen.

Sju fastigheter utanfor planomradet har idag maximala ljudnivéer 6ver 70 dB(A),
dér det &r kommunal infrastruktur som &r bullerkéllan. I prognosaret kommer
samma antal fastigheter ha maximala ljudnivéer 6ver 70 dB(A) dér det ar
kommunens vigar som dr bullerkillan. Detta géller fastigheterna Vintergatan 9,
Karlavagnen 4, Karlavagnen 5, Saturnus 9, Vintergatan 11, Vintergatan 13 och
Vintergatan 3. De fordndringar som uppstar i och med detaljplanen bidrar inte till
nagon Okning av de maximala ljudnivaerna for dessa fastigheter. Med anledning
av att nuldget 4r detsamma som prognosaret avseende maximala ljudnivaer
behandlas dessa fastigheter inte vidare inom ramen for detaljplanen. Huddinge
kommun har ett atgardsprogram avseende buller i befintlig milj6 dér bullerstdrda
fastigheter behandlas utifran en prioritetsordning.

I nuldget ar Gamla Tullingevédgen en genomfartsvig som bland annat trafikeras av
bussar. I framtiden stings genomfarten vilket medfor att vagen blir en lokalgata
med betydligt mindre trafik &n i nuldget. Detta gor att bostdder som i nuldget har
overskridande riktvdrden pa grund av denna vig inte ldngre paverkas i samma
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utstrdckning. For de vriga kommunala vigarna i detaljplaneomradet
(Regulatorviagen, Tellusvigen, Marsviagen och Merkuriusvagen) blir det ingen
skillnad avseende buller och dverskridande av riktvdrdena i nuldget gentemot

prognosaret.
Ekvivalent A-vagd ljudniva, Maximal A-vagd ljudniva,
Lpaeq [ABA] LpaFmax [dBA]
Inomhus 30 45 (nattetid)
Utomhus vid fasad 553 -

Utomhus vid uteplats

70

a) Vid atgard i jarmvag eller annan sparanlaggning avser riktvardet for buller utomhus 55 dBA
ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i dvrigt.

Tabell 2: Tabell éver infrastrukturpropositionen (1996/97:53). Tillimpas vid nybyggnad eller

vdsentlig ombyggnad av vdg.

Ekvivalent A-vagd ljudniva, Lpaeq

Maximal A-végd ljudniva, Lparmax

ljuddampad sida

[dBA] [dBA]
Ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad 607
som inte bor éverskridas . -
- Dock om bostaden < 35 m? 65
Ljudniva som inte bér éverskridas vid en
uteplats, om en sadan ska anordnas i 50 7QP
anslutning till byggnaden
Hégsta ljudniva vid fasad pa en 55 70 (kI 22-06)

a) Kan éverskridas om minst héalften av bostadsrummen ar vanda mot ljuddéampad
(PBL kap 9, §2, 1st) racker ett bostadsrum.

b) Kan éverskridas med som mest 10 dBA-enheter fem ganger per timme mellan kl 06.00 och 22.00

sida. Vid ombyggnad

Tabell 3: Tabell 6ver trafikbullerforordningen (2015:216). Tillimpas vid planldggning av

bostadsbyggnader.
Farligt gods

Vig 226, Huddingevégen, utgdr rekommenderad sekundir vég for farligt gods
enligt Lansstyrelsens kartering. Denna vig kommer fortséttningsvis vara det efter
att Tvarforbindelse Sodertdrn dr byggd. Vidare kommer Tvérforbindelse
Sodertorn bli primérled for farligt gods.

[ uppréttandet av vdgplan for Tvérforbindelse Sodertdrn har Trafikverket
genomfort en riskbedomning. Riskbedomningen utgor ett underlag till den
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som Trafikverket uppréttat. Se Trafikverkets
vagplan for beskrivning av farligt gods och samhélls- och individrisken kopplat
till detta. Sammantaget ar slutsatsen frdn utredningen att projektet uppnar en
tillracklig niva for individ- och samhéllsrisk.

Antagandehandling, Solgard 1:1 m.fl. 37 (53)




Teknisk forsorjning

Dagvatten

Den typ av markanvéndning som frimst bidrar med fororeningar i dagvatten &r
végar och parkeringsplatser. Frn dessa ytor foljer exempelvis tungmetaller,
PAH:er, fosfor och spill av drivmedel och olja med dagvattnet.

Dagvatten fran den befintliga Regulatorvigen inom detaljplaneomradet avrinner
langs med vigen till Tellusvigen samt till gronytorna pé vardera sida om végen.
Lings Tellusvédgen gar Flemingsbergsdiket som mynnar ut i Flemingsbergs
vatmarksanldggning. I figur 21 nedan redovisas den befintliga
dagvattenhanteringen och dagvattenledningar for Regulatorvégen.
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Figur 21: Bild fran kommunens dagvattenutredning.

I anslutning till parkeringsplatsen har en rdnnstensbrunn identifierats. Brunnen &r
ansluten till de dagvattenledningar som finns inom omradet och som har sitt
utlopp i vatmarksanldggningen. Dagvatten frn grusyta samt gronytor infiltreras
ner 1 marken samt tas upp av vixtlighet.

Inom arbetet med Tvarforbindelse Sodertdrn har Trafikverket tagit fram en
dagvattenutredning for hela Tvérforbindelse Sodertorn (rev. 2020-07-02). 1
dagvattenutredningen har floden samt fororeningshalter och méngder berdknats
for Tvarforbindelse Sodertorn. Den frimsta avvattningen inom Tvarforbindelse
Sodertorn kommer att ske via bevuxna végsldnter och bevuxna diken. Dagvatten
leds vidare till slutliga reningssteg i form av sedimenteringsfilterytor.

Huddinge




En dagvattenutredning (Norconsult, 2020-12-18, rev. 2022-02-11) har tagits fram
for detaljplanen. Detaljplanen innebdr att dagvattenflodena kommer att fordandras
ndgot och det kommer att bli ett fordndrat innehall i dagvattnet. I framtiden
forvintas det ocksé bli mer dagvatten med anledning av klimatférdndringarna,
vilket bor beaktas vid dimensionering av framtida dagvattensystem. De forslag pa
dagvattenhantering som redovisats 1 dagvattenutredningen hanterar endast
végbron da resterande anlidggningar inom de nérliggande omrddena ir befintliga
eller tillhor Trafikverket. En dagvattenutredning har tagits fram inom
detaljplanearbetet och redovisar floden och fororeningsmingder ut fran
planomrédet for nuldge, for detaljplaneforslaget samt detaljplaneférslaget med
atgarder med klimatfaktor.

Dagvattenflodet inom omradet berdknas oka for framtida situation pa grund av en
storre andel hardgjorda ytor efter exploatering och av kraftigare nederbord till
foljd av klimatférandringar. Den erforderliga fordréjningsvolymen har berdknats
till 24 m? for ett 10-arsregn och 53 m® for ett 20-arsregn.

Dagvattnet foreslds renas och fordrojas 1 diken alternativt 1 regnbéddar. 1
dagvattenutredningen har dikesldsningen utretts och beskrivits. Oppna diken
anvénds i forsta hand for att transportera dagvatten, men har dven en renande och
fordrojande effekt. Dikena som ska fordrdja och rena dagvattnet dr grasbekladda
och rening tillkommer dven i sldnterna som fungerar som &versilningsytor. Ett
vigdike rekommenderas vara trapets- eller paraboliskt format och ha en
bottenbredd pa ca 0,5 — 3 meter, en bredare botten ger ett lagre flode och hogre
rening. Placering av dikena redovisas i dagvattenutredningen men har inte
faststillts d& det 1 dagsliget inte dr beslutat om vigbron ska anldggas pa pelare
eller bank. Inom projektet Tvérforbindelse Sodertorn kommer nya
dagvattenledningar att anldggas inom omradet och dess placering ar i detta skede
inte bestdmt (Trafikverket, 2020-02-28). Trafikverket planerar dven att anldgga en
dagvattendamm 1 nira anslutning till utredningsomradet. Fran dikena infiltreras en
del av dagvattnet ner i marken och i norra och sddra delen foreslas resterande
dagvatten avledas vidare till Flemingsbergsvikens vatmarksanldggning via den
framtida kulvert som Trafikverket planerar under den nya véigen. I 6stra delen av
omradet foreslas dagvattnet 1 diket infiltreras ner i marken och vid kraftiga regn
avrinna via grisytor med lutning mot vitmarksanldggningen.

Framtida dagvattenféroreningar har berdknats med foreslagen rening i verktyget
StormTac. De reningssteg som inkluderats i berdkningarna dr versilningsyta samt
griasbeklddda diken. Resultaten fran berdkningarna visar att flertalet féroreningar
forvintas 6ka inom norra och Ostra delen av omradet. Detta beror pa att gronytor
och grusytor ersitts mer trafikerade asfaltsytor. Inom dessa omraden finns ingen
befintlig vig utan den nuvarande Regulatorvigen ligger vister om
utredningsomrédet. I framtiden kommer den befintliga Regulatorvigen omvandlas
till grasyta, vilket kommer leda till minskad fororeningsbelastning till recipienten.
Dagvattnet kommer dven renas ytterligare i vatmarken innan det nar recipienten
Orléngen.

Med foreslagen rening i diken berdknas méangden féroreningar och
koncentrationerna for samtliga fororeningar minska eller vara oforandrade efter en
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exploatering, 4ven utan det extra reningssteget i Flemingsbergs
vatmarksanldggning. Detta medfor 1 sin tur att mojligheten for Orlangen att na en
god ekologisk och kemisk status inte forsdmras av detaljplanen och dirmed inte
heller sjons mojlighet att na sina miljokvalitetsnormer.
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Figur 22: Dagvattenhantering vc'igbfo. Norconsult AB, 2022-02-11
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Sammantagen bedomning av MKN

Orlangen dr dven en av recipienterna och mottagare av vigdagvatten som uppstér
av Trafikverkets viag, Tvarforbindelse Sodertorn. Trafikverket ansvarar for det
dagvatten som uppstér fran Tvarforbindelse Sodertorn.

Med utbyggd Tvéarforbindelse Sodertdrn (Trafikverkets ansvar) och
Regulatorvigen (kommunens ansvar) blir det en storre méngd hardgjord yta inom
detaljplaneomradet gentemot nuldget. Detta medfor i att méngden dagvatten okar,
vilket i sin tur medfor att den totala fororeningsbelastningen pa Orléngen dkar
utan atgirder. Trots att médngden hdrdgjord yta 6kar med utbyggd Tvéarforbindelse
Soédertorn kommer den totala fororeningsméingden att minska med foreslagna




dagvattenatgirder i vigplanen for Tvarforbindelse Sodertorn, forutom for krom
(Cr) dér en mindre mingd okning kan ske. Se Trafikverkets viagplan och
tillhdrande handlingar.

Med foreslagen rening for kommunens anlédggningar (Regulatorvigen) berdknas
mingden fororeningar och koncentrationerna for samtliga fororeningar minska
eller vara oférdandrade med den planerade vigbron, dven utan det extra
reningssteget 1 Flemingsbergs vitmarksanlédggning. Till f6ljd av att den befintliga
Regulatorvdgen som dr beldgen utanfor omrddet omvandlas till gronytor bedoms
fororeningsbelastningen i dagvattnet som avrinner till Orléngen kommer minska
ytterligare.

Sammantaget innebir detta att Tvarforbindelse Sodertorn eller detaljplanen enskilt
eller ssmmantaget inte dventyrar Orlangens mojlighet till att na sina
miljokvalitetsnormer.

Avfallshantering
Vid befintliga enbostadshus 16ses avfallshanteringen vid fastighetsgréns, det vill
sdga pa samma sitt som detta hanteras idag.

I planomrédet finns en befintlig atervinningscentral som forsorjer stora delar av
kommunen med denna service. En effekt av Tvérforbindelse Sodertdrn &r att
befintlig atervinningscentral behover flyttas. Kommunen ar 1 dialog med utovaren
for ny placering av denna. Mélsittningen ar att den nya atervinningscentralen ska
Oppnas innan den befintliga stings.

Réddningstjéinst
Sodertorns brandforsvarsforbunds PM 608 och 609 angaende framkomlighet och
brandvattenforsorjning i nya planomraden ska beaktas i projekteringen.

Planbestammelser
GATA — Allmén platsmark som mojliggdr for all form av fordonstrafik inklusive
gang- och cykelvigar.

VAG — Allmin platsmark som syftar till att mojliggdra for Trafikverkets nya vig
Tvarforbindelse S6dertérn. Anvandningen dr dven utlagd over tva
dagvattendammar som Trafikverket kommer uppfora. Anledningen é&r att dessa
anldggningar dven ar utlagda som végratt i Trafikverkets vdgplan och att
anldggningarna tillhor viganldggningen.

VAG: — Allmin platsmark som syftar till att mojliggéra for Trafikverkets nya vig
Tvarforbindelse Sodertdrn. Bestimmelsen édr utformad med ett prefix som
tydliggor att vigen bade far overbyggas och underbyggas med jarnvég. Ytan
regleras alltsa med bade allmén platsmark och kvartersmark. Bestimmelsens
formulering grundar sig pé att den nya vdgen kommer ga i tunnel under jirnvigen
men ocksé ga dver jarnvagen.

VAG: — Allmin platsmark som syftar till att mojliggora for Trafikverkets vig i
markplan och moéjliggdra for kommunens lokalgata pa bro 6ver den. Trafikverket
stéller krav pa att det méste finnas en fri h6jd mellan brons underkant och
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vigbanan under. Darmed prefixen med precisering om att vig far 6verbyggas med
gata med en fri hojd pa 4,7 meter.

NATUR — Allmén platsmark som inte behdver sarskild skotsel.
Bostider (B) — Kvartersmark som mojliggor for bostdder med varaktig karaktar.

Industri (J) — Kvartersmark som mojliggor for omrdden som produktion, lager,
partihandel och annan jamforlig verksamhet. Marken ar reglerad med Industri 1
géllande detaljplan och syftet ér att reglera marken pa samma vis.

Jarnvig (T1) — Kvartersmark som regleras for Trafikverkets befintliga
jarnviagsomrade.

Jarnvég (T2) — Kvartersmark for jarnvdg kombinerat med allmén plats for vag.
Prefixen fortydligar att jairnvédgen far bade 6verbyggas och underbyggas av vig.
Preciseringen av bestimmelsen &r formulerad pa detta sitt eftersom syftet med
detaljplanen ar att den tillkommande statliga vigen ska bade ga i tunnel under
jarnvigen och ga pa broar Over jairnvigen.

Dagvattendamm; — Denna egenskapsbestdmmelse dr placerad dver Trafikverkets
dagvattendammar som uppfors for den nya vagen. Syftet med bestimmelsen ér att
sdkerstélla att dagvattendammarna mojliggors och att de inte inhdgnas.

Vall; — Detaljplanen mdjliggor for uppforande av en vall mot
Flemingsbergsvikens vatmarksomrade. Syftet med bestimmelsen &r att skapa en
bullerddmpande effekt samt att Tvarforbindelse Sodertérn ska synas mindre fran
vatmarksomradet.

e1 — Syftet med egenskapsbestdmmelsen &r att inféra samma regleringar for
befintliga bostdder som géllande detaljplan reglerar.

e2 — Syftet med egenskapsbestammelsen dr att inféra samma regleringar for
befintliga fastigheter som géillande detaljplan reglerar.

Py — Syftet med egenskapsbestimmelsen ér att infora samma regleringar for
befintliga bostdder som géllande detaljplan reglerar.

q1 — Det befintliga huset pa fastighet Andromeda 13 har en skyddsbestdmmelse 1
gillande detaljplan. Den sa kallade Runda villan har ett kulturhistoriskt virde och
far ddrmed en skyddsbestammelse, likt géllande detaljplan, i plankartan.
Fastighetsdgaren har inte ritt till ersittning for inférandet bestimmelsen, 1
enlighet med reglerna i PBL 14:10. Detta eftersom fastigheten regleras med
skyddsbestdmmelse for kulturhistoriskt vérde 1 géllande plan. Bestimmelsen
innebdr inte att pagdende markanviandning avsevirt forsvéaras.

m; — Géllande detaljplan har en bestimmelse med samma precisering. Syftet med
bestimmelsen &r att reglera omradet pa samma sitt som géillande detaljplan gor.
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u; — Syftet dr att mojliggora for Trafikverket att kunna lagga ledningar pa
fastigheterna Anoden 2 och 5. Bestdimmelsen mojliggor alltsé for Trafikverket att
placera ledningar pa befintlig prickmark pé tva privata fastigheter. Syftet ar dven
att bekréfta befintlig ledningsrétt och mojliggora for nya VA-ledningar i
angoringsvégen till Katoden 1 och Trafikverkets tekniska anldggning vid
tunnelmynningen.

z1 — Syftet med bestimmelsen pa fastigheterna Mars 1 och Merkurius 8 &r att
marken ska vara tillgénglig for slédnter fran kommunala vigar. Bestimmelsen for
dessa tva fastigheter foljer gillande detaljplans reglering och avgransning.

g1 — Syftet med bestimmelsen &r att sdkerstilla angdringen till Trafikverkets
framtida tekniska anldggningar som kommer uppforas bakom fastighet Katoden 1.

Upphédvande — Omréde 1 gillande detaljplan som upphédvs. Dessa ytor blir utan
detaljplan. Syftet med upphévandet ar att mdjliggora for Trafikverkets vigplan.
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Tidigare stdllningstaganden

Regionplan

Den regionala utvecklingsplanen (RUFS 2050), antagen 2018, pekar pa vikten av
bittre tvarforbindelser som avlastar forbindelserna in mot de mest centrala delarna
av regionen och stirker kopplingarna mellan delregionerna inom lénet vilket
bidrar till en bittre regional balans.

Forbifart Stockholm och Tvérforbindelse Sodertorn utgor tillsammans med
Norrortsleden en yttre tvérled for vagbunden trafik som knyter samman de
regionala stadskdrnorna med varandra i relationer som i nuldget inte har
tillfredstillande kopplingar.

Oversiktsplan

Detaljplanen stimmer &verens med Huddinge kommuns Oversiktsplan, antagen
2014. Oversiktsplanen pekar ut Tvirforbindelse Sédertdrn som viktig for att
starka infrastrukturen och knyta samman E4/E20 med de regionala stadskdrnorna
Haninge, Flemingsberg och Kungens kurva/Skérholmen for att sedan ansluta till
Forbifart Stockholm och de regionala stadskdrnorna i den norra ldnshalvan.
Oversiktsplanens tillhdrande markanviindningskarta pekar dven ut strickningen
for Tvérforbindelse Sodertorn.

Detaljplaner, omradesbestammelser och férordnanden

Syftet med detaljplanen dr att dndra eller upphéva géllande detaljplaner som inte
stimmer 6verens med Trafikverkets vigplan. De étta detaljplaner som omfattas av
planforslaget och vad det dr som dndras i dessa detaljplaner framgar i nedan

tabell.
Tabell 4: Redovisning dver detaljplaner som omfattas av planférslaget.
Detaljplan och Laga kraft- | Har Forindringar av anvindningsomriden
aktbeteckning datum genomfor
andetiden
gatt ut?
Detaljplan for 2009-03-26 | Nej Omrade for genomfart blir framfor allt
trafikplats vig.
Sodertornsleden / Omréde for natur blir framfor allt natur.
Huddingevégen, Omréade for jarnvagstrafik blir jarnvag och
0126K-15014 vig.

Omréade for industri blir industri eller vig.
Omrade for bostdder pa fastigheterna
Andromeda 13 och 14 blir bostider.
Omrade for bostdder pa fastigheterna
Merkurius 10, 11 och 12 samt Mars 2, 3
och 4 blir natur.

Omréade for bostider pa fastigheterna
Merkurius 8, 9 och Mars 1 blir bostider.
Omraden for lokalgata blir framfor allt
gata, natur och dagvattendamm.
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Katoden mm,
0126K-12248

Stadsplan for del av | 1961-11-28 | Ja Omrade for gata och park vid

fastigheten Flemingsbergs vatmark blir gata, natur och

Flemingsberg 8:1, dagvattendamm.

0126K-5130

Detaljplan for 1992-09-24 | Ja Omrade for lokalgata blir gata.

Fornborgsomréadet

II,

0126K-12040

Stadsplan for Vistra | 1983-04-24 | Ja Omrade for gata, gatuplantering och park

Solgard, vid Huddingevégen blir vig.

0126K-10684

Stadsplan for VAG 1972-03-24 | Ja Omréade for gata, gatuplantering, park och

226, gangvig vid Annerstavdgen blir lokalgata.

0126K-9127 Omrade for gata, gatuplantering, park,
gangvig vid Huddingevigen blir vdg, gata
eller dagvattendamm.

Byggnadsplan for 1940-10-29 | Ja Omrade for gatumark vid Annerstaviagen

del av Flemingsberg blir gata.

1:1,

0126K-99

Stadsplan for Ostra 1980-06-10 | Ja Omrade for gata, gdng och cykelvig vid

Flemingsbergs Jonvdgen upphivs och blir utan detaljplan.

industriomrade Omrade for gata, gdng och cykelvig vid

delplan I, Regulatorvégen blir gata.

0126K-10333 Omrade for Industri, prickmark- och
sakerhetsomrade for hogspéanningsledning
vid fastigheterna Anoden 2 och 5 fér
samma bestimmelser med tilldgget
markreservat for underjordiska ledningar.
Omrade for park eller plantering i nérheten
av dtervinningscentralen blir vig eller utan
detaljplan genom upphivande.
Omrade for gatutrafikdndamal i ndrheten
av atervinningscentral blir vég eller utan
detaljplan genom upphévande.

Detaljplan for Kv 1994-02-28 | Ja Omrade for atervinningscentral och

prickmark pé fastigheten Katoden 4, samt
omréde for natur pa fastigheten Viséttra
1:1, far till stora delar sin detaljplan
upphdvd. Men delar regleras med vig eller
gata. Delar av omrdde for Industri och
prickmark pa fastighet Katoden 1 blir
Industri, prickmark, vig eller gata och
markreservat for gemensamhetsanlédggning
for viag. Samt blir ca 115 kvm av
detaljplanen upphévd.
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Planuppdrag och program for detaljplanen

Kommunstyrelsen beslutade 2017-05-31 § 43 att ge kommunstyreselsens
forvaltning 1 uppdrag att uppritta de detaljplaner som behovs for Tvarforbindelse
Sodertorn.

Undersokning och beslut om betydande miljopaverkan

Enligt plan- och bygglagen och miljobalken ska det till en detaljplan som bedoms
medfora en betydande miljopaverkan pé miljon, hilsan och hushéllningen med
mark, vatten och andra resurser genomfora en strategisk miljébedémning genom
att upprétta en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Kommunen gor den sammanviagda beddmningen att detaljplanen inte antas
medfora betydande miljopéverkan som avses i miljobalkens 6 kap, med beaktande
av miljobedomningsforordningen (2017:966) 2 §. En
miljokonsekvensbeskrivning, enligt 4 kap 34§ PBL behover dérfor inte uppréttas.

Motivet till stdllningstagandet &r att detaljplanen inte forvéntas innebdra nagra
forsamringar pA MKN vatten samt att de 6kade bullernivaer som till foljd av de
nya vdagarna i omradet sker till betydande del av Trafikverkets anldggningar och
inte av Huddinge kommuns vagar. Detaljplanen mojliggor for Trafikverkets
véigplan och mojliggor for kommunens lokalgata Regulatorvégen att ga pa bro
over Tvérforbindelse Sodertdrn. Den fraimsta miljopéverkan sker fran
Trafikverkets vigplan. Regulatorvigen dr befintlig och en flytt av denna anses
inte innebdra en betydande miljopaverkan, bland annat eftersom en mer rigid
dagvattenrening dn befintlig situation kommer uppforas. Paverkan pd MKN vatten
1 recipient forvéntas minska eller bli oférdndrad gentemot nuliget.
Miljokonsekvenser fran Tviarforbindelse Sodertdrn behandlas utforligt i
Trafikverkets vigplan och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.
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Genomforande

Vid Solgard kommer Tvérforbindelse S6dertérn passera under vig 226
Huddingevégen och vistra stambanan i en betongtunnel. Passagen under
jarnvégen ar ett av de mest tekniskt komplicerade snitten langs véagstrackningen.

Byggtiden omfattar stora schaktarbeten, spontning och masstransporter, vilket
riskerar att tidvis orsaka hoga bullernivaer. Omradena Véardkasen och Solgéard
ligger néra arbets- och etableringsomraden och riskerar att bli paverkade av
framfor allt buller. Paverkan och atgirder utreds av Trafikverket. Jarnvigsbanken
kan innehalla fororeningar och provtagningar gors innan. I schakten kommer
lanshallningsvatten att hanteras och renas.

Befintliga gang- och cykelvégar behalls men hamnar i nya ligen. Som trafikant
kommer man under perioder att behdva kora pa temporira omledningar.

Planférfarande

Detaljplanen hanteras enligt plan- och bygglagen (2010:900) med dess lydelse
frdn 2015-01-02. Planarbetet bedrivs med ett utdkat standardforfarande. Ett
planprogram beddms inte nédvéandigt.

Tidplan

Plansamrad forsta kvartalet 2021
Granskning forsta kvartalet 2022
Antagande andra kvartalet 2022
Laga kraft* tredje kvartalet 2022

Tidplanen dr prelimindr.

(*Om detaljplanen inte 6verklagas vinner den laga kraft cirka fyra veckor efter
antagandebeslut)

Enligt Trafikverkets tidplan kan vigen borja byggas tidigast 2023 och
fardigstillandet av hela Tvarforbindelse Sodertérn beréknas ta cirka tio ar fran
byggstart.

Genomfdrandetid
Genomforandetid dr 10 &r frin den dag detaljplanen vinner laga kratft.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Huddinge kommun &r huvudman f6r allménna platser (Regulatorvdgen, Natur,
Annerstaviagen, Gamla Tullingevdgen, Merkuriusvagen, Merkuriusvidgen och
Tellusvdagen) i detaljplanen. Trafikverket &r huvudman for statlig infrastruktur
(Tvarforbindelse Sodertorn, jairnvigen och Huddingevégen).

Kommunen och Trafikverket ansvarar for driften av sina respektive anldggningar
(se ovan stycke).

Trafikverket ansvarar for uppférande av samtliga végar i projektet. Detta kommer
regleras 1 ett eller flera till detaljplanen tillhérande genomforandeavtal.
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Trafikverket ansvarar for att uppfora bade sina och kommunens
dagvattenanldggningar. Aven detta kommer regleras i genomforandeavtalet. Drift
av anldggningarna star huvudmannen for (se ovan).

Kommunen ansvarar for iordningstidllande av Naturmark inom detaljplanen.

Kvartersmark for bostéder ér befintligt. Omrade for industri ldngs Gamla
Tullingevdgen dr mark som idag nyttjas av ett befintligt bostadshus. Dessa ytor
behover Trafikverket for tillfalligt nyttjande. Huset som idag star hir behover
rivas. Trafikverket ansvarar for detta.

Avtal

Ett genomforandeavtal ska tecknas mellan Huddinge kommun och Trafikverket
angdende genomforande av Tvirforbindelse Sodertorn. Avtalet kommer i1 detalj
reglera frdgor om ansvars- och kostnadsfordelning samt dvriga
genomforandefragor kopplade till byggnationen av Tvarforbindelse Sodertorn.
Sadant avtal upprittas under planarbetets ging och behandlas av
kommunfullméktige.

Huddinge kommun kommer att initiera samtal om avtal/6verenskommelser med
de fastighetsdgare vars fastigheter omvandlas till Naturmark 1 samband med
detaljplanens genomforande. Detta avser mark som forvérvas (inldsen) for allméin
plats. Kommunen har med st6d av detaljplanen ritt att 16sa in den allménna
platsen dven utan overenskommelse med de berdrda fastighetsdgarna.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

I detaljplanen dr Naturmark utlagd som allmén platsmark (allmént tillgdnglig
mark). Enligt plan- och bygglagen har kommunen som huvudman skyldighet och
rattighet att forvirva all allmén platsmark. Huddinge kommuns forvirv av allmin
platsmark kommer att ske genom fastighetsregleringar nér detaljplanen har vunnit
laga kraft.

Foljande privata fastigheter — helt eller delvis — berdrs av dessa forvérv inom
planomrédet: Merkurius 10, Merkurius 11, Merkurius 12, Mars 3, Mars 4,
Katoden 1 och Katoden 4. Huddinge kommun forvarvar (inldser) mark som &r
utlagd som allmén platsmark i detaljplanen. Férvarv av marken sker genom
fastighetsreglering nér detaljplanen vunnit laga kraft och ska genomforas.

Del av Katoden 4 kan 6verforas till Katoden 1 (industrimarken) och resterande del
till Viséttra 1:1.

Den del av Katoden 1 (ca 120 kvadratmeter) som far sin géllande detaljplan
upphdvd och som Trafikverket tar i ansprdk genom vigrétt kan 6verforas till
Visittra 1:1.

Kvartersmark for bostadsandamal kan overforas frdn Vardkasen 1:57 till
Andromeda 13 och 14 samt fran Grantorp 5:5 till Andromeda 14. Ans6kan om
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lantméteriforrédttning gors av fastighetsigare. Avstdende fastighetségare har ratt
till ersittning.

Sérskild forrattning kommer att kravas for att omprova
gemensamhetsanlédggningen Katoden GA:1. Katoden 1 kommer efter omprévning
att belastas av gemensamhetsanléggning for utfart i stérre omfattning.
Fastighetsdgare som upplater mark till gemensamhetsanldggning har rétt till
erséttning.

I plankartan regleras jirnvig (T2) och Tvirforbindelse Sodertdrn (VAG) pa
samma yta. Jarnvigen ska fortsétta gé i befintligt markldge och den nya vigen
kommer gd under den. Vidare kommer det g& vigramper fran den nya véigen over
jarnvdgen och mdéta den kommande dverliggande cirkulationsplatsen dver
Huddingevégen. Fastighetsbildning 1 detta omrade planeras enligt denna
beskrivning och i enlighet med illustrationen i plankartan.

Fastighet Agare Ungefirligt | Reglering i | Reglering i ny
intrang gillande detaljplan
detaljplan | (yta ér ca)
1 Merkurius 10 | Privat 2 000 kvm | Bostad Huddinge kommun
dgare (hela 16ser in hela fastigheten
fastigheten)
2 Merkurius 11 | Privat 2300 kvm | Bostad Huddinge kommun
dgare (hela 16ser in hela fastigheten
fastigheten)
3 Merkurius 12 | Privat 2500 kvm | Bostad Huddinge kommun
agare (hela 16ser in hela fastigheten
fastigheten)
4 Mars 3 Privat 1 600 kvm | Bostad Huddinge kommun
dgare (hela 16ser in hela fastigheten
fastigheten)
5 Mars 4 Privat 2 000 kvm | Bostad Huddinge kommun
agare (hela 16ser in hela fastigheten
fastigheten)
6 Katoden 1 Privat 270 kvm Industri, Huddinge kommun
dgare prickmark 16ser in cirka 150 kvm
av fastigheten och
Trafikverket tar ca 120
kvm i ansprak genom
vagritt (viglagen)
Katoden 4 Privat 11 600 kvm | Atervinning | Trafikverket tar stora
dgare upphavd sanldggning | delar av fastigheten 1
detaljplan. ansprdk genom végrétt
1 800 kvm (viglagen). Ovriga
gata/vig/nat delar, som regleras som
ur (hela allmén plats, inloses av
fastigheten) Trafikverket at
Huddinge kommun, i
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enlighet med avtal
mellan Huddinge
kommun och
Trafikverket. Huddinge
kommun har rétt och
skyldighet att 16sa in
allmén platsmark.

Tabell 5: Lista dver privata fastigheter som Huddinge kommun férvirvar

Ledningsratt

Raitten att anldgga och underhalla allménna ledningar kan tryggas genom
ledningsritt. Detaljplanen beror flertalet ledningsratter. Befintliga ledningsratter
strider inte mot detaljplaneforslaget. Daremot kan vissa ledningar behova flyttas
eftersom markforlaggning forutsitts ske 1 gatorna. I dessa fall behover avtal
tecknas mellan ledningsidgaren och initiativtagaren till ledningsflytten.

Gemensamhetsanlaggningar

Det finns en gemensamhetsanldggning, Katoden GA:1, omfattande utfart for
Katoden 4 (SRV) och Katoden 1. Katoden 4 kommer att avregistreras och foras
over till fastighet Visdttra 1:1. Utfarten kommer i stéllet anvdndas av
Trafikverkets kommande anldggning pa fastighet Visittra 1:1. Utfartens ldge
kommer ocksé att justeras. Med anledning av det kommer
gemensamhetsanlidggningen att behova omprovas. Trafikverket ansoker om
omprdvning av gemensamhetsanlédggningen hos Lantméaterimyndigheten i
samband med inldsen av Katoden 4. Aven fgare av Katoden 1 har ritt att ansdka
om omprovning.

Servitut

Ett servitut ger en fastighet ritt att utnyttja annan fastighet pa ett visst sétt.
Detaljplanen berdr flertalet servitut. Kostnad for eventuell omprévning av servitut
och samverkan med rittighetsinnehavare 1 servitut ansvarar initiativtagaren till
forandringen for. Avtal for eventuella servitutsforandringar om de &r en f6ljd av
Tvérforbindelse Sodertdrn tecknas av Trafikverket och hanteras i arbetet med
deras vigplan.

Servitut 0126K-11978.3, tryckbank for jairnvigsanlaggningen, behover finnas
kvar. Servitutet hamnar inom allmén plats men beddms inte motverka syftet med
planbestdammelserna och kan vara kvar ofordndrat.

Servitut 01-HUD-2721.1, vdg, behover dndras eftersom del av servitutet hamnar
inom allmin platsmark VAG och Trafikverkets vigplan vilket medfor att
servitutsviagens strackning delvis behover dndras. Trafikverket ansoker om
4dndringen av servitutet hos Lantmiterimyndigheten. Aven 4gare av Grantorp 5:2
har ritt att ansdka om dndringen. Agare av fastighet som berdrs av
servitutsdndring har rétt till ersittning for eventuell ekonomisk skada.

Inom planomrédet finns ett flertal avtalsservitut avseende ledningar och
dagvattenrening till forman for Kallkdrrsklinten 2, dgd av Stockholm Vatten AB,
samt kraftledningar till formén for Transformatorn 2, dgd av Vattenfall
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Eldistribution AB. Delar av réttigheterna som hamnar inom allmén plats bedoms
inte motverka syftet med planbestdmmelserna.

Avtalsservitut 01-IM7-45/11477.1 for ledning till forméan for Vardkasen 1:57 kan
behdva finnas kvar. Véardkasen 1:57 och belastad fastighet, Grantorp 5:1, d4gs av
Huddinge kommun. Delar av réttigheten som hamnar inom allmén plats bedoms
inte motverka syftet med planbestdmmelserna.

Avtalsservitut 01-IM7-40/3449.1 {or vag till forman for Solgérd 1:1 kommer att
upphora da belastad fastighet 16ses in och 6verfors till Solgard 1:1.

Mars 1 och Merkurius 8 berdrs av markreservat for allmannyttig slant (z1).
Kommunen har ratt att sakerstadlla slant genom nyttjanderatt, servitut eller
annan sarskild ratt. Kommunen har ocksa skyldighet att forvarva sadan rattighet
pa begaran av fastighetsagare.

Markavvattningsforetag
Det finns inga kdnda markavvattningsforetag i planomradet.

Ekonomiska fragor

Kommunalekonomiska konsekvenser

Huddinge kommun kommer att initiera samtal om avtal/6verenskommelser med
de fastighetsdgare vars fastigheter omvandlas till Naturmark i samband med
detaljplanens genomforande. Denna process har pabdrjats genom att dialog har
inletts med fastighetségarna. Detta avser mark som forvérvas (inldsen) for allmén
plats. Enligt lag ska fastighetsdgarna kompenseras med fastighetens
marknadsvirde plus 25 %. Kommunen ansvarar for forhandling och markinlésen
som foljd av detaljplanen. Trafikverket star for kostnaderna att 16sa in dessa
fastigheter. Ett avtal mellan Huddinge kommun och Trafikverket har upprittats
for att reglera kostnaderna. Kommunstyrelsen har fattat beslut 1 drendet.

Sérskild forrattning kommer att kravas for att omprova
gemensamhetsanlidggningen Katoden GA:1. Katoden 1 kan efter omprovning
komma att belastas av gemensamhetsanldggning for utfart i storre omfattning.
Fastighetsdgare som upplater mark till gemensamhetsanldggning har rétt till
erséttning.

Gatuutbyggnaden och uppforande av kommunala dagvattenanlédggningar inom
projekt Tviarforbindelse Sodertdrn utfors av Trafikverket och kommunen stér inte
for dessa kostnader.

Kommunen stér for framtida driftkostnader for kommunens anldggningar.

Kommunen star for kostnader att upprétta detaljplaner och upphévande av
detaljplaner for Tvarforbindelse Sodertorn. Kostnad for att ta fram nédvéndiga
detaljplaner inklusive upphédvande av planer uppgér till cirka 5,9 miljoner kronor.

Antagandehandling, Solgard 1:1 m.fl. 51 (53)



Vatten och avlopp

Kostnad for eventuell flytt och omldggning av va-ledningar/tunnlar till f61jd av
Tvarforbindelse Sodertorn skall Trafikverket svara for och det ska regleras via
genomforandeavtal mellan Trafikverket och Stockholm Vatten och Avfall.

Ersdttning vid forvdrv av privata fastigheter

Forvérv av privata fastigheter hanteras genom sirskild 6verenskommelse med
fastighetségaren, alternativt genom lantméteriforréttning efter laga kraft vunnen
detaljplan.

Agarna till fastigheterna som 16ses in har ritt till ersittning motsvarande
fastighetens marknadsvérde plus 25 %. Om dverenskommelse om erséttning inte
kan nas mellan kommunen och &dgarna till fastighet som 16ses in kommer
lantmiterimyndigheten gora en virdering av fastigheten och hur mycket
ersittning som ska betalas.

Ersdttning vid férvdrv av réttighet pd privata fastigheter

Forvarv av réttighet pa privata fastigheter sker genom sérskild 6verenskommelse
med fastighetséigaren, alternativt genom lantmaéteriforrittning efter laga
kraftvunnen detaljplan.

Agarna till fastigheter som berdrs av rittighet for markreservat allménnyttig slént
har rétt till ersdttning motsvarande fastighetens marknadsviardeminskning

plus 25 %. Om sérskild 6verenskommelse inte kan nas mellan kommunen och
fastighetsdgaren kan kommunen anséka om lantméiteriforrattning. I
lantméteriforrattningen kommer lantmiterimyndigheten gora en virdering av
intranget och hur mycket erséttning som ska betalas.

Bygglovavgift
Detaljplanen forvéntas inte leda fram till bygglov.

Fastighetsbildning
En fastighetsreglering kommer att initieras av kommunen for att hantera
genomforandet av detaljplanen avseende allmén plats.

Séarskild forrattning kommer kriavas for att omprova gemensamhetsanldggningen
Katoden GA:1.

Lantmateriforrattning for fastighetsreglering av kvartersmark till Andromeda 13
och 14 kan ske efter ansdkan av fastighetségare.

El och tele m.m.

Eventuell flytt/fordndringar av befintliga elanldggningar utfors av Vattenfall, men
bekostas av initiativtagaren till férandringen. Vid behov av ledningsflytt, ska
initiativtagaren kontakta Vattenfall i god tid.

Ledningsdgaren onskar sd langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar 1
nuvarande lage for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flyttning. Vid behov av att flytta ledningar for att mojliggora
exploatering ska den part som initierar atgarden bekosta den.

Kostnader for miljéskyddsatgdrder
Trafikverket hanterar miljoskyddsatgérder 1 deras Vigplan.
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Tekniska fragor

Tekniska utredningar
Utredningar som kopplar till Tvérforbindelse Sodertdrn hanteras inom
Trafikverkets Vagplan.

Dokumentation och kontroll
Byggnation av Trafikverkets anldggningar hanteras av Trafikverket och
samordnas med kommunen.

Hanteringen av byggnationen av de kommunala anldggningarna hanteras av
Trafikverket och samordnas med kommunen.

Formerna for hanteringen i de bada typfallen regleras i Genomforandeavtal mellan
Huddinge kommun och Trafikverket.

Administrativa fragor

Detaljplanen har tagits fram av Samhillsbyggnadsavdelningen under ledning av
Bjorn Gyllensten pé plansektionen och i samarbete med Mark- och
exploateringssektionen, Trafik- och landskapssektionen,
kommunikationsavdelningen och Naturvéardsenheten. Planarbetet har bedrivits
med konsultstéd genom Norconsult AB.

Bjorn Gyllensten Huddinge kommun Planarkitekt

Maria Bergslind Konsult Miljoplanerare

Jacob Lindkvist Huddinge kommun Miljoplanerare
Nicklas Johansson Huddinge kommun Ekolog

Tim Parks;jo Konsult Exploateringsingen;jor
Cin Hui-Nilsson Huddinge kommun Trafikplanerare/HPL
Carina Lindqvist Huddinge kommun Kommunikator
Carl-Henrik Barnekow Konsult Planarkitekt

Bjorn Gyllensten
Planarkitekt

Antagandehandling, Solgard 1:1 m.fl. 53 (53)



	Sammanfattning
	Detaljplan
	Planens syfte
	Plandata
	Lägesbestämning, areal, markägoförhållanden och markförhållanden

	Planförslagets förutsättningar, förändringar och konsekvenser
	Trafikverkets pågående planering
	Kommunens planering
	Motivering 4:39 PBL

	Infrastruktur
	Landskapsbild
	Strandskydd
	Barn- och ungdomsperspektivet
	Kulturmiljövärden
	Fornlämningar och övriga kulturhistoriska lämningar
	Riksintresse

	Gator och trafik
	Gatustruktur
	Gångtrafik
	Cykeltrafik
	Kollektivtrafik
	Tågtrafik
	Biltrafik
	Drift- och gatuunderhåll

	Mark, natur och vatten
	Mark och vegetation
	Naturvärden
	Rekreation och friluftsliv
	Ekologisk kompensation
	Geologiska förhållanden
	Hydrologiska förhållanden och Miljökvalitetsnormer för vatten
	Risk för ras, skred, erosion och översvämning

	Störningar och risker
	Förorenad mark
	Markradon
	Luft
	Buller
	Farligt gods

	Teknisk försörjning
	Dagvatten
	Avfallshantering
	Räddningstjänst

	Planbestämmelser

	Tidigare ställningstaganden
	Regionplan
	Översiktsplan
	Detaljplaner, områdesbestämmelser och förordnanden
	Planuppdrag och program för detaljplanen

	Undersökning och beslut om betydande miljöpåverkan

	Genomförande
	Planförfarande
	Tidplan
	Genomförandetid
	Ansvarsfördelning och huvudmannaskap
	Avtal
	Fastighetsrättsliga frågor
	Fastighetsbildning
	Ledningsrätt
	Gemensamhetsanläggningar
	Servitut
	Markavvattningsföretag

	Ekonomiska frågor
	Kommunalekonomiska konsekvenser
	Vatten och avlopp
	Ersättning vid förvärv av privata fastigheter
	Ersättning vid förvärv av rättighet på privata fastigheter
	Bygglovavgift
	Fastighetsbildning
	El och tele m.m.
	Kostnader för miljöskyddsåtgärder


	Tekniska frågor
	Tekniska utredningar
	Dokumentation och kontroll

	Administrativa frågor


