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H Klimat- och stadsmiljénamnden
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11. Remiss: Regional plan for infrastruktur for fornybara drivmedel och
elfordon — Stockholms lan (”Regional Plan”)

Reservation avseende Klimat- och stadsmiljonamndens beslut vid sammantradet 2019-10-
15, punkt 11, Remiss: Regional plan fér infrastruktur fér férnybara drivmedel och elfordon
— Stockholms lén ("Regional Plan”)

Namnden har beslutat att godkdnna foérvaltningens tjansteutlatande. Undertecknad
reserverar sig mot beslutet av féljande skal.

Den Regionala Planen ar svaret pa ett regeringsdirektiv. Den ar ett dokument pa éver hundra
sidor. Planen ar relativt konkret vad galler vissa vagval och mindre vad galler andra. Av
storsta vikt vid en bedémning av férdelarna och nackdelarna med planen ar givetvis de
vagval som gors i detta tidiga skede, eftersom det ar de som stakar ut vagen.

Forvaltningens tjansteutlatande avstar generellt fran att ta stallning till dessa vagval.

Enda sattet att ta stallning till vagval ar att stalla de olika alternativen mot varandra.
Forvaltningen nojer sig i stort sett med att ge planen sitt generella godkdnnande genom att
konstatera att “den foreslagna planen dr ambitios och att rapporten kan anvdandas som
underlag i kommunens planeringsarbete”.

Vidare menar forvaltningen att “Utgangspunkten for planen ar att de fornybara drivmedel
som finns pa marknaden i dag (el, biodiesel, etanol, biogas och vatgas) ar de alternativ som
framst har mojlighet att bidra till omstallning av ldnets transportsektor”. Efter detta
konstaterande dgnar sig tjansteutlatandet i huvudsak at behovet av infrastruktur for
batteriladdning hos eldrivna fordon.

Darvid forbigar tjansteutlatandet en viktig konkretisering i den Regionala Planen vad géller
prioriteringen, d v s vagvalet, mellan olika drivmedel.

| planen sags bl a att “el och biogas hamnar hégst upp i prioritetsordningen da dessa
drivmedel faller béist ut i den vetenskapliga utredningen av milj6- och samhdllsnyttor....
Slutligen visar nuléigesanalysen samt kartlagt scenario fram till 2030 att det dr



infrastrukturen fér el och biogas som behéver utékas mest i ldnet och ddrmed ocksd behéver
prioriteras och drivas pad i ett marknadsutvecklingsperspektiv ”.

Under punkt 1.1 rangordnas drivmedlen genom inordnas i tva grupper:

1. Primara drivmedel: El (vatgas), biogas, etanol;
2. Sekundara drivmedel: biodiesel, fossila drivmedel.

En i férra manaden publicerad studie (bilaga) av European Federation for Transport and
Environment AISBL (AISBL = Association Internationale Sans But Lucrativ; internationell
forening utan vinstintresse enlig belgisk lag) visar, att med naturgas (LNG) drivna lastbilar ger
ett lika hogt utslapp av kvaveoxider som dieseldrivna lastbilar och i vissa fall t o m hogre
utslapp. En for naturgas typisk sammansattning ar 85-95 % metan, resten etan samt sma
mangder propan och butan. Den exakta sammansattningen varierar beroende pa den
tillverkningsprocess som anvands. Pa grund av sitt dominerande innehall av metan liknar
LNG i sin sammansattning biogas. Av den anledningen far man forutsatta, att gasernas
forbranningsegenskaper, sasom forbranningsprodukternas sammansattning, i stort sett
Overensstammer.

Att placera motorfordon med biogas som drivmedel i den férsta gruppen och som
konsekvens darav planera avsevarda investeringar i produktionen och anvandningen av
detta drivmedel gar saledes stick i stdv med den miljorelaterade malsattningen for den
Regionala Planen. Att milkostnaden for biogasdrivna motorfordon blir avsevart hogre an for
med naturgas eller diesel/biodiesel drivna fordon gor saken inte battre. Darutéver torde det
kravas stora investeringar vid 6vergangen fran ett drivmedel till ett annat, icke minst vad
géller anldaggningar for dess produktion. Nar dessa investeringar inte for med sig en klar
forbattring med avseende pa skadliga utslapp, i synnerhet utslapp av kvaveoxider, ar
resultatet for 6vergangen enbart en ekonomisk belastning som drabbar gemene man.

En fordjupad utredning av saken ar saledes pakallad bade ur miljésynpunkt som dven ur ett
ekonomiskt perspektiv.
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