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Suppleantyttrande

Arende 3. Antagande av regler for arbeten som beror offentlig plats i Huddinge
kommun samt revidering av taxa for ansokan om tillfillig trafikanordning och
schakttillstaind — HKF 3300

Efter manga ar av otydlighet kring ansvaret for bland annat trafikanordningsplaner
(TA-planer) bérjar vi antligen se en positiv utveckling pa omradet. Vi har vid flera tillféllen i
davarande Natur- och Byggnadsnamnden, nuvarande Klimat- och stadsmiljonamnden samt i
Kommunstyrelsen och dven i Kommunfullmaktige vackt fragorna. Vara fragor har tyvarr ofta
resulterat i att diskussionerna fastnat i formalia-fragor om var ansvaret egentligen ligger. Vi
ser darfor valdigt positivt pa att det i och med budgeten for 2021 och det har arendet blir
tydligt. Klimat- och stadsmiljonamnden har nu det tydliga ansvaret och férvaltningen har tagit
sig an att borja fa ordning pa vara styrdokument. Styrdokument antas av Kommunfullmaktige
for att tydliggoéra att de galler hela kommunens verksamhet. Det gor att otydligheten i ansvar
mellan kommunstyrelsen, som agerar trafiknamnd, och klimat- och stadsmiljonamnden
forsvinner.

Det regelverk som finns ar i grunden mycket bra och innehaller tydliga skrivningar som gor
att sékerhet och framkomlighet garanteras i den man det ar mgjligt utifran arbetets
forutsattningar. Ett exempel ar att ledningar “skall anordnas sa att ledningen inte utfér nagot
hinder eller fara for nagon trafikantgrupp.” Detta medfér att ledningar inte kan laggas pa
gang- och cykel-ytor utan maste hangas upp i luften eller dras i ror under ytan.

Tyvarr ser det inte lika positivt ut ute i verkligheten vid de arbetsplatser som finns i
kommunen. Vi har under flera ar gjort stickprov genom att begara ut beviljade TA-planer och
sedan jamfort med den faktiska situationen vid egna platsbesok. Var slutsats darifran ar att
TA-planerna i de flesta fall &r bra och korrekta, men att féljsamheten hos entreprendrer ar
lag. Vi ser tyvarr att entreprendrer ofta har ett bilcentriskt perspektiv och i férsta hand ar
noga med att folja reglerna dar det paverkar biltrafiken. Gang- och cykeltrafik behandlas
daremot ofta nonchalant. Detta star i direkt strid mot kommunens beslutade trafikstrategi att
gang- cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.



Vi ser fram emot resultatet av det arbete som klimat- och stadsmiljonamnden initierat for
innevarande ar. Men for att foérbattra situationen redan nu kommer vi att i kommunstyrelsen
lagga ett antal andringsforslag som foljer strukturen pa nuvarande regelverk.

1.

i HKF 3300 under Vite, andras inledningen pa andra stycket fran

Om kommunen finner underlatenhet eller felaktighet som uppenbart kan betraktas
som trafikfarlig kan kommunen debitera vite utan féregaende tidsfrist.

till

Om kommunen finner underlatenhet eller felaktighet som berér oskyddade trafikanter
eller uppenbart kan betraktas som trafikfarlig kan kommunen debitera vite utan
féregaende tidsfrist.

For att forstarka att gang- och cykeltrafik ar prioriterade och att deras sékerhet och
framkomlighet alltid ska varnas vid arbeten vill vi starka tjanstemannens mojligheter
att debitera vite nar oskyddade trafikanter berdrs. Det ar fortfarande upp till
tjanstemannen att avgdra om vite ska debiteras direkt eller om det ska ges en
tidsfrist. Men genom denna andring ger vi tjanstemannen ytterligare en mojlighet till
patryckningar dar de anser att det behovs.

Behovet av detta bekraftas av att férvaltningsdirektdren for MBF sager att det ofta
sker rattelser vid tillsyn. Det betyder att om tillsyn inte sker finns det ofta brister. Om
vite bara debiteras efter att entreprendren forst fatt en chans att ratta sig sa finns det
inget ekonomiskt incitament att gora ratt fran borjan. Med pressade upphandlingar sa
tvingas entreprendrer tyvarr att jobba enligt “minsta motstandets lag”. En entreprendr
som har en hégre och darmed dyrare ambitionsniva kommer att ha svart att vinna
upphandlingen.

Genom att vite kan debiteras direkt vid brister, utan féregadende varning, sa infors ett
incitament for entreprendrer att gora ratt fran bérjan. Det kommer att beléna de
ansvarstagande entreprendrer som vill gora ratt.

I HKF 3300, avsnitt anmarkning och vite, tabell skyltning/utmarkning sista punkten
Nér informationsskylt om ledningségare eller byggherre saknas.

andras till

Nér informationsskylt om ledningségare eller byggherre saknas, eller ar felaktig.
Bakgrunden till detta ar att vi gjort stickprov genom att ringa angivet telefonnummer.
Vi har da métts av nummer som ar avstangda och inte langre giltiga, eller av en
forvanad telefonist som helt saknar kunskap om arbetet och inte heller kan koppla till
nagon som kanner till arendet.
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3.

I HKF 3300, avsnitt anméarkning och vite, tabell Trafikantframkomlighet/Stérning,
under punkten

Om fordon eller maskiner som anvénds for arbetet, dér det klart framgar av
TA-planen att dessa skall rymmas innanfbr den fysiska avsténgningen, istéllet vistas i
trafikzonen, kan kommunens handldggare stoppa arbetet, &ven vite kan utkrévas.
laggs féljande punkt till

Om fordon och maskiner enligt punkten ovan berbr gang- och/eller cykelbanor/vagar,
alternativt berér kérbana inom 100m fran en skola dér separat gang- och cykelbana
saknas: 16 000 kr.

Bakgrunden till detta forslag ar att riskerna ar mycket hogre fér oskyddade trafikanter
an for bilister. En olycka i stadstrafik for bilister innebar sallan annat &n materiella
skador och lindriga personskador. For oskyddade trafikanter finns risk for allvarliga
eller till och med dodliga skador'?.

Vi har vid vara stickprov upplevt aterkommande problem dar entreprendrer brister i
hansyn till oskyddade trafikanter genom att t.ex. parkera pa och blockerar gang- och
cykelvagar i anslutning till arbetsplatsen. Vi ser dven att det ar sarskilt viktigt att de
ytor som anvands for barn som gar eller cyklar till skolan varnas. Vid flera av
kommunens skolor anvands lugna lagtrafikerade gator som viktiga anslutningsstrak
till skolor och de saknar da ofta separat gang och/eller cykelbana.

' Forskningsrapport fran VTI m.fl.: Vagarbeten pa cykelvagar: kunskapssammanstallning och
problembeskrivning, http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:vti:diva-7455

2 Cykelexperten Krister Isaksson i Expressen:
https://www.expressen.se/debatt/cyklister-ar-de-mest-utsatta-vid-vagarbeten/
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Forutom de konkreta forslag till andringar som vi skrivit ovan finns det ytterligare nagra
omraden som vi vill skicka med till det fortsatta arbetet.

e | anslutning till arbetet och informationstavlor bér gallande TA-plan vara anslagen.
Genom att tydligt ansla hur TA-planen ar utformad sakerstalls dels att personalen pa
plats faktiskt har tagit del av TA-planen, dels att det blir tydligt for allma&nheten hur det
borde se ut. Med information om hur avvikelser ska anmalas bdr det ge goda
mojligheter att fa tips nar TA-planer inte foljs och behov av tillsyn féreligger.

e Samtliga arbeten péa vag och tillhérande TA-planer ska aven finnas tillgangliga digitalt
pa kommunens karta.

e Upprepade forseelser bor leda till stegvis hojda viten. Det finns vissa entreprendrer
som genomfér manga arbeten inom kommunen och som satt i system att nonchalera
kraven. Ett vite som trappas upp gynnar seriésa entreprenérer som vill skéta sig och
gOr det dyrt for dem som satt i system att inte folja regelverket for att tjana pengar.

e Kravet pa dokumentation for att ddma ut viten bor ses dver. | England har polisen
framgangsrikt satt upp rutiner dar filmbevis fran cyklister racker fér att ddma ut boter
och aterkalla korkort®. Detta kommer till stor del &t “6gontjanare” som uppfor sig nar
polis finns pa plats men inte annars - plétsligt ar alla cyklister potentiella “poliser” da
de kan ha en kamera och dokumentera situationer. Liknande mojligheter bér utredas
har, att tydliga bild- eller filmbevis inskickade av allmanheten ska kunna racka for att
kommunala tjanstepersoner ska kunna debitera vite nar TA-planer inte féljs.

e Det bor inforas tydligare skrivningar om skyldigheter for all personal vid arbeten att
upptrada korrekt mot allmanheten och kunna ge korrekta hanvisningar for fard forbi
arbetsplatser. Undertecknad har t.ex. blivit uppmanad av personal vid en arbetsplats
att lyfta en cykel, inklusive barn i barnstol, éver kantstenar och genom en rabatt. Det
bor aven kopplas vite till denna punkt. | kombination med ovanstaende - att filmbevis
racker for utfardande av vite bor det ha en starkt avskrackande mot daligt uppférande
hos personal vid arbeten.

Vi vill slutligen aterigen betona att vi ser det som mycket positivt att arbetet med TA-planer
nu tas pa allvar. For att fa en omstallning av lokala transporter till gdng och cykel kravs att
det ar tryggt och framkomligt, speciellt for barns skolvagar.

For Miljdpartiet de grona

Anders Abel

3 https://road.cc/content/news/261826-west-midlands-helmet-cam-cyclist-shops-325-drivers-year
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