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Sparvag syd, Lokaliseringsutredning och utékat delomrade —
svar pa remiss fran Trafikférvaltningen, Region Stockholm

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens beslut

Kommunstyrelsen godkénner forvaltningens forslag till yttrande gédllande Remiss
Lokaliseringsutredning Sparvég syd och utdkad korridor enligt bilaga 1 till
kommunstyrelsens forvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 15 maj 2024.

Sammanfattning

Huddinge kommun har ombetts delge sammanvégd standpunkt géllande
lokalisering av Sparvég syd mellan Flemingsberg-Skarholmen, samt yttra sig over
utokat delomrade i Masmo. Forvaltningsdialog har forts med miljo- och
bygglovsforvaltningen. Lokaliseringsutredningens sammanvigda bedomning och
rekommendation att fortsétta utveckla tva utredningsalternativ UA1 och UA2
(vilka ar alternativskiljande i Kungens Kurva). UA1 gér pa bro 6éver E4/E20 och
UAZ2 gér via Ekgédrdsvagen/Smistavigen.

Forvaltningen haller 1 stort kvar vid de synpunkter som ldmnades i samband med
samrad for val av lokalisering (KS-2022/2457), dér den korridor som avtalats i
Sverigeforhandlingen &dr utgangspunkt och 1 forsta hand ska viljas. I det fall en
annan korridor ska véljas ska den uppvisa likviardig maluppfyllelse samt ha
uppenbara fordelar. Utredningar ska kunna pévisa att alternativet &r ekonomiskt
och tekniskt genomforbart. Forvaltningen instimmer i Lokaliseringsutredningens
rekommendation och tar i detta skede inte stillning till om en alternativ korridor
ska véljas 1 stéllet for Sverigeférhandlingens korridor.

Forvaltningen har inga synpunkter pa att korridoren utdkas geografiskt i Masmo,
men gor ett antal medskick till fortsatt arbete rérande bland annat vikten av
samplanering med angransande projekt, att uppfyllandet av utvecklingsplanen for
Varby ir viktig samt att bytespunkten behdver utformas som en trygg, séker och
vilintegrerad plats med effektiva byten. P4 grund av behovet av omprojektering
av Tvérforbindelse Sodertorn mellan Masmoberget och Héggstavigen, lyfter
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forvaltningen ocksa vikten av att etablera ett utokat nira samarbete mellan
samtliga tre parter (Trafikverket, Region Stockholm och Huddinge kommun).

Beskrivning av arendet

Inledning

Under perioden 10 april till 7 juni 2024 har kommunen ombetts delge Region
Stockholm, Trafikforvaltningen, sammanvégd stdndpunkt gédllande lokalisering av
de korridorer inklusive depa som redovisas i Lokaliseringsutredning Sparvag syd
Flemingsberg-Skirholmen daterad 2024-04-04 inklusive Miljoredovisning
tillhorande lokaliseringsutredning for Sparvag syd daterad 2024-04-04.

I bérjan av mars 2024 skickade Region Stockholm en riktad remiss till bland
annat Huddinge kommun kring ett utdkat delomradet vid Masmo, drende KS-
2024/391. Huddinge kommun begérde anstand péd den riktade remissrundan for
att i stdllet kunna yttra sig samlat i och med detta yttrande.

I oktober 2022 ldmnade Huddinge kommun ett samradsyttrande pd lokalisering av
Sparvig syd pa strickan Flemingsberg-Alvsjo utifran ett antal
utredningskorridorer (KS-2022/2457). Utifran synpunkter, samt nya
forutséttningar, har en omarbetad lokaliseringsutredning tagits fram som
Huddinge kommun nu har mojlighet att [imna sammanvégd standpunkt pa.

Den omarbetade Lokaliseringsutredningen omfattar en sparvdag mellan
Flemingsberg-Skirholmen. Overliggningar pigar mellan Huddinge kommun,
Stockholms stad, Region Stockholm och Staten om en etappindelning av Sparvég
syd. Strackan Flemingsberg - Skirholmen skulle kunna utgora en forsta etapp.

Bakgrund

Det pagar planering av Sparviig syd mellan Flemingsberg och Alvsjo, via
Kungens kurva-Skirholmen. Region Stockholm dr huvudman for Sparvég syd.
Planering sker i samverkan med och med medfinansiering fran Staten,
Stockholms stad och Huddinge kommun 1 enlighet med Sverigeférhandlingens
Ramavtal 6 Storstad Stockholm med tillhérande Objektsavtal for Sparvig syd
samt i enlighet med Overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for Sparvig syd.

Region Stockholm har beslutat att genomforandet av Sparvég syd ska ske med
stod av bade jarnvégsplan enligt lagen om byggande av jarnvig och detaljplan
enligt plan och bygglagen.
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Figur 1. Planldiggningsprocessen for Spdarvdg syd

Under vintern 2021-2022 genomfordes samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan. Under augusti 2022 fattade Lansstyrelsen beslut om att
Sparvég syd har betydande miljopaverkan, vilket innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram i planeringsprocessen.

Huddinge kommun har i avtal med staten genom Sverigeforhandlingen, Region
Stockholm samt kommunerna Huddinge, Solna, Stockholm, Téby, Vallentuna och
Osteraker tecknat Sverigeforhandlingen Ramavtal 6 - Storstad Stockholm.
Huddinges atagande ar att medfinansiera Sparvédg syd samt att medverka 1
planering och genomforande av sparvigen, genomfora ett antal cykelatgérder och
att tillse att 18 500 nya bostdder byggs i anslutning till Sparvég syd och
dérigenom bidra till regionens utveckling.

Sammanvdgd standpunkt

En sammanvégd stdndpunkt innebar att berérda kommuner ska delge Region
Stockholm kommunernas syn pé Lokaliseringsutredningen och vilket/vilka
lokaliseringsalternativ som forordas. Aven dvergripande frigestillningar som
kommunen anser vara sérskilt viktiga att beakta i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen kan meddelas 1 yttrandet. Lansstyrelsen gor sedan sin
sammanvigda bedomning utifrdn kommunernas stdndpunkter. Trafikndmnden 1
Region Stockholm fattar direfter beslut om lokalisering for att sedan gé vidare
med planldggningsprocessen.

Utokat delomrade i Masmo som foljd av hallplats utanfor berget

Det utokade delomradet behdvs for att  kunna studera en mojlig héllplats utanfor
Masmoberget, intill tunnelbaneentrén, som beror pa komplexa forutsittningar for
hur sparvégstunneln korsar Trafikverkets planerade tunnel for Tvérforbindelse
Sodertérn 1 Masmoberget. En flytt av héllplatsen leder troligen dven till att
sparvigen kommer att utforas pa sddra sidan om Botkyrkaleden, vilket innebar
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andra forutsdttningar dn i tidigare planeringsarbete.
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Innehall handlingar Lokaliseringsutredning
Lokaliseringsutredningen bestar av:

e Sparvég syd, Flemingsberg- Skarholmen. Lokaliseringsutredning. 2024-
04-04.
o Sparvig syd, Flemingsberg — Skdrholmen. Miljéredovisning
tillhorande lokaliseringsutredning. 2024-04-04.

Lokaliseringsutredning, Spdrvég syd Flemingsberg-Skdrholmen
I rapporten beskrivs kortfattat tidigare utredningar och beslut, var i
planldaggningsprocessen Sparvig syd befinner sig, Spéarvég syds syfte och mal.

Vidare beskrivs processen fram till samradet, utveckling av framtida resande och
utformning av sparvigen samt dvergripande forutsattningar och utveckling 1
Sparvég syds ndromréde. Tillkommande delar efter samradsversionen ar
kostnadsbeddmning, mélutvirdering, samhéllsekonomi och samlad bedomning
och rekommendation. Sparvigens utredningsomrade har indelats i sex delomraden
A-F, se Figur 3. Inom fyra av delomrédena finns endast en korridor medan tvd av
delomradena, B och F, har tva alternativa korridorer. Storre delen av
Lokaliseringsutredningen utgdrs av att beskriva Sparvégens effekter och
konsekvenser inom respektive delomrade.

I Miljoredovisningen framgar miljéfragor som kan behdva beaktas i kommande
arbete. I jarnvagsplaneprocessen tas en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, fram.

Utifrdn en sammanvégd beddmning av samtliga korridoralternativ har tva
utredningsalternativ (UA) kombinerats ihop for hela strackan infér malutvardering
och samhiéllsekonomisk analys. De tvd utredningsalternativen bendmns UA1 och
UAZ2. Alternativen skiljer sig at 1 korridor F1 eller F2 vid Kungens kurva-
Skérholmen. Korridor B2 har valts bort fran fortsatt utredningsarbete da
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alternativet inte bedoms uppfylla malen pa en tillracklig niva jamfort med
alternativ B1.
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Figur 3. Utredningskorridorer for Sparvig syd indelat i delomrdde A-F.

Sparvigens generella effekter och konsekvenser

Ett antal miljoaspekter finns beskrivna pd en generell niva i
utredningskorridorerna. Miljoeffekterna som beskrivs for hela strackan ar klimat,
hansyn till mark och vattenférhdllanden, hantering av buller, stomljud och
vibrationer, klimatanpassning och olycksrisk.

I driftskedet utgor sparvégen ett forhéllandevis klimatvénligt transportslag.
Genom val av skyddsatgéirder gar det ocksa att begrdnsa paverkan pa
vattenresurser och boendemiljo ldngs strackan. Utformningen kommer att ta
hénsyn till framtida 6kande risker for skyfall och 6versvimning inte minst i
Glomstadalen. Sparviagen kan bidra till 6kad sammankoppling mellan omradden
med olika socioekonomiska forutsattningar och pé sé vis minska savil mentala
som fysiska barridrer. Samtidigt finns risk att sparvigen pa vissa stillen forstarker
redan befintliga barridrer, eller blir en ny barridr i den fysiska miljon.

Beskrivning av delomrdden och korridorer

I Lokaliseringsutredningen beskrivs korridorer inom varje delomrade. I tvd
delomraden redovisas alternativa korridorer. En mgjlig strackning med hallplatser
1 korridoren anges med en beskrivning av omgivande bebyggelse, infrastruktur
och natur. Risker for paverkan pa hoga natur- och kulturvirden beskrivs. Mgjliga
konsekvenser for tillgédnglighet, risker och paverkan pd annan infrastruktur listas.

For fullstindig beskrivning av varje delomréde, se bilaga 2 Sparvég syd,
Lokaliseringsutredning.
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Kostnadsbeddmning

Lokaliseringsutredningen innehaller 6versiktliga beskrivningar géllande
kostnadsdrivande parametrar for investeringskostnaderna for sparvagen, samt
jamforelser mellan korridorer.

Korridor B2 (via Katrinebergsvidgen och parallellt med Tvérforbindelse Sodertdrn
och delvis i tunnel) beddms vara 600 miljoner kronor dyrare dn korridor B1 (via
tunnel under Késta) fraimst pa grund av en underjordisk station, langre stracka dn
B1 samt har mer bergarbeten.

Investeringskostnaden (kollektivtrafikobjektet) for korridor F1(bro dver E4/E20)
bedoms vara 300-600 miljoner kronor hégre dn for korridor F2 (Smistavégen) pa
grund av omfattande nybyggnad av byggnadsverk sasom broar och ombyggnad av
Skarholmsvégen. Bada alternativen medfor ytterligare investeringskostnader i
intilliggande infrastruktur till foljd av sparvédgen, vilka bedoms bli hogre 1
alternativ F1 (bro 6ver E4/E20).

Malutvirdering

En mélutvardering for Sparvdg syd mellan Flemingsberg-Skdrholmen har
genomforts. Mélutvarderingen utgar fran mélen som finns uppsatta for Sparvag
syd mellan Flemingsberg-Alvsjo, men har anpassats for en etapp 1 mellan
Flemingsberg-Skarholmen. Nedan beskrivs de fyra malomradena. De tre forsta
malomradena utgdr tillsammans projektets dndamal.

1. Forstirka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft for
tviargdende resor i straket Flemingsberg — Skdrholmen

2. Understodja langsiktigt hdllbar stadsutveckling, inklusive nya bostédder och
arbetsplatser, 1 och mellan de regionala stadskidrnorna Flemingsberg och
Kungens Kurva — Skirholmen

3. Bidra till 6kad jimlikhet och forstirkt social inkludering utmed sparvigens
strackning.

4. Bidra till ett resurseffektivt transportsystem.

Tva utredningsalternativ mellan Flemingsberg-Skérholmen (UA1 och UA2) har
utvdrderats, Utifrdn en sammanvédgd beddmning av samtliga korridoralternativ har
tva utredningsalternativ (UA) kombinerats ihop for hela strickan infor
malutvérdering och samhéllsekonomisk analys. De tva utredningsalternativen
bendmns UA1 och UA2. Alternativen skiljer sig at 1 korridor F1 eller F2 vid
Kungens kurva-Skédrholmen. Korridor B2 har valts bort fran fortsatt
utredningsarbete dé alternativet inte bedoms uppfylla malen pé en tillrdcklig niva.
Motiveringen &r bland annat pd grund av sdmre restider och ett hallplatsldge som
ger samre tillgédnglighet. Huddinge kommun f6rordar korridor B1, medan
allménhetens yttranden marginellt férordar B2.

Bada alternativen bedoms uppfylla andamaélet med Sparviag syd mellan
Flemingsberg-Skirholmen. UA2 beddms ha nagot hogre maluppfyllelse vilket
beror pa hogre utslédpp av klimatgaser 1 UA1, som foljd av byggande av
brokonstruktioner i delstricka F1.
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Figur 2. Utredningsalternativ 1 och 2.UAI dr med korridor F1 (bro over E4/E20). UA2 dr med korridor F2
(strickning ldngs med Smistavigen, under E4/E20).

Sambhillsekonomi

De stora samhillsekonomiska nyttorna med Sparvég syd ér forkortade restider f6r
resendrerna. Oavsett utredningsalternativ (UA1/UA2) visar de
samhillsekonomiska berdkningarna att investeringskostnaderna ar betydligt hogre
an de samhillsekonomiska nyttorna.

I en jamforelse mellan UA1 och UA2 sa visar analyser att antalet
kollektivtrafikresenérer 0kar med UAT1 (bro 6ver E4/E20), delvis pd grund av
minskade restider med sparvdgen, men framforallt for att bron kommer kunna
anvindas av busstrafik. UA2 (Smistavigen) medfor inte lika stor 6kning eftersom
inga forbéttringar for busstrafik genomfors.

Lokaliseringsutredningens Samlade beddmning och rekommendation

Den samlade beddmningen dr en sammanvigning av kostnadsbedoémning,
samradsyttranden, malutviardering, samhéllsekonomi samt 6versiktlig bedomning
av genomforbarhet. Aven rekommenderat alternativ for depa redovisas, vilket ér
inom korridor E, Krossen.

Samhéllsekonomiskt har béda alternativen negativt resultat, men ér likvérdiga i
jamforelse med varandra. UA1 har en hogre investeringskostnad med bro dver
E4/E20 i Kungens kurva och ombyggnad av Skédrholmsvéigen, och hogre
driftskostnad jamfort med UA2.
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Genom att bron kan anpassas for busstrafik mojliggors en effektivare
busstrafikdrift i detta alternativ vilket sammantaget medfor en hogre resenirsnytta
ani UA2.

Lokaliseringsutredningen rekommenderar att fortsétta utveckla UA1 och UA2.

Utdver generell fordjupning 1 fortsatt utredningsarbete, listas dven ett antal forslag
av behov av fordjupade utredningar/projektering rorande exempelvis
hallplatsplaceringar och samplanering med stadsutvecklingsomraden 1 sparvigens
nérhet.

Forvaltningens synpunkter
For fullstandig redogorelse av kommunstyrelsens forvaltningssynpunkter pa
remissforslaget hanvisas till forvaltningens forslag till svar pa remiss, se bilaga 1.

Kommunstyrelsens forvaltning har i sin beredning inhdmtat synpunkter fran
miljo- och bygglovsforvaltningen. Med anledning av kort remisstid har det inte
funnits mojlighet till samberedning av yttrandet.

Forvaltningens sammanvagda bedémning

Forvaltningens sammanvédgda bedomning &r att Sparvéig syd mellan
Flemingsberg-Skirholmen innebér ett positivt bidrag i linje med kommunens
overgripande planering och malsittning om en 6kad andel hallbara resor och en
mojliggorare for att utveckla i stationsnira omraden.

I stort héller forvaltningen kvar vid de synpunkter som ldmnades i samband med
samrad for val av lokalisering (KS-2022/2457), déar den korridor som avtalats i
Sverigeforhandlingen &dr utgangspunkt och 1 forsta hand ska viljas. I det fall en
annan korridor ska véljas ska den uppvisa likviardig maluppfyllelse samt ha
uppenbara fordelar. Utredningar ska kunna pévisa att alternativet &r ekonomiskt
och tekniskt genomforbart.

Lokaliseringsutredningens rekommendation &r att fortsatta utreda UA1 och UA2
(vilka har olika korridorer i Kungens kurva). Forvaltningen instimmer 1
Lokaliseringsutredningens rekommendation och tar i detta skede inte stéllning till
om en alternativ korridor ska véljas i stillet for Sverigeférhandlingens korridor.
Ytterligare utredningsarbete pagar for att ta fram jaimforbara alternativ, vad géller
sparviagens funktion, anpassning till stadsmiljo, samplanering av busstrafik och
total kostnad.

Forvaltningen har inga synpunkter pa miljéredovisningens innehall.

Forvaltningen anser att foreslaget lage for depa ger bra forutsittningar for
sparvigen. Det dr viktigt att depdomradet samordnas med bebyggelseplaner och
stadsutveckling 1 Kungens kurva samt att hiansyn tas till lokalt och regionalt
cykelstrak.

Kostnadsbedémning

Endast investeringskostnader for sparvigen beskrivs i Lokaliseringsutredningen. I
samband med genomforandet av sparvdagen kommer investeringar utanfor
kollektivtrafikobjektet att krdvas. Forvaltningen anser att dessa atgérder och
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konsekvenser bor beskrivas och hanteras i Lokaliseringsutredningen och framfor
allt 1 fortsatt arbete.

Arbete med sparviagen behover fortsatt utga fran en helhetssyn hur sparvigen
anpassas till befintlig och kommande planering. Val av placering och 16sningar
for sparviagsanlidggning och stadsmiljo behover ske 1 ndra samplanering och
optimeras till en sa bra helhetslosning som mojligt. Investeringskostnaden for
bade sparvig och intilliggande infrastruktur behdver optimeras och redovisas.
Forvaltningen anser att det inte &r givet att korridor F1 totalt sett innebar hogre
kostnader for bade investeringsobjekt och intilliggande atgarder, utan att
alternativen fortsatt behdver utredas till en jamforbar niva.

Region Stockholms bedémning &r att driftkostnaderna &r hogre i F1 dn i F2. Om
driftkostnaderna omfattar bade spar och buss (vilket ingar i den
samhillsekonomiska bedomningen) torde driftskostnaderna bedomas vara lagre
for korridor F1, eftersom forutsittningarna for buss ar battre.

Malutvérdering

Forvaltningen anser att den metod for malutvérdering som anvénts och som utgér
frAn malen uppsatta for Sparvig syd mellan Flemingsberg-Alvsjé men med
anpassning for en etapp 1 mellan Flemingsberg-Skarholmen har vissa brister.
Eftersom malutvirderingen har dndrats 1 sin geografiska omfattning till att hantera
en delstracka, forloras vissa aspekter nir en del av sparvagsstrackan tas bort.

Lokaliseringsutredningen bedomer att en spirvig mellan Flemingsberg —
Skérholmen fungerar som enskilt kollektivtrafikobjekt och har god
maluppfyllelse, vilket forvaltningen instdimmer 1. Mélutvérderingen beskriver
déremot inte vilka brister och behov som kvarstar pa den resterande striackan
mellan Skirholmen-Alvsjo.

Samhdllsekonomi
Forvaltningen tycker att det behdvs en tydligare redovisning av de
samhillsekonomiska effekterna av de olika utredningsalternativen.

Utokat delomrade i Masmo som f6ljd av hallplats utanfor berget och andra
beroringspunkter med Tvarforbindelse Sodertorn

Forvaltningen har inga synpunkter pa att korridoren utdkas geografiskt, men har
foljande medskick till fortsatt arbete:

e Resenérsprognoser visar att bytet mellan tunnelbana och kommande sparvag i
Masmo har mycket hoga bytesfloden, vilket gor detta byte till en strategiskt
viktig plats.

e Det dr viktigt att samplanering sker med intilliggande och angrédnsande
kommande och pagéende projekt. Kommunen arbetar med en detaljplan for ny
bostadsbebyggelse 1 direkt anslutning till héllplatsen i Masmo.

e Uppfyllandet av uppsatta visioner i utvecklingsplanen for Varby ar viktigt 1
fortsatt arbete med hallplatsens placering.
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e Det ar viktigt att bytespunkten utformas som en trygg och séker plats med
effektiva och attraktiva byten samt att den nya hallplatsen blir vél integrerad
med torget och stadsmiljon.

Mellan Masmoberget och Haggstaviagen 16per Tvarforbindelse Sodertdrn och
Sparvig syd parallellt med varandra. En omprojektering av Tvérforbindelsens
utformning langs med denna stricka dr nddvéndig for att mojliggora for Sparvig
syd. Denna justering kan innebédra utmaningar for utformning av framtida
trafiksystem for samtliga trafikslag i kombination med en hog ambition kring
stadsutveckling.

For att minska risken for eventuella ytterligare forseningar och omtag av
Tvérforbindelse Sodertdrn, anser forvaltningen att ett det dr nddviandigt att
omgéende etablera ett utokat nidra samarbete mellan samtliga tre parter
(Trafikverket, Region Stockholm och Huddinge kommun).

Kommande arbete i dessa delar behdver fortsatt utgé fran en helhetssyn hur
sparvigen anpassas till befintlig och kommande planering. Val av placering och
16sningar for sparviagsanldggning och stadsmiljo behover ske i nidra samplanering
och optimeras till en sa bra helhetslosning som mojligt. Investeringskostnaden for
bade sparvig och intilliggande infrastruktur behdver optimeras och redovisas.

Konsekvenser for hallbarhet

I driftskedet ar Sparvagen ett forhdllandevis klimatvénligt transportslag. Genom
lamplig lokalisering och utformning inom korridoren samt val av skyddsétgérder
gar det ocksa att begrinsa paverkan pa naturmiljo, vattenresurser och boendemiljo
langs strackan. Sparvigen ér ett kapacitetsstarkt och resurseffektivt trafikslag.

Sparvig syd har bedomts ha stor sammanhéllande och sammankopplande effekt
bade fysiskt och socialt. Sparvdgen har mojlighet att dverbrygga fysiska barridrer
som har stor inverkan pa den sociala hdllbarheten genom 6kad tillgédnglighet och
nya resmojligheter. Samtidigt finns ocksa risken att sparvdgen pa vissa stéllen
forstarker redan befintliga barridrer, eller blir en ny barriér 1 den fysiska miljon.

Konsekvenser for barn och unga

Ett tydligt och strukturerande samt vil utbyggt kollektivtrafiksystem okar
tillgéngligheten och gynnar alla invénare i regionen, inte minst barn och unga da
de ofta dr hdnvisade till kollektivtrafik for sina resor. En vélfungerande och
palitlig kollektivtrafik dr ocksa positiv for den sociala héllbarheten genom att det
ar ett inkluderande trafikslag och 6kar mojligheterna for méten mellan ménniskor,
bade lokalt och fran olika delar av regionen. Under byggtiden kan barridrer och
omledning av trafiken tillfalligt forsdmra tillgédngligheten.

Ekonomiska och juridiska konsekvenser
Svaret pd remissen innebdr 1 detta skede inte ndgra ekonomiska eller juridiska
ataganden for Huddinge kommun.
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Camilla Broo Mats Hermansson
Kommundirektor Samhéllsbyggnadsdirektor

Bilagor

Bilaga 1. Spérvig syd — Huddinge kommuns yttrande dver remiss frdn
Trafikforvaltningen, Region Stockholm géllande
Lokaliseringsutredning samt utokat delomréde

Bilaga 2. Spérvdg syd, Flemingsberg-Skiarholmen. Lokaliseringsutredning.
2024-04-04

Bilaga 3. Spéarvég syd, Flemingsberg-Skarholmen. Miljéredovisning tillhdrande
lokaliseringsutredning. 2024-04-04

Beslutet ska skickas till
Region Stockholm, Trafikforvaltningen

Stockholm stad
Staten genom Sverigeforhandlingen
Bygglovs- och tillsynsnimnden

Natur- och stadsmiljondmnden
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