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Samradsyttrande 6ver planprogram for
Flemingsbergsdalen, Huddinge
Kommun

Huddinge kommun har 6versént rubricerat planprogram till Region
Stockholm, trafikférvaltningen for yttrande. Trafikforvaltningen svarar i
samrad med Tillvixt- och regionplaneforvaltningen.

Om planen

Planprogrammets syfte &r att skapa forutsattningar for att utveckla
Flemingsbergsdalens till en integrerad stadsdel i Flemingsberg med hoga
stadsmilj6kvaliteter. Programmet ska mojliggora ca 5000 nya bostider, ca
35 000 nya arbetsplatser, handel, n6jen, kultur, parker, skolor, férskolor,
studieplatser inom hégre utbildning och ett nytt resecentrum med mera.
Planprogrammet ska dven bidra till att knyta ihop Flemingsbergs olika
delar och 6verbrygga de befintliga barridrer som befintlig infrastruktur och
topografi innebar.

Planomradet ligger i direkt anslutning till Flemingsbergs station dar
regionaltdg, pendeltig och stombuss angor samt busstrafik fran Botkyrka,
Haninge, Stockholm och 6vriga Huddinge. Planomradet beror dven
Sverigeforhandlingsobjektet Sparvig Syd, viag 226, regionalt cykelstrak och
utredningsomradet for AVS bytespunkt Flemingsberg.

Region Stockholms évergripande synpunkter

Region Stockholm ser mycket positiv pa den planerade utvecklingen av den
regionala stadskédrnan, som ir en av de stérsta malpunkterna pa den sodra
lanshalvan med stora offentliga arbetsplatser som ar inriktade pa sjukvard,
hogre utbildning, forskning och rittsvisende.

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00
Trafikférvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se

112 51 Stockholm

Besok oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Programomradet omfattar en stor del av den regionala stadskidrnan
Flemingsberg som ér ett av Stockholmsregionens storsta och viktigaste
utvecklingsomriden. Flemingsberg som har en av linets bésta tillgdnglighet
ir utpekad som storregional bytespunkt enligt Regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen (RUFS 2050). Planomradet genomkorsas av savil
nationell som regional jarnvag. Flemingsberg utgor dven en viktig nod ur
ett mellanregionalt perspektiv enligt OMS 2050.

Bostider och arbetsplatser

Region Stockholm &r positiv till att programmet tar avstamp i visionen for
utvecklingsprogrammet Flemingsberg — ddr kunskap och kreativitet mots i
sédra Stockholm som ar framtaget med en stor méangd aktorer i omradet
och intressenter. Regionen &r angeldgen om att utvecklingen sker i enighet
med utvecklingsprogrammet och 6nskar att kommunen tydligare redovisar
hur planprogrammet har tagit avstamp i programmets mal och strategier
for att sakerstilla att de fir genomslag.

Region Stockholm ir positiv till att programmet skapar forutsattning att |
bygga 5000 nya bostidder. Enligt RUFS 2050 bor Huddinge kommun skapa ‘
en planberedskap for totalt ca 24500 nya bostider fram till 2050, och
planen lagger grunden for en femtedel av dessa. Samtidigt ger

planprogrammet forutséttningar for 35 000 nya arbetsplatser, vilket ligger

relativt hogt i relation till RUFS 2050 och det framtagna

utvecklingsprogrammet Flemingsberg — ddr kunskap och kreativitet mots i

sodra Stockholm. Antal arbetsplatser och bostéder kan med fordel

relateras till tillkomsten av dito i hela den regionala kdrnan for att ligga i

linje med RUFS 2050 forhéllningssétt om tita funktionsblandade miljoer

med kontaktintensiva verksamheter.

Region Stockholm &r positiv till att planen utrycker att blandade
upplételseformer och funktioner ir viktiga forutsattningar for social
héllbarhet vilket ligger i linje med RUFS 2050. Daremot skulle planen
tydligare kunna redovisas hur blandade boendeformer och
upplatelseformer ska sikerstéllas i sdvil programomradet som i relation till
hela den regionala kidrnan.

Regional bebyggelseutveckling och livsmiljo

Planens ambitioner att bidra till att knyta samman omrédets olika delar och
overbrygga befintliga barriédrer ligger vl i linje med RUFS 2050 dar
sammanhéllen bebyggelse med gena strackningar foreslas. Den planerade
overdiackningen over sparomradet ger goda forutsittningar att skapa den
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tita blandstad dér bostider, naringsliv, néjen och samhéllsservice kan
utvecklas integrerat. Det dr samtidigt viktigt att dessa urbana kvaliteter
kommer hela stadskirnan till gagn. Planprogrammet innehaller manga
illustrativa kartor 6ver kopplingar inom planomrédet med pilar som anger
koppling till exempelvis Visittra och Grantorp. Det &r dock svért att fa
overblick av vad dessa kopplingar moter for typ av omrade (gata/park/tat
bebyggelse) och f en forstéelse for hur man pa ett enkelt och tryggt sitt ar
tankt att rora sig inom den regionala kirnan.

Det regionala stillningstagandet i RUFS 2050 gillande stadsbyggnad och
bebyggelseutveckling uppmérksammar konflikten mellan tita miljoer och
en god lokal milj6 och anger att gestaltningen av den byggda miljon behover
ta hansyn till bland annat buller, dagsljus och mikroklimat. En alltfor hog
tithet kan dven paverka ett omrades attraktivitet. Planes foreslagna
byggnadsvolymer och byggnadshgjder (uppemot 30 vaningar) ar si pass
omfattande att delar av programomréadet kommer att vara viasentligt tatare
4n Stockholms innerstad. Region Stockholm anser att det kan finnas
anledning att se 6ver planens stora skala och téthet, for att dstadkomma
den attraktiva livsmiljo som den avser ge forutsattningar for. Bland annat
da nigra av innergardarna inte kommer ha négra soltimmar under dygnet
vid vardagjimning enligt den genomforda solstudien. Den genomférda
barnkonsekvensanalysen konstaterar dven att de forskolegardar utan solljus
(under en stor del av &ret) inte kan ses som en god milj6 for barn. Region
Stockholm anser darfor att gestaltningen av omradet behover ses 6ver for
att anpassas till solljusférhéllande, framforallt kopplat till barns utemiljo.

Det ar positivt att kommunen pétalar bullerforhéllande med anledning av
viig- och jirnvigstrafiken samt att gestaltningen av omradet anpassas till
dessa. Region Stockholm ser dven positivt pa att vindstudier planeras
genomforas med tanke p& den hoga bebyggelse som planeras.

Regional gronstruktur

Region Stockholm vilkomnar att nya parker anldggs i omréadet och att
tillgangligheten till Stockholms gréna kilar som angrénsar till
programomridet 6kar. Oster om programomradet finns ett finns ett
utpekat gront svagt samband klass 2 i RUFS 2050. Planen lyfter att
Tvirforbindelse Sodertorn kommer att anliggas i detta omréde men planen
redovisar inte hur det svaga sambandet ska hanteras. Region Stockholm har
pépekat denna mélkonflikt i planeringsprocessen av Tvirforbindelse
Sédertorn, men vill betona vikten av samordning mellan de olika
planprocesserna for att det grona svaga sambandet ska stirkas och




J& Region Stockholm 4 (8)

Diarienummer
2019-12-06 TN 2019-1182

forbittras. Det vore dven 6nskvirt att planprogrammet redovisar hur man
avser att koppla samman den lokala gronstrukturen med den regionala
gronstrukturen for att sikra rekreationsstrak och uppratthélla ekologiska
spridningssamband.

Regionalt transportsystem

Flemingsbergsdalen med sitt goda kollektivtrafiknira ldge i den regionala
stadskirnan har goda forutsitiningar for héllbar mobilitet savél inom som
frin och till den regionala stadskérnan. Region Stockholm vilkomnar
planens hogt stillda ambitioner om att alla resor ska ske héllbart och att
ingen ska vara beroende att 4ga en egen bil i omradet som ligger i linje med
de regionala stillningstagandena géllande transportsystemet. Trafik- och
mobilitetsutredningen lyfter programomradets kopplingar till det 6vriga
vag- och sparnitet. Det ar dock 6nskvirt att sjdlva programmet relaterar
Flemingsbergsdalens trafiksystem till sitt omland béade i ett regionalt och
mellanregionaltperspektiv med en kartillustration, for att pa sa satt
tydligare redovisning av planens koppling till det regionala
transportsystemet.

I planforslaget foreslas att flexibla p-tal ska anvindas med bland annat
bilparkering i mobilitetshus i stadscentrumets underbyggda mark. Region
Stockholm ser positivt pa att planforslaget effektiviserar anvindningen av
parkeringsplatser men efterfragar tydligare hénvisning till kommunens
riktlinjer kring styrningen av parkeringsplatser for bil for att sikerstéilla att
planens ambitioner héllbara firdmedel ska fa genomslag.

Enligt RUFS 2050 finns ett tillgdnglighetsbehov av kapacitetsstark
kollektivtrafik utpekat mellan Flemingsberg och Haninge. Region
Stockholm efterfrigar att denna koppling tydligare redovisas da den
troligtvis blir 4n viktigare i ett ldngsiktigt perspektiv i och med den
omfattande utvecklingen i Flemingsberg.

Specifika synpunkter cykel

Planen innebir forandringar i de regionala cykelstraken Salemsstréket och
Glomstastriket som dr utpekade i Regional cykelplan for Stockholms lin
2014-2030. Region Stockholm efterfrigar att Cykelkansliet pa Region
Stockholm involveras vid forslag till forandringar och vidare utveckling
kring de regionala cykelstrdken samt vill upplysa kommunen om att
Trafikverket i samband med Tvéarforbindelse Sodertérn foreslagit atgarder
som péverkar Glomstastrikets dragning. Region Stockholm vill ocksa
betona vikten av att de regionala cykelstriken planeras for 6kad cykling
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med god framkomlighet. Region Stockholm positivt pa att kommunen
planerar for ett vidstrackt huvudcykelnit som understodjer det regionala
cykelnitet och som sdvil passerar som angor till resecentrum. Region
Stockholm ser positivt pa att cykelparkeringar planeras i omréadet och i
anslutning till resecentrum vilket 4r mycket viktigt for att cykling ska vara
smidigt. D4 det till viss del foreslés cykelparkeringar i garage vill Region
Stockholm uppmaérksamma kommunen pi att cykelgarage kan ha lag
attraktivitet om de inte dr enkla att ta sig in och ut ur samt om de inte
upplevs tillrackligt trygga och sikra.

Vidare vill Region Stockholm uppmarksamma kommunen pa att de
regionala cykelstriken och huvudcykelstraken har forvixlats pa kartorna i
planprogrammet och trafikutredningen.

Specifika synpunkter kollektivtrafik

I programomrédet pekas ett stamnait for kollektivtrafik ut dar
kapacitetsstark kollektivtrafik prioriteras med mittforlagda
kollektivtrafikkorfilt, gena strackningar och signalprioritering.

Langs stamnitet ska kollektivtrafiken prioriteras genom eget utrymme i
gatan och i korsningar for att garantera en god framkomlighet (Trafik- och
mobilitet — Flemingsbergsdalen). Kollektivtrafikkorfalten ska vara
mittforlagda. Belastningen vid trafikplats Flemingsbro kommer vara hog
och trafikplatsen behover utformas med atgarder som prioriterar
kollektivtrafiken, t ex busskorfilt, separata bussramper, signalprioritering
eller en ytterligare koppling fran tvirforbindelse till Flemingsbergsdalen.
Vidare studier krévs for att sakerstilla att kérviagen blir gen och framkomlig
for kollektivtrafiken mellan vig 226 Huddingevéagen och bytespunkten.

D4 det ar forhallandevis ménga korsningar dar boulevard med busstrafik
och foreslagen forlangning av sparvig korsas av till exempel gang-och
cykelviagar. Dessa paverkar kollektivtrafikens framkomlighet, hastighet och
trafiksikerhet, och i fortsatt arbete behéGver paverkan studeras vidare.

Framkomlighet for buss behover fortydligas i handlingarna, exempelvis
genom att fortydliga om stomnétsplanens mal for framkomlighet for
stombuss klaras. I foreliggande handlingar redovisas bara trafiksiffror, inte
medelreshastigheter. Region Stockholm ser positivt pa en vidare utredning
om framkomligheten mellan trafikplats Solgard och bytespunkt
Flemingsberg och vill delta i det fortsatta arbetet.
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I bade planprogram och trafik- mobilitetsutredning lyfts behovet av
mittforlagda kollektivtrafikkorfalt. Det kan dock fortydligas vilka gator som
avses utformas med kollektivtrafikkorfalt och om det avser busstrafik. Av
gatusektionsillustrationerna synliggors bara sparvagen med eget utrymme.
Det ar sarskilt viktigt att tydliggora stombusslinjerna i detta avseende.

Vandytor som behovs runt framtida kvarter behover ritas ut och fortydligas,
i enlighet med den dialog som forts med trafikforvaltningen, sa att inte
dessa funktioner gloms bort i den framtida detaljutformningen.

I det fortsatta planeringsarbetet for det omrade som berdr AVS bytespunkt
Flemingsbergs studieomrade ar det viktigt att beakta mélsattningarna och
slutsatserna i denna samt den terminalutredning som Region Stockholm,
trafikforvaltningen tagit fram som underlag till atgardsvalsstudien. I
illustrationsplanen pa sid 9-10 av programmet finns byggnader inritade
som inte mojliggor den Gverblickbarhet som efterstrivas i bytespunkten (se
nedan illustration). Av illustrationsplanen framgar inte heller att det
ytbehov for kollektivtrafiken som framkom genom studien ar beaktat.
Trafikforvaltningen ser fram emot att fortsétta den tita dialog och
samverkan som kommunen driver kring utformningen i detta omrade sa att
kollektivtrafikens framtida behov sékerstélls.
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Specifika synpunkter Sparvig syd

Region Stockholm vill pdpeka att Huddinge i och med denna strukturplan
tar initiativ till en inriktning for en framtida forlangning av Sparvag syd,
som dnnu inte dr bedémd och utrett ur ett framtida drifts- och
systemperspektiv av Regionen. Sverigeforhandlingsobjektet sparvig syd
innehéller en dndhallplats vid Flemingsbergs station pa Regulatorbron.
Forlangning till hallplats i Flemingsbergsdalen medfor troligtvis en 6kad
driftkostnad for Sparvig syd som én s ldnge inte ar invagd i
Sverigeforhandlingsobjekten, och som kriver vidare utredning. Detta
beroende pé ca 5 minuters extra omloppstid och sannolikt ett extra fordon i
omlopp. Tentativt kan det finnas férdelar med att komma bort fran
regulatorbron och den tunga bytespunkten med véndstationen.

Buss och sparviag kommer enligt planen att dela utrymme i Boulevarden.
Trafik med buss och sparvagn i samma korfalt kan fungera men det ar
viktigt att bussen far egna héllplatslagen utanfor sparvigen och att in och
ut-vavning for bussen fran sparvéagen fungerar pa ett tillfredstéllande sitt,
detta behover detaljstuderas i senare planering,

Specifika synpunkter godstrafik och nyttotrafik

Godsstrategi for Stockholmsregionen anger att godstrafik behover beaktas
tidigt i planering for stadsutveckling, markanvéndning och
infrastrukturutveckling samt att en god framkomlighet i gaturummet
behover sikerstillas. Region Stockholms ser positivt pa att det i planen
foreslds att godstransporter ska 16sa pé ett effektivt sétt med exempelvis
sopsugsanlaggning, samlastningscentraler och hub under mark. En tydlig
karta och beskrivning aterfinns i trafik-och mobilitetsutredningen som ar
bilagd planen men det vore positivt om dessa ocksa ingick i
planprogrammet.
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Region Stockholm, trafikforvaltningen
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/ Johanna Skur
Gruppchef, samhéllsplanering



