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1 INTRODUKTION

Kunskapen om godstransporterna inom och genom Huddinge kommun och dess
paverkan ar lag och det saknas bra underlag och tydliga riktlinjer for hur godstransporter
ska hanteras i samhaéllsbyggnadsprocessen. Enligt kommunens trafikstrategi, som antogs
2013, behovs darfor ett samlat grepp om de godstransporter som gors i kommunen.

Kommunstyrelsen gav forvaltningen som utvecklingsatagande under ar 2018 att
konkretisera trafikstrategin genom att ta fram en godstrafikplan for hur kommunen ska
hantera samhallets behov av godstransporter. Som inledning pa detta arbete vill
kommunen i ett forsta steg skapa en nulagesbild av godstransporterna i Huddinge
kommun, inkluderande problembild, framtida behov och utmaningar/knackfragor.

Med detta som bakgrund fick WSP i augusti 2018 i uppdrag att genomfdéra namnd
nulageskartlaggning avseende godstransporterna i Huddinge kommun. Arbetet har
innefattat datainsamling, deltagande pa projektmoten, intern workshop med kommunen,
genomfdrande av en "extern” workshop inkluderande néaringslivet och andra berdrda
aktorer samt dokumentation. Detta PM ar en sammanfattning av det hittills genomférda
arbetet.
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2 BAKGRUND - GODSTRANSPORTER

Merparten av lastbilstransporterna idag utfors av latta lastbilar, vilket kan utlasas av figuren
nedan. Av alla lastbilar i trafik i Sverige 2015 var 87 procent latta (<3,5 ton) och 13 procent
tunga (>3,5 ton). Avseende historisk utveckling sa har antalet lastbilar i trafik 6kat med 24
procent under perioden 2006-2015. De latta lastbilarna star for merparten av denna
okning.
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Figur 1. Antal latta och tunga lastbilar. Historisk utveckling 2006-2015. (Kéalla: www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/)

De flesta lastbilstransporterna &r korta - 73 procent av den totala godsméangden avseende
vagtransporter transporteras inom det egna lanet. Drygt hélften av godsméangden
transporteras kortare &n 5 mil och bara ca 3,5 procent fraktas langre &n 50 mil. Styckegods
och livsmedel &r de varugrupper som transporteras langst. Observera att denna statistik
avser lastbilstransporter med svenskregistrerade fordon (2012).2

| figuren nedan visas lastbilsanvandningen fordelat per varugrupp enligt SNI 20073, Har
kan utlasas att latta lastbilar framforallt anvands inom byggverksamhet, jord- och
skogsbruk samt handel. (Avfall &r inkluderat i kategorin Ovrigt.) Tunga lastbilar anvands
framforallt inom transport och magasinering. Se figuren nedan.

! wwuw trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/

2 1bid

3 SNI ar en standard for svensk naringsgrensindelning. SNI 2007 ar den standard som galler fran 2008, for att
hanfora bla. foretags verksamhet till en eller flera naringsgrenar. (www.sni2007.scb.se, Statistiska Centralbyran,
2018)
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Lastbilar per SNI 2007-grupp (2015)
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Figur 2: Lastbilar foérdelat per SNI 2007-grupp. (Kalla: www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/)

Latta lastbilar anvands framfdorallt i storstadsregionerna, vilket illustreras i figuren nedan
dar Stockholms, Skane och Viastra Gotalands lan utmérker sig.

Lastbilar per lan (2015)
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Figur 3: Lastbilar per lan. (Kélla: www.statistikdatabasen.scb.se/)
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3 GODSFLODEN | STOCKHOLMS LAN

De totala godsvolymerna (alla trafikslag) till Stockholmsregionen ar storre an de utgaende
volymerna, vilket innebér att lanet kan betraktas som en "konsumerande region”. Knappt
50 procent av de totalt hanterade godsméangderna ar destinerade till regionen medan ca
25 procent transporteras fran regionen och 25 procent transporteras inom regionen (figur
4). Tittar vi p4 enbart vagtransporter transporteras ca 75 % av lastbilstransporterna inom
det egna lanet/regionen.
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Figur 4. Totala godsfléden till, frdn och inom Stockholms lan 2012 (Kalla: Trafikanalys)

Av det som transporteras ar stora volymer jord, sand och grus, vilket indikerar att det byggs
mycket i regionen. Vidare urskiljs stora volymer petroleumprodukter, vilket kan forklaras av
den stora befolkningsmangden samt oljehantering i Loudden. Aven transporter av
livsmedel till och inom lanet utmarker sig, vilket &ven detta kan férklaras av den stora
befolkningsmangden. | figuren nedan visas godsfloden till, frin och inom lanet férdelat
per varuslag.*

Godsfloden fordelat per varuslag

Miljoner ton

= Till
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Figur 5: Godsfloden till, frAin och inom Stockholms 1an 2012 (Kalla: Trafikanalys)

4 Observera att storheterna &r angivna i just antal ton, snarare an antal transporter dessa skapar.
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Vart att notera ar att statistik av den har karaktaren bara finns tillganglig pa lands- och
lan/regionnivd, varfor motsvarande figurer for Huddinge kommun inte kan tas fram.
Gissningsvis bor Kungens kurva innebara att andelen tilltransporter i relation till "fran” och
"inom” i Huddinges fall vara ndgot hogre. Det kan dock vara vanskligt att géra den typen av
antaganden, da helhetsbilden for kommunen &r okand.
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4  INFRASTRUKTUR | HUDDINGE KOMMUN

Huvudstrak avseende vagar i Huddinge kommun utgors av E4/E20, lansvagarna 226 och
259 samt riksvag 73, se figuren nedan.

Avseende jarnvagsinfrastruktur gar Vastra stambanan och Nyndsbanan genom
kommunen. Det finns inga stdrre noder fér omlastning inom kommunens granser.
Daremot ligger Arsta kombiterminal® strax norr om kommungransen, vilken hanterar
kombitag® i flertalet transportrelationer. pendeltag for intermodalt gods i flertalet
relationer.

Det finns inga hamnar for godshantering inom kommunens granser. Ddremot alstrar
narliggande hamnar godstransporter vilka passerar kommunen. Har avses framforallt
Sodertalje hamn, Nynadshamns hamn och kommande Norviks hamn. P4 samma satt kan
konstateras att kommunen inte har ndgon flygplats, men att man i viss man paverkas av
gods via Arlanda flygplats.
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Figur 6: Huvudvagar och jarnvagar i Huddinge kommun

5 En kombiterminal &r en terminal for omlastning av I6sa lastbarare (containers, vaxelflak eller semitrailers mellan
olika trafikslag (vag, jarnvag, sjofart).

8 Ett kombitag &r ett godstdg med blandade vagnar avsedda for standardiserade transportbéarare s som
containers och trailers. Godset i ett kombitag har flera destinationer (kunder), till skillnad fran produktionstypen
systemtag som ar dedikerat en specifik kund.
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4.1 VAGAR - TRAFIKERING OCH STANDARD

| listan nedan presenteras funktion, egenskaper/standard och trafikering, etc. for de
huvudsakliga vagarna genom Huddinge kommun. Informationen ar framfoérallt inhamtad
fran Trafikverkets atgardsvalsstudie avseende Tvarforbindelse Sodertérn (2014).

E4/E20:

- Viktigaste infartsleden till Stockholm och genomfartstrafik
- Hart trafikerad
- Stor andel tunga transporter

Lansvag 226:

- Viktig infartsled till Stockholm
- Lag framkomlighet i forhallande till standard

Lansvag 259:

- Hog belastning i forhallande till standard

- Lag framkomlighet for akuta transporter till Karolinska universitetssjukhuset

- Ejlampad for de hoga trafikflodena och den tunga trafiken med malpunkter
mellan Varby och Jordbro samt vidare mot Nynashamn

- Bron dver Orlangen har begransad barighet (BK2). Tyngsta trafiken maste valja
andra och langre vagar.

- Strackan Huddinge - Haninge har lanets hogsta lastbilsandel (>20 procent)

Riksvag 73:

- Betydelsefull regional funktion som férbindelse mellan Nynashamn och
Stockholm, avseende bade person- och godstransporter

- Forvantad ytterligare godstrafik som f6ljd av etableringen av Norviks hamn (se
Kapitel 8.4.)" 8

411 Trafikering (Arsdygnstrafik)

| figuren nedan visas arsdygnstrafik (ADT) for nagra utvalda vagavsnitt i kommunen. ADT &r
det under ett &r genomsnittliga trafikflodet per dygn méatt som antalet fordon per dygn. |
figuren anges statistiken pa foljande format:

Vagnummer
ADT totalt (andel tung trafik)

Storst andel tung trafik finns pa vag 259 som har mellan 17 och 24 procent tung trafik. |
ovrigt ligger det pa 11-13 procent,, vilket kan jamforas med 11,6 procent som ar andelen
tung trafik pa nationell niva (2011).° Vart att notera ar att tung trafik inkluderar aven bussar
men att bussar inte kan anses ha ndgon betydande andel vid redovisade matpunkter. ADT
ar angivet for olika ar i olika matpunkter, 2014-2017.

" En atgardsvalsstudie ska genomforas som leder fram till forslag p& en kombination av atgarder som bidrar till
att sékerstélla att riksvag 73s nuvarande funktion som funktionellt vagnat for godstransporter, persontransporter
och kollektivtrafik for framtiden. | denna ska hansyn tas till bl.a. utbyggnaden av Norviks hamn.

8 Atgardsvalsstudie - Vag 73 Algviken - Nynashamns hamn (Trafikverket, TRV 2017/113645)

® Trafikarbete pé svenska véagar - en dversyn av skattningsmetoden (Trafikanalys, PM 2013:8)
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Figur 7: Fordonstrafikering - &rsdygnstrafik (ADT) i ett antal matpunkter p& huvudleder i kommunen (Kalla:

http://vtf trafikvkeret.se/SeTrafikfloden)

412 Farligt gods

Avseende farligt gods &r E4/E20, lansvag 259 och riksvag 73 utpekade som primar vag
medan lansvag 226 inkluderas i det sekundara vagnatet enligt MSBs!° klassificering, se
figuren nedan. Hur stor andel av den tunga trafiken som fraktar farligt gods pa utpekat
vagnat har ej undersokts i denna studie. | ssammanhanget kan ndmnas att farligt gods
aven transporteras pa jarnvag. Omfattningen av dessa transporter har inte heller kunnat
inkluderas i studien.

10 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
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Figur 8: Rekommenderat vagnat for farligt gods (Kéalla: MSB/NVDB)

42 JARNVAGSSTRAK

Genom Huddinge kommun passerar, enligt ovan, Vastra stambanan och Nynasbanan. Den
forstnamnda ar av riksintresse samt har internationell betydelse, da den ar utpekad som
Core i EUs TEN-T-natverk. Vastra stambanan trafikeras av persontag pa strackan
Stockholm - Géteborg samt pendeltdg mellan Sédertélje och Stockholm via Huddinge C.
Vidare sker godstransporter pd strackan, dels i form av vagnslasttrafik med
kalla/destination langre norrut i landet och dels med system-/kombitag, varav manga har
destination eller anhalt Arsta kombiterminal. Nynasbanan trafikeras av pendeltdg samt av
godstag i relationen Stockholm - Nynashamns hamn.

10273435 « Nulageskartlaggning till godstrafikplan |12



5 MALPUNKTER FOR GODSTRANSPORTER

Detaljhandel och byggsektorn ar de branscher som har flest antal anstallda i Huddinge (se
aven bild 12). Det &r verksamheter som alstrar stora mangder godstransporter.
Byggtransporternas malpunkter varierar och finns inte med i nedan redogoérelse av de
viktigaste noderna for godstransporter. | figuren nedan visas ett urval av de viktigaste
noderna (kallor och destinationer) for godstransporter i Huddinge kommun med omnejd.
Dessa kan vara industrier och handelsomraden samt omlastningsnoder sdsom terminaler,
kombiterminaler och hamnar. Efter figuren foljer en tabell med kort information om
respektive nod/omrade.
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Figur 9: Malpunkter for godstransporter i Huddinge kommun med omnejd
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Tabell 1. Information om resp. malpunkt/omrade

Flygfrakt i form av post/paket, htgvardigt gods sdsom mediciner samt
reservdelar till industrin, etc.

Totalt 30 000 ankommande och 40 000 ton avgdende gods per ar
Arlanda (1) (2015), (Vart att ha i &tanke &r dock att den 6kade trafikeringen av
paketimport fran Kina inte ar representerad i dessa siffror.)

I vilken omfattning flygfrakten drabbar godstransporterna i Huddinge
kommun ar svart att bedoma.

Kombiterminal®? och div. annan logistikrelaterad verksamhet, daribland
terminaler i regi av Wikrikssons akeri, DHL och PostNord.

Arsta &r en viktig omlastningsnod for férsérjning av Stockholm

A soderifrdn - innebéar transittrafik genom Huddinge.
rsta (2)
Arsta kombiterminal - teoretisk kapacitet om 120 000 hanterade

enheter per ar, varav uppskattningsvis 1/3 anvands.

Delar av volymerna via kombiterminalen har sannolikt Huddinge som
kélla/destination.

Utdver kombiterminal div. annan logistikrelaterad verksamhet -
PostNords postverksamhet, DHL, Stena Recycling, m fl.

Kombiterminal Kapacitet om 400 000 TEU® per ar. Nyttjandegraden i relation till detta
Stockholm Nord (3) ar dock i dagslaget lag.

Kombiterminalen/logistikomradet tjanar framforallt norra delen av
Stockholm. Begransad paverkan pa godstransporterna i Huddinge.

Stort handels- och industriomrade
Detaljhandel och sallanképshandel
Kungens kurva (4) Utover kdpcentrum verksamheter sdsom IKEA och div. bilhandlare

Omradet alstrar mycket godstransporter saval inom kommunen som
transittrafik. Framférallt berérs E4/E20

Hanterar containers, RoRo'*-enheter, olja, div. andra bulkvolymer och
projektlaster

Import av ca 100 000 nya bilar per ar

Sodertélje hamn (5)
Containers - import av ca 40 000 TEU per ar

Utanfor kommunen, men alstrar mycket transittrafik. Framforallt berors
E4/E20

Karolinska Universitetssjukhus med 1 600 vardplatser

universitets-sjukhuset | \pycket transporter vilka framférallt drabbar Vag 259, som &r hégt
Huddinge (6) belastad i forhallande till vagens standard.

Glado industriomrade | Verksamheter sdsom Stena Recycling, SRV atervinning och SRV
(1) fragmentering

1 sLL, Gods och logistik i Stockholms 1an 2050, underlagsrapport till RUFS

2 En kombiterminal ar en terminal for omlastning av I6sa lastbarare (containers, vaxelflak eller semitrailers
mellan olika trafikslag (vag, jarnvag, sjofart).

B Forkortning av Twenty-foot Equivalent Unit. Ett matt p& hur manga container med langd 20 fot som kan
hanteras/lastas.

4 Begreppet RoRo harstammar fran engelskans Roll On Roll Off. Vad som avses ar lastfartyg konstruerade for att
lasten latt ska kunnas kdras ombord och i land. Transporten ombord sker med fordon som kor fér egen maskin,
d.vs. lastbilar, Iangtradare, truckar, etc.
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Transporterna drabbar framforallt Vag 259, vilken ar hart belastad
framforallt pa strackan Huddinge - Haninge. Har ar andelen tung trafik
hogst i lanet.

Stockholms hamnar
(Vartan, Frihamnen
och Loudden samt
framtida Norviks
hamn) (8)

Loudden - Omlastning av bensin, olja. Under avveckling.

Frihamnen/Vartan - RoRo-trafik - Viss del med kalla/destination i
Huddinge men merparten sannolikt transit.

Norvikshamnen under uppférande - containers och RoRo - Kan
sannolikt innebara manga transporter i Huddinge -
anslutningstransporter till E4/E20.

Stockholmsmassan (9)

Ca 70 massor per ar, varav en del transport-kravande

Alstrar transittrafik genom Huddinge, om an av sasongsbetonad
karaktar och i varierande omfattning

Huddinge centrum

Div. handel, kontorsverksamhet och annan verksamhet

Alstrar godstransporter pd Vag 226 samt anslutande trafik till E4/E20 pa
Vag 259

Trangsund
industriomrade (10)

Mindre industriomrédde med div. verksamheter, sdsom grossister

Lanna industriomrade
(1)

Div. verksamheter, varav merparten tillverkning och massahantering.
Vidare har DSV Road en terminal hér.

Det finns planer pa utbyggnad av industriomradet.’>

Lanna handelsomrade
(12)

Handelsomrade for div. sallankdpsvaror - Stadium Outlet, JYSK,
Byggmax, Bauhaus, etc.

Jordbro
industsriomrade (13)

Utpekat som viktig logistik/-industrinod i RUFS2050

Div. verksamheter - Hans Andersson Entreprenad, Deksal Byggmaterial,
Bryggeri (Coca Cola) och Vattenfall

Nynashamns hamn
(14)

Utanfor kommunen, men alstrar mycket trafik - framforallt transit via
Véag 73 i relation Stockholm

Uteslutande RoRo-trafik

Vardkasen (15)

Mindre industriomrade

Partyhallen AB, Liquid services, Kompanjonen Norden AB
(byggmaterial), Siemens

Grasvreten (16)

Div. industrier

Planerad utbyggnad

Storangens industr-
iomrade (17)

Diverse grossister och annan verksamhet

Ska utvecklas till bostadsomrade

Segeltorps industri-
omrade (18)

Bilhandlare och div. 6vrig verksamhet

Industriomradet i
Flemingsbergsdalen
(19)

Div. industrier

5 https.//www.huddinge.se/stadsplanerin
arbeten-via-lista/skogas/lanna-industriomrade--utbyggnad/

-och-trafik/planer-projekt-och-arbeten/pagaende-planer-projekt-och-
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6 HANDEL

Huddinge kommun har idag knappt 108 000 invanare och fram till ar 2026 forvantas
befolkningen oka till ca 125 000 invanare. | ett lite langre perspektiv forvantas en fortsatt
hog befolkningstillvaxt. Vilket ar en indikator pa att handeln i Huddinge kommer att vaxa. |
en rapport fran HUI Research uppmarksammas att Huddinge kommun har en stark
handel, med ett av landets hdgsta forséljningsindex sett till kommunens storlek.
Forsaljningsindex ar ett matt pa hur handeln i en specifik kornmun star sig i relation till
andra kommuner, se tabellen nedan. Indexet kan tolkas som sa att ett index under 100
innebar att kommunens invanare bestker andra kommuner for att inhandla varor medan
ett index over 100 innebar att invanare fran andra kommuner istallet &ker till den aktuella
kommunen for att handla. Huddinge har ett index for total detaljhandel pa 177 vilket
forklaras framforallt av Kungens kurva. Det ar stor skillnad pa olika kategorier av handel
dar sallankopshandel har ett index pa 247 och dagligvaruhandel har ett index pa 113.

Tabell 2: Forsaljningsindex for detaljhandeln 2016. Huddinge kommun och jamférbara kommuner. (Kélla:
Handeln i Sverige, HUI Research)

Dagligvaruhandel Séllanképshandel Total detaljhandel
Huddinge kommun 113 247 177
Jamforbara kommuner 83 51 69

Dagligvaruhandeln i Huddinge kommun har 6kat med 12 procent sedan 2011 och omsatte
2016 4,1 miljarder kronor. Avseende séllankdpshandel specifikt har Huddinge ett mycket
omfattande inflode av kunder frdn angransande kommuner, vilket alltsa forklaras av
Kungens kurva. Séallankdpshandeln i kommunen omsatte ca 8,4 miljarder kronor 2016 och
har 6kat med 18 procent sedan 2011. Forsaljningsindex for undersegmentet
sallankopshandel framgar av tabellen nedan.

Tabell 3: Forsaljningsindex for undersegmentet séllankdpshandel, 2016. (Kalla: Handeln i Sverige, HUI Research)

Bekladnad Hem & bygg

Huddinge kommun 67 503 247
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7 MILJOEFFEKTER

Avseende miljoeffekter av godstransporterna finns inga matningar genomférda eller
statistik tillgangliga féor Huddinge kommun specifikt. Det ar dock troligt att Huddinge har
nagot hdgre andel tung trafik och darmed hégre miljopaverkan fran tunga transporter
eftersom handel och bygg ar tunga naringsgrenar i kommunen. | sammanhanget kan det
dock vara intressant att studera effekter p& nationell niva. En tredjedel av vagtrafikens
utslapp kommer fr&n tunga och latta lastbilar'® (Trafikanalys, 2015). | ett PM fran
Trafikverket!” uppmarksammas exempelvis att trafikokningen mellan 1990 och 2017
medforde att vaxthusgasutslappen frdn vagtransportsektorn i Sverige blev 3,5 miljoner ton
hogre an vad de skulle ha blivit med oférandrad trafik.

Diagrammet visar att utslappen for tunga och latta lastbilar har 6kat mellan 1990-2017
men minskat for personbilar. Alla prognoser pekar pa att godstransporterna fortsatt
kommer att 6ka givet 6kande befolkning, 6kad produktion och handel. Den minskning av
utslappen som kan ske i form av nya branslen och bransleeffektivitet kommer inte att vara
tillrackligt for att nd miljomalen.

20
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16

14

-\x‘-%.“ -
] - =32% ® Motorcykel och moped

12 : — - ® Tung lasthil
10 N Buss

. ® Latt lasthil
8

® Personbil

6
4
2
o

1930 2017 2017 med konstant
trafik sedan 1990

Miljoner ton vaxthusgaser

Figur 10: Vaxthusgasutslapp fran vagtransportsektorn i Sverige ar 1990 och 2017. For 2017 redovisas dven hur stora
utslappen skulle ha varit om trafiken varit oférandrad mellan 1990 och 2017 (med 2017 ars fordonsflotta). (Kalla:
PM, Trafikverket, 2018'¢)

Hur godstransporterna i Huddinge kommun kommer att utvecklas framledes ar
forknippat med manga osakerheter. Planerade/vantade infrastrukturatgarder, sisom
etableringen av Norviks hamn och Tvarforbindelse Sodertorn, innebar effekter avseende
framforallt vagtrafikeringen i Huddinge kommun vilket kan goéras uppskattningar kring.
Andra faktorer ar dock svarare att bedoma. Har aterfinns exempelvis hur handeln och
konsumenternas beteende kommer att utvecklas. De faktorer som tas upp har ar:

¢ Handelns utveckling
* Nya transporttjanster

16 Trafikanalys 2015
7 https//www.trafikverket.se/contentassets/07f80f01d92144eebfla0lfcb60ac923/pm-vagtrafikens-utslapp-

180225.pdf
8 1bid.
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* Massahantering
« Effekter av Norviks hamn
« Tvarforbindelsen

Men ocksa utveckling och effekter kopplat till pAgaende megatrender'® sisom
urbaniseringen, digitaliseringen och delningsekonomin kommer att paverka
godstransporternas utformning och omfattning. | detta kapitel redovisas nagra av de
faktorer som kommer att ha en paverkan pa godstransporter i framtiden - generellt saval
som i Huddinge kommun.

7.1 HANDELNS UTVECKLING

Det storsta handelsomradet i Huddinge, kungens kurva, innehaller detaljhandel och
sallankopshandel daribland IKEA. Ut6ver detta finns ocksa div. bilhandlare. Samtliga
verksamheter alstrar stora mangder godstransporter. Etablering av externa
handelscentrum och framforallt e-handelns vaxande marknadsandelar innebér att vi idag
i storre utstrackning anvander stadskérnan som ett vardagsrum. Detta i den bemarkelse
att exempelvis caféer, restauranger och verksamheter som erbjuder service 6kar sin andel i
stadskarnan i relation till traditionella butiker. En effekt av denna utveckling ar ett 6kat
behov av mindre och mer frekventa transporter. Samtidigt kan den minskade narvaron av
traditionell handel i centrum innebéra ett minskat behov av godsvolymer totalt sett. |
detta hanseende ar det viktigt att ha i atanke att den 6kade e-handeln innebar fler
transporter direkt till slutkund i hemmet, vilket innebéar 6kad trafikering av leveransfordon
i bostadsomraden.

E-handelns andel av den totala detaljhandeln har vuxit fran 3
till 8,7 procent mellan 2007 och 2017. Trots e-handelns 6kade Sa har e-handelns andel av
marknadsandelar?® bedéms bade e-handel och traditionell de”ig;i'i:j:'tjga:rde'“
handel 6ka i framtiden, mycket beroende pa den vaxande

befolkningen. Traditionell handel kommer under 6verskadlig
framtid att st for den storsta omsattningen, men e-handelns
andel av framfdrallt sdllankdpshandeln 6kar i snabb takt.

Handeln forvantas bli mer "somlos”, d.v.s. att butikerna 2007 2017
erbjuder bade traditionell shopping, e-handel, showrooms

och olika former av transport- och upphamtningstjanster. | Figur 11: e-handelns andel
dessa sammanhang namns ofta begreppet "Click and

collect”.

Enligt e-barometern? gjorde 52 % av konsumenterna sitt senaste kop av klader eller skor
via datorn. 45 % gjorde forst research i butik for att sedan képa pa natet. Medan 22 % forst
gjorde research pa natet for att sedan handla i fysisk butik.

19 Globalisering, urbanisering, ekonomisk utveckling, individualisering och delningsekonomi, cirkular ekonomi,
teknikutveckling, digitalisering, knappa resurser samt miljomedvetenhet brukar nAmnas som pagéende
megatrender.

20 Enligt HUIs/PostNords "e-barometern

2 bid
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Inkopsbeteende for klader och skor

Andel av
konsumenter n % konsumentev 45 %
som forst gjort som forst gjort
research pa research i butik
internet for att for att sedan g)orde sitt senaste
sedan handla handla varan : kop av klader och

varan i en pa natet : skor via datorn.

NSO e

Figur 12: Inkdpsbeteende for klader och skor

Avseende e-handelns utveckling kan ett antal slutsatser dras:

- Den kommer att innebara att andelen transportfordon i bostadsomraden 6kar.
Detta i sig innebar nya utmaningar relaterat till framkomlighet och tillganglighet,
med krav anda ner pa fastighetsniva. Lastzoner och/eller andra losningar for att
underlatta effektiva leveranser kommer sannolikt att krévas aven i
bostadsomradena.

- Lokalisering av upphamtningsstallen far stor betydelse for kundernas
resebeteende.

- Mycket tyder péa att miljoeffekterna av en dverflyttning av godstransporterna fran
konsumenten (med egen bil) till transportdren kan vara gynnsamma forutsatt att
inkdp pa Internet inte foregas av en fysisk bilresa eller att den insparade tiden
anvéands till annan bilresa.

7.2  NYA TRANSPORTTJANSTER

Distributionstrafik ar uppbyggt for business to business-relationer (B2B). Under senare ar
har vi dock sett en stark framvéaxt av business to consumer-l6sningar (B2C) som bygger pa
informationsplattformar sdsom fraktborser och halvprivata leveranslésningar. Nya typer av
foretag sammanlankar individer som vill ha en tjanst utférd med individer som kan utféra
den, sdsom Uber, Urb-it??, Tipptapp?® och Sellpy?*. Dessa tjanster ar fortfarande relativt
omogna men omsétter redan miljarder och innebar nya utmaningar, sdsom:

- Vifar en omférdelning fran privata godstransporter i eget fordon till
professionella/halvprofessionella transportorer. Vidare far vi en omférdelning av
transporterna fran centrum till bostadsomraden, vilket namndes tidigare.

- Trenderna ar motséagelsefulla - Digitalisering, nya informationsplattformar och
okade mojligheter for delningsekonomi kan ge 6kad samlastning av transporter.
Samtidigt brukar ett storre utbud av en tjanst till ett 1dgt pris 6ka férekomsten,
vilket skulle tyda pa att varuleveranserna istallet kan 6ka mer an vantat.

7.3 MASSAHANTERING

Det kan konstateras att det byggs mycket i Huddinge kommun, vilket i sig innebar manga
transporter. Enligt forstudien "Samordnad masshantering S6dertérn 2018” férvantas,
baserat pa den planerade byggtakten i Huddinge kornmun, ca 25 miljoner ton material
hanteras under aren 2018-2030. Nastan 60 procent av detta material &r schaktmassor dar

22 "Urb-it tar butikens varumarke hela vigen hem - helt p& kundens villkor.” Privatpersoner levererar med cykel
eller kollektivtrafik.

2 App dar anvandaren lagger in saker hen vill forsla bort och satter ett pris for detta. Nagon annan hamtar och
kor bort.

24"Du packar, vi hamtar, vi séljer, vi delar pa vinsten”
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en stor andel ar bergmaterial. Detta bergmaterial kan med fordel anvandas for att téacka
delar av behovet for byggandet.

For Huddinge kommer den forvantade masshanteringen ge upphov till drygt 65 000 ton
koldioxid under perioden 2018-2030. Det ar framforallt transporterna av mjuka massor
(t.ex. leror och férorenat material som ar besvarligt eller omagjligt att anvanda i byggandet)
som genererar mycket koldioxidutslapp. Detta eftersom dessa material ofta kors langa
strackor for kvittblivning. Materialtransporterna kommer till storsta del ske kopplat till
kommunens utvecklingsomraden och belasta vagnatet i dess narhet.

Att det byggs mycket i kommunen bekraftas av Bisnodes néringslivsanalys for Huddinge
kommun (2017), i vilken kan utlasas att den storsta branschen matt i antal anstallda ar
detaljhandel tatt foljd av bygg (se figuren nedan). Detta ar tva branscher som alstrar
mycket transporter.

@
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©
4500
<
Bygg
Logistik . ’ Partihandel
Halso/Sjukvard Foretagsservice
Livsmedel Besdksnaring o
) ildni Foretagstjanster
Utbildning Fastighet 8st)
—500-— 1
Metallvargind., Einans
0 Antal féretag
b
-50 FoU Ej angiven bransch350 550 0 e
con Not: Alla branscher med ett samlat féradlingsvérde > 250 msek

Figur 13: Antal foretag och antal anstallda i olika branscher i Huddinge kommun 2016 (Kélla: Bisnodes
naringslivsanalys for Huddinge kommun, 2017)

74  EFFEKTER AV ETABLERINGEN AV NORVIKS HAMN

Den framtida hamnen i Norvik ar under utveckling och kommer att 6verta volymer
framforallt frdn hamnarna i Vartan, Frihamnen och Loudden. Containerdelen av hamnen
beréknas 6ppna 2020. | figuren nedan visas beddmda lastbils- (gront) och
tagvagnstransporter (lila) till och frdn hamnen vid 6ppningsaret.
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Fordelning av transporter vid oppningsaret
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Figur 6: Fordelning av transporter vid dppningsaret 2020. (Kalla: Provotidsredovisning Stockholm Norvik hamn,
MA4Trafiic, 2017)

Det ar framférallt lansvag 259 och riksvag 73 kommer att berdras av transporterna.
Hamnen bedéms trafikeras av 160 000 lastbilar per ar, fordelat enligt foljande:

- 50 800lastbilar per &r med start-/malpunkter vaster/soder Sodertalje
- 57 800 med start-/malpunkter Stockholm och norrut
- 51400 med start-/malpunkter Sédertorn/ Stockholms lan

Detta omraknat till antalet lastbilar blir:

- 139 lastbilar per arsdygn med kalla/destination vaster/soder Sodertalje
- 158 lastbilar per &rsdygn med kalla/destination Stockholm och norrut
- 141 lastbilar per arsdygn med kalla/destination Sédertérn/ Stockholms lan

D& hamnen &r fullt utbyggd bedéms hamnen trafikeras av 350 000 lastbilar per &r. Se
figuren nedan visas bedémda lastbils- (gront) och tagvagnstransporter (lila) till och fran
hamnen da den ar fullt utbyggd. Detta omraknat till antalet lastbilar blir:

- 285 lastbilar per arsdygn med kélla/destination vaster/soder Sodertéilje
- 340 lastbilar per arsdygn med kalla/destination Stockholm och norrut
- 334 lastbilar per arsdygn med kalla/destination Sédertérn/ Stockholms lan
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Fardelning av transporter vid fullt utvggd amn ivy
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Figur 15: Férdelning av transporter vid fullt utbyggd hamn. (Kalla: Prévotidsredovisning Stockholm Norvik hamn,
MA4Trafiic, 2017)

De godstransporter som passerar hamnen utgors av containertrafik och RoRo-trafik. Vid
O6ppningsaret a&r RoRo-hamnen fullt utbyggd medan containerhamnen fortfarande
kommer vara under utbyggnad.

Den tunga trafik som idag trafikerar de berédknade snitten inkluderar RoRo-trafik som nu
gar via Nynashamns hamn. Nar Stockholm Norvik 6ppnar antas 70 procent av denna trafik
flyttas fran Nynashamns hamn till den nya hamnen vid Norvikudden. Det innebar att all
trafik som redovisas i tabellen ovan inte ar tillkommande pa det aktuella vagnatet.

Av de 160 000 lastbilstransporter som beddms trafikera Stockholm Norvik vid
Oppningsaret utgor nastan 80 000 RoRo-transporter som kommer att flyttas fran
Nynashamns hamn till Stockholm Norvik under 6ppningséaret. De resterande 80 000
containertransporterna ar till storsta del omfordelad trafik som nu trafikerar Frihamnen
men som kommer att flytta till Norvik nar hamnen ar fardigstalld>.

| det senare skedet kommer hela hamnen vara fullt utbyggd och bade RoRo- och
containertrafiken antas vara fullt utvecklad da viktiga infrastrukturatgarder som
Tvarforbindelse Sédertorn och Forbifart Stockholm ska vara fardigstallda.

75 TVARFORBINDELSEN

Tvarforbindelse Sédertdrn kommer, tillsammans med Forbifart Stockholm och
Norrortsleden, att bilda en yttre tvarled och binda samman de sddra och norra delarna av

25 Kalla: Prévotidsredovisning Stockholm Norvik hamn, M4Trafiic, 2017)
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lanet. Det skapar nya majligheter for boende, pendling, arbetsliv och naringsliv i hela
regionen.

Tvarférbindelse S6dertdrn blir en viktig forbindelse foér den stora mangd godstrafik som
redan idag trafikerar omradet och som vantas 6ka nar den nya godshamnen i Norvik i
Nynéashamn &r klar. Det regionala vagnétet kommer att avlastas, exempelvis den
narliggande Sodra Lanken. Den nya vagen ger ocksd mojligheter till battre kollektivtrafik
genom anpassade trafiklésningar for att busstrafiken lattare ska kunna ta sig fram.

I nationell plan star det att "Arbetet med Tvarforbindelse Sodertérn mellan
Skarholmen/Kungens kurva-Flemingsberg och Haninge i sddra Stockholm kommer att
inledas. Trafikverket kommer aven att underséka majligheterna till att préva ny innovativ
och miljpanpassad teknik pa Tvarforbindelsen, till exempel elektrifiering for tung trafik och
kollektivtrafik."s.

Norrortsleden KLAR 2008

Stockholm

— \/3g ovan jord
ssnsnnns Vigitunnel

A S Ve —

Figur 16: Tvarforbindelsen - byggd och planerad infrastruktur

26 Trafikverket, Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029
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8 DEN KOMMUNALA PROCESSEN

Generellt - Godstransporterna ér inte en del av planeringen idag vilket ar en brist. Bristen
ar tredelad - kunskapsbrist, svagt agandeskap och ingen process for i vilka situationer
godstrafiken ska inkluderas i planeringen. Kunskap om godstransporter och den tunga
trafiken behdovs pa bade 6vergripande niva och detaljniva.

Pa detaljniva finns ett behov av att veta mer om godstransporter i relation till
stadsplaneringen, framférallt avseende tata stadsmiljoer och fér planarbete och
tillstdndsgivning. Har avses framforallt kunskap om antal transporter/fordon i forflyttning
samt alstringstal for verksamheter p& detaljniva for plan och tillstdnd. Byggtransporter ar
svarast att f& kunskap om och hantera da dessa "flyttar’ beroende pa var det byggs. Har
avses bade infrastrukturbyggen och byggen av bostader/verksamheter.

Pa oversiktlig niva finns ett behov av battre kunskap om omfattning, antal tunga fordon,
andel godstrafik samt vilka strdk som har hogst andel tung trafik och transittrafik.

Det finns ocksa ett regionalt perspektiv som har paverkan pa kommunen. Har avses
framforallt att handelsetableringar, verksamhetsomraden och terminaler, etc. i
angransande kommmuner ofta har paverkan pa godstrafiken i den egna kommunen. Det
kan for en kommun i detta hanseende vara viktigt att bevaka omraden eller start- och
malpunkter for godstransporter i andra/angransande kommuner.
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9 INPUT FRAN WORKSHOP 19 NOVEMBER 2018

Syftet med workshopen var att samla in ytterligare underlag till nulageskartlaggningen
och att skapa en samsyn och en gemensam bild av nulaget. Titta pa behov och
utmaningar framdover med fokus pa Huddinge

Samt att informera om projektet och skapa engagemang infér godstrafikplanen.
Deltagarna pa workshopen kommer att bjudas in till ytterligare workshops.

Pa workshopen genomfordes tva gruppovningar med féljande fragestallningar:
e Stadmmer det nulége vi presenterat?
¢ Vilka flaskhalsar finns som berdr godstransporterna?
¢ Vilka behov finns idag?
e Vilka utmaningar ser ni framover?

Diskussionerna landade i identifiering av problem, brister och behov och &ven i en del
konstateranden och l6sningar. Redovisningen i detta kapitel avser de noteringar som
framkommit i dessa gruppdiskussioner. Deltagare pa workshopen var representanter for
kommunen, transportforetag, Sveriges akeriforetag, fastighetsagare mfl.

91 GEMENSAM SYN PA NULAGE OCH FLASKHALSAR

Infrastruktur

e Huddingevagen ar en trang sektor. Ska byggas om i sektorer, med planskiljningar.

e V&g 259 mellan Huddinge och E4/E20 &r hart trafikerad. Finns delvis finansiering
fér ombyggnation.

e Flemingsberg - allt ska ske samtidigt, bAde kommunens utveckling och
Trafikverkets utbyggnad.

¢ Detfinnsinga generella framkomlighetsproblem i centrum (Huddinge)

e Smista allé - Problem da det inte finns fickor for bilféretagen transporter

e Manga undviker 259:an pga. trangsel och dalig kvalitet, innebar att trafiken tar
smitvéagar.

Flaskhalsar
De flaskhalsar som pekades ut var framforallt:

e V&g 259 vid Glomsta

e VAag 259/Storéngsleden

e V&g 259 - Bron dver Orldngen har begransad barighet (BK2). Tyngsta trafiken maste
valja andra och langre vagar.
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Figur 17: Flaskhalsar identifierade under workshopen

Markanvandning

Marktillgang ar en flaskhals for fastighetsagare de har svart att fa tag i mark for
terminaler och omlastningshubbar

Avsaknad av permanenta konsolideringspunkter

Markbristen galler generellt - Finns uppdrag inom kommunen att hitta ytterligare
mark for verksamhet (ej specifikt terminaler/logistikverksamhet).

Maste aven borja titta pa att tillgangliggora markytor for massahantering. Norra
Djurgardsstaden namns som ett exempel dar det fungerat bra, aven Uppsala (BLC).
I utvecklingsprojektet i Flemingsberg diskuteras leveranser planseparerat fran
stadsbyggnaden

Fabege bygger garage idag men med mgjlighet att kunna konvertera till andra
andamal nar det blir mer sjalvkdrande bilar.

Problem med rastplatser och uppstallningsplatser- Behov av uppstallningsplatser
for tunga fordon i anslutning till restauranger. Bevakning viktigt.

Problem med uppstallningsplatser i lanet. Anvanda tomma bussgarage for
omlastning. (Detta ville dock inte Stockholms stad ga med pa)
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e Problem med lastzoner som ar for korttidsuppstéallning (10 min). - Problem med
stolder - for att fa std dar maste man lamna bilen 6ppen. Regelférandringar kring
lastzoner kravs. Det blir b6ter om man stanger av bilen

e Planera for lastzoner redan i detaljplan

e Omlastning av utlandska fordon maste ske utanfor stadskarnan
(omlastningsplatser anvands ofta for 6vernattning)

Citylogistik

e Ytkravande - allt tar mycket plats - svart att hitta mark for detta nar man gor
detaljplaner

e Leveranser i nartid innebéar behov av terminaler/hubbar i stadsmiljo

e Logistik i utrymmen under fastigheten, lastfar, dar det inte stor omgivningen kan
vara ett satt att |6sa logistiken/problemen. Exempel som namns ar "Alskade stad” i
Stockholm. Utmaning att skala upp det.

e Problem att kommunen stéller krav p& nar man vill ha leverans istallet for vad man
vill ha. Samordnad leverans ar bra, men problem att det ar styrt pa tiden. Alla
forskolor/skolor vill t.ex. ha leveranser tidigt pA morgonen vilket driver transporter.

¢ Kommunen har dalig forstaelse for vad de staller for krav pé transporttjanster och
foljer inte upp. Medfér att de som foéljer kravspecifikation blir utkonkurrerade.

e Samordnad varudistribution till kommmunens egna enheter idag. Kan ga att stalla
krav pa privata transporter i framtiden

¢ Mobila containerhubbar for citylogistik och leverans med cykel

e Mikrohubbar for omlastning for att hantera last mile fran transportdrernas
respektive terminaler.

e Man hinner inte flera omlastningar om kunden ska kunna fa det pa efterfragad tid.

¢ Finnsingen samordning mellan t.ex. hemleveranser av mat mellan olika féretag
(Mathem, etc.)

Bygglogistik

e Byggtransporterna kommer att 6ka - kan vi samordna?

e Transporter i Flemingsberg under byggtiden kommer att bli ett problem - har
kommunen nagon plan?

e Maste aven borja titta pa att tillgangliggora markytor f6r massahantering. Norra
Djurgardsstaden namns som ett exempel pa dar det fungerat bra, aven Uppsala
(BLC).

Avfall

e Olika system for avfall i olika stadsdelar /bostadsomraden /fastigheter vilket bidrar
till mkt fler transporter.

Fordon och transport

e Storleken pa fordonen - vandradie? Kan man begransa storlekar? Vad blir
konsekvensen?

o De storsta fordonen kanske inte bor kora i tata stadsdelar. | vissa fall gor de det inte
heller.

¢ Kan fyllnadsgraden optimeras battre?

e Forlaga garage - bilarna kommer inte in - trots hoj-/sankbara tak.

e Kompetensbrist i branschen - svart fa tag pa bra chaufforer. Saknas 5-6 000 idag.
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e Trend: Fler (mindre) fordon for transporter (ej krav pad mer an B-korkort) ger 6kad
trangsel

e Miljozoner i staden kommer 6ka kostnaderna for transportféretag

o Regler for maxlast 3,5 ton en begransning for effektiva transporter

e Kommunen har svart att veta vilka krav de kan stéller pa transporter vid
upphandling. Finns heller ingen uppfdljning.

Affarsmodeller

e Avsaknad av affarsmodeller &r en flaskhals for att skala upp samlastningskoncept.
e Affarsmodeller avseende samlastning dr en utmaning. Hur man far betalt och hur
vi kan hantera last mile?

Trafikering

e Léatta lastbilar och White vans, hantverkstransporter, &r ett stort problem. Det finns
ingen statistik 6ver dessa och det kan sannolikt inte tas fram i nuldget. Osédkerheter
om omfattning och rorelser ger problem. Svart att planera for det som inte gar att
dimensionera.

Farligt gods

e Transporter av farligt gods forsvarar planeringen av t.ex. bostader.

o Tuffaregler avseende farligt gods satter begransningar och dimensionerar mkt av
det vi gor i Sthim. Konstiga regler. Inte bara vag utan aven jarnvag. SLL har inte
tittat i detalj pa fragan.

e Om oljehanteringen fran Loudden flyttas till S6dertélje kommer detta innebara
Okade transporter av farligt gods genom Huddinge (bl.a. i 6st-vastlig riktning).

Planeringsprocessen

e FoOrutsattningar for logistik och dylika forutsattningar for godstransporter ar séllan
med i planeringsprocessen. Nar man bygger tanker man pa handel, verksamheter,
kommunal verksamhet.

e Bade Huddinge och kringliggande komnmuner vaxer mycket - rimligt att planera
for framtiden

e Nybyggda omraden &r inte alltid dimensionerade for logistik. Och det &r inte alltid
logistikforetag blir informerade om vad som byggs. Plotsligt boérjar folk bestélla och
transportforetagen kan inte kora in. Manga nya omraden dimensioneras inte for
godstransporter. Viktigt att godsaktorer bjuds in redan i detaljplaneskedet. Bjud in
aktorer i godsbranschen i detaljplaneskedet for att undvika att gator och vagar
underdimensioneras for gods.

¢ Vad har kommunen for plan for transporter i Flemingsberg, dar det ska byggas
mycket? Ex att sjukhuset kommer fram med sina transporter.

Daligt utnyttjande av infrastruktur 6ver dygnets timmar

e Problem idag att alla vill ha sina leveranser tidigt p4 morgonen. Off peak etc. kan
delvis avhjalpa dessa problem. Lidl:s nattleveranser namndes som exempel.
Efterstrava s& mkt transporter nattetid som mojligt - samlastning

e Privata kunder kan inte ta emot gods nattetid. Omlastning pa terminal kan ske
nattetid for slutleverans maste dag
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9.2 BEHOV OCH UTMANINGAR

Framkomlighet for godstransporter vid last mile

e Last mile maste fungera pa ett effektivt satt. Idag ofta i konflikt med ambitionen att
erbjuda lugna och trevliga gator, vem som kor spelar ingen roll (ur konsumentens
synvinkel).

e Behov av goda forutsattningar for leveranser till butiker.

e Behov av uppstéllningsplatser - Det ar en arbetsmiljofraga, far inte anvanda
busshéllplatser/offentliga platser. Utmaning: Hitta platser, konkurrens
markanvandning.

e Behov av markutrymmen till omlastningshubbar for olika transportérer

e Hammarby Sjostad ar ett daligt exempel bade vad galler tillganglighet for
leveransfordon och cykeltrafik, som tvingas ut i vagbanan.

Fungerande citylogistik

e Samordning av transporter - inte ha manga olika lastbilar som gér samma typ av
leveranser. klara av last mile och uppna trevliga stadsmiljcer.

¢ Samordning av olika leverantorers varor bara relevant for mindre aktoérer.

e Markutrymmen till omlastningshubbar for olika transportorer

¢ Mikro-/omlastningshubbar 6ppna for alla transportorer.

e Smartare system (mjukvara) for inlastning/plockcentral. Aven i den lilla skalan -
system for omplockning i lokallager, ex mikroterminal. Smartare system for
omlastning aven i den lilla skalan (plocklager?) och den stora skalan.

e Behov av nya affarsmodeller for att samordning skall bli verklig

e Fyllnadsgrad - manga faktorer som paverkar om detta ar majligt att 6ka
fyllnadsgraden, arbetstid styr ofta.

e Behov av att kunna leverera fler av dygnets timmar. For effektivare anvandning av
fordonen och flexiblare leveranser. Utmaningen fér natt transporter ar buller, etc.
och att ndgon maste ta emot.

e Samordning av e-handelstransporter - Utmaning - krav p& snabba leveranser
minskar mojligheten till samordning av leveranser. Losning - dyrare med snabb
leverans.

¢ Permanenta omlastningsplatser for regionalt behov. (SLL arbetar med detta)

Lésningar for bygglogistik

e LOsa byggtransporterna, pa ett samordnat sett. Behover skrivas in i
detaljplanelésningarna, med krav pa att detta ska losas i enlighet med
samlastningsprincipen. Till stor del en upphandlingsfraga.

¢ Samordning av byggtransporter/bygglogistik mellan olika byggprojekt som ska ske
samtidigt och néra varandra. Olika aktorer.

e Behov av regional/lkommunal samordning av t.ex. lokalisering av
masshanteringscentraler. - SLL tittar pa regionala och strategiska platser for
massahantering (/bygg) - ndgra pa sodra sidan och nagra pa norra sidan om
Stockholm. "Permanenta”’ under en langre tid.
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Ldsningar for avfallstransporter

e Behovs effektivare l6sningar for sophantering, det skall vara enkelt att sortera nara/i
fastigheten.

e Svart med fordonens tillganglighet till sopkarlen - Fragan behover komma in
tidigare i planeringen. - Sopsug vid stadsutveckling kan vara en 16sning

Godstransporter behodver inkluderas i stadsplaneringen.

e Godstransporterna behdver komma in i stadsplaneringen i ett tidigt skede. Kan
vissa saker i exempelvis detaljplaner regleras? Kan man reglera i plankarta?)

e Forstaelse for godstransportorers behov i tatbebyggd stad - (till exempel vid
nybyggnation, gdgator) Utmaning att ha en tidig dialog och bjud in aktorer i
branschen.

e Losa byggtransporterna, pa ett samordnat sett. Behover skrivas in i
detaljplanelésningarna, med krav pd att detta ska losas i enlighet med
samlastningsprincipen. Till stor del en upphandlingsfraga.

Regional anpassning

e Behov av anpassning mellan narliggande kommuner och regioner. Man behover
anpassa sig till regionen. Och sakerstalla att atgarder inom den egna kommunen
gar hand i hand med kringliggande/regionen. Olyckligt om exempelvis Huddinge
infér miljézon och narliggande kommun infér en annan reglering.

Anpassat regelverk

e Det finns ingen mojlighet att folja regelverket idag en anpassning till radande
forutsattningar behdovs sa att transportorer/chaufférer kan utféra sina uppgifter
utan att bryta mot lagar och regler. De bryter mot regler dagligen exempelvis -
dubbelparkerar, later bilen sta last, osv.

Krav och forutsattningar vid upphandling, uppféljning

¢ Nar kommuner upphandlar transporter - satt garna héga krav avseende
exempelvis miljo, men sakerstall att dessa foljs upp och att krav inte utesluter pa
ett felaktigt/oonskat satt. Exempelvis krav pa lastcyklar vid upphandling - se till att
dessa inte utesluts pga. felstéllda/fel formulerat krav. Serviceforvaltningen.
Stockholms stad har gjort en analys 2017).

93 SAMMANFATTNING WORKSHOP
Identifierade problem och brister

Generellt kan man séga att de fradgor som diskuterades mest var vikten av att tidigt ta med
godstransporter i planeringen, brist pa mark och problem med lastzoner. Forutsattningar
for logistik och for godstransporter &r sadllan med i den kommunala planeringsprocessen.
Nar man bygger ligger fokus pa handel, verksamheter och kommmunal verksamhet. Bade
Huddinge och kringliggande kommuner vaxer mycket och det ar viktigt att planera for
framtiden. Det rader brist pa tillganglig mark for att bygga terminaler eller
omlastningsplatser. Och det ar brist pa konsolideringsytor och uppstallningsplatser. Aven
vad géller bygglogistik lyftes planering och behovet av mark for masshantering. Nar det
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galler avfallstransporter ar det problem att komma fram till fastigheterna och det faktum
att det finns olika system och karl gor att vi aven far flera system for hamtning.

| tata omraden ar det problem att distribuera gods och distributionen upplevs som
storande och ytkravande. Det ar svart att samordna distributionen och svart att hinna med
alla leveranser. Att sorja for att distributionen, Last mile, skall kunna utforas effektivt i
stadsmiljo ar viktigt bade for utférarna och mottagarna.

Nar det géller framkomlighetsproblem/flaskhalsar namns vag 259 som ar valdigt
trafikerad och Smista Allé da det ofta stér stillastidende bilar i vigen. Samt vag 259, bron
over Orlangen har begransad barighet (BK2). Tyngsta trafiken maste valja andra och langre
vagar

Problem for stora fordon att ta sig fram pa trdnga ytor i city, men skall de storsta fordonen
in i stan? Det finns inte alltid alternativ. Kommunen har svart att veta vilka krav som kan
stallas vid upphandling av transporter och ar samtidigt daliga pa att folja upp krav vilket
skapar oro pa marknaden.

Latta lastbilar och White vans, hantverkstransporter, ar ett stort problem. Osédkerheter om
omfattning och rorelser ger problem. Och det &r svart att planera for det som inte gar att
dimensionera. Uppstéallningsplatser for tunga fordon saknas och det upplevs som ett
problem med regelverket for lastzoner som bara tilldter 10 minuters angoring.

Identifierade behov och utmaningar

Nar det géller vilka behov och utmaningar som identifierats handlar det om att
framkomlighet for godstransporter ofta star i konflikt men ambitionen att erbjuda lugna
gator. Har kan den allt 6kande e-handeln vara en extra utmaning. Samlastning kan vara
ett alternativ men det behovs nya affarsmodeller for att det skall hdnda. Att utnyttja
dygnets timmar ex vis genom nattransporter men utmaningen ar buller, etc. och att
nagon maste ta emot. Behov av att I6sa byggtransporterna genom samordning och att
hitta effektiva I6sningar for sophantering.

Godstransporterna behtéver komma in i stadsplaneringen i ett tidigt skede. Och forstaelse
for godstransportorers behov i tatbebyggd stad behéver 6kas. Kanske en utmaning att ha
en tidig dialog och bjud in aktorer i branschen. Det finns ocksa ett behov av anpassning
mellan narliggande kommmuner och regioner. Man behdover sakerstalla att atgarder inom
den egna kommunen gar hand i hand med kringliggande/regionen. Olyckligt om
exempelvis Huddinge infor miljézon och narliggande kommun infér en annan reglering.
Ensa krav och forutsattningar vid upphandling och folj upp.
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Foretag/organisation
PostNord

SRV &atervinning

SRV atervinning

DHL Freight AB

Agesta Transport

Move by bike

Sveriges akeriforetag
Treal fastighetsutveckling
Fabege/WA-fastigheter
Urban Services
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SLL TRF
Trafikverket
Huddinge kommun
Huddinge kommun
Huddinge kommun
Huddinge kommun
Huddinge kommun
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Huddinge kommun
WSP Advisory
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WSP Sverige AB
Box 13033

402 51 Goteborg
Besok: Ullevigatan 19

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com
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WSP ar ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultforetag. Vi verkar pa vara lokala
marknader med stdd av global expertis. Som tekniska
experter och strategiska radgivare har vi tillgang till
ingenjorer, tekniker, naturvetare, planerare, utredare
och miljospecialister liksom professionella projektorer,
konstruktorer och projektledare. Vi erbjuder hallbara
I6sningar inom Hus & Industri, Transport &
Infrastruktur och Milj6é & Energi. Med drygt 39 000
medarbetare pa 500 kontor i 40 lander medverkar vi
till en hallbar samhallsutveckling. | Sverige har vi
omkring 4 000 medarbetare. wsp.com
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