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Sammanfattning

Stockholmsregionen véxer och Huddinge kommun likasé. Enligt kommunens
befolkningsscenario kan kommunens invanare oka till nagonstans mellan 180 000
till 200 000 invénare &r 2050. Kravet pa ett tillgédngligt och robust transportsystem

Okar och kommunen arbetar for en utveckling mot ett hdllbart samhalle. Ett
vixande Huddinge kommer att behdva hantera 6kade godstrans-porter bade vad
avser transporter till niringslivet och e-handelsgods till privatpersoner. For att
kunna planera och utforma framtidens transportsystem tog Huddinge kommun ér
2013 fram en trafikstrategi. Godstrafikplanen dr en av de nio atgérdsplaner som
ska konkretisera arbetet med trafikstrategin och tydliggéra hur kommunen avser
att arbeta med godstransporter de kommande aren. Planen tydliggdér kommunens
utmaningar och ger végledning for prioriteringar och satsningar inom ett flertal
omraden, sdsom nyttjande av gaturummet, effektiv logistik, hallbara transporter,
samverkan och hur godstransporterna skall bli en del i kommunens planering.

Godstrafikplanen lyfter fram fyra inriktningar att arbeta mot och fem

insatsomraden, med ett antal tillhorande planeringsriktlinjer. Inom varje
insatsomrade har dven ett antal prioriterade atgdrder identifierats for fortsatt
arbete. Mal, inriktning och insatsomraden sammanfattas i bilden nedan.

MALBILD INRIKTNINGAR INSATSOMRADEN
1) Antalet godstransporter
inom exv. varuforsorjning,
Vid planering och avfalls- och byggtransporter Samverkan

utveckling av bostéder,

ska minimeras, trots ett 6kat

infrastruktur och transportbehov Leveransforhallanden och
verksambheter i en levande 2) Framkomlighet, markanvindning
stadsmiljo, beaktas tillgdnglighet och goda

behovet av leveransforhéllanden for Logistik
varuforsorjning, avfalls- godstransporter ska

och godstransporter. Detta sékerstillas Godstransporter i den
sker pa ett sitt som 3) Godstransporter ska vara en kommunala planeringen
sékerstiller en naturlig del i kommunens

forutségbarhet och strategiska och fysiska Héllbara transporter
minskad miljopaverkan planering

fran godstransporterna. 4) Godstransporternas

negativa paverkan pa miljo
och klimat ska minimeras



Begreppslista

Bygglogistikcenter

Godstransport

Konsolidering

Last mile
Lastzon

Masstransporter

Bygg- och stadsutvecklingsprojekt kréver att en stor méngd
transporter av byggmaterial, maskinell utrustning och byggavfall
ska komma till och fran byggnadsomrédet. Vid ett
bygglogistikcenter koordineras och samlastas transporter till och
fran byggomrédet.

Godstransporter eller frakt dr transport av gods, t ex livsmedel,
drivmedel, styckegods och post, byggmaterial och avfall, till
skillnad fran persontransport eller djurtransport. Godstransport
brukar delas in 1 styckegodstransport och transport av hela vagns-
eller containerlaster. Det finns flera olika transportmedel
anpassade for godstransport, bland annat lastbil, lastfartyg,
fraktflygplan och godstdg. Godstransporter bestar ofta av
transportkedjor med ibland flera trafikslag inblandade.

Mojligheten att sla samman flera kollin till en leverans genom
exempelvis omlastning eller samlastning av gods.

Den sista strackan i1 en leveranskedja, oftast till konsumenten.
En yta i gaturummet avsedd for lastning och lossning av gods.

Transporter av jord och schaktmassor. Dessa uppkommer vid de
flesta anldggnings- och byggprojekten. Transporter sker bade till,
fran och mellan olika platser och dven till deponi.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Frakt
https://sv.wikipedia.org/wiki/Transport
https://sv.wikipedia.org/wiki/Gods_(varor)
https://sv.wikipedia.org/wiki/Persontransport
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https://sv.wikipedia.org/wiki/Container
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https://sv.wikipedia.org/wiki/Fraktflygplan
https://sv.wikipedia.org/wiki/Godst%C3%A5g
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6 GODSTRAFIKPLAN FOR HUDDINGE KOMMUN

1. Inledning

Stockholmsregionen viéxer. Befolkningsframskrivningarna frin Tillvixt- och
regionplaneforvaltningen pekar pa att regionens befolkning kan 6ka fran drygt 2,2
miljoner till ndrmare 3,4 miljoner &r 2050. Detta stéller krav pa en hallbar
planering.

Enligt kommunens befolkningsscenario! kan kommunen komma att viixa i en
annu hogre takt dn regionen, vilket kan innebira att befolkningen 6kar fran drygt
113 000 invanare ar 2019 till ndgonstans mellan 180 000 till 200 000 invanare ar
2050.

For att mota de 6kade transporterna som kommer med en védxande befolkning har
Huddinge kommun tagit fram en trafikstrategi. Den innehaller en vision for
trafiken som stricker sig fram till 2030, mél som leder mot visionen och strategier
for att na mélen. Strategins huvudinriktning ar att:

e Géng-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.
e Kollektivtrafiken ska vara utgdngspunkten vid all planering.
e Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad.

Trafikstrategin ska preciseras i en trafikplan. Trafikplanen utgdrs i sin tur av nio
atgirdsplaner varav godstrafikplanen dr en. Planerna ska bidra till att de
overgripande malen i trafikstrategin uppfylls. I Figur 1 nedan visas hur de olika
dokumenten forhaller sig till varandra.

Kommunens dvergripande mal och vision

Oversiktsplanen Miljgmal Hillbar utveckling
Ml for klimat och Ett hillbart
miljo som bygger Huddinge -
pd nationella Maél 2030
itaganden

(Andra tematiska

Trafikstrategi strategier och planer)
Trafikplan
Cykelplan Parkeringsplan Godstrafikplan
Gangplan Vagtrafikplan Trafiksakerhetsplan
Kollektivtrafik Trafik- och Mobility
miljoplan management

Figur 1. Schematisk bild 6ver dokumenthierarkin fran Trafikstrategin

1 Befolkningsscenario underlag till OP 2050, Huddinge kommun, KSF, Ekonomiavdelningen
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1.1. Viktiga utgangspunkter
Huddinge dr en konsumerande kommun i en konsumerande region. Detta innebar
att kommunen har ett storre inflode av gods dn utflode. Godstransporterna sker
primaért pa de statliga jdrnvdgarna och vigarna genom Huddinge kommun. Det
finns inga storre noder for omlastning inom kommunens granser.
Framkomlighetsproblem for godstransporterna uppstar primért i det statliga
vagnatet.

Detaljhandel och byggsektorn ér de storsta branscherna i kommunen, vilka &r
branscher som alstrar stora méngder godstransporter. Det allra viktigaste
malpunkterna for godstransporter i Huddinge kommun dr idag verksamhets- och
handelsomridet Kungens Kurva. Aven industriomradet i Jordbro som ligger
utanfor kommunen har betydelse for lastbilstrafiken. Byggtransporternas
malpunkter varierar.

Godstrafiken &r inget eget trafikslag och tillhor inte ndgon enskild forvaltning.
Det ar lika mycket en trafikfraga och stadsbyggnadsfrdga som en miljéfraga eller
néringslivsfraga, vilket medfor att godstrafikfragorna behdver hanteras i
planeringsprocessen ur ett flertal olika perspektiv.

Trender och framtida utmaningar

Alla prognoser pekar pé att godstransporterna kommer fortsétta 6ka i regionen,
med anledning av befolkningsokning, expansiva byggplaner och 6kad
konsumtion. Detta medfoljer foljande utmaningar f6r Huddinge kommun:

e Med dkade transporter, 6kar dven utsldppen fran godstransporterna. Nya
brinslen och brinsleeffektivitet ér inte tillrickligt for att nd miljémalen?.

e Nir kommunen vixer 0kar konkurrens om markanvindning. Ytor for
godstransporter behdver sdkras for ett fungerande samhélle. Den kraftiga
tillvixten genererar dven en stor mingd transporter av bergmassor och
byggmaterial, och 1 manga omrdden pa en begrinsad yta.

e FE-handelns framfart bidrar till forandrade leveransmonster. Delar av
godstransporterna flyttas fran konsumenten till transportdren, vilket okar
andelen transportfordon i bostadsomréaden.

e Stora infrastrukturprojekt som exempelvis Tvdrférbindelse Sédertérn och
Norviks hamn kommer att rita om transportflodena for gods.

e Godstransporterna har hittills inte varit en naturlig del i kommunens
planering. Detta handlar till stor del om otydligt dgandeskap och avsaknad
av systematik 1 arbete med godstransporter 1 planeringsprocessen.

Ovriga trender som péverkat godstrafiken #r globalisering, individualisering,
delningsekonomi, teknikutveckling, digitalisering, knappa resurser och en dkande
miljomedvetenhet. Dessa har alla paverkan pa véra livs-, konsumtions- och
produktionsmonster.

2 PM - Minskade utsldpp men snabbare takt krivs for att nd klimatmal (Trafikverket, 2018)
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For mer ingdende beskrivning av dagens godstransporter, trender och framtida
utmaningar, se Bilaga 1.

1.2. Syfte

Godstrafikplanen ska klargora hur kommunen ska hantera samhillets behov av
godstransporter genom att identifiera strategiska inriktningar for godstrafik,
prioritera insatser for kommunens arbete med godstransporter samt beskriva hur
de ska hanteras 1 Huddinge kommuns samhillsbyggnadsprocess.

1.3. Malbild

Huddinge kommuns godstrafikplan tar avstamp i Region Stockholms
godsstrategi® och nationella godstransportstrategin® och ir ett led i genomfdrandet
av dessa strategier.

En sammanstéllning av relevanta mél och visioner har gjorts for godstrafikplanen,
se Bilaga 2. Enligt dessa styrdokument fastlas att godstransporters tillforlitlighet
ska oka, dess miljopaverkan minska samt att godstransporternas framkomlighet
maste vara god for nédringslivets konkurrenskraft. Néringslivets transporter skall
prioriteras fore privatbilismen. For godstrafikplanen innebér det en mélbild, med
utblick ar 2050, som kan formuleras som:

Vid planering och utveckling av bostiader, infrastruktur och
verksamheter i en levande stadsmiljo, beaktas behovet av
varuforsorjning, avfalls- och godstransporter. Detta sker pa ett siitt som
sikerstiller en forutsigbarhet och minskad miljopaverkan fran
godstransporterna.

3 Godsstrategi for Stockholmsregionen (Region Stockholm, 2019)
4 Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi (Regeringskansliet, 2018)
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2. Inriktning for godstrafik

Godstrafikplanen erbjuder ett stod for hur kommunen kan arbeta for att ta initiativ
och styra utvecklingen. For att uppfylla godstrafikplanens mélbild om 6kad
tillforlitlighet och minskad miljopéverkan, krdvs att arbetet med godstransporter
intensifieras och systematiseras. Kommunen har storst radighet 6ver sina egna
transporter, men kommunen har som véghallare och trafikreglerande myndighet
stor mgjlighet att &ven paverka hur andra typer av godstransporter sker. Darfor
fokuserar godstrafikplanen pé fyra inriktningar. Inriktningarna forutsétter bred
samverkan mellan offentliga verksamhet och naringsliv.

1. Antalet godstransporter inom exempelvis varuforsorjning, avfalls- och
byggtransporter ska minimeras, trots ett 6kat transportbehov.

Att hantera det 6kande behovet av godstransporter ar viktigt bade ur ett miljo-,
mark-, och trafikperspektiv. Att minska behovet av transporter, exempelvis genom
tjdnster som innebadr att transportbehovet uteblir och/eller att 6ka effektiviteten i
transporterna, leder till att antalet transporter som utfors minimeras trots 6kande
behov. Ett exempel dr Sodertornssamarbetet kring samordnad varudistribution,
som har gett positiva effekter kring miljo och trafiksédkerhet.

2. Framkomlighet, tillgdnglighet och goda leveransférhallanden for
godstransporter ska sakerstallas.

Genom god framkomlighet, tillgdnglighet och leveransforhallanden kan
godstransporters forutsdgbarhet 6ka. Det innebér inte hdga hastigheter utan
vetskapen om att transporten kommer dnda fram inom utsatt tid. Godstransporter
behover ges bittre forutsdttningar att nyttja gaturummet och mottagnings-
forhallanden. Effektiva leveranser och himtning av avfall kraver mgjlighet att
stanna for att lasta av/pa godset, stélla av slédp och mdjligheten att konsolidera
gods. I denna inriktning ingér dven olika typer av mottagningsmaojligheter for e-
handelsgods bade till utlimningsstéllen och direkt till privatpersoner.

3. Godstransporterna ska vara en naturlig del i kommunens strategiska och
fysiska planering.

Godstransporterna maste bli en naturlig del av den kommunala planeringen. For
att uppna detta krdvs en kombination av kunskap, ansvar och tydlighet om 1 vilka
processer godstransporter skall hanteras. Det kan vara dversiktsplanering,
detaljplanering eller tillstandsgivning och handla om exempelvis ytansprak,
utformning, tillgédnglighetskrav eller andra behov hos godstransporten.

4. Godstransporternas negativa paverkan pa miljo och klimat ska
minimeras.

Godstransporternas fordonsrelaterade negativa miljoeffekter maste minimeras.
Genom att anvdnda reglering och styrning i planering och vid upphandling av
transporter har kommunen mojlighet att paverka fordonsval och pa sikt
fordonsutvecklingen, i en héllbar riktning. Detta paverkar i sin tur buller, luft och
dagvatten i en positiv riktning.
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3. Insatsomraden

Utifrén inriktningarna har fem insatsomraden identifierats. Dessa avser omraden
inom vilka arbetet med godstrafik bor fokuseras for att uppnd malbilden.
Insatsomradena gor arbetet konkret och létt att f6lja upp. For varje insatsomrade
anges riktlinjer for hur kommunen ska arbeta med godstransporter.

Inom samtliga insatsomraden finns mojligheter att dra nytta av digitaliseringen,
dess potential och de mojligheter som medfors, exempelvis genom elektronisk
information, data och floden som syftar till att skapa mer effektiva och héllbara
godstransporter.

Samverkan

Godstransportkedjan dr komplex, da olika aktorer dr ansvariga for olika delar. For
att kunna uppfylla godstrafikplanens mal kridvs mellankommunal samordning och
samverkan med andra offentliga aktorer och néringslivet (transportorer,
fastighetsdgare och verksamheter). Kontinuerlig dialog krivs for att utforma och
forankra atgiarder som ar effektiva, genomforbara och ger avsedda resultat. 1
fragor som ror exempelvis masshantering, dimensionering eller regelverk av/for
lastzoner, hubbar, barighetsklasser och markreservation for uppstéillningsplatser,
bor samverkan sokas med berdrda inom néringslivet och dér det &r 1ampligt med
omgivande kommuner och Region Stockholm. I dagsldget sker samverkan redan
pa storregional och nationell nivé, genom Milardalsradet, Ostra
mellansverigesamarbetet (OMS) och det nationella godsradet. Samverkan p4 lokal
och regional niva behdver dock utvecklas.

Riktlinjer for samverkan

e Samverkanskanaler inom godstransportfragor ska utvecklas med
néringslivet, akademi och andra offentliga verksamheter sdsom
omgivande kommuner, Region Stockholm och Trafikverket.

e Krav och regleringar bor harmoniseras med nirliggande kommuner och
regionen for att undvika suboptimering.

e Innovation och initiativ som ligger i linje med godstrafikplanens
inriktningar for godstrafik bor stddjas.

Leveransforhallanden och markanvandning

Forutsittningarna for leverans och mottagning av gods varierar stort mellan olika
omriden i en kommun och mellan typer av transporter. Godstransporter har ett
behov av tillgéngliga ytor for att kunna leverera och hdmta gods effektivt och
sakert. Idag rader det dock brist pa ytor for konsolidering av gods och {or
uppstillning av fordon. Déarfor behdvs bittre forutséttningar for att nyttja
gaturummet och skapa goda mottagningsforhdllanden. Kommunen bor sékerstélla
att trafikreglering, fysisk utformning, parkeringsregler mm. tar hénsyn till
godstransporters behov och skapar goda leverans- och mottagningsférhallanden
for verksamheter och privatpersoner.
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Riktlinjer for leveransforhallanden och markanvindning

e Dir det finns behov, ska lastning/lossning for verksamheter primért 16sas
pa kvartersmark genom exv. lastkaj, lastgator eller annan anordning. Dér
detta saknas ska lastning/lossning mojliggdras 1 gaturummet.

e Dir lastzoner behdvs, ska dessa dimensioneras for att rymma en lastbil
med lastutrustning och regleras med avseende pa nyttjandetid, parkerings-
och stoppforbud. Overvakning av anvindandet av lastzoner ska
sdkerstillas.

¢ Vid ny- och ombyggnation ska mdjligheten till en vl fungerande
avfallshantering beaktas 1 ett tidigt skede, enligt de riktlinjer som stills av
SRV och Avfall Sverige.

e Vid behov, ska uppstéllningsplatser anvisas och regleras for mojlighet att
stélla upp sldp alternativt for omlastning for tyngre fordonskombinationer
1 samband med leveransuppdrag samt parkera fordon i samband med rast
eller dygnsvila enligt lagstadgade kor och vilotidsregler”.

e Kommunens regelverk ska vara anpassade for effektiva godstransporter,
exempelvis avseende framkomlighet, korregler, skyltning, uppstéllning av
fordon och nyttjande av lastzoner. Overvakning av regelefterlevnad ska
sdkerstillas.

%
https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Yrkestrafik/Kor--och-vilotider/regler-om-kor--och-vilotider/

Logistik

Med konkurrens om markanvéndning och 6kad miljdmedvetenhet, stélls hdgre
krav pa effektiv resurshéllning. Last-mile ar den del av transporten som dr minst
effektiv, mest kostsam och mest utsldppskriavande och ddrmed den delen av
transporten som har storst potential att effektiviseras. Den sista milen blir ocksa
alltmer den viktigaste delen i e-handelns logistikkedja. Det kommer &ven finnas
behov att hantera bygg- och masstransporter pa ett mer effektivt sitt. Darfor
behovs bittre forutsittningar for effektiv och héllbar logistik, genom
effektivisering av transporter, stodjande fysiska strukturer, organisering och
regelverk. Samverkan med andra aktorer dr en forutséttning for detta
insatsomréde.


https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Yrkestrafik/Kor--och-vilotider/regler-om-kor--och-vilotider/
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Riktlinjer for logistik

e Himtnings- och mottagningsmojligheter for e-handelsgods bor kunna nas
till fots eller via kollektivtrafik.

e Kommunen bor mojliggora strukturer (exv. hubbar) som underléttar
effektiva och miljévinliga transporter av e-handelsgods, genom
samlastningsmdjligheter, omlastning till fossilfria fordon och
mojliggérande av héllbara alternativ for hamtning av e-handelsgods.

e Mojligheter till sam- och/eller omlastning av transporter in till tita
omriden bor etableras. Dér ska det finnas omlastning till fossilfria fordon
och andra hallbara transportalternativ.

e Dir det dr lampligt, kan transporter styras 1 tid genom exempelvis
nattleveranser i miljoer med kapacitetsbrist 1 viagsystemet eller forbud for
tunga fordon vissa tider, exempelvis i bostadsomraden.

e Transporter av byggmaterial och -avfall i samband med storre
nybyggnadsprojekt/omrdden bor hanteras via bygglogistikcenter. Mark
for bygglogistikcenter bor i1 sddana fall reserveras i ett tidigt skede av
planeringen.

e Planering av masshantering och reservering av ytor bor ske 1 samband
med storre projekt, med hénsyn till narliggande projekt bade i tid och
rum.

e Avfallstransporter frin kommersiella fastighet bor, dir det ar mdjligt, ske
samordnat med varuleveranser till fastigheterna. Detta forutsétter
samordning mellan kommun och berdérda insamlingsaktorer.

Godstransporter i den kommunala planeringen

Med radande kunskapsbrist om godstransporter och otydligt kommunalt
dgandeskap, maste godstrafiken synliggdras mer i kommunens planering och
processer. I hela samhallsbyggnadsprocessen, fran dvergripande planering och
detaljplanering till drift och reglering, bor tillgénglighet och leverans- och
mottagningsforutsittningar for godstransporter beaktas i ett tidigt skede pa samma
satt som for ovriga trafikslag. Detta for att sdkerstilla att godstransporters
forutséttningar och behov tas om hand.

Riktlinjer for godstransporter i den kommunala planeringen

e Kommunen ska ha tillracklig kompetens och organisation for att hantera
godstransportfrigor.

e Kommunen ska ha processer inom samhélls- och stadsplaneringen som
inkluderar godstransporternas behov och forutsittningar.

Hallbara transporter

Godstransporternas koldioxidutslapp maste minskas. Strédvan efter hallbara
transporter bor genomsyra all upphandling av varor och tjanster. Hinsyn bor tas
till bade fordon och till transporten som helhet. Genom reglering, styrning och
uppfoljning av kravstillning i planering och upphandling kan saledes fordonsval
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och fordonsutvecklingen paverkas. Hallbara transporter kan ocksé frimjas genom
att stodja innovation och proaktivitet. Mycket av detta gors redan inom ramen for
Soédertdrnskommunernas gemensamma projekt Samordnad varudistribution.

Riktlinjer for hallbara transporter

Verka for att krav ska stéllas pa fordon, korbeteende, fossilfritt bransle
och/eller utsldppstak vid upphandling av transporter.

Verka for en infrastruktur for fossilfria godstransporter.

Transportupplidgg och logistik bor vigas in i upphandlingen. Kraven stélls
utifran analyser och diskussioner med marknaden dér transporter dr en
stor del av utforandet av kontraktet.

Vid upphandling ska det tydligt anges hur kommunen avser att folja upp
stallda krav pé héllbara transporter och beskrivna utféranden.
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4. Genomforande

Inom varje insatsomrdde har ett antal prioriterade dtgirder identifierats, se Bilaga
4. Dessa atgarder syftar till att uppna godstrafikplanens malbild och utgoér grund
for atgérder 1 kommande handlingsplaner. For att forverkliga godstrafikplanens
intentioner tas en handlingsplan pa tre r fram som konkretiserar vilka atgiarder
som ska vidtas under perioden. I samband med framtagande av handlingsplan, ska
atgirderna aktualitet utvarderas och kan ddrmed utvecklas efter behov
Handlingsplanen bor uppdateras med jimna mellanrum, forslagsvis varje ar.
Handlingsplanen ska ocksa innehélla uppgifter om nir atgarder ska genomforas
samt vilka aktorer som kan ha ansvar och som deltar. Vidare bor den innehalla
effekt- och kostnadsuppskattningar.

Genomforandet sker enligt framtagen process, se Figur 2.

Genomfarande
Godstrafikplan Framtagande av av atgarderna i
handlingsplan handlings-
planen

Uppfaljning och
revidering av
handlings-
planen infar ny
planerings-
omgang

Figur 2. Process fér arbetet med godstrafikplanen.

Godstrafikplanen som helhet géller till 2030 men behdver ses 6ver 1 samband med
den érliga uppfoljningen av trafikstrategin for att sékerstdlla att innehéllet ar
relevant.

Huddinge kommun har huvudansvaret for genomforandet av godstrafikplanen
men andra aktorer bor involveras 1 genomforandet. Da insatsomradena beror
flertal andra instanser, till exempel ndringslivet och Region Stockholm, kravs ett
gemensamt arbete for att tydliggora ansvarsomrddena inom kommunen men dven
mellan andra offentliga verksamheter och niringslivet om hur framtida
samarbeten bor ske.
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4.1. Uppfoljning
Godstrafikplanen f6ljs upp genom genomforandeindikatorer som visar om arbetet
med atgédrderna 1 handlingsplanen gar enligt plan. Utvecklingsindikatorer visar om
utvecklingen gér at ratt hall utifrdn planens intentioner. Effekter av
godstrafikplanen dr tyvarr svar att mata, da tillforlitliga verktyg och matt 1
dagslidget saknas. Dérfor foreslas inga utvecklingsindikatorer for
godstrafikplanen.

4.2. Ekonomiska konsekvenser

For att genomfora godstrafikplanen och uppnéd malbilden om mer tillforlitliga
godstransporter med minskad miljopéverkan behover kommunen fordjupa sitt
arbete med godstrafik. En handlingsplan ska tas fram for att klargora vilka
atgdrder som krivs samt kostnadsunderlag for dessa.

Bilaga 4 redogdr for exempel pa atgirder som kan bli aktuella i handlingsplanen.
Handlingsplanens ambitionsniva behdver dock anpassas utifran de ekonomiska
forutséttningarna som beslutas arligen 1 mal och budget, vilket hanteras 1
kommunens ordinarie planeringsprocess. Atgérderna frn handlingsplanen
hanteras ddrmed i den takt som det finns ekonomiskt utrymme.



16 GODSTRAFIKPLAN FOR HUDDINGE KOMMUN

Bilaga 1. Utgangspunkter

Nedan sammanfattas en bild av godstransporterna i Huddinge kommun idag,
trender som paverkar framtidens godstransporter samt kommunens utmaningar
géllande godstransporter. For en mer utforlig nuldgesbild, har en separat
nulégesrapport® tagits fram.

Godstrafiken idag

Huddinge &dr en konsumerande kommun i en konsumerande region. Detta innebér
att kommunen har ett storre inflode av gods 4n utfléde. Knappt hilften av de
totala godsméngderna transporteras till regionen medan en fjardedel transporteras
inom regionen. For gods pé vég transporteras tre fjardedelar av godsméingden
inom regionen.

I Huddinge finns drygt 10 000 arbetsstéllen, varav i princip alla genererar
godstransporter. Detaljhandel och byggsektorn dr de storsta branscherna i
kommunen, verksamheter som alstrar stora mangder godstransporter. Huddinge
kommun har ett av landets hogsta forséljningsindex® sett till kommunens storlek.
Detta innebér att kommunen attraherar konsumenter fran andra kommuner och
darmed mer godstransporter kopplat till handel dn jdmforbara kommuner. De
viktigaste malpunkterna for godstransporter i Huddinge kommun dr verksamhets-
och handelsomraden varav Kungens Kurva ir det storsta. Aven Glado kvarn och
Jordbro, som ligger utanfér kommunen, har betydelse for lastbilstrafiken.
Byggtransporternas mélpunkter varierar.

Godstrafikens miljobelastning omfattar utsldpp av koldioxid, andra féroreningar
och buller. En tredjedel av végtrafikens utslapp av koldioxid kommer fran tunga
och litta lastbilar’. Utsléppen frin tunga och litta lastbilar har 6kat mellan &r
19902017 samtidigt som de har minskat for personbilar®. Huddinge har nigot
hogre andel tung trafik &n genomsnittet. Alla prognoser pekar pd att
godstransporterna fortsatt kommer att 6ka givet 6kande befolkning, 6kad
produktion och handel. Den minskning av utsldppen som kan ske i form av nya
branslen och bransleeffektivitet forvéntas inte vara tillrackligt for att nd
miljomalen’.

5 PM Nulageskartlaggning till godstrafikplan (WSP, 2019)

6 Handelsanalys: Huddinge kommun (HUI Research, 2018)

7 Lastbilars klimateffektivitet och utslapp (Trafikanalys, 2015:12)

8 PM - Minskade utsldpp men snabbare takt krdvs fér att na klimatmal (Trafikverket, 2018)
9 1bid



Transportled for gods, jJamvag

s Transportled for gods, primar vag
= Transportled for gods, sekundar vag

Malpunkter for godstransportar
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Figur 3. Strék och mdlpunkter fér godstransporter i Huddinge kommun, nulége dr 2020. [ °
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Framtidens godstransporter

Huddinge vaxer

Godstransporterna till, fran och inom Stockholmsregionen forvéntas oka, vilket
aven giller for Huddinge. Lastbilstrafiken forvintas i det ndrmaste fordubblas
mellan ar 2014 och 2050'°. Utifrdn kommunens byggplaner och handelns
forviantade 6kning kan man anta att 6kningen av lastbilstrafiken runt
Flemingsberg och handelsomraden som Kungens kurva blir storre &dn
prognostiserat. Jord, sand och grus forvéntas utgora det 1 sdrklass storsta
varuslaget avseende transporterat gods inom liinet (miitt i ton)'!, mycket kopplat
till expansiva byggplaner. Utvecklingen kommer att stilla krav pa hantering av
varudistribution samt bygg- och masstransporter.

Den forvintade befolkningstillvixten 1 Huddinge gor det troligt att handeln i
kommunen kommer att fortsétta att vixa. Handeln vixer generellt med i snitt 2
procent per ar, hilften pa grund av befolkningsokning och hilften pa grund av
inkomstokningar. E-handelns andel av den totala detaljhandeln har vuxit frén 3 till
8,7 procent pa 10 ar'2. Aven om e-handeln vixer snabbt forvintas traditionell
handel under 6verskadlig framtid att sti for den storsta omsittningen'®. E-
handelns utveckling kommer att fordndra leveransmonster. Trenden &r att vi far
allt mer hemleveranser vilket 6kar andelen transportfordon i bostadsomréaden.
Lokalisering av upphdamtningsstéllen far stor betydelse for kundernas
resebeteende. Delar av godstransporterna flyttas frdn konsumenten (med egen bil)
till transportoren. En sddan 6verflyttning skulle kunna vara gynnsamma forutsatt
att inkGp inte foregds av en fysisk bilresa. Dock kan returer innebéra 6kade
transporter, varfor miljoeffekterna av e-handel &r svara att bedoma.

Baserat pa den planerade byggtakten i kommunen berdknas ca 25 miljoner ton
material hanteras under aren 2018-2030'%. Masshanteringen forvintas ge upphov
till drygt 65 000 ton koldioxid under perioden. Materialtransporterna kommer till
storsta del ske kopplat till kommunens utvecklingsomriaden och belasta vignaten i
dess nirhet.

Tvéarforbindelse Sodertorn kommer, tillsammans med Forbifart Stockholm och
Norrortsleden, att bli en viktig forbindelse for den stora méngd godstrafik som
redan idag trafikerar omradet. Det regionala vignétet kommer att avlastas,
exempelvis den nirliggande Sodra Lanken. Norviks hamn kommer att dverta
volymer framforallt fran hamnarna 1 Vértan, Frihamnen och Loudden. Det ér 1
forsta hand lansvég 225, 259 och riksvdg 73 som kommer att berdras av
transporterna. Hamnen bedoms trafikeras av 160 000 lastbilar per ar. Omréknat
till &rsmedeldygn motsvarar det ca 1/10 av dagens lastbilsfléden péd dessa végar.

10 For prognosperioden 2014 till 2040 forvantas lastbilstrafiken ha en arlig procentuell tillvaxt i antal fordonskilometer med 1,91 %
per ar och for perioden 2040 till 2060 en nagot lagre procentuell tillvaxt motsvarande 1,71 % per ar. For att kunna skatta
lastbilstrafiken 2050 har ovanstaende procentuella trafiktillvaxt omarbetats till ett index fér 2050 med 2014 som basar med
féljande resultat: Europavagar — 1,93, Ovriga vigar — 1,96.

11 Konsekvenser och behov av markanvandning for gods och logistik 2050 (WSP, 2016)

12 E-barometern Arsrapport 2019 (Postnord, 2019)

13 Det stora detaljhandelsskiftet (Svensk Handel, 2018)

14 Forstudies samordnad masshantering i Sédertorn (Ecoloop, 2018)
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Trender som forandrar

Trender paverkar godstransporternas utveckling men &r svara att fanga i prognoser
och berdkningar. Globalisering, individualisering, delningsekonomi,
teknikutveckling, digitalisering, knappa resurser och en 6kande miljémedvetenhet
har alla paverkan pé véra livs-, konsumtions- och produktionsmonster. Trendernas
paverkan pé godstransporterna dr motsidgelsefulla — digitalisering, nya
informationsplattformar och 6kade mojligheter for delningsekonomi kan ge dkad
samlastning av transporter. Samtidigt brukar ett storre utbud av en tjanst till ett
lagt pris 6ka forekomsten. Den 6kade miljomedvetenheten och de knappa
resurserna kan genom minskad konsumtion och mer medvetna val bidra till att
minska transporterna, samtidigt som digitaliseringen ger oss 0kande mojligheter
till snabb konsumtion. Elektrifiering av godstransporter dr aktuellt for att minska
godstransporters klimatpaverkan. Denna utveckling hanteras primért inom statligt
vagnat.

Kommunens utmaningar

Konkurrens om markanvandning

Stadsplaneringens ambitioner om att skapa en attraktiv stad dér varuforsorjning
och transporter samtidigt maste sikerstillas, bidrar till konkurrens om
markanvéndningen. Det finns idag brist pé tillgénglig mark for verksamheter och
terminaler i kommunen. Det finns ocksa brist pa ytor for konsolidering av gods
och for uppstéllning av fordon, vilket leder till uppstillning av tunga fordon vid
olampliga/oonskade platser.

I samband med byggprojekt uppkommer behov av konsolidering/samlastning av
bygg- och masstransporter. Aven om delar av massorna kan ateranvindas krivs
det ytor/verksamhetsmark for hantering och samordning mellan projekt.
Byggtransporter dr utmanande eftersom de “flyttar” beroende pa var det byggs.

Framkomlighet for godstransporter i tita stadsmiljoer &r en utmaning. Det finns en
malkonflikt mellan ambitionen att bygga tdtt och med smala gator och
godstransporternas behov av yta for att leverera sikert och inte stoppa annan
trafik. Lastzoner och tillgédngligheten vid fastigheter dr utmaningar framforallt for
avfallstransporter och hemleveranser kopplat till e-handel.

Klimatmal och 6kande transportbehov

Kommunens utvecklingsplaner kommer att medfora 6kade godstransporter
samtidigt som det finns hogt stdllda mél inom klimat och héllbarhet.
Utmaningarna ligger 1 att minska behoven av transporter samtidigt som
godsforsorjningen tryggas, att effektivisera de transporter som behdver utforas
och att tillse att de fordon som anvinds har lag klimatpaverkan.

Planering, mandat och genomférbarhet

Godstransporterna ér inte en naturlig del av kommunens planering idag. Detta ar
en brist som dr tredelad — kunskapsbrist, otydligt &gandeskap och att det saknas
systematik i1 arbete med godstransporter i planeringsprocessen. Godstrafiken &r
inget eget trafikslag och tillhor inte ndgon enskild forvaltning. Det dr lika mycket
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en trafikfraga och stadsbyggnadsfraga som en miljofraga eller ndringslivsfriga,
vilket medfor att godstrafikfragorna behdver hanteras i planeringsprocessen ur ett
flertal olika perspektiv.

Det finns ett behov av kunskap om godstransporter 1 tdta stadsmiljoer for att
kunna hantera godstransporternas behov vid exempelvis planering av
bostadsomraden eller lokalisering av verksamheter. Pa 6versiktlig niva finns
behov av 6kad kunskap om hur lokaliseringar paverkar godstrafikflodet. Det finns
ocksa ett regionalt perspektiv dir handelsetableringar och verksamhetsomraden,
terminaler, 0.s.v. 1 angrdnsande kommuner paverkar godstrafiken.

Utmaningen dr att kommunen inte alltid har varken systemforstielse eller radighet
over utveckling och insatser. Det dr samtidigt viktigt att kommunen &r proaktiv
och arbetar mélmedvetet med fradgorna for att skapa handlingsutrymme. Det
behovs forstaelse for transporterna pa systemnivan och det behdvs samverkan
mellan offentlig verksamhet och néringslivet.
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Bilaga 2. Malinventering

For att identifiera gemensamma och/eller motstridiga mél eller strategier har en
inventering och strukturering av innebdrden 1 relevanta mal- och visionsdokument
genomforts. Arbetet med godstrafikplanen har utgatt frin ett stort antal dokument
dir Regionala godsstrategin samt kommunens Oversiktsplan, Trafikstrategi och
Naringslivsstrategi tillsammans med Héllbart Huddinge 2030 varit de viktigaste.

EU och . " i
Trafikstrategi Huddinge Miljéprogram Huddinge RUFS 2050 Reilon Stockholms
(2013) kommun godsstrategi
Nationella
dokument

Regionala
dokument Nationell godsstrategi Naringslivsstrategi

EU Vitbok (2011) Agenda 2030 (2015) (2018) Huddinge
Kommunala

2010 2012 2015 2017 2018 2019

2011 2013 2014 2016 2018

Sekom (Sveriges
Ekokommuner dar Hallbart Huddinge 2030 Nationell klimatlag (2018)
Huddinge ar medlem)

Huddinge kommun

Sodertdrnssamarbetet Sversiktsplan 2030

Sveriges
Avfallsplan Huddinge transportpolitiska mal Regional miljomalsdialog
(2017)

Figur 4. Kartldggning av relevanta mal- och visionsdokument kopplat till godstrafikplanen.

Nedan beskrivs nagra av dokumenten och samarbeten som ligger till grund for
godstrafikplanens mélbild:

Transportpolitiska mdlen — handlar om att sékerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och
ndringslivet i hela landet. Malen bestér av ett funktionsmél som handlar om
tillgéngligheten ska utvecklas for medborgare och néringsliv, samt ett hinsynsmal
som beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pa
trafiksdkerhet, milj6 och hélsa.

Hallbart Huddinge 2030 — handlar om att pa lang sikt utveckla Huddinge pé ett
ansvarsfullt och hallbart sétt med hinsyn till bland annat miljo, boende, arbete,
kunskap, folkhélsa och demokrati. De mélomraden som tagits fram &r ansvar for
naturresurser, gemenskap och delaktighet i samhéllslivet, attraktiva
bostadsomraden, god utbildning och kreativt niringsliv samt rik fritid och god
hilsa.

Miljoprogram — bestér av ett antal temaomraden med tillhorande mal; klimat och
luft, vatten, biologisk méngfald och friluftsliv, markanvindning och
samhdllsplanering, gifter i miljon samt informera och engagera.

Trafikstrategi — 1 trafikstrategin preciseras ett mal om tillforlitliga godstransporter
med minskad miljobelastning, vilket har baring pa godstrafikplanen. En av
riktlinjerna i strategin &r att en godstrafikplan skall tas fram dér det klargdrs hur
kommunen ska hantera niringslivets transporter med fokus pa effektivisering i
form av samdistribution, omlastningsplatser och framkomlighet samt att
ndringslivets transporter prioriteras fore privatbilism
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Huddinge kommuns oversiktsplan 2030 (OP) — 1 OP beskrivs att ” Godstrans-
porternas framkomlighet méste vara god for néringslivets konkurrenskraft.
En 6kad andel kollektivtrafik bidrar till att 6ka godstransporternas
framkomlighet.”

Ndringslivsstrategi for Huddinge kommun — Utgdngspunkterna i
ndringslivsstrategin dr; regional motor med starkt nédringsliv och fler arbetsplatser.
Handelsomrddena och befintliga verksamhetsomraden ar viktiga och efterfragan
pa mark till verksamheter &r storre én tillgdngen.

Naéringslivstrategin utgdr fran fem strategiska prioriteringar dér den som har storst
baring for godstrafikplanen dr "Huddinge skall driva en
samhéllsplaneringsprocess som &r professionell och tydlig gentemot néringslivets
forutséttningar och behov”. Detta sker bland annat genom att kommunen
sakerstdller att ndringslivets behov sérskilt beaktas vid planering och utveckling
av bostider, infrastruktur och verksambheter.

Sekom (Sveriges Ekokommuner) - dr ett samarbete mellan kommuner dér, de fyra
hallbarhetsprinciperna (systemvillkor) utgér ramen for det héllbara samhillet och
foreningens verksamhet. Tanken &r att Sveriges Ekokommuner, dar Huddinge ar
medlem, ska vara en forebild och foregangare for landets 6vriga kommuner i
arbetet for en héllbar utveckling pa lokal niva.

Sodertornskommunerna — Huddinge ingér ocksa i Sodertornssamarbetet,
tillsammans med Sodertdrns alla dtta kommuner, som har fokus pad gemensam
nytta och att de enskilda kommunerna skall nd sina mal.

Region Stockholm, RUF'S 2050 - Visionen ér att Stockholmsregionen ska vara
Europas mest attraktiva storstadsregion. Fyra 6vergripande mal ska nés till ar
2050: en 6ppen och tillgdnglig region, en ledande tillvéxtregion, en region med
god livsmiljo, en resurseffektiv region.

Godsstrategi for Stockholmsregionen - Den regionala godsstrategin for
Stockholmsregionen ska bidra till att hantera regionens utmaningar och darmed
till att genomfora RUFS 2050. Godstrategin ska vara en strategisk vigledning for
att bl.a. erbjuda tillgénglig transportinfrastruktur av god kvalitet i hela regionen
och urbana miljéer med god och klimatsmart forsérjning av varor och material.
Godstransportsystemet ska anvindas och utvecklas med hénsyn till mdnniskor och
miljo, och kunna anpassas till ny teknik och fordandrade transportbehov utan stora
kostnader. For att detta ska kunna ske kridvs bland annat stéarkt forstielse for och
okad kunskap om godstransporternas systemeffekter.

Nationella godstransportstrategin — strategin syftar till att skapa forutséttningar
for effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter. Inriktningen och
tillhorande insatser ska bidra till att de transportpolitiska malen nas, stirka
néringslivets konkurrenskraft och frimja en 6verflyttning av godstransporter fran
vag till jarnvag och sjofart.
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Bilaga 3. Karta over strak och noder for
godstransporter 2050

Nedanstaende karta visar framtida noder och strék for gods och logistik ar 2050.
Kartan utgar frin den regionala godskartan'> men zoomar in pd Huddinge
kommun och dess infrastruktur for gods.

Godsstrak

Huvudvégar for gods 1 Huddinge kommun kommer ar 2050 utgoras av de statliga
vigarna E4, E20, vig 226 (Huddingevigen), viag 259 (Tvarforbindelse Sodertdrn)
samt viag 73 (Nynésvigen). Avseende jarnvagsinfrastruktur gér Vistra stambanan
och Nyndsbanan genom kommunen.

Farligt gods

Lansstyrelsen rekommenderar transportvégar for farligt gods. Generellt sett kan
150 meter vara ett riktvarde for inom vilket avstdnd som riskerna med farligt gods
bor undersdkas nirmare'®. Enligt Huddinge kommuns &versiktsplan ska
bebyggelseutvecklingen primért ske i anslutning till befintlig infrastruktur och
sparstationer. Samtidigt kan riskavstinden fran transporterna innebéra ett hinder
for utvecklingen. Vid planering av ny bebyggelse intill transportleder for farligt
gods behdver darfor riskbilden beskrivas och eventuella atgiarder utredas for att
minimera transportledernas effekt pa bebyggelseutveckling avseende risk. Aven
vid en utveckling av rekommenderade transportleder kan befintlig bebyggelse
paverkas av riskavstanden.

Vigar for transporter av farligt gods delas upp 1 tva kategorier:

e Priméra transportvégar — vigar som i forsta hand bor anvéndas for
genomfartstrafik med farligt gods

o Sekundira transportvdgar — vdgar som bor anvéndas for lokala transporter
mellan det primédra vdgnétet och mottagaren och leverantéren. Mangden
och typen av farligt gods &r alltsa beroende av vilka mélpunkter for
leverans som finns ldngs straket.

Aktuella transportleder for farligt gods framgar i nationella viigdatabasen'”. Nir
Tvarforbindelse Sodertdrn dr utbyggd foreslas att nuvarande vag 259
avklassificeras som primérled for farligt god, da Tvirforbindelse Sodertdrn
ersitter den funktionen.

15 Godsstrategi for Stockholmsregionen (Region Stockholm, 2019)
16 Transporter av farligt gods — handbok for kommunal planering (SKL, 2012)
17 http://www.nvdb.se/sv
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Omledningsvigar

Normalt sett behover statliga vigar &ven omledningsvagar for att kunna bibehalla
en tillgénglighet vid exempelvis véigarbeten eller andra avstdngningar. Omledning
kan ocksa komma att behovas forbi tunnlar, storre broar, vattenskyddsomraden
och sérskilt identifierade riskomraden.

Omledningsviagar identifieras och prioriteras av Trafikverket, i samverkan med
kommuner och ldnsstyrelsen. Kommunala gator kan utgdra omledningsvégar.
Dock ér det svart for kommunen att sdkerstidlla omledningsviagar genom
stadsmiljder, da det inte finns tillrackligt med kapacitet. Vid omfattande
avstangningar forordas hellre omledning péd andra statliga végar, eller hdnvisa till
uppstillningsplatser, enligt Trafikverkets riktlinjer kring omledning i
storstadsmiljoer!®.

Gillande farligt gods finns inga sirskilda omledningsvégar utpekade men
omledning av farligt gods behover i storsta mojliga mén ske via andra
rekommenderade végar for farligt gods, da det dr svart att mojliggora for
omledning av farligt gods genom stadsmiljoer. Lotsning kan ske pa ett
omledningsvédgnit om forutsittningarna finns. Dock géller inte samma riskbild for
omledningsvégar som for reckommenderade farligt godsleder.

Trafikverket ska samverka med kommunen vid planering och utveckling av
omledningsvégnitet i Huddinge kommun.

Bdrighetsklass

Vigar som inte ér enskilda delas in i fyra béarighetsklasser som anger
bestimmelser om fordons vikt:

e BKI - max 64 tons bruttovikt tillats.

e BK2 - max 51,4 tons bruttovikt. Beroende pé fordonets axelavstand och
axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre.

e BK3 - max 37,5 tons bruttovikt. Beroende pé fordonets axelavstand och
axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre.

e BK4 - max 74 tons bruttovikt med ofordndrade krav pa axeltryck jamfort
med BK1.

Trafikverket héller pa att utreda ett BK4-véignét under 2020-2021, dir samtliga
primdra vagar for farligt gods 1 Huddinge kommun dven foreslas som BK4-végar.
Utredningen ska dven svara pa om riskbilden forédndras med anledning av ny
barighetsklassning. Trafikverket ska samverka med kommunen vid planering och
utveckling av BK4-végnitet i Huddinge kommun.

Aktuella birighetsklasser for viigar och gator framgér i nationella viigdatabasen'”.

TEN-T*

18 Forhallningssatt omlednings storstad (Trafikverket, 2020)
19 http://www.nvdb.se/sv
20 Ett Europagemensamt transportnat “Trans-European Transport Network for Transport” (TEN-T) som identifierats av EU.
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EU har identifierat ett transeuropeiskt transportnitverk (TEN-T), som utgor
viktiga ldnkar och noder for floden av personer och gods i Europa. Syftet ar att
sdkerstélla god framkomlighet for dessa transporter genom Europa.

E4/E20 och vistra stambanan ingar 1 TEN-T:s stomnétskorridor Scandinavian -
Mediterranean. Vg 73 och Nynidsbanan ingar i det dvergripande nétet. Region
Stockholm verkar for att Tvarforbindelse Sodertorn ska ingd 1 TEN-T-nétverket,
med anledning av dessa vikt ut godstransportperspektiv och for att avlasta trafiken
pa vag 73.

Godsnoder

Det planeras inga storre noder for omlastning av regional betydelse inom
kommunens grinser. Didremot ligger Arsta kombiterminal strax norr om

kommungrinsen, vilken hanterar kombitag i flertalet transportrelationer.

pendeltig for intermodalt gods 1 flertalet relationer. I Jordbro finns ett av
regionens storsta verksamhetsomrdden med anslutning till jairnvag.

Det finns inga hamnar for godshantering inom kommunens grénser. Daremot
alstrar nirliggande hamnar godstransporter vilka passerar kommunen. Hér avses
framforallt Sodertélje hamn och Norviks hamn. Det finns potential att Gverflytta
godstransporter fran vag till sjoss, sérskilt via de inre vattenvdgarna pa Milaren
som har goda forutséttningar. Huddinge kommun har endast kontakt med Mélaren
1 Varby men &r positiva till ett 6kat nyttjande av godstransporter till sj0ss, dar det
ar mojligt.

I regionala godsstrategin har potentiella ligen for materialterminal®!' och
masshantering pekats ut i eller i anslutning till Huddinge kommun. Ytor for dessa
funktioner ar viktiga att sékerstélla for att kunna effektivisera de temporéra
godstransporterna som sker pa grund av planerad utveckling av bebyggelse och
infrastruktur i regionen. Detta dr en mellankommunal fraga, dir exakta
lokaliseringar for dessa behover utredas vidare i kommande arbete tillsammans
med regionen och berdrda kommuner.

I 6vrigt identifieras ett antal noder och omraden i kommunen som forvintas alstra
stora méngder godstransporter. Dessa noder och omraden utgors primért av
industrier, logistikomraden, handelsomraden och storre kontorskluster. Hér ar det
lampligt att lokalisera godsalstrande funktioner. Olika branscher alstrar olika
mingd transporter. Transportbehovet dr en uppskattning som baseras pé
forhallandet mellan bransch och storlek (omséttning och antal anstéllda).

Byggtransporternas malpunkter varierar och finns inte med 1 kartan.

21 Terminaler dar material fran takter och byggarbetsplatser kan mellanlagras tills de kan dteranvandas.
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Figur 5. Strék och noder for godstransporter i Huddinge kommun, ér 2050.
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Bilaga 4. Foreslagna atgarder

Nedan beskrivs de dtgdrder som kommunen bor genomfora, eller verka for, 1 syfte
att na mélbilden om forutsédgbara godstransporter med minskad miljopaverkan.
Dessa ir forslag pa atgirder som bor genomforas de nirmsta tio dren. Atgirderna
har prioriterats utifran hur viktig atgarden ar for godstrafikplanens maluppfyllelse.
Atgirder som bor genomfdras i nirtid samt #r kostnadseffektiva prioriteras hdgst.
Dock kan forutsittningar och behov fordndras. For att bedoma om ytterligare
atgéarder behovs, bor atgirdernas aktualitet och effektivitet utvédrderas. Detta gors 1
samband med uppfoljning av handlingsplanerna, se Kapitel 5.1.

Samtliga atgédrder dr sddana som primért kraver driftsmedel, det vill sédga egen tid
eller utredningar. Ett antal atgérder gar att koppla till investerings- och
exploateringsprojekt. Beroende pa vad utredningarna resulterar i, kan det pa sikt
innebdra fysiska investeringar i exempelvis infrastruktur. Vilken aktér som ska
bekosta investeringen bor tydliggoras inom respektive utredning.

En bedomning har dven gjorts kring huruvida kommunen har radighet 1 att driva
en atgérd eller om ndgon annan aktor behdver ta ansvar for att driva atgérden. I de
fallen kan kommunen aktivt verka for itgirden. Atgirder som kommunen har
egen radighet dver, skulle rimligtvis kunna genomforas snabbare.

Samverkan
Hog prio
la Verka for och delta i ett godstransportrad Region eller
Soédertornskommunerna
Ib Initiera en intern godsgrupp inom Huddinge Huddinge kommun
kommun

la. Verka for och delta i ett godstransportrdad

Huddinge kommun ska verka for och delta i ett regionalt eller mellankommunalt
godstransportrad eller forum som kan bidra med kunskap i kommunens arbete
med godstransporter. Radet/forumet mojliggor en plattform for att identifiera
synergier och gemensamma insatser, vilket kan underlétta genomforande av
godstrafikplanen. Rédet/forumet bor forslagsvis vara regional eller pa
Sodertornsniva dd manga av kommunen godstransportfragor ar
mellankommunala, dir representanter fran kommun, region, Trafikverket och
néringslivet ingar.

1b. Initiera en intern godsgrupp inom Huddinge kommun

Inom Huddinge kommun bdr en intern arbetsgrupp tillsattas for att operativt
hantera kommunens egna ataganden och initiativ inom godstransporter, genom att
definiera dtgérder och underlétta for implementering av och genomforandet av
godstrafikplanen. I den interna arbetsgruppen bor exempelvis trafikplanerare,
trafikingenjor, naringsliv och upphandling ingd. Eventuellt kan representanter fran
kommunala bolag, polis och parkeringsévervakare och andra viktiga intressenter
ingd som referenspersoner.
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Leveransforhallanden och markanvandning

Hog prio
2a  Utred behovet av mottagningsmojligheter for e-  Huddinge kommun
handelsgods tillsammans med
fastighetsdgare och andra
intressenter
2b  Klargor behovet av uppstéllnings- och Huddinge kommun i
konsolideringsytor inom kommunen samverkan med Trafikverket
och grannkommuner
Medelhog prio
2c¢  Utred behovet av att anpassa lastzoner efter Huddinge kommun
olika omradens behov
2d  Utred mojligheten att effektivisera Huddinge kommun
avfallstransporterna ut fran fastigheterna tillsammans med SRV och
fastighetségare
2¢ Infor/verka for smarta informations- och Huddinge kommun

kommunikationsldsningar for 6kad palitlighet
for godstransporter

2f  Infor/verka for inférandet av system for Huddinge kommun
realtidsinformation for 6kad tillgdnglighet

2a. Utred behovet av mottagningsmdjligheter for e-handelsgods

Huddinge kommun bor, tillsammans med fastighetsidgare och andra intressenter,
utreda hur hemleverans, fastighetsboxar, hubbar, ombud och servicestéllen kan
komplettera varandra och hur/var de kan infGras eller stodjas for att tillgodose
behovet av mottagningsmojligheter for e-handelsgods samtidigt som héllbara
transporter frimjas. Utredningen ska dven ge forslag pa ansvarsfordelning och
genomforande. PostNords postboxar ér ett exempel pé initiativ som &r pagéende.

2b. Klargor behovet av uppstidllnings- och konsolideringsytor inom kommunen

Idag rdder problem med uppstéllning av lastbilar pa oldampliga platser och gator
runt om i kommunen. Behovet dr tvadelat — dels behov av uppstéllning av lastbilar
for egenforetagare som anvénder tjénstelastbilen som transportmedel till och frén
jobbet, och dels behov av uppstillningsplatser for transporter som ska genom
kommunen och &r i behov av uppstéllning eller omlastning for att fortsitta
transporten.

Huddinge kommun behover klargora behovet av uppstillnings- och
konsolideringsytor inom den egna kommunen. Lastbilar tillhérande
egenforetagare ér framst ett lokalt problem som kommunen har rddighet 6ver,
medan lastbilar som genomfartstrafik &r ett regionalt problem som Trafikverket
behover 16sa ur ett storre perspektiv i samrad med 6vriga Sodertérnskommunerna
och néringslivet.

Uppstéllningsplatser lokaliseras i anslutning till huvudvignit och med nérhet till
transportintensiva omraden eller befintliga terminaler. Forslagsvis kan en
uppstillningsplats etableras i Kungens kurva. Aven behov av markreservationer
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for framtida behov bor ingd 1 utredningen. Dialog behdver foras med branschen
for att fa input.

2c. Utred behovet av att anpassa lastzoner efter olika omrddens behov

Behov av lastzoner varierar med omrédets transportbehov och
néringslivssammanséttning och utredningen ska avse antal, lokalisering,
utformning och reglering. Eventuellt kan lasttal etableras for att faststélla antal
lastzoner pd samma sitt som parkeringstal anvinds.

2d. Utred mojligheten att effektivisera avfallstransporterna ut frdn fastigheterna

Avfall (ej hushéllssopor) genererar mycket transporter vid hdmtning vid
fastigheter. Utredningen bor omfatta en 6versyn av hidmtstillen, fraktioner och
tekniska forutséttningar for hamtning av avfall med syfte att ta fram atgérder som
kan effektivisera och eventuellt samordna avfallstransporterna ut fran fastigheter.
Kommunen ser potential i att effektivisera avfallstransporterna, sirskilt i
utvecklingsomradena, t ex genom sopsug. Atgirden samordnas med SRVs
avfallsplan.

2e. Infor/verka for smarta informations- och kommunikationslosningar for okad
pdalitlighet for godstransporter

Behov av informations- och kommunikationsldsningar finns exempelvis vid
avstidngningar av gator eller andra tillfdlliga planerade eller oplanerade storningar.
Kommunen bor utnyttja digitaliseringens moéjligheter och implementera befintliga
system alternativt stod pagédende utveckling av system genom att exempelvis vara
testpilot. Huddinge ska inte utveckla egna system.

2f. Infor/verka for inforandet av system for realtidsinformation for okad
tillgéinglighet

Realtidsinformation kan avse tillgang till exempelvis lastzoner, rangerplatser eller
konsolideringspunkter. Kommunen bor implementera befintliga system alternativt
stod pagaende utveckling av system genom att exempelvis vara testpilot.
Diskussioner om detta finns pa storregional niva savél som 1 andra sammanhang.
Huddinge ska inte utveckla egna system.

Logistik
Hog prio
3a Systematisera arbetet med masshantering i de Huddinge kommun i
stora infrastruktur- och exploateringsprojekten samverkan med
Trafikverket och
exploatorer
3b Utred bygglogistikcenter for att hantera Huddinge kommun
byggtransporter i de storre tillsammans med
exploateringsprojekten exploatdrer
3¢ Initiera pilotprojekt for samlastning av Huddinge kommun i
transporter samverkan med

néringslivet
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3d Utred behovet av hubbar for e-handelsgods Huddinge kommun i
samverkan med
nadringslivet

3e Verka for och delta i pilotprojekt for att hantera ~ FTI (Forpacknings- och

emballage och avfall fran e-handelsgods tidningsinsamlingen)

och SRV 1 samverkan
med Huddinge kommun

3a. Systematisera arbetet med masshantering i de stora infrastruktur- och
exploateringsprojekten

De storre infrastruktur- och exploateringsprojekten inom Huddinge kommun bor
identifiera tempordra ldgen for materialterminal och masshantering i eller i
anslutning till Huddinge kommun. Planering av masshantering sker med héansyn
till nérliggande projekt bade i tid och rum. Planeringen kan med fordel samordnas
med regionens planering for markreservat for masshantering da regionen utreder
fasta platser for masshantering. Atgirden innefattar iven anvisning av yta for
masshantering och krav pé entreprendrer for hantering av massor. Genomforande
och finansiering ska utredas i aktuella projekt.

3b. Utred bygglogistikcenter for att hantera byggtransporter i de storre
exploateringsprojekten

Vid storre nybyggnadsprojekt eller dér flera projekt ger tillrdckligt underlag,
exempelvis 1 Flemingsberg, bor bygglogistikcenter etableras. Kommunen bor
tillsammans med berdrda aktorer utreda genomforande och finansiering ska 1
aktuella projekt. Planering av bygglogistikcenter sker med hinsyn till nérliggande
projekt bade i tid och rum. Bygglogistikcentret lokaliseras till omradets entré och
att etappindelningen da utgér fran detta.

Haér ar avtalsfrdgan avgorande och behover hanteras 1 ett tidigt skede, for att
sdkerstélla samordning av massor och byggtransporter.

3c. Initiera pilotprojekt for samlastning av transporter

Huddinge kommun bor i samverkan med néringslivet 6verviga samlastning av
transporter 1 tdta omrdden med smé och frekventa sdndningar. Samlastning bor
utga fran omrdden med manga mindre verksamheter och kan eventuellt dven
fungera som hubb for e-handel och omlastning till el-fordon eller liknande.
Hubben kan eventuellt d&ven hantera avfall ut fran fastigheter.

3d. Utred behovet av hubbar for e-handelsgods

Hubbarnas syfte ar att 6ka samlastningsgraden, underlitta omlastning till fossilfria
fordon och forbittra mottagarnas himtningsmaojligheter. Utifrdn Swecos e-
handelsanalys?? ska kommunen fastsl limpligt antal hubbar for att ticka
kommunens behov och peka ut lamplig lokalisering, storlek och driftsform.
Hubbar ska lokaliseras i anslutning till omrdden med manga sma och frekventa
leveranspunkter sdsom téta stadsdelar. Lokaliseringen ska forbattra mottagarnas
hdmtningsmojligheter till fots eller med kollektivtrafik. Forslag pa lokalisering av
hubbar i e-handelsutredningen ar Lanna, Flemingsberg och Segeltorp alternativt

22 E-handelns konsekvenser pa Huddinge kommuns samhallsplanering (Sweco, 2019)
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Varby. Fler platser kan komma att bli aktuella beroende pa hur den framtida
bebyggelseutvecklingen kommer att ske. Det ar 1 den dversiktliga planeringen
som lagen for hubbar ska pekas ut. Dar det édr ldmpligt bér mellankommunal
samlokalisering undersdkas. Markansprak for en hubb beror av omradet den skall
betjina. Mellan 2 500 och 5 000 m? ir ett riktmérke.

3e. Verka for och delta i pilotprojekt for att hantera emballage och avfall frdn e-
handelsgods

Avfallsméngden i1 form av bland annat emballage frdn e-handelsgods kommer att
Oka. For att minimera de transporter som detta alstrar krdvs det nya l6sningar bade
vad avser insamling och bortforsling. Denna atgird kan eventuellt samordnas med
pilotprojekt for samlastning alternativt hubbar for e-handelsgods.

Godstransporter i den kommunala processen

Hog prio

4a Sakerstall tillrdckliga resurser och kompetens for ~ Huddinge kommun
att genomfora godstrafikplanen

4b Oka kunskapen om godstransporter internt i Huddinge kommun
kommunen

4c Sékerstill att kommunens processer hanterar Huddinge kommun

godstransporter i planeringen

4a. Sikerstdll tillrdckliga resurser och kompetens for att genomfora
godstrafikplanen

En forutsdttning for att kunna genomfora godstrafikplanen &r att sikerstélla
tillrackliga resurser och ritt kompetens. Detta kan med fordel 16sas genom en
funktion med ett utpekat ansvar och mandat for att hantera fragor kopplat till
godstransporter. Funktionen kan besta i en utsedd person inom
Samhéllsbyggnadsavdelningen alternativt inom ramarna for en arbetsgrupp, se
atgird 1b. P4 sa sitt sdkerstills att kommunen har en organisation som har
kunskap och har kapacitet att hantera godstransportfrdgorna och genomforande av
godstrafikplanen.

4b. Oka kunskapen om godstransporter internt i kommunen

Inom kommunen behdver kunskapen om godstransporternas behov och effekter
oka, genom att kommunicera, forankra och folja upp godstrafikplanen internt
inom relevanta verksamheter inom Huddinge kommun, framforallt inom
kommunstyrelsens forvaltning.

4c. Sdkerstdll att kommunens processer hanterar godstransporter i planeringen

Befintliga metoder och processer behover utvecklas for att kommunen ska kunna
jobba mer aktivt med godstransportfragor. Godstransporter paverkas av och
paverkar manga delar av kommunens planering och beslut. Ett arbete krivs for att
identifiera i vilka kommunala processer godstransporter skall vara en del i
planeringen och i vilka skeden de skall hanteras. P4 sé sitt skapas rutiner for hur
godstransporter ska hanteras 1 den kommunala planeringen.
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Hallbara transporter

Hog prio

5a  Delta i utvecklingen av rutiner/regelverk for Sodertornskommunerna
upphandlingssamverkan med omgivande
kommuner

Medelhog prio

5b  Verka for en utveckling av befintlig samordning  Sodertdrnskommunerna
av varor till kommunens enheter

Sa. Delta i utvecklingen av rutiner/regelverk for upphandlingssamverkan med
omgivande kommuner

Upphandlingssamverkan mellan Sodertérnskommunerna finns sedan ldnge. Detta
samarbete utvecklas genom att kommunerna tar fram gemensamma rutiner for
samverkan. For att mdjliggora for néringslivet att uppfylla krav och
regelefterlevnad och undvika suboptimeringar ar det viktigt att harmonisera
stdllda krav och regleringar med omgivande kommuner och regionen.

5b. Verka for en utveckling av befintlig samordning av varor till kommunens
enheter

Exempelvis genom att stodja initiativ med syfte att utveckla samordningen till att
dven omfatta varor till privata nédringslivet. Utvecklas i samverkan med

Sodertéornskommunerna. I och med det avtal f6r samordnade varutransporter som
trader 1 kraft juli 4r 2020 ges ytterligare mdjlighet till utveckling, bide internt och
tillsammans med niringsliv. Pdgaende projekt ar att tillsammans med bl a Scania
och KTH, titta pd hur en 16sning for “hallbar last mile” kan se ut inom Sodertdrn.
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