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Avsiktsforklaring med utgangspunkt fran atgardsvalsstudie bytespunkt

Flemingsberg

Parterna vill med denna avsiktsférklaring verka for att de atgarder som rekommenderas i
atgirdsvalsstudie (AVS) bytespunkt Flemingsberg utreds vidare. Mellan nedanstiende Parter triffas
harmed f6ljande avsiktsforklaring.

1. Parter

Trafikverket, region Stockholm, org nr 202100-6297 (nedan Trafikverket).
Region Stockholm trafikforvaltningen, org nr 232100-0016 (nedan Regionen).
Huddinge kommun, org nr 212000-0068 (nedan Huddinge).

Trafikverket, Regionen och Huddinge kallas nedan gemensamt f6r Parterna.

2. Bakgrund och syfte

2.1 Bakgrund
Flemingsberg ar utpekad som en regional stadskirna i Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS) 2050.

I linje med RUFS 2050 har Huddinge kommun, Botkyrka kommun och Region Stockholm antagit ett
gemensamt utvecklingsprogram for att Flemingsberg ska utvecklas till en konkurrenskraftig
innovationsmiljo med stadskvalitéer.

Flemingsberg och dess omland forvintas vaxa kraftigt fram till &r 2030 med cirka 10 000 nya bostader
och 20 000 nya arbetsplatser. Flemingsberg ar en bytespunkt for buss och sparbunden trafik.
Bytespunkten dr utpekad som en brist i géllande ldnsplan. I Flemingsbergs mest centrala del planeras
for utveckling av ett nytt rese- och stadscentrum, vilket vintas ske samtidigt som Sparvig syd byggs ut.
Detta sammantaget kommer innebéra ett 6kat resande och att Flemingsbergs roll som regional
malpunkt forstarks i enlighet med RUFS 2050.

Barridrerna, i form av jarnvigen och vig 226, innebér att stadskdrnan i Flemingsberg i nuliget inte ar
sammanhangande. Nivéskillnader och langa gangavstand skapar barridreffekter vilket medfor att
tillgdngligheten och orienterbarheten i bytespunkten har identifierats som tva stora brister.

Flemingsbergs station ar en av de stationer i regionen som har hégst antal omkomna i
personpakdrningar pa jairnvag och obehoriga i spar. Det dr vidare den jarnvagsstation i landet som har
flest antal dodade och allvarligt skadade i suicid. Avsaknad av trygghet och siakerhet har darfor
identifierats som brist i stationen.

2.1.1 Atgirdsvalsstudie bytespunkt Flemingsberg

Atgirdsvalsstudie (AVS) bytespunkt Flemingsberg paborjades hosten ar 2018 och avslutades i borjan
av ar 2020. Syftet med AVS:en har varit att, med utgdngspunkt i den planerade
bebyggelseutvecklingen och de planerade infrastruktursatsningarna i omradet, ta fram forslag pa
atgiarder som majliggor att en attraktiv, effektiv, trygg och siaker bytespunkt utvecklas i Flemingsberg.
Inom ramen f6r studien var syftet dven att hitta atgirder som medfor att tag, sparvagn, stombuss,
ovriga bussar, fotgdngare, cyklister och nyttotrafik kan angora den norra uppgangen vid
Flemingsbergs station pa ett effektivt och sikert sitt. I AVS:en ingick dven att att ta hansyn till den
stadsutveckling i Flemingsberg som planeras av Huddinge kommun, att 6verbrygga de barridarer som
infrastrukturen kring stationen skapar men samtidigt inte forsimra kapaciteten hos den befintliga
infrastrukturen genom Flemingsberg.
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Studien rekommenderade sju atgirdspaket, med steg 1-3 atgirder, som uppfyller AVS:ens mal pa kort
sikt. For att uppna AVS:ens samtliga 6verenskomna mal krivs dock mer omfattande atgirder. Studien
presenterar tvé alternativa 16sningar innehéllandes steg 4-atgérder; Planskild korsning respektive
Overdackning.

2.1.2 Atgiardsvalsstudie vig 226 Huddingevigen Varsta-Sédra lanken (TRV2016/96935)

En AVS genomfordes under &ren 2014-2017 i syfte att nd en samsyn kring limpliga funktioner och
utformning for vig 226 mellan Varsta och Sodra lanken. Deltagande parter i studien var kommunerna
Huddinge, Botkyrka och Stockholms stad samt Regionen och Trafikverket. Samtliga parter utom
Stockholms stad har tagit fram en avsiktsforklaring.

Det finns beroenden mellan &tgirder enligt AVS viig 226 Vérsta-Sodra linken och AVS bytespunkt
Flemingsberg. Atgéirderna behover dirfor samordnas. Av sirskild vikt for fortsatt planering av
bytespunkt Flemingsberg ar att utredning for 6kad andel hallbart resande genomfors.

21.3 Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingens Ramavtal 6 Storstad Stockholm med tillh6rande objektsavtal for Sparvag syd,
dar staten, Region Stockholm och Huddinge kommun &ir parter, reglerar bland annat finansiering och
utbyggnad av Sparvig syd. Region Stockholm, Huddinge kommun och Stockholms stad har tecknat en
overenskommelse om forskottering av medel och tidigareldggning av planering av Sparvig syd i syfte
att tidigareldgga dven trafikstarten. Fortsatta utredningar till foljd av foreliggande avsiktsforklaring
ska beakta Ramavtal 6.

Avtalen inom ramen for Sverigeférhandlingen omfattar bland annat bostadsatagande, cykelobjekt och
kollektivtrafikobjekt (Sparvag syd) i Flemingsberg.

21.4 Regeringsuppdrag om ny nationell plan och nya stambanor

I juni 2020 fick Trafikverket i uppdrag fran regeringen att ta fram ett inriktningsunderlag for en ny
nationell infrastrukturplan. Trafikverket har dven fatt i uppdrag att uppdatera och komplettera
uppgifterna om nya stambanor for hoghastighetstag for strackorna Stockholm-Go6teborg samt
Stockholm-Malmg.

En utbyggnad av ytterligare jarnviagsspar genom Flemingsberg bedoms péaverka Flemingsbergs
bytespunkt.

2.1.5 Atgirdsvalsstudie gront ljus stombuss - Strak 4 Flemingsberg — Skarpnick

Inom ramen for AVS gront ljus stombuss har deltagande parter tillsammans studerat
forutsattningarna for stombusstrafiken mellan Flemingsberg och Skarpnick, vilket resulterat i ett
antal foreslagna atgarder. Den dtgird som beror bytespunkt Flemingsberg ar busskorfalt i sodergdende
riktning mellan Flemingsberg och Glomstaviigen lings vig 226. Atgéirden omhindertas i
avsiktsforklaringen for AVS viig 226 Vérsta-Sodra linken.

2.2 Syfte

Syftet med denna avsiktsforklaring ar att beskriva och befista en gemensam process for parternas
fortsatta samverkan med de rekommenderade Agirderna frin AVS bytespunkt Flemingsberg. Detta
med utgdngspunkt frén den planerade bebyggelseutvecklingen och de planerade

infrastruktursatsningarna i omradet.

Denna avsiktsforklaring behandlar ansvars- och kostnadsférdelningen mellan parterna for
genomforande av fordjupade utredningar av de foreslagna steg 4-atgirder i AVS bytespunkt
Flemingsberg. De fordjupade utredningarna genomfors i syfte att utgéra underlag for kommande
beslut och avtal som bland annat reglerar val av 16sning, finansiering och genomforande.
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3. Atgirdsvalsstudiens resultat och fortsatta utredningar

3.1 Ansvar och kostnader

Den Part som anges som “ansvarig Part” ska snarast initiera arbetet samt genomf6ra och bekosta
nedan beskrivna utredningar i samverkan med de Parter som anges som “deltagande”. Respektive
Part ansvarar for att aktivt delta och ingé med de personella resurser som respektive organisation
behover for att kunna fullfolja sitt atagande. “Deltagande part” medverkar i utredningsarbetet utan
krav pa ersittning for nedlagd tid.

Ansvar och kostnadsfordelning for planlaggning och genomférande av steg 4-atgarder omfattas inte av
denna avsiktsforklaring, utan ska féregés av sarskilda avtal. Parternas respektive
ekonomi/ekonomiska beslut och direktiv avgor vilka ataganden, utéver det som 6verenskoms i denna
avsiktsforklaring, som respektive Part kan genomféra.

Respektive Parts interna process for beslut och politisk beredning ska foljas och respekteras.

3.2 Atgirdsvalsstudiens rekommenderade atgarder

Atgirdsvalsstudien rekommenderar genomforande av ett antal atgirdspaket for steg 1-3 atgirder. Pa
kort sikt vintas dessa atgirdspaket delvis uppfylla AVS:ens mal. Nagra av dem 4r sammankopplade
med de langsiktiga dtgardspaketen (steg 4-dtgirder).

For att pa lang sikt nd mélen om en attraktiv, effektiv, trygg och siaker bytespunkt som klarar
resandeprognoserna, i enlighet med RUFS 2050 och Utvecklingsprogram Flemingsberg,
rekommenderas #ven steg 4-atgirder. I AVS:en har tva alternativa atgiardspaket med steg 4-atgarder
utretts, alternativ Planskild korsning respektive alternativ Overdackning.

3.3 Atgirdspaket, steg 1-3
3.3.1 Atgirdspaket for utdkad samverkan

Atgirdspaketet syftar till att skapa samverkan i bytespunkten for att arbeta bide med nuliget men
dven lopande genom den kommande ombyggnationen samt framtida drift och underhall av den nya
bytespunkten.

Parterna ar 6verens om att bytespunkten ska ha en sa god tillgdnglighet, orienterbarhet, trygghet och
sidkerhet som mojligt utifran forutsattningarna bade fore, under och efter planerad byggnation. For att
astadkomma detta kravs en samverkan som i sin form, omfattning och i sitt innehall formar anpassas
over tid utifran bland annat vilka behov och vilka fragor som ar aktuella samt i vilket skede
planeringen befinner sig.

Parterna forbinder sig att ingd i en samverkansgrupp som ska arbeta med atgarder identifierade i
AVS:en.

Intialt behover Parterna inventera platsen for att utifrin AVS:ens identifierade atgirder klargora vilka
utover undertecknade Parter som bor inga i samverkansgruppen.

Ansvarig part: Huddinge
Deltagande part: Trafikverket och Regionen

3.3.2 Atgirdspaket for farre omkomna och skadade i personpakérningar pa jarnvig och
minskat antal obehoriga i spar

Flemingsbergs station ir en av de stationer i regionen som har hégst antal omkomna i

personpékorningar pé jarnvag och obehoriga i spér. Det ar vidare den stationen i landet som har flest

antal dodade och allvarligt skadade i suicid. Syftet med &tgardspaketet ar att finna atgarder for att

minska antalet omkomna och skadade i personpdkorningar pa jarnvag och minska antalet obehoriga i

sparomrédet.
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Ett bredare samarbete ska initieras mellan medverkande Parter i AVS:en och 6vriga berorda aktorer
med syfte att forebygga suicid pa Flemingsbergs station och i jirnviagsanldggningen. Parterna ar
Overens om att suicidprevention behover hanteras ur ett bredare samhallsperspektiv, vilket inkluderar
fler aktorer dn Parterna i avsiktsforklaringen. Detta for att fa till stdnd effekter som inte kan uppnés
med enbart fysiska atgirder i jairnvigsanlaggningen. Hur formen for det fortsatta samverkansarbetet
ska se ut behover diskuteras i den fortsatta processen.

Inom ramen for samarbetet kommer en ny atgirdsvalsstudie genomforas. I denna atgiardsvalsstudie
ska atgarder i jirnviagsanlaggningen fordjupat studeras med syfte att minska antalet omkomna och
skadade i personpakorningar pa jarnvag och antal obehoriga i spér vid Flemingsberg.

Ansvarig part: Trafikverket
Deltagande part: Huddinge och Regionen

3.3.3  Cykel

3.3.3.1 Atgardspaket for cykeltrafik

Atgirdspaketet syftar till att forbattra for cyklister och 6ka andelen cykelresor inom linet. Bade
cykelvagnat och cykelparkeringar i Flemingsberg ar identifierade med brister i dagens anlaggning.
Parterna ir 6verens om att det ska vara en regional cykelvag utmed viag 226 Huddingevagen.

Parterna har for avsikt att ha en fortsatt nara dialog i hantering av cykelatgirder i och genom
Flemingsberg. Respektive huvudman planerar och genomfor utbyggnad av cykelatgérder. Vissa av
Huddinges atgirder ar reglerade i Sverigeforhandlingens Ramavtal 6 Storstad Stockholm. Trafikverket
ar huvudman f6r regionala cykelvigar och Huddinge for de kommunala cykelvigarna.

Ansvarig part: Huddinge for kommunala cykelvigar och Trafikverket for regionala cykelvagar
Deltagande part: Regionen

3.3.3.2 Cykelparkering

Atgirden cykelparkering, som regleras i Sverigeforhandlingen, ska hanteras inom ramen for
atgiardspaketet Cykeltrafik. Funktionen ar beroende av sévil regionalt cykelstrdk som utformning av
bytespunkten. Det ar viktigt att funktionen hanteras aktivt i utvecklingen av bytespunkten.

Ansvarig part: Huddinge
Deltagande part: Regionen och Trafikverket

3.3.4 Atgirdspaket fér gangtrafik
Idag upplevs omradet kring Flemingsbergs station pa flera punkter brista for gdngtrafikanter avseende
tillgianglighet, orienterbarhet, trygghet och sékerhet.

For att n& de mal AVS:en satt upp ar det viktigt att arbeta med atgirder i bytespunkten och i dess
omland som forbattrar upplevelsen av tillgédngligheten till bytespunkten.

I Huddinge har det gjorts flera inventeringar av gangtrafiken kring saknade lankar, gangbanors bredd,
belysning, lutning, tillgdnglighet m m. Kommunen har och ska ta fram atgardsplaner for ett antal
utpekadebrister, vilka kommer att hanteras inom kommunens basuppdrag. Denna avsiktsférklaring
omfattar endast dtgirder inom parternas fastigheter samt dar kommunen ar viaghallare/huvudman for
det kommunala gangvignatet.

Ansvarig part : Huddinge
Deltagande part: Trafikverket och Regionen

3.4 Atgirdspaket, steg 4-atgarder; Planskild korsning och Overdickning

I AVS:en har tva alternativa Atgirdspaket som innefattar steg 4-atgarder foreslagits, Planskild
korsning och Overdickning. Atgéirdspaketen omfattar vissa gemensamma &tgirder som t ex
nedsidnkning av viag 226 och en bredare Regulatorbro men alternativen skiljer sig at gillande
utforande och omfattning av 6verbyggnad av jirnviagsanldggningen. Funktionella beroenden for
respektive utformningsforslag har oversiktligt studerats och kartlagts i AVS-processen.
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Det ir Parternas avsikt att gemensamt och var for sig verka for att steg 4-atgirder ska bli realiserade.
Behov av och ansvar for fortsatta utredningar for att kunna ta stillning till val av steg 4-atgird regleras
i denna avsiktsforklaring. Finansiering, fordelningsgrund och genomforande av atgiarden avses
regleras i kommande avtal.

Det noteras att steg 4-atgarderna ar till nytta for samtliga Parter. Nyttornas fordelning mellan
Parterna behover tydliggoras i kommande processer.

Huddinge kommer att inneha ett 6vergripande samordningsansvar for fortsatt planerings- och
utredningsarbete av steg 4-atgarder.

3.4.1 Nedsankning av vag 226

For att tillhandahélla en attraktiv kollektivtrafik for omradena i sodra Stockholm dr det viktigt att
bytespunkten i Flemingsberg medger tillgéngliga, trafiksdkra och snabba byten mellan gang-, cykel-
och kollektivtrafik. Samtidigt kravs god framkomlighet pa viag 226. For Flemingsbergs stadsutveckling
ar det betydelsefullt med ett attraktivt stationsomréde och att barridreffekten av vig 226 minskas. I
AVS:en konstateras att projektmalen inte kan uppfyllas av en korsning i plan. Den identifierade
atgirden ar en nedsénkning av vig 226 genom Flemingsberg.

En ny kommunal bro i Flemingsbergsvigens forlaingning som ansluter till vag 226 och gér 6ver
jarnvigen (i AVS:en benimnd Flemingsbro) har utgjort en forutsittning i AVS:en. Huddinge har i
utredningar konstaterat att den nya bron har ett funktionellt beroende till nedsénkning av vig 226. De
tva atgirderna behover darfor samplaneras och byggas tillsammans.

Regionen ansvarar for upprattande av lansplanen och ansvarar for prioritering av nya kandidater. For
att dtgirden nedsankning av viag 226 ska kunna ingd i en prioritering i kommande lénsplan for ar
2022-2033 har erforderligt underlag som beskriver dtgirden (t.ex. utredningen Nedsdnkning och
overdiackning av viag 226 vid Flemingsberg (2019, Sweco), en samlad effektbedomning (SEB) och en
grov kostnadsindikation (GKI)) tagits fram. I atgarden ingér dven del av Flemingsbro,
korsningspunktenRegulatorbron/Héalsovéagen, regionalt cykelstrak och Blickagéngen.

Parterna ar 6verens om att ta fram en avsiktsforklaring for nedsdnkning av viag 226 for
ansvarsfordelning och finansieringsprinciper som underlag for prioritering i lansplan och for ett
efterf6ljande finansieringsavtal mellan Parterna. For att uppné detta ska en forhandlingsprocess
mellan Parterna paborjas snarast.

Trafikverket ansvarar for att fardigstilla och sammanstilla underlaget och 1dmna in det som forslag till
kommande lansplan samt gora erforderliga kompletteringar vid behov.

Ansvarig part: Trafikverket
Deltagande part: Regionen och Huddinge

3.4.2 Overbyggnad av jirnvégsanliggningen — Planskild korsning och Overdéickning
Overbyggnad av jarnvigsanlaggningen kommer krévas i bidda atgdrdspaketen med steg 4-dtgirder,
Planskild korsning och Overdackning. I alternativet Planskild korsning avser 6verbyggnad en
stationsbyggnad over jarnviagsspéren samt en torgyta placerad mellan stationsbyggnaden
Regulatorbron. I alternativ Overdiackning ar det samma 6verbyggnad av jirnvagsanldggningen som i
alternativ Planskild korsning, men med skillnaden att 6verbyggnaden efter stationsbyggnaden
fortsdtter fram till den planerade nya bron i Flemingsvigens forlingning. For att kunna sékerstilla
forutsattningarna for genomforbarheten for 6verbyggnad av jirnvagsanlaggningen och samtidigt f&
fram ett relevant underlag for val av 6verbyggnadsalternativ har Parterna identifierat nedanstdende
atgiarder som nodvandiga att genomfora med start under 2021.

1. En gangflodes- och kapacitetsanalys av nuvarande trafiksystem och framtida behov i
bytespunkten bade avseende kollektivtrafiknét och region- och stamnait.

Analysen behover kunna ge svara och input till hur bytespunkt Flemingsbergs behover
dimensioneras och planeras for att klara framtida behov for samtliga trafikslag i bytespunkten.
Dimensioneringen avser bade Regionens, Trafikverkets och Huddinges anldggningar.
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Ansvariga Parter foreslas att i samverkan genomfora gangflodes- och kapacitetsanalysen samt
att en av parterna upphandlar konsult men att bada parter star for utredningskostnaden.
Trafikverket och Regionen 6verenskommer sirskilt om detta.

Ansvarig part: Trafikverket och Regionen
Deltagande part: Huddinge

2. Risk- och genomférandeanalys av bada alternativen for 6verbyggnad av jarnvagsanlaggningen

Analyserna ska utredas i den omfattning som kravs for att Parterna ska kunna gora ett
stallningstagande kring vilket av de tva alternativen for 6verbyggnad av jarnvigsanlaggningen
de avser att arbeta vidare med.

Ansvarig part: Huddinge
Deltagande part: Trafikverket och Regionen

3. Underlag for kommande 6verenskommelse om finansiering

Detta underlag ska besta av kalkyler, utredning av olika finansieringsalternativ samt forslag
till finansieringsprinciper.

Ansvarig part: Huddinge
Deltagande part: Trafikverket och Regionen

Undertecknade avtal/stédllningstagande om val av steg 4-dtgird ska utgora underlag for att atgarden
ska provas som namngivet och finansierat objekt i kommande lansplan och/eller i kommande
nationell plan.

Det finns atgiarder som har identifierats som kommer behova eller kan komma att behéva utredas och
hanteras tillsammans med atgirden 6verbyggnad av jairnvigsanldggningen. Dessa atgérder ar:

- Forlangda pendeltagsplattformar. Utifran resultat ifrdn gangflodes- och kapacitetsanalysen
behover Parterna ta stillning till om denna atgird ska utredas vidare.

- Utformning av ny bussterminal. Atgirden dr beroende av utformning av vig 226 och vilket
overbyggnadsalternativ som viljs.

Anpassning av Regulatorbron till Sparvig syd. En utredning beh6ver genomforas av
Regulatorbrons tekniska forutsattningar for att anldgga och tillgodose en hallplats for Sparvag
syd pa bron.

- Anpassning av Regulatorbron till 6verbyggnadsalternativ. Utredning av om Regulatorbrons
tekniska utforande behover anpassas till Gverbyggnad av jairnviagsanlaggningen.
Nair utredningsarbetena har genomforts och den fortsatta inriktningen for utvecklingen av
bytespunkten har klargjorts behover platsens utformning mer ingdende studeras. Parterna
behover nd samsyn gillande utformning av en ny stationsbyggnad inklusive byggnadens
funktioner och innehéll samt de allménna platserna kring stationen.

- Utredning av om behov finns att anldgga nya entréer till pendeltigs- och jairnvigsstationen
behover genomforas. Parterna behover klarlagga vilken part som ansvarar for att utveckla en
eventuell ny stationsentré. Dialog mellan Parterna paborjas snarast.

Inom faststéllt sparreservat for jarnvagen ingar, forutom ytterligare spar genom Flemingsberg, dven
mojligheten att forlanga och bredda plattformen narmast Flemingsbergsdalen. Behovet av ytterligare
spar genom Flemingsberg hanteras i regeringsuppdrag enligt punkten 2.1.4 ovan. Forlingning och
breddning av plattform ar i nuldget 6versiktligt studerat. I fortsatt arbete behdver underlag och
utredningar forhalla sig till en sidan mgjlighet i framtiden.
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4. Beroenden mellan atgarder

Steg 4-16sningarna ar indelade i ett antal funktioner vilka dr beroende av varandra i utférandeskedet.
Det innebar att funktionerna behéver utredas, beslutas och genomforas i en viss ordning.

I bilaga 1 redovisas steg 4-atgiarder samt vilka funktioner som ingar och beroende mellan dessa
dtgirder.

5. Samordning och uppfdljning

5.1 Samordningsgrupp

For att fa en god framdrift samt hog kvalitet i det fortsatta planerings- och utredningsarbetet ar det
viktigt att dtgirderna samordnas. Samordning av utredningsarbetet ska ske av en samordningsgrupp.
I samordningsgruppen deltar representanter frdn Huddinge, Trafikverket och Trafikférvaltningen.
Sammankallande till samordningsguppen ar Huddinge. Samordningsgruppen rapporterar till

styrgruppen.

Parterna forbinder sig att ingé i samverkansgruppen.

5.2 Styrgrupp

Styrgruppen dr sammansatt av representanter fran Huddinge, Trafikverket och Trafikforvaltningen.
Sammankallande 4r Huddinge. Parterna ska inom ramen for styrgruppen ha regelbundna
avstdmningar rorande utredningarnas framdrift och, vid behov, fatta beslut om innehall, omfattning
och tidsramar.

Parterna forbinder sig att inga i styrgruppen.

6. Villkor

Denna avsiktsforklaring giller endast under férutsiattning att den godkdnns av kommunstyrelsen i
Huddinge genom beslut som vinner laga kraft. Skulle ovanstaende forutsattningar inte uppfyllas ar
avsiktsforklaringen forfallen i sin helhet utan rétt till ersattning for nagondera Part.

Avsiktsforklaringen har upprittats i tre (3) likalydande exemplar av vilka Parterna tagit varsitt.

Ort och datum Ort och datum

Region Stockholm, Underskrift Huddinge kommun, Underskrift
David Lagneholm

Namnfortydligande Namnfortydligande

Ort och datum Ort och datum

Trafikverket, Underskrift Huddinge kommun, Underskrift
Helena Sundberg

Namnfortydligande Namnfortydligande
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Bilaga 1

Steg 4-atgard

Kommande aktivitet

Atgarder som ingar

Beroende av

Forbattrar mojligheter for

Neds&dnkning av

o Underlag till anpassning av

o  Flemingsbro

o  Framkomlighet Regional

vag 226* lansplan o  Korsningspunkt trafik genom
o  Maedfinansieringsavtal for Regulatorbro/ Flemingsberg, samt
vagplan Halsovagen kollektivtrafik till/genom
o Beslut om nedsdnkningoch | o  Regionalt cykelstrak Flemingsberg
finansiering o  Blickagangen o  Stadsutveckling
o  Bussgata o  Sparvagsyd
(bussterminal) o  Forutsattningar for
hallbart resande fran
Flemingsberg
o Gang- och cykeltrafik
o  Framkomlighet pa
regulatorbron
Overbyggnad o  Gangflédes- och o  Forlangda o Nedsankning av o  Stadsutveckling
av jarnvags- kapacitetsanalys plattformar och ny vag 226 o  Bytespunkt
anlaggningen o  Risk-och entré o  Framkomlighet
genomfdérandeanalys o  Bussterminal o  Forutsattningar for
o Underlag for 6k finansiering | o  Stationsbyggnad hallbart resande fran
o  Beslut 6verdackning, o Torgyta Flemingsberg
utbredning, samt o Gang- och cykeltrafik

finansiering

o  Cykelgarage och
regionalt cykelstrak

Regulatorbron

o Utredning av behov och

o  Nedsankning av

o  Bytespunkt

atgarder vag 226 o  Gang- och cykeltrafik
o Investeringsbeslut o  Ev. 6verbyggnad
av jarnvags-
anlaggning
Sparvig syd o  Aktualitetsprévning o  Nedsénkning av o  Hallbart resande
o  Planlaggningsprocess vag 226 o  Flemingsberg som

o  Regulatorbron

Regional Karna
o  Stadsutveckling
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