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Forslag

Arende 3: Genomférandeavtal mellan Trafikverket och
Huddinge kommun, Tvarforbindelse Sédertorn samt Avtal
om kompensationsatgarder for intrang i naturreservat i
Huddinge kommun med anledning av Tvarforbindelse
Sodertorn

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens forslag till kommunfullméktige

1. Vag 259 Tvarférbindelse Sodertorn, Genomférandeavtal mellan
Trafikverket och Huddinge kommun i enlighet med bilaga 1 till
kommunstyrelsens forvaltnings tjansteutlatande, daterat 21 mars 2022
avslas.

2. Avtal om kompensationsatgarder for intrang i naturreservat i Huddinge
kommun med anledning av Tvarférbindelse Sodertdrn mellan Trafikverket
och Huddinge kommun (KS 2022/451) samt 6évriga punkter 3-7 i
kommunstyrelsens forvaltnings tjansteutlatande daterat 21 mars 2022
avslas.

Bakgrund

Tvarforbindelse Sddertérn har i férsta hand som syfte att vara en
kommunikationslank mellan den nya djuphamnen i Nyndshamn och resten
av regionen. Det ar battre for klimatet att transportera varor via bat an via
flyg. Daremot &r det samre for klimatet att transportera varor via lastbil an
med tag. En kapacitetshojning for strackan Nynashamn-Stockholm med
godstransporttag hade varit en smartare och mer miljovéanlig 16sning pa
transporterna frdn hamnen i Norvik.

Vansterpartiet har sedan lange varit kritiska till byggandet av
Tvarforbindelse Sodertérn och det ar vi fortfarande. Vi menar att det &r
of6rsvarligt att cementera fast bilismen i samhallet och farhagan ar att de
tunga transporterna genom Huddinge kommer bli fler pa grund av
tvarforbindelsen. Med den dkade biltrafiken, séarskilt av tunga fordon,
kommer det att leda till férhojda partikelhalter och 6kade koldioxidutslapp.
Det ar helt enkelt inte ett forsvarbart projekt, varken sett till Agenda 2030,
Parisavtalet eller miljomalen.



| forslaget till kompensationsatgarder for att Tvarforbindelse Sddertorn
inkréktar pa naturreservat finns ett antal atgarder som kommunen ska
besluta om men som ska betalas av Trafikverket. Ett problem &r att dessa
kompensationsatgarder éver huvud taget inte syftar till kompenserande
atgarder for 6kande koldioxidutslapp. | regel handlar det om att
exempelvis sétta upp nya kartor 6ver naturreservaten, bista med gallring
av skog i skogsbryn och liknande. Vad det i stallet borde handla om ar
atgarder som pa ett konkret satt kan binda upp koldioxid och
partikelutslapp, exempelvis anlagda sjéar och skogsplantering.

Vi vet redan att medellivslangden ar kortare i Varby &n i Vistaberg. Det
handlar inte bara om att Varby ar ett socioekonomiskt utsatt omrade dar
fler har arbeten som sliter pa kroppen. Det handlar ocksa om att ha en
livsmiljo som ar halsoframjande. De skadliga partiklarna i luften som
kommer fran en stor motorvag i ytlage ar en sadan sak som paverkar
livsmiljon negativt. Vi menar att det finns en tydlig klassaspekt i hur
Tvarforbindelse Sodertdrn gar i ytlage genom socioekonomiskt utsatta
omraden. Vi oroas over att detta kommer paverka folkhalsan negativt.
Detta ska naturligtvis ocksa ses i kombination med olycksrisken som alltid
finns pa tungt trafikerade vagar.

Till sist vill vi poangtera att vi inte k&nner oss till freds med kostnaderna for
bygget av Tvarforbindelse Sédertérn. Vi menar att det finns stora risker for
kommunens ekonomi genom de fordyringar som redan varit av projektet
och att en orolig omvarld kan fa prislappen att sticka i vag ytterligare. Det
blir Huddinges skattebetalare som i slutandan kommer sta fér notan.
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