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Analys av kostnader och effekter
av forsoket med sopsaltning pa
gang- och cykelvagar 2018-2021

Bakgrund

I Huddinge kommuns M4l- och budget 2018 anges: Mojligheten att kunna cykla
dret runt ska forbdttras med nya metoder for underhdll pa utvalda strak.

I verksamhetsplanen for den davarande natur- och byggnadsndmnden {6r 2018
anges: Huddinge kommun ska underldtta for cykelpendling i regionen och for att
kunna cykla vintertid. Ddrfor kommer nimnden att planera och genomfora
dtgdrder for ett forbdttrat vintervdglag for cykling under ndstkommande dar. En
entreprendr ska upphandlas for att sopsalta cykelbanor pd ett antal prioriterade
strak under vintersdsongen 2018 — 2019.

Sopsaltningen 2018/2019 var tdankt som en forsdksverksamhet, men utvirderades
inte ndrmare varfor det 1 klimat- och stadsmiljondmndens verksamhetsplan for
2019 framgér att forsoksverksamheten med sopsaltning pé fyra utvalda strak
skulle forlangas. Vintern 2019/2020 blev dock valdigt snofattig varfor det inte
blev relevant att utvardera varvid forsoket forlangdes dver sdsongen 2020/2021.

Sopsaltning

Sopsaltning innebdr att sn6 och is borstas bort frdn cykelbanan med en maskin
som direkt efter 1agger ut ett saltlag som motverkar att sné och is bildas pa nytt.

Sopsaltning genomfors vid temperaturer ned till 6-8 minusgrader. Blir det kallare,
mellan 8-10 minusgrader anvinds traditionell snérdjning med plog och grus. Om
temperaturen ligger under minus 10 grader fér saltningen motsatt effekt, da
torrsaltas istéllet. Det tar da lite ldngre tid for snon att smailta.

Viderprognosen avgdr nir sopsaltningen startar. Temperaturen kan ga ned flera
minusgrader en dag for att sedan enligt viderprognosen bli plusgrader igen dagen
déarpa. Da bestiller forvaltningen sopsaltning eftersom saltet far god verkan nér
temperaturen stiger. Sopsaltningen sker ca tvd gdnger/dygn.

Cykelstrak

Huddinge kommun har sammanlagt 335 km gang- och cykelvégar péd allmén
platsmark. Forvaltningen har genomfort sopsaltning pa fyra av de mest trafikerade
cykelstrdken, under de tre vintersdsongerna 2018/2019, 2019/2020 och
2020/2021. De utvalda strken har varit:

e Cykelstrak utmed Huddingevégen fran Alfred Nobels all¢ i Flemingsberg
som grénsar till Botkyrka kommun fram till Sjodalen vid Rédsvégen.



o Cykelstrak utmed Haradsvigen vid Stuvsta fram till Stockholms stads
kommungrins vid rondellen i Segeltorp.

e Cykelstrik utmed Agestavigen frin Huddingevigen fram till Stockholm
Stads kommungrins vid Agestabron.

o Cykelstrak lings med Gamla Nyndsvigen i Skogés-Trangsund som gér
frdn Fallan till Lanna.

Hégmora 6,6 28%
Ldnna/Trangsund 5,8 24%
Snattringe 5,4 23%
Flemingsberg 6,1 26%
Totalt 23,9 100%
Trafikmitning

Vintersdasongen 2018/2019 genomforde forvaltningen ingen trafikmétning.

Vintersdsongen 2019/2020 genomforde forvaltningen trafikmétning pé tva av fyra
cykelstrék, i Flemingsberg utmed Huddingevigen och ldngs gamla Nynisvigen
Skogéas-Trangsund till Lanna.

Flemingsberg 216
Skogas-Trangsund/Linna 80
Totalt 296

Aven vintersisongen 2020/2021 genomforde forvaltningen trafikmitning pa dessa
tva cykelstrak.

Flemingsberg 142
Skogas-Trangsund/Lénna 72
Totalt 214

Mitningen genomfordes i huvudsak med hjilp av kabel och endast pa en plats pa
respektive cykelstrak.

Kostnad

Hogmora 6,6 28% 722 686 kr 311222 kr 650 335 kr
Lanna/Trangsund 5,8 24% 635 088 kr 273 498 kr 571 506 kr
Snattringe 5,4 23% 591 289 kr 254 636 kr 532 092 kr




Flemingsberg 6,1 26% 667 937 kr 287 644 kr 601 067 kr
Totalt 23,9 100% 2 617 000 kr 1127 000 kr 2 355 000 kr

1 134 860 kr 134 860 kr 311 434 kr

2 16 780 kr 33 560 kr 23,9 1404 kr

Traditionell halkbekdmpning i jamforelse med sopsaltning, kostnad per
kilometer i férhallande 1/2 mellan olika insatser 31%

I tabellen ovan redovisas kostnad per kilometer gang- och cykelvég, for
traditionell halkbekdmpning med Huddinge blandningen och sopsaltningen.

Antal nodvindiga sopsaltningsinsatser i jamforelse med traditionell
halkbekdmpning varierar frén &r till &r, helt beroende av viderlek, men 1
genomsnitt krdvs 2 sopsaltningsinsatser vid varje snofall pa de gator som
sopsaltas.

Utrdkningen visar alltsd att traditionell halkbekdmpning med
Huddingeblandningen kostar 31% 1 jimforelse med kostnaden for sopsaltningen.

Forvaltningens kommentarer

Vintersdasongen 2019/2020 var det en véldigt mild vintern med lite sn6 och halka,
varfor det dr svért att dra ndgra slutsatser utifran trafikmétningen. 2020/2021
utfordes trafikmétningen under optimala férhillanden med mycket snd och
mycket halka. Det bor dock noteras att madtningen endast utfordes pa tva av
strackorna och en punkt per stricka. Det senare innebér ju att fler kan ha nyttjat
delar av striackan. Metoden for métningen justerades ockséd under sdsongen mellan
lasermiitning och mitning via kabel. Aven om det vid nigra tillféllen hinde att
kabeln slets av sa dr forvaltningens bedomning att det dr en mer tillforlitlig metod
for att begrinsa métningen till cyklister. Sopsaltningen har ju dock ett véirde inte
bara for cyklister utan dven for gdende.

Vid sidan om framkomlighetsaspekten sa bidrar sopsaltningen dven till att 6ka
sdkerheten dé inget grus eller skrép finns, vilket dr en vanlig orsak till
cykelolyckor.

Forvaltningens bedomning &r att sopsaltningen huvudsakligen har fungerat bra
och att de sopsaltade striackorna har gett en signal om att gdng- och cykelnétet ar
hogt prioriterat i kommunen.



Forvaltningen har inte genomfort ndgon medborgarenkét kopplad till
sopsaltningen, men inkomna synpunkter fran allménheter dr mestadels positiva,
bland annat: bra for milj6 eftersom det gar att cykla aret runt, kinns tryggare att
cykla pa vintern, mindre risk for olyckor. Aven en del negativa synpunkter har
framforts: cyklarna rostar snabbare, inte bra for djur, det finns kanske stérre behov
pa annat hall.

De cykelvigar som ingar i sopsaltstraken har varit asfaltsrena under stora delar av
vintersdsongen, medan de resterande gang- och cykelvigarna som inte ingér har
haft ett sn6- och isticke kvar pa beldggningen samt sand.

Manga kommuner gor satsningar for att andelen resor som sker till fots och med
cykel ska oka, s& aven Huddinge kommun. Viktigt att ndmna ar att Huddinge
kommuns hela géng- och cykelvignitet ges hog prioritet vid snordjning och
halkbekdmpning.

Forvaltningen bedomer att det finns en potential att fa fler att g& och cykla under
vinterhalvéret och darfor dr det viktigt med en bra och trafikséker
vintervaghallning. Sopsaltningen &r en del i det arbete.

Forvaltningens bedomning ar att det finns klara fordelar med sopsaltning, men
forvaltningen kan ocksa konstatera att sopsaltningen ar betydligt dyrare &n
traditionell vintervighéllning.



