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1 INLEDNING

Varby ar en stadsdel i Huddinge kommun, soder om Skarholmen, i narheten av E4/E20 och norr om Varby-
Haga, se Figur 1. Varby udde ligger i nara anslutning till Malaren dar Huddinge batklubb bland annat har
verksamhet med cirka 300 batar. Marken omkring batklubben bestar idag i huvudsak av industrimark.

Magnolia Bostad AB avser att utveckla ett stérre omrade i Varby, vid namn Varby udde. Totalt planeras det
for cirka 2 200 lagenheter inom planomradet, tillsammans med bland annat lokaler avsedda for olika
verksamheter, skola och férskolor.

Trafikutredningen avser att redovisa och beskriva stadsdelens trafikstruktur samt beskriva framtida
trafikldsningar med utformningsfragor som behandlar sakra skolvagar, angéring och parkering.
Utredningen ska kunna komma att anvandas som underlag till det pAgaende detaljplanearbetet.

Q[ Hasselby [ {vatingo

p & Lambarfl @1"‘3‘3 215

\ /\/ \ ;
Ekeby = Ska- / ovih NN <™
R '+ ‘Edepy Lgvoh‘ \\ N ef“"; :
Kérson ( BT
Hovgérds- \ A AN ==
fiarden ‘:} ’4@% g Lovo+ \ ,,/"’ 1},' Ka:;f\keE Ess ngen \ kensberg +
D= Drottnmg olm- Stockbol m .
\ \\—\ > 2
Rasta - \\\ >
Kungsh)(/ y
Parksidan 'Q;Sétr
- | Solsidah

2 sommarst
Lurudden®
D Jige~__

\ = Einanas,; \2
- L' ':"-.
I‘Jna a Q,Q

5 e = V ..r
~IE Storvreten

=
e < Uttran SN
| Roénninge Skacklinge “
== (| W\
I\ P N

Uttran \o NS 20 ( E VA sim

225 2~ M~ | . (  Hanvedén

Figur 1 - Gul markering visar Varby uddes lokalisering. Kalla: omarbetad karta frdn Lantmateriet.
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1.1 Forutsattningar
1.1.1 Dagens trafik

Varby allé ar en kommunal gata som utgér en del av Huddinge kommuns huvudvagnat. Varby allé
sammanbinder olika stadsdelar med varandra och passerar direkt sydost om Varby udde. Idag &ar
hastighetsgransen pa Varby allé 40 km/tim och tva 6vergangsstallen finns, ett i anslutning till Spendrups
huvudkontor och ett i h6jd med Varbybadet.

Langs med Varby allé finns en kombinerad gang- och cykelbana utmed gatans sydostra sida. Gang- och
cykeltunnel under E4/E20 binder samman Varby- Haga och Varby. Dessutom finns en gang- och cykelbro
over Fittjaviken som kopplar samman Varby med Fittja och Tumba. P& den nordvéstra sidan finns endast
en gangbana langs kortare strackor, se Figur 2 for karta 6ver gang- och cykelnatet.

S D! Varby kallafile IS

Vagtrafiknat

— Bilnat
— = Cykelnat

Teckenforklaring =
Gangnat |

i e Hamnvagen| //

Figur 2 - Dagens trafiknat inklusive dagens gang- och
cykelnat. Kalla: Trafikverket

Figur 3 - Dagens hallplatser langs med Varby allé. Kélla: Google maps

Varby udde bedoms idag ha en god kollektivtrafikforsorjning. Da omradet ar belaget inom 1 kilometer till
befintliga tunnelbanestationer i Varby, Varby Gard samt Masmo mgjliggors resor till/fran centrala Stockholm
pa cirka 30 minuter. Utbyggnadsomradet har idag aven tva busshallplatser langs med Varby allé, se Figur
3. Bada busshallplatserna, Hamnvagen och Varby kalla, ligger mindre an 200 meter fran mittpunkten av
exploateringsomradet. Fran dessa hallplatser avgar idag bussar var 10:e minut i rusningstrafik.

De planeringsforutsattningar som ligger till grund fér denna trafikutredning &r krav och riktlinjer avseende
buss i linjetrafik, avfallshantering samt cykelplanering. Kommunens parkeringsprogram och tekniska
handbok med tillhérande bilagor har fungerat som viktiga planeringsunderlag.
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1.1.2 Kommande exploatering

Flera storre infrastrukturprojekt planeras i exploateringsomradets narhet. Nedan presenteras ett urval av
dessa, med kort beskrivning.

Arbetet med tvarforbindelse Sodertdrn innebar en ny vagstrackning mellan E4/E22 vid
Skarholmen/Kungens kurva, via Flemingsberg till riksvag 73 i Haninge. Kommunen forordar en fullsténdig
koppling till tvarforbindelsen fran E4/E20. Detta kommer att paverka planomradet for Varby udde. Bland
annat kommer Trafikplats Varby att stangas till forman for en ny trafikplats, Trafikplats Masmo, tidigare
trafikplats GGmmaren.

Forbifart Stockholm med syfte att avlasta Essingeleden och innerstaden fran genomgéaende bil- och
godstrafik star under genomférande. Forbifarten ansluter vid Kungens kurva i séder och Haggvik i norr.

Ett tankbart scenario ar att &ven Sodertaljevagen E4/E20 norr om Skérholmen avlastas vilket okar
tillgangligheten och framkomligheten for bilpendling mellan exploateringsomradet och centrala Stockholm.

Majlighet finns ocksa att utveckla kollektivtrafiken med anledning av kortare kortider fran och till Stockholm
City i syfte att bade minska pendlingstiden och att minska biltrafiken. | nulaget finns dock inga planer pa
nya linjer langs E4/E20 in mot Stockholm City.

Varby allé som omsluter exploateringsomradet ingar dessutom i kommunens stomnat for kollektivtrafik
vilket innebar att bussar ges hdg prioritet och att dess framkomlighet har en stor betydelse vid planeringen..

Vidare ska ett nytt huvudcykelstrak uppforas langs med Varby allé som ska ansluta till det regionala
cykelstraket som gar i nord/sydlig strackning utmed E4 och E20.

| néra anslutning till exploateringsomrédet Vérby udde (Masmo) planeras éven Sparvag syd. Projektet
innebar en framtida sparvag mellan Flemingsberg och Alvsjé med stopp i bland annat Masmo, direkt séder
om Varby udde och E4/E20.

6/54
Sweco | Trafikutredning, underlag till detaljplanens granskningshandling.

Datum 2023-11-14



LJ
SWECO ﬁ

2 TRAFIKPLANERING

2.1 Malpunkter

Inom omradet Varby udde planeras det for flera malpunkter, se Figur 4. Till dessa behdver boende och
besokare kunna ta sig till pa ett enkelt och sakert satt. Omradet planeras inrymma tre férskolor belagna i de
centrala kvarteren. Totalt inrymmer forskolorna 17 avdelningar. | omradets mitt aterfinns ett torg med en
avlang byggnad, dar service och handel planeras i form av exempelvis restaurang och saluhall. Runt denna
byggnad planeras det for en torgyta som ska fungera som omradets centrala samlingsplats.

| omradets vastra del finns redan idag en smabatshamn samt batklubb med féreningslokal. Denna
verksamhet kommer att finnas kvar aven i det framtida omradet. Séder om béatklubben langs E4 planeras
en storre byggnad for batuppstalining vintertid, tillhrande smabatshamnen.

| den norddstra delen av omradet planeras det for en skola, arskurs F-9, vilket kraver saker passage over
Varby allé. Soder om den planerade skolan, i kvarter F2, planeras en idrottshall. Inom omradet tillkommer
ett vardboende véaster om idrottshallen. | viken norr om Varby udde finns redan idag Varbybadet. Denna
plats kan komma att utvecklas och intill badet planeras det for ett kafé samt att denna plats kan ses som en
startpunkt/slutpunkt for rekreationstraket runt udden.

Forskola

Skola

Saluhall
Handel
Batuppstélining
Smabéatshamn
Véardboende
Idrottshall
Badplats
Strandpark
Skolgard/park

Figur 4 - Malpunkter inom det framtida Varby udde.
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Utifran en beddmning av omradets karaktar, beskrivna malpunkter samt ett trafikplaneringsperspektiv har
funktionsskisser tagits fram for olika trafikslag som beskriver hur olika trafikanter kan réra sig i omradet. |
kommande kapitel presenteras funktionsskisser som visar:

Gangtrafik

Cykeltrafik

Kollektivtrafik

Biltrafik

Transporter for avfallshantering

2.2 Gatuindelning

Utifran de dvergripande malen, en funktions- och flodesanalys samt framtida trafikméngder utarbetades ett
forslag till gatuindelning under arbetet med planprogrammet. Gatuindelningen ska fungera som underlag till
vidare dimensionering av gaturummen. Dimensioneringen har tagit hojd for vardboendes behov av att
Nartrafiken ska kunna angora vardboendet.

Inga principiella for&ndringar har gjorts av gatuindelningen men vissa fortydliganden och detaljer har
tillkommit, till exempel har den Ostligaste gatan fatt en bredare sektion da en fjarrvarmehuvudledning
planeras under gatan.

Varby allé ar den kommunala huvudgatan som gar igenom det nya omradet. Dar aterfinns det bredaste
gaturummet, alla trafikslag samt de storsta trafikflodena. Genomfartstrafik hanvisas i forsta hand till Varby
allé som gar genom omradet. Det nast bredaste gaturummet med en uppsamlande funktion inom omradet
benamns som den centrala lokalgatan som I6per i nord-sydlig riktning foér att ansluta till Varby allé i hojd
med idrottshallen.

Den foreslagna gatuindelningen ligger till grund for de utarbetade typsektionerna inom Varby udde, se Figur
5. Den foéreslagna gatuindelningen med tillhérande typsektion for respektive gatutyp ar framtagen genom
en sammanvagd bedémning avseende de olika trafikslagens behov och méjligheter. Den utarbetade
gatuindelningen syftar till att underlatta samspelet mellan olika trafikslag samt att det ska bli latt att gora
ratt. Olika trafikslag styrs till ratt plats i och forbi Varby udde.
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Varby Allé

Central lokalgata (CK1,
CK2 och CK3)

Lokalgata med hénsyn till
ledningar (K7 och K8)
Lokalgata (K3, K4, K5

och Ké)

Strandgata (GF1 och K1)
Strandpromenad
Lokalgata udden (GF3)
Lokalgata inkl. gc-vdg (K2) ——ux|
Enkelriktad stardgata (SG1)

Figur 5 - Planerad gatuindelning, de olika fargerna illustrerar olika typsektioner.

2.3 Hastigheter

| Figur 6 presenteras ett forslag till hastighetsgranser. Hastigheterna har stor betydelse for hur trafiksakert
och attraktivt Varby udde kommer att upplevas.

Hastighetsgréanser beslutas inte i en detaljplan utan det faktiska beslutet kommer att fattas av kommunen i
ett senare skede. Men det &r av stor betydelse att redan nu planera och utforma gatorna efter den tilltdnkta
hastigheten. Det bedoms ge en hog maluppfyllelse.

Forslaget till hastighetsgranser ar framtaget med avseende pa att det &r manga barn som ror sig i omradet
da det planeras for skola, idrottshall och flertalet forskolor. Dessutom forvantas en hog andel oskyddade
trafikanter rora sig inom omradet med hansyn till variationen av malpunkter.
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Hastlghetsgranser

40 km/t 40}
30 km/t 30,
Gangfartsomrade 7

Figur 6 - Forslag pa hastighetsgranser inom Varby udde.

Varby allé kommer att trafikeras av stombusslinje vilket kraver en god framkomlighet. Darfor foreslas 40
km/tim langs Varby allé. Forbi delar av Varby allé, sdsom torget och skolan, foreslas en
hastighetsbegransning till 30 km/tim med hansyn till sakra skolvagar.

Varby uddes alla lokalgator foreslas begransas till 30 km/tim da bostadsomradet ska upplevas som tryggt,
tyst och lugnt. Dessutom foreslas vissa strackor begransas till gangfart, i syfte att prioritera gaende och
stadsliv. Dessa gator har markerats i Figur 7.

2.4 Gangtrafik

Figur 7 visar det foreslagna gangnatet dver hur gangtrafik ska ledas inom och runt Varby udde. Ett
sammanhangande, kontinuerligt gangnat foreslas. Gangnatet ar det mest finmaskiga natet i den nya
stadsdelen. lllustrationen visar pa ett forslag och det har visat sig att gadngbanan langs med vattnet kommer
att bli svar att fa till pa grund av kostnads- och markagoforhallanden.

Utmed med Varby allé foreslas gangtrafiken fa breda ytor i syfte att befolka gatan med liv och rorelse. Pa
den Ostra sidan av Varby allé planeras det for att separera gaende och cyklister. P& den vastra sidan
kommer endast en gangbana att finnas.
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Omradets centrala lokalgata foreslas att utformas med en kombinerad gang- och cykelbana pa ena sida
och endast med en gangbana pa den andra sidan.

Separerad gangbana

Kombinerad
gang- och cykelbana

Trottoar/gangbana
Gangfartsomrade

Figur 7 - Foreslaget gangnat inom och runt Varby udde.

Lokalgatorna har den smalaste gatusektionen och de har planerats utifran principen att gadende ror sig pa
gangbanor. Lokalgatornas moblering med trad och angoring skiftar sida och lage i gaturummet.

Pa torget, i anslutning till den planerade centrumservicen, foreslas ett gangfartsomrade dar fordonstrafik tar
sig fram men dar gang- och cykeltrafiken ar prioriterad. Ett gangfartsomrade foreslas aven langst ut pa
udden.

Passager 6ver Varby allé behover goras extra trafiksékra, sarskilt i anslutning till viktiga malpunkter sdsom
skola, hallplatslagen och idrottsanlaggningen.

2.4.1 Sakra skolvagar

Det har funnits anledning att studera hur barn och unga kommer att réra sig inom Varby udde. | forsta hand
har gang- och cykelvagarna till omradets skola samt forskolor studerats.

En barnkonsekvensanalys (BKA) ! for omradet pekar pa att hdg hastighet langs strandpromenaden
kommer att 6ka otryggheten. Trafikanter av olika slag kommer att behéva samsas om utrymmet i Varby
udde, vilket stéller krav pa valfungerande samspel. Vagutformningen kommer behéva hantera olika

! BKA Vérby udde, 2020
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trafikanters behov samtidigt som eftergifter inte gérs géllande framkomligheten, sédkerheten eller
tillgangligheten for omradets skolelever.

Huddinge kommun har sedan tidigare arbetat systematiskt med sakra skolvagar for att skolelever i stérre
utstrackning ska kunna vélja mellan att ga och cykla till skolan. Med sékra skolvagar kan fler av
skoleleverna ta sig till skolan pa ett hallbart och sakert satt. Nar fler gar och cyklar till skolan leder det till en
minskad mangd biltrafik runt skolan och férskolorna vilket kommer leda till en sdkrare och tryggare

miljo. Vissa elever kommer att aka fardtjanst eller beviljas ett busskort som ett alternativ for skolskjuts.
Fardtjanst kommer att kunna angéra skolans fastighet. Mer detaljerad information aterfinns i Trafik- och
parkeringsutredning for Varby skolas tillfalliga bygglov (Bilaga 1).

For att forstarka trafiksakerheten har en karta tagits fram 6ver alla tankbara skolvagar inom omradet, se
Figur 8. Utifran denna information har olika atgardsforslag tagits fram i syfte att sékerstalla en hog
trafiksakerhet. Slutresultatet ska innebara stora maojligheter att ga, cykla och/eller aka med kollektivtrafiken
till skolan.

2.4.2 Kiritiska punkter for trygga och sakra skolvagar

Figur 8 nedan visar de punkter som har identifierats som kritiska da trygga och sakra skolvagar ska skapas.
De punkter som har identifierat &r korsningspunkter, var de roda cirklarna visar var atgarder foreslas och de
svarta cirklarna visar viktiga punkter men dar ingen atgard foreslas.

De lila cirklarna visar punkter dar tryggheten behéver forbattras. For att knyta ihop Varby udde med
Masmo bor de befintliga gang- och cykeltunneln mellan stadsdelarna ses 6ver och tillgangliggéras samt
goras mer trygg. Det skulle innebara en tryggare och mer lattillganglig skolvag. Gangtunneln kommer
namligen fungera som en viktig lank mellan Masmo och Varby udde.

Mellan Masmo tunnelbana och den framtida skolan ar det ett avstand pa cirka en kilometer som
uppskattningsvis tar 5-10 minuter att cykla. Frdn Masmo tunnelbana féljer eleverna Solhagavagen till
Snickarkrogsvagen. Snickarkrogsvagen svanger in i den tunnelpassage som gar under E4 och E20 och
leder dem till Varby udde och omradets skola.

Det bedoéms aven som viktigt att knyta ihop Varby udde med Varby Gard, for att skapa ett levande och
sakert strak mellan Masmo-Varby udde-Varby Gard. Darfor behover trygghetsatgarder och atgarder som
minskar barriareffekterna studeras langs detta strak i framtiden.
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Hallplats

7 s 1 e e Viktigt med 1
N [ommen. N trafiksakerhetsatgard
i wh™ viktiga
,/ ) korsningspunkter :
U :i L i
’ Viktigt att tryggheten

forbattras

Figur 8 — Kritiska punkter for trygga och sékra skolvagar

Den mellersta svarta cirkeln i Figur 8 visar korsningen mellan Varby allé och lokalgatan till skolans
bilparkering. Biltrafik till och fran skolans parkering korsar gang- och cykelbanan langs Varby allé (se Figur
9) och i samband med skolstart forvantas floden av saval angéringstrafik med bil som gaende och cyklande
barn pa vag till skolan.

Sikten for fordonstrafik pa vag ut mot Varby allé fran skolan har studerats genom sa kallade sikttrianglar
och bedéms vara god. Sikten haller god standard enligt rekommendationer i GCM-handboken (Mobilitet for
gaende, cyklister och mopedister)? och uppfyller &ven siktkraven for utfarter enligt Huddinge kommuns
tekniska handbok. Parkerade fordon i angoringsfickan s6der om vagkorsningen riskerar dock att skymma
sikten soderut varfor platsen kan behdva regleras, exempelvis genom stannandefdrbud vissa klockslag.

Viss risk ses aven for att bilar pa vag ut mot Varby allé blir stdende pa gang- eller cykelbanan. Detta
innebar dock en begransning av framkomligheten snarare an trafiksakerheten fér gdende och cyklister.
Den samlade bedoémningen ar att trafiksakerheten pa platsen ar god. Hastighetsbegransningen foreslas till
30 km/tim p& samtliga gator och gang-/cykelbanan utformas upphojd och genomgaende vilket ger en
ytterligare hastighetsdampande effekt. Risken att fordon blir stdende pa gang- eller cykelbanan kan
visserligen forebyggas genom att banorna flyttas langre 6sterut men detta skulle innebéra att ytor som &r
avsedda for parkmark och for idrottshall behdver tas i ansprak. Dessutom ses en risk for att cykelbanans
linjeforing forsdmras vilket ger en samre trafiksituation &n den féreslagna.

2 SKR & Trafikverket (2022)
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Figur 9 - Korsningen mellan Varby allé och lokalgata mot skolan.

2.4.3 Hastighetsdampande atgarder

De primara skolvagarna dar atgarder anses vara nodvandiga beskrivs i stycke 2.4.2. Dessa strak bedoms
bli de mest anvanda, lattillgangliga, sdkra och snabba skolvagarna for skoleleverna.
Trafiksakerhetsatgarder kommer behovas bade langs de befintliga straken fran andra stadsdelar och aven
fran Varby udde.

Enligt den av White Arkitekter genomftérda barnkonsekvensanalysen, som tidigare namnts, vill ndrboende
att tryggheten i omradet ska 6ka da de uttryckt oro 6ver sakerheten gallande hoga hastigheter och otrygga
gangstrak. Darfor rekommenderas atgarder som starker trafiksakerheten. Ett exempel ar
hastighetsdampande atgarder vilka tvingar bilférarna till en lagre hastighet langs med strackan.
Hastighetsdampande atgarder anlaggs med fordel i anslutning till skolan och viktiga korsningspunkter langs
med skolstraken.

De roda cirklarna i Figur 8 beskriver var hastighetssankande atgarder bor lokaliseras. Nar
hastighetssankande atgarder studeras mer i detalj behover aven kollektivtrafikens behov beaktas. En typ
av busskudde foreslas utmed Varby allé da denna atgard paverkar kollektivtrafiken mindre an traditionella
fartgupp.
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Figur 10 - Forslag pa trafiksakerhetshojande atgéard for de Figur 11 - Fotografi pa tunnelpassage under E4 och E20 mellan
réda cirklarna pa sidan innan. Snickarkroasvaaen och Varbv allé..

Figur 10 visar den trafiksakerhetsatgard med sarskild markbelaggning, som foreslas for de korsningar som
har markerats med roda cirklar i figuren pa foregdende sidan. Det ar en atgard som sénker hastigheterna
och som leder till att ett mer valfungerande samspel uppstar i trafiken. Atgarden minskar dven
fordonsbullret och kan aven begransa genomfartstrafik. Det ar viktigt att belaggningen utformas utan att
gora ytan otillganglig for fotgangare (i synnerhet nar rérelsehinder foreligger) samt att begransar
cykelframkomlighet.

Parallellt med den fysiska utformningen kan ett aktivitetsprogram tas fram dar Huddinge kommun
tilsammans med den framtida skolan sakerstéller att skolelever pa ett tryggt och enkelt sétt tar del av
omgivande aktivitetsutbudet. Se bilaga 1, for mer detaljerad information om skolans trafikutformning och
sakra skolvagar.

2.5 Cykeltrafik

Det planerade cykelnatet i Varby udde illustreras i Figur 12, dar aven cykelnéatets kopplingar till
intilliggande stadsdelar framgar och det lokala natet inom Varby udde. Cykelvagen langs Varby allés Ostra
sida tillhér Huddinges huvudcykelnét. Det planeras for en god standard dar cyklister kan motas utan
problem. Cykelstraket bedoms bli mer prioriterat och mindre stort av korsande fordonstrafik pa denna sida.

| ett framtida scenario placeras ett regionalt cykelstrak langs med E4/E20. Det regionala cykelstraket
kommer att kopplas samman pa flera stéllen, ett exempel ar cykelstraket langs med Varby allé. Vidare har
aven i projektet for DP Drakskeppet extra hog standard pa cykelstrak mellan tunneln i sydost Figur 12 och
Masmo tunnelbana féreslagits. Det innebar att ett valintegrerat och tillgangligt cykelnat kan skapas. Fler
anslutningar ger stérre mojlighet for sammanhangande kopplingar fran Varby udde mot Stockholm.
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Figur 12 - Planerat cykelnat i Varby Udde.

Det ar viktigt att skapa sakra korsningspunkter tvarsover Varby allé till/fran Varby uddes centrala delar.
Detta arbete foreslas gors langre i detaljprojekteringen och i nara samarbetet med kommunen och
trafikforvaltningen.

Cyklister foreslas kunna korsa Varby allé pa tre platser samt vid torget. Langs den centrala lokalgatan samt
langs lokalgatan i vaster planeras det for kombinerade gang- och cykelbanor. Pa sa satt kan alla kvarter na
en cykelbana pa ett enkelt satt och det kommer att ga att cykla till alla forskolor i omradet. Langs de
resterande lokalgatorna dar hastigheterna ar ldga kommer cykling att ske i blandtrafik. En cykelvag
planeras dven langs den bredare lokalgatan i syddst.

Forslaget till cykelnat bygger pa tanken om ett sammanhangande, kontinuerligt och trafiksékert nat som
alla kan nyttja. Pa torget rader gangfartshastighet vilket innebar att motorburen trafik samt cyklister ska
anpassas efter oskyddade trafikanters behov och forutsattningar.

2.6 Kollektivtrafik

Dagens kollektivtrafik utmed Varby allé foreslas att behallas men utvecklas. Kollektivtrafikutbudet ar en
viktig parameter for att 6ka omradets attraktivitet och andelen hallbara resor. Den planerade skolan 6kar
behovet ytterligare av ett bra kollektivtrafiknat. Flera olika busslinjer trafikerar Varby allé redan idag och
kollektivtrafiken far battre forutsattningar med den planerade utvecklingen.

Langs med allén foreslas det att klackhallplatser prévas som en kollektivtrafikprioriterad l6sning, se
exempelbild nedan. Med hansyn till bedémda trafikmangder pa Varby allé bedoms detta som ett rimligt
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forslag som ger prioritet for hallbara transportmedel. Varby allé och strackningen forbi Varby udde planeras
inrymma hallplatslagen, se Figur 13.

r \

Hallplatslige —
Kollektivtrafikrutt =

Figur 13 — Kollektivtrafiknat inom Varby udde.

Hallplatslagen bedoms vara tillrackligt for att tacka behovet och hallplatslagena ar planerade sa att alla
bostader inom Varby udde ligger inom ett radiellt avstand om maximalt 400 meter till hallplats.

Planerade hallplatser ar framtagna utifran de krav som stalls pa stopphallplats enligt RiGata (Riktlinjer
Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik). Respektive hallplats langd, uppstéllningsplats, ar
planerad till 18 meter.

Pa lang sikt kan gatuutformningen anpassas sa att hallplatslagena kan ta emot tva bussar samtidigt. Det
behovet far utredas i samrad med kommunen och Trafikférvaltningen.
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2.7 Batburen kollektivtrafik

En batburen forbindelse starker kommunens koppling till Malaren samt 6vriga regionen och kan fungera
som ett attraktivt alternativ till bilpendling. Det finns potential for att rekreationsresorna kan utgora en del av
ett framtida resandeunderlag for den batburna kollektivtrafiken och att denna trafik kan komplettera den
ovriga kollektivtrafiken i omradet.

N N ?

Figur 14 - Den tankbara linjestrackningen Varby Udde - Jungfrusund - Stockholm &r cirka 15 km. Streckade linjer visar
eventuella angaringspunkter vid Malarhojden och Alvik, vilket 6kar avstandet till cirka 17 km. En alternativ startpunkt kan vara
Slagsta.

En forstudie har tagits fram som utreder férutsattningarna for batburen kollektivtrafik till Varby udde. For
mer information hanvisas till bilaga 4 - Forstudie gallande batburen forbindelse till Varby udde. Utredningen
innehaller ett diskussionsunderlag avseende mgjligheter och hinder samt hur den batburna kollektivtrafiken
kan fungera som ett komplement till den andra kollektivtrafiken.

Har nedan presenteras de viktigaste slutsatserna.

o Trafikeringen bor 6ka succesivt for att kunna anpassas till resandeunderlaget. En batlinje som
trafikeras med modernare elektrisk farja har fordelar géllande hastighetsbegransningar eftersom
man d& klarar restriktioner mot svallvagor. Okad hastighet ger kortare restid, som kan bli jamférbar
mot restiden med bil eller nuvarande kollektivtrafik till centrala Stockholm.

o Batforbindelsen medfor kvalitéer till regionen i form av anvandningsnytta for allménheten. Nya
reserelationer tillskapas och kommunernas narhet till Malaren starks. Framtida batforbindelse kan
aven ses som ett komplement vilken starker och avlastar den dvriga kollektivtrafiken.
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e Utredningen konstaterar att nar Varby udde ar helt utbyggt i kombination med snabba och
miljovanliga batar, finns det forutsattningar for att studera fragan och ett lampligt trafikeringsupplagg
mer i detalj. Plats har reserverats i plankartan for detta.

e Malarens djup vid den tankta bryggan bedéms vara otillrackligt i nulaget. En annan risk som ocksa
ses ar att batburen kollektivtrafik kan medfora storningar for Varbybadet.

e Trafikforvaltningens riktlinjer for skargardstrafik ar utformade med utgangspunkt fran
Waxholmsbolagets krav. En central faktor som beaktas ar kravet pa ett vattendjup pa minst 4,5
meter enligt de riktlinjer som faststalls for trafikbryggor i skargarden (RTG 2012).

e | planeringen av skargardstrafiken ar narheten till Varbybadet av stor betydelse for boende i
omradet. Det ar daremot viktigt att sakerstalla att trafikeringen inte paverkar tillgangligheten till
badet samt att det inte uppstar nagra sakerhetsrisker for badgaster vid badet.

2.8 Biltrafik

Det utarbetade forslaget till trafiknat for biltrafik visas i Figur 15. Fdrslaget innebar en god tillgénglighet déar
biltrafik tillats trafikera alla gator, dock kommer utformningen sakerstalla laga hastigheter och att ett
samspel uppstar mellan olika trafikanter.

Vid tva platser inom omradet foreslas att all biltrafik sker underordnad gangtrafik. Det innebar att platserna
utformas som gangfartsomraden, se rosa linje i figuren. Det &r dels en del av Strandgatan, dels en del av
omradet runt Centrala torget. Dessa platser foreslas aven att hallas enkelriktade.

Tanken ar att utformningen av gaturummen inom kvarteret planeras pa ett sddant satt att det inte blir
attraktivt for genomfartstrafik att trafikera gatorna. Gaturummet ska dock vara tillgangligt for angéring med
bil. Eventuell genomfartstrafik ska i forsta hand hanvisas till Varby allé. Typsektioner och fler detaljer
presenteras senare i rapporten.
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Biltrafik
Gangfartsomrade

Figur 15 - Foreslaget trafiknat for motorfordonstrafik.

2.8.1 Centrala torget

Centrala torget ska bli en plats dar manniskor vill métas och vistas. Darfor foreslas losningar som skapar
goda forutsattningar for stadslivet och de gaende. Gangfartsomradet norr om det centrala torget ska medge
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Figur 16 - Forslag till trafikreglering for centrala torget. Tva parkeringsplatser for personer med rérelsehinder (RHP) pa torgytan
markerad med blaa cirklar kommer tillgodose tillganglig parkering. Sodra delen foreslas hallas fri fran biltrafik, med maojlighet
for utryckningsfordon att nyttja ytan.
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viss biltrafik och viss angorande trafik sdsom varutransporter och renhallningsfordon men underordnad
gangtrafiken. Platsen ska inrymma moblering, gronska, fotgangare, servering och annat som begransar
majligheten och viljan for motorfordon att ta sig fram. Nedan beskrivs forutsattningar for biltrafik pa torget,
se aven Figur 16.

o Trafiksdkerhetsproblemen 6kar i takt med att fordonshastigheterna tkar.

Det finns ingen statistik som idag visar att antalet olyckor eller att skadegraden tkar pa
gangfartsgator eller likande.

e Roriga gangfartsmiljoer kan upplevas som svarlasta och otydliga vilket skapar en obekvam kéansla
hos anvandarna. Det innebar inte att den faktiska trafiksakerheten ar 1ag eller minskar. Det ar
tvartom. En viss osékerhet hos foraren minskar hastigheten och trafiksékerheten tkar.

e Varby uddes torg anses ha goda forutsattningar for att bli en trafiksaker miljo dar bade gaende,
cyklister och nyttofordon kan samspela. Den bedémningen baseras pa de laga hastigheterna och
den goda sikten.

e Det anses fordelaktigt ur flera aspekter att minska fordonstrafiken pa torget till ett minimum. Vissa
nyttofordon kommer dock behéva ha mdjlighet att trafikera vissa delar av torget under givna
tidsintervall. Genom att endast tillata nyttotrafik pa den norra delen av torget bedéms nyttotrafiken
minska till ett minimum pa resterande delar av torget. Torgbildning ger goda forutsattningar for att
skapa en gangvanlig och trafiksaker plats dar manniskor vill vistas.

2.8.2 Avfallshantering

Avfallshanteringen inom omradet foresla ske med utgangspunkt fran foljande punkter som tagit fram
tilsammans med projektet, kommunen samt SRV:

Miljorum ska placeras i anslutning till gata.

Inget bostadshus ska ha mer an 50 meter till narmaste miljorum fran huvudentré.
Sopbil far inte blockera trafiken pa Varby allé eller den centrala lokalgatan.
Vandning och i synnerhet backvandning av sopbil ska undvikas.

Intill kénslig verksamhet, sdsom forskolor, ar planeringen extra viktig.
Sophamtning far inte ske via hiss.

Uppstallningsplats for sopbil ska vara maximalt 10 meter fran ett miljorum.

Ett schablontal har beréknats utifran Avfall Sverige riktlinjer som anger vilken mangd avfall som behover
hanteras nar Varby udde ar fullt utbyggt. Da berakningen utgar fran en kapacitet per sopbil pa 20 000 liter
beddms omkring 14 sopbilar per vecka behdvas for att tacka omradets behov. For att uppfylla stallda krav
kravs att avfallsfordonens fardvag planeras i detalj. i Utifran miljorummens placering har olika korslingor
utarbetats, se Figur 17. Forslaget ska endast ses som en tankbar I6sning.
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Figur 17 — Tankbara korslingor

2.8.3 Varutransporter

Delar av Varby kommer ha lokaler i bottenvaningar. Dessa lokaler kommer vara avsedda for mindre
handelsverksamheter. Flest lokaler &r placerade utmed centrala torget, Varby allé samt Strandgatan i norr.
Darmed finns det ett visst behov av varutransporter till och fran lokalerna. Utmed Varby allé kommer att
finnas angoringsfickor som under tidsperioder ska kunna regleras som lastplats.
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Figur 18 — Varutransporter till och fran lokalerna

Pa Gvriga gator kan varutransporter stanna i blandtrafik precis som renhallningsfordon. Lastplatser placeras
aven utanfor forskolorna samt vardboendet. Forslag pa lastplatser illustreras med morkblatt i Figur 18.
Beraknad leverans av mat till skolan &r en gang dag. Beraknad upphamtning for renhallning ar en till tva
ganger per vecka. Dessa fordon planeras belasta Varby Allé.

2.8.4 Biltrafik till och fran forskolor

Det planeras for totalt tre férskolor med totalt 17 avdelningar. Generellt satt kan en rorig trafiksituation latt
uppsta vid hamtning och lamning. Darfor har detta valts att beskrivas mer i detalj. Det behover i forsta
hand vara sakert, enkelt och smidigt att ga eller cykla till de olika forskolorna i Varby udde. Sékra och gena
gang- och cykelbanor planeras till alla forskolor. P& sa satt kan biltrafiken minska och en sakrare
trafiksituation kan skapas.

Det ar aven vasentligt hur boendeparkeringen ar lokaliserad i forhallande till férskolornas entréer. Om
parkeringen inte ligger pa vagen mellan bostaden och forskolan minskar risken att foraldrar tar bilen forst
och lamnar barnen pa vagen. Varby uddes forskolor kommer att generera biltrafik som i sin tur medfor ett
angdringsbehov for hamtning och lamning. Den stdrsta andelen av forskoleeleverna beddms vara boende i
naromradet. Detta innebar att majoriteten av forskoleeleverna kommer att lamnas och hamtas gaendes
eller cyklandes. Det kommer dock anda finnas ett visst behov av bilparkering for hamtning/lamning som
forslagsvis samnyttjas med annan angdéring.
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Biltrafik till och fran forskolorna bor styras till de centrala lokalgatorna enligt Figur 19 for att minimera
belastningen p& omradets mindre lokalgator. | h6jd med forskolorna kommer det att finnas ett begransat
angoringsutrymme vilket dessutom kommer att behdva nyttjas av matleveranser och avfallshantering. Ett
satt att I6sa denna fraga ar att samlokalisera leveranstrafiken samt att samutnyttja omradets
bestksparkering med platser fér hamtning och l[Amning.

Parkering for personal bér kunna inrymmas i de planerade garagen alternativt att detta samnyttjas med
parkering for smabatshamnen langs med strandgatan. Platsbehov avseende forskoleparkering diskuteras
senare i avsnitt om omradets parkeringsbehov.

/ \

Trafikforing till forskolor

Figur 19 - Forslag pa trafikforing till forskolor (Iamning/hamtning).

2.8.5 Utryckningsfordon

Under planeringsarbetet har det tagits hansyn till utryckningsfordons behov av framkomlighet. Samtliga
byggnader behdver ha en uppstallningsplats som raddningsfordon kan na inom maximalt 50 meter. Om
utrymning forutsatts ske med maskinstege eller havare, bor avstandet fran gatan, raddningsvagen eller
uppstallningsplats till husvaggen vara hogst 9 meter, enligt Boverkets rekommendationer. Varby allé samt
den centrala lokalgatan foreslas tillhora det primara utryckningsvagnatet, se Figur 20.

Raddningstjanstens krav har analyserats och pa nagra platser blir avstandet for langt mellan planerad
utryckningsvag och huskropp. Det géller gangfartsomradet runt torget samt nagra innergardar. Det ar med
anledning av detta noga att planeringen av den fysiska miljon (moblering, trad osv) tar hansyn till att
brandbil ska kunna ha en framkomlig vag.

Exempel pa vagar som kan behdva vara framkomliga for raddningstjansten &r illustrerade med en streckad
linje i figuren. Det handlar om att de storre kvarteren i soder och vaster och dess innergardar behéver vara
atkomliga for raddningsfordon.
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Figur 20 -Trafikforing utryckningsfordon priméra och sekundéara vagar.

2.9 Batforvaring

Inom planomradets nordvéstra del aterfinns Huddinge batklubb. En byggnad planeras inom planomradet
utmed E4/E20 dar vissa batar kan forvars inomhus under vintern. De resterande batarna kommer att
forvaras utomhus pa de ytor som batklubben forfogar 6ver langs strandpromenaden.

Batklubben bedoms ha ett behov av 50 bilparkeringsplatser sommartid i anslutning till bryggorna. Dessa
platser kan under vintertid fungera som en uppstallningsyta for de batar som ska vinterférvaras utomhus.

De mindre batarna som inte far plats utomhus kommer att kunna foras inomhus i den planerade byggnaden
for batforvaring. En analys visar att det kommer att fa plats cirka 40 batar langs med byggnadens langsidor.

Den genomfdrda studien visar att de batar som forvaras i lagerbyggnaden kommer att kunna transporteras
med bil och tillhérande batslap mellan batklubben och lagerbyggnaden. Den planerade utformningen
kommer att mojliggora detta. Batarna antas sta pa respektive slap under hela vintern inne i
lagerbyggnaden. Batagarna kommer att behova putta in och ut batarna med egen kraft den sista biten
vilket inte bedoms vara ett problem da batarna ar relativt sma.

Det kan konstateras att det kommer att finnas tillrackligt utrymme for batklubbens vinterforvaring av batar.
Under sommartid kommer ocksa klubbens behov av bilparkering att kunna uppfyllas. Det bedéms till och
med finnas ett 6verskott pa ytor for bilparkering sommartid. Det kommer darfor att finnas mgjlighet att
anvanda ytan vid vattnet till annat under sommartid. Denna yta skulle aven kunna fungera som en buffert
sommartid da tillfalliga besokstoppar kan uppsta for batklubbens medlemmar.
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3 TRAFIKFLODEN OCH TRAFIKALSTRING

3.1 Dagens trafikfloden

| figuren nedan visas dagens trafikfloden utmed Varby allé. Uppgifter fran Trafikverket visar aven att 7 000
fordonsrorelser per dygn (ADT) trafikerar respektive ramp till och frAn E4/E20.

De senaste méatningarna frAn Huddinge kommun visar cirka 6800 ADT norrut p& Varby Allé. Langre sdderut
okar antalet fordonsrorelser till cirka 9400 ADT. Det beror pd Varby allés koppling med vag 259. Pa grund

av utokade arbeten i Varby backe har pafarten i norrgdende riktning i Trafikplats Varby stangts. Avfarten i
sodergaende riktning stangdes 2021 (se streckad siffra).

Figur 21 — Dagens trafikfléden.
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3.2 Framtida trafikfloden

Tillsammans med trafikflodesmatningar har uppmétta svangandelar (2015) anvants for att uppskatta
trafikmangden pa Varby allé, da tvarforbindelsen Sodertdrn ar byggd och da ocksa rampen mot E4/E20 ar
borttagen. Varby allé har cirka 6 800 fordon ADT norr om avfarten. Detta fldde genereras till viss del av
resor fran avfartsrampen vid E4/E20.

Trafiken vid avfart E4/E20 (1050 fordon/dygn) samt trafiken vid pafart E4 (1540 fordon/dygn) anses darfor
forenklat forsvinna fran de 6800 fordon/dygn som matts upp pa Varby Allé, da ramperna tas bort. Mangden
trafik som tar sig direkt fran E20/E4 bedoms vara forsumbar.

Utifran ovanstaende resonemang beréknas framtidens trafikmangd utmed Varby allé till: 6800-1050-1540 =
4210 fordon per dygn (ADT)3.

Figur 22 — Uppmatta svangandelar

Vidare bor trafikméangden pa Varby allé med 4210 fordon/dygn (ADT) reduceras ytterligare da
tvarforbindelsen Sodertorn ar byggd. En del av resenarerna till/fran Varby bor da ta sig via tvarforbindelsen
och E4/E20, i stallet for att ta sig via Varby allé och vidare till vag 259.

Sammanfattningsvis bor dagens trafik pa Varby allé om 6 800 fordon/dygn kunna reduceras till cirka 3500
fordon/dygn (ADT) nar tvarférbindelsen Soédertérn ar byggd och den sista rampen vid E4/E20 tagits bort.
Det blir saledes endast lokal trafik kvar pa Varby allé, det vill séga trafik som kopplar Varby gard med
Varby, Haga och Fittja.

Det kommer att tillkomma ny lokaltrafik till féljd av exploatering av Varby udde. Den prognostiserade
trafikokningen fram till ar 2045 behandlas pa nastkommande sida.

3 *pM: Trafikplats Varby Konsekvenser vid stingning, Rambdll 2016. Bestillare: Trafikverket
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3.3 Varby allé ar 2045

Dubbelriktat dygnsflode utmed Varby allé ar 2045, exklusive trafiken fran omradet Varby udde, nedanfor
framfors en diskussion avseende ungefarliga floden som kan forvantas pa Varby allé ar 2045:

o Trafikverkets upprakningstal for Stockholm den aktuella perioden uppgar till:
o 1,56% for perioden 2017-2040
o 0,43% for perioden 2040-2065*

e Grundflodet, det vill siga det som blir genomfartstrafik da ramperna till E4/E20 &r borttagna och
Tvarforbindelse Sodertdrn ar byggd bedéms uppga till cirka 4300 fordon/dygn (ADT) (2033 d&
trafikplats Sodertorn ar fardig).

e Grundflodet uppréaknat med cirka 1,5% per ar fram till &r 2045, ger ungefar 4900 fordon/dygn (ADT)
som grundfldde i ett snitt mitt pa Varby allé i hojd med "Centrala torget” i den nya strukturplanen.

Trafikverket har inom ramen for arbetet med Tvarforbindelse Sodertérn tagit fram prognoser fér det
dvergripande natet ar 2045. Dessa prognoser redovisar inte nagra detaljerade floden for det lokala
vagnatet utan endast E4/E20 och tvarforbindelsen. Daremot understryker trafikprognoserna att merparten
av all regional trafik kommer att ga via det 6vergripande natet. Siffror vid framtida trafikplatser antyder aven
att en stor del av den lokala trafiken lyfts Gver till det Gvergripande natet, framst trafik mellan Varby gard
och Varby Haga samt Botkyrkaleden. Det ar ocksa denna lokala relation som idag till stora delar
representerar trafikflodet pa Varby allé. Trafikverkets prognoser stodjer darmed den diskussion som Sweco
for om framtida grundtrafikfloden pa Varby allé.

Vidare finns det behov av att gora en trafikprognos som @ven omfattar det lokala vagnatet. Detta har att
utforts i utvecklingsplanen dar en prognosmodell tagits fram for att mer detaljerat kunna beskriva framtida
trafikfloden pa Varby allé inklusive tillkommande trafik till/fran Varby udde.

3.4 Trafikalstring till/fran Varby udde

Trafikverkets alstringsverktyg kan anvandas for att enkelt uppskatta tillkommande trafik i nya eller befintliga
omraden. Verktyget baseras pa kunskap om lokalisering samt information om hur kommunen arbetar med
kollektivtrafik, gang, cykel, bil och mobility management.

Tabell 1 - Indata till Trafikverkets trafikalstringsverktyg

BTA (m2) Enheter Boende / Elever / Anstéllda
(Genereras automatiskt)
Lagenheter 154 856 2023 3621 Boende
Kontor 1350 Kontor 41 Anstéllda
Smaindustri/hantverkare 1839 Lagerbyggnad 2 Anstéllda
Néarbutik 3205 Nérbutik 46 Anstéllda
Restaurang 662 2 restauranger 46 Anstéllda
Véardboende 3598 1 Vardhem 134 Anstallda
Forskola 5871 3 Forskolor 378 Elever
Skola F-9 6 780 1 Skola 600 Elever
Idrottshall 388 1 Idrottshall 200 Besok per dag
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Trafikalstringen visar hur mycket dygnstrafik som de boende i omradet alstrar. Alstringen baseras pa
planerad BTA (brutto total area) samt antalet bostadsenheter inom Varby udde. | Tabell 2 — Resultat fran
trafikalstringsverktygvisas resultatet fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Totalt genereras till/fran Varby
udde 20 190 resor per dygn. Av dessa ar cirka 3 510 fordonsresor. Observera att denna siffra redovisar
varje enskild persontransport.

Tabell 2 — Resultat fran trafikalstringsverktyg

e

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Total
3510 / 5720 1533 7 697 518 20 190

Antal resor/dygn

Diagrammet i Figur 23, skattad fardmedelsférdelning, visar den procentuella férdelningen mellan
fardmedelsrorelser som genereras fran omradet per dygn. Framtaget antal personresor med bil beraknas
om till antalet bilar med hansyn till det nya bostadsomradet, raknat med att det i genomsnitt &r 1,4 personer
per bil: 2 250 fordon/dygn.

m Till fots = Med cykel = Med kollektivtrafik Med bil = Med annat

Figur 23 - Skattad fardmedelsférdelningen for resor till/fran Varby udde.
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3.5 Tvarforbindelse Sddertorn

Figur 24 visar framtida férandring med Tvarforbindelse Sddertdrn och nar ramperna &r borttagna. Siffrorna
i bilden illustrerar hur trafiken bedéms fordelas norrut respektive soderut till och fran exploateringsomradet
Varby udde.

Framtiden med Tvarforbindelse
Sodertorn

Figur 24 — trafikalstring till/fran Varby udde.

3.6 Dubbelriktat dygnsflode och dess férdelning i gatunatet

Efter att detaljplanen var ute pa samrad har mindre bearbetningar av planférslaget genomforts. En av
justeringarna ar att hotellet har ersatts med bostader. Denna justering bedoms inte paverka omradets totala
dygnsflode. Huvuddelen av trafiken kommer att ga norrut (70%) och resterande soderut (30%). Figur 25
visar en forenklad bild av fordelning av alstrad trafik i natet. Siffor anger dubbelriktad trafik.

Den storsta andelen trafik kommer att trafikera Varby allé och den centrala lokalgatan fran/till Varby allé.
50% av omradets totala trafikalstring bedoms belasta den centrala huvudgatan, det vill sédga cirka 1 125
fordon. Dessa fordelas da ut mot antingen soder eller mot Gster. Det hanger vidare ihop med var
trafikalstrande punkter s& som exempelvis garageanslutningar ar placerade (mer om detta visas senare i
rapporten).

30/54
Sweco | Trafikutredning, underlag till detaljplanens granskningshandling.

Datum 2023-11-14



LJ
SWECO ﬁ

FORKLARINGAR

~CL

i
gi

3°82%4"
§§"§

i
i

¥
.

:

Figur 25 - Fordelning i gatunatet

Den centrala lokalgatan kommer fa nagot mer trafik da denna kommer vara bredare, utmed gatan kommer
det finnas viktiga malpunkter som forskolor och aldreboende. Not: siffrorna pa respektive lank som
presenteras ar behéaftade med osékerhet och bor i detta skede hanteras darefter.

3.6.1 Tung trafik

Andel tung trafik bedoms, generellt sett, vara lag och besta av kollektivtrafik, en del varutransport samt
renhallningsfordon.

e Varby allé bedoms ha cirka 8 procent tung trafik.
e Central kvartersgata bedéms ha cirka 5 procent tung trafik, framst sopbilar samt viss del leveranser.
o Ovriga gator bedoms ha <2 procent tung trafik, framst renhallningsfordon.

3.6.2 Dubbelriktat dygnsflode med hansyn till trafikalstring Varby udde inklusive grundflode ar
2045

Den alstrade trafiken till/fran Varby udde adderas har till tidigare bedomd grundtrafik pa Varby allé som
ovan bedomts till cirka 4900 fordon/dygn ar 2045. Bilden nedan visar ett uppskattat totalt trafikflode pa
Varby allé ett genomsnittsdygn ar 2045, i olika snitt.
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3.7 Validering av trafikfloden

Det har gjorts en makrosimulering med LuTrans - Emme i samband med Strategisk trafikplan Varby.
Makrosimuleringen gjordes i samband med att samradshandlingen utarbetades. Det bedéms vara aktuellt
att aven fortsattningsvis validera beraknade trafikfloden med denna makrosimulering trots att mindre
forandringar har skett av markanvandningen inom Varby udde.

Resultat i form av flode har tagits ut for formiddag (FM), eftermiddag (EM) och Vardagsdygnstrafik (VDT).
Simuleringen gjordes for det svartmarkerade omradet, se Figur 26.

Jamfdrelsealternativ som omfattar dagens markanvandning inklusive framtida vagnat och kollektivtrafiknét
(Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sddertorn ppna for trafik) jamfors med: UAL: Framtidens
Markanvandning 2050 och UA2: Framtidens Markanvandning 2050 samt alternativt vagnat i Varby.

VARBERG

SLAGSTA

I KYR KA

FITTIA

Figur 26 - Svart markering visar vilket omrade som omfattats av makrosimuleringen.

32/54
Sweco | Trafikutredning, underlag till detaljplanens granskningshandling.

Datum 2023-11-14



LJ
SWECO ﬁ

Trafikfloden utmed Varby allé norr om Varby Udde presenteras i tabellen nedan:

Tabell 3 - trafikfldden utmed Varby allé norr om Varby Udde.

Norrut Soderut Summa (VDT)
JA 1060 920 1980
UA1 2782 2416 5198
UA2 2416 3097 5513

Berakningar enligt Sweco redovisar VDT om cirka 6 500 fordon, vilket &r cirka 1 000 fordon mer &n vad
som har simulerats fram. Avvikelsen bedoms vara acceptabel da framtiden ar svar att uppskatta. Det
innebar da att ett trafikflode pa cirka 6 500 fordon/arsvardagsdygn bedoms vara realistiskt &r 2050.

3.8 Trafikanalys

Korsningspunkten mellan Varby allé och lokalgatan strax séder om skolan ar en punkt dar flera trafiknat mots
(huvudnat for bil, huvud for gang och cykel, kollektivtrafik, angoringstrafik till skola, skolvagar for gaende och cyklister
med mera). For att faststélla framkomligheten pa platsen kravs en mer ingdende bedémning av korsningens kapacitet.
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Figur 27 - Korsningen Varby allé/lokalgata mot skola.

3.8.1 Metod

Kapaciteten i korsningen har analyserats med verktyget Capcal. Capcal anvands fér berdkning av belastningsgrader,
kapacitet och framkomlighetseffekter i korsningar och cirkulationer. Capcals berékningar gors i enlighet med
Trafikverkets Metodbeskrivning fér berdkning av kapacitet och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar
(TRV2013/64343).
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Belastningsgraden i en korsning anger den utnyttjade kapaciteten i form av kvoten mellan flode och kapacitet. En
belastningsgrad lagre &n 0,6 réknas som dnskvéard och en belastningsgrad mellan 0,6 och 1,0 anses godtagbar for en
korsning med vajningsplikt. Vid godtagbar belastning uppstar ko periodvis. Ar belastningsgraden hogre an 1,0 6kar
kon snabbare an den hinner avvecklas.

3.8.2 Trafikfloden

Som ingangsvarden till kapacitetsberakningen anvands korsningens trafikfloden under den dimensionerande
maxtimmen.

e Den genomsnittliga arsdygnstrafiken (ADT) p& Varby allé bedéms uppga till cirka 6000 fordon dubbelriktad
trafik, varav 8 procent tung trafik.

o ADT pa lokalgatan vaster om Varby allé uppskattas till 1000 fordon dubbelriktad trafik, varav 5 procent tung
trafik.

e ADT pa lokalgatan dster om Varby allé uppskattas till 200 fordon dubbelriktad trafik, varav 2 procent tung
trafik.

e Den dimensionerande maxtimmen antas utgéra 10 procent av ADT. Fér lokalgatan éster om Varby allé gérs
ett undantag da gatans trafik huvudsakligen antas besta av avlamningstrafik till skolan. | trafikanalysen antas
trafiken under maxtimmen uppga till 200 fordon dubbelriktad trafik vilket innebar att hojd tas for ett worst case
scenario.

e Gang- och cykeltrafiken Gver lokalgatan 6ster om Varby allé antas uppga till 400 gaende/cyklister under
maxtimmen och gangtrafiken dver lokalgatan vaster om Varby allé antas uppga till 200 gaende under
maxtimmen. Med utgangspunkt i stadsdelens estimerade trafikalstring enligt kapitel 3 ar aven dessa siffror
mycket val tilltagna med hojd fér ett worst case scenario.

3.8.3  Kapacitetsresultat

Vagkorsningen dverbelastas inte enligt trafikanalysen. Belastningsgraden ligger som hdgst pa 0,18 vilket ger en god
fingervisning om en énskvard trafiksituation. Den trafikrorelse som paverkas mest ar vanstersvangande fordon pa vag
ut fran skolan (det vill saga soder ut pa Varby allé). 58 procent av fordonen tvingas stanna vid korsningen.

Capcal saknar funktioner for att vaga in gang-/cykeltrafik tvars Varby allé vilket ses som en brist i analysen. Swecos
beddmning ar att korsande gang- och cykeltrafik forsamrar framkomligheten for biltrafik 1angs Varby allé.
Belastningsgraden i korsningen beddéms i praktiken vara hégre an 0,18, men endast marginellit.

Tabell 4. Kapacitetsanalys for korsningen Varby allé/Lokalgata under morgonens maxtimme.

Vag Belastningsgrad Genomsnittlig kébildning
Varby allé norr 0,17 0,0
Varby allé soder 0,17 0,0
Lokalgata vaster 0,18 0,1
Lokalgata Oster 0,18 0,1

3.9 Sammanfattning trafikfloden

Nedanfor presenteras estimerade dygnstrafikfloden pa Varby allé samt Trafikverkets prognos ar 2045. |
Figur 28 visas Trafikverkets prognostiserade dygnsfloden (angivna i 1 000-tal fordon/dygn) 2045 for
omradet kring Varby udde inklusive Tvarforbindelsen. Som referensfloden visas dven av Sweco estimerade
dygnsfloden (faktiska varden) pa Varby allé.
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Figur 28 - Prognostiserade dygnsfloden 2045.
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4 PARKERINGSUTREDNING

4.1 Justeringar efter samrad

Efter att detaljplanen varit ute pa samrad har mindre bearbetningar av planforslaget genomférts. En av de
storre justeringarna ar att hotellet har ersatts med bostader i kvarter F2. Idrottshallen har aven flyttats till
kvarter F2.

Aven parkering och hamta-/lamnalésning intill Gommarentrén mellan skolan och idrottshallen har justerats.

4.2 Cykelparkering

| kommunens styrdokument, Parkeringsprogram for Huddinge kommun, finns en tydlig inriktning om att
prioritera cykelparkering fore bilparkering. Den viktigaste faktorn vid planering av cykelparkering &r narhet
till entréer och malpunkter. Kommunen foresprakar hellre manga mindre cykelparkeringar i nara anslutning
till varje entré @n en stor pa langre avstand. Nedan listas kommunens viktigaste riktlinjer kopplat till
cykelparkering vid nybyggnation:

1.5m 1.5m 1.5m

V' N

e Cykelparkering for korttidsparkering bor
finnas inom 25 meter fran malpunkten.

e Cykelparkering for langtidsparkering ska
finnas sa nara malpunkt som mgjligt och
aldrig langre bort an 100 meter.

o For boende bor stdldsaker, trygg och
lattillganglig cykelparkering anordnas néara
entrén pa kvartersmark. Dessutom bor ett
antal cykelparkeringar anordnas i forrad som
nas fran markplan utan att cykeln behover
lyftas. '\

o For besotkare bor stoldsaker, trygg och
lattillganglig cykelparkering anordnas néara
entrén pa kvartersmark. Ar cykelparkeringen
forlagd inomhus bor den nas fran markplan
utan att cykeln behdver lyftas.

06m

77 77 T
2l
\

7

59m

Utformningen av cykelparkeringen kan variera. Det
mest yteffektiva ar snedstéllda cykelstall. Enligt

Boverket’ upptar 20 cyklar mellan 30—-33 kvm vilket
innebar 1,5-1,65 kvm per cykel. Figuren visar ett
exempel pa hur en cykelparkering i ett plan kan
anlaggas. Cykeln ska enkelt fa plats i cykelstallet och
det ska vara latt att hantera cykeln till och fran cykelstallet, darmed ar alltfor langa rader med cykelstall inte
[Ampligt.

77

Figur 29. Forslag pa cykelparkering i ett plan, snedstallning.

4.2.1 Aktuella parkeringstal for cykelparkering

| tabellerna visas parkeringstal for cykelparkering hamtade fran kommunens Parkeringsprogram. Varby
udde ligger i Zon B och det ar darfor den mittersta kolumnen som &r aktuell. Inom Varby udde finns aven
behov av cykelparkering vid de planerade verksamheterna. Den andra tabellen visar de aktuella
parkeringstalen for skola, forskola, handel och idrottsanlaggningar.
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Tabell 6 - Parkeringstal for cykelparkering for olika verksamheter. Tabell 5 - Parkeringstal for cykelparkering for bostéader.

ZON A ZONB ZONC KOMMENTAR
ZONA ZON B ZONC BESOKANDE
Kontor 3 0 3] Platser/1000 kvm BTA
Generellt 2 2 2 + 0,5 besoksplatser/l3genhet
Handel* 15 3 3 Platser/1000 kvm BTA
Liten (< 45 kvm) 15 15 15 + 0,5 besoksplatser/lagenhet
Restaurang 24 23 9 Platser/1000 kvm BTA
Mellan (45-70 kvm) 2 2 2 + 0,5 besoksplatser/lagenhet
Matvarubutik B n 0 Platser/1000 kvm BTA : h
{ <) &
Forskola** o4cpliarb + o4cpliarb + p,4cplarb + Platser/anstalid + Stor rolomm <) 3 3 3 +05besSksplatsecftigenhet
o,4cpl/barn o4cpl/barn p.4cpl/barmn Platser/bam
Skola &k F-5 o4cplarb + o4cpliarb + p,3cplarb + Platser/anstalid +
0,5 cplielev oscplielev .5 cplielev Platser/elev
Skola 3k 6-9 o4cpl/arb + oAcplarb + bcplarb+  Platser/anstalid +
os-o7cplelev | os-o7cplelev ps-o7cplielev Platser/elev
Gymnasium o3cplarb + 0.4 | 03cpl/arb + 04 .3 cpl/arb+ Platser/anstalld +
cplelev cpllelev b4 cpllelev Platser/elev
Hogskola o2¢cpl/arb o2cpl/arb p,2cpl/arb Platser/anstalld +
+0,25¢pl/ + 0,25¢pl/ i 0,25¢pl/ Platser/heldrsstudent
helarsstudent | heldrsstudent  heldrsstudent
Simhall/idrotts-  0,4cpl/ o4cpl/ p,3cpl/ Sarskild parkerings-
anliggning besvkande besokande besokande utredning bor
genomforas vid
idrottsanlaggningar
Industri*** Sarskild utrednihg 3 Platser/1000 kvm BTA
Lager*** Sarskild utrednipg 3 Platser/1000 kvm BTA

| de fall dar inte antagna parkeringstal finns behdver specifika utredningar goras. Specifika bedémningar
och antaganden har gjorts for den planerade skolan, idrottshallen och fér vardboendet.

4.2.2

Behovet av cykelparkering har beraknats utifran antalet Iagenheter per lagenhetsstorlek och per kvarter.
Behovet for cykelparkering for de planerade bostaderna uppgar till cirka 4 759 cykelplatser. Ett antal av
dessa bor planeras i markplan medan merparten kan placeras i sarskilt avsedda utrymmen i garagen.

Parkeringsbehov boende och besdkare

Tabell 7 — parkeringsbehov boende och besdkare

‘ Behov ‘
Cykelparkering boende 4006 cpl
Cykelparkering besok 1064 cpl
Totalt 5070 cpl

4.2.3 Parkeringsbehov verksamheter

De planerade verksamheterna inom Varby udde behover ytor avsedda for cykelparkering. Antalet
cykelplatser beror bland annat pa storleken pa verksamheterna, antal elever pa skolan med mera.
Parkeringsberéakningen har konstaterat att ett behov pa ytterligare cirka 700 cykelplatser finns.
Cykelparkering for de planerade verksamheterna bor planeras i markplan i ndra anslutning till
verksamhetsentréer.
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Skola personal F2 0,4 | Per anstalld 49,6 19,8
Skola elever F2 0,55 | Per elev 600 330
Forskola personal Al, B2, B4 0,4 | Per anstalld 56,3 22,5
Forskola barn Al, B2, B4 0,4 | Per barn 287,3 114,9
Idrottshall - - 72
Vardb. personal B4 - 8
Vardboende besok B4 0,5 | Per bostad 80 40
Cigarren c1 0,013 | Per kvm BTA 4293 55,8
Strandpaviljongen D4 0,023 | Per kvm BTA 662 15,2
Lokal F1 0,013 | Per kvm BTA 616 8,0
Lokal B3 0,013 | Per kvm BTA 29 0,4
Lokal B1 0,013 | Per kvm BTA 148 1,9
Lokal Cc2 0,013 | Per kvm BTA 176 2,3
Lokal Cc3 0,013 | Per kvm BTA 307 4,0
Lokal D1 0,013 | Per kvm BTA 138 1,8
Lokal D2 0,013 | Per kvm BTA 185 2,4
Lokal D3 0,013 | Per kvm BTA 171 2,2
Lokal H1H2H3 0,013 | Per kvm BTA 85 1,1
VA-byggnad - 0,01 | Per kvm BTA 1000 10
Batforvaring/lager - - 0
Totalt 702

4.2.4 Totalt parkeringsbehov cykel

Utifran givna parkeringstal och forutsattningar ar bedomning att omkring 5 070 cykelplatser behover
inrymmas inom Varby udde for bostader samt cirka 700 platser for verksamheter. Utrymmesbehovet kan
anpassas med hjalp av att nyttja effektiv cykelférvaring sasom cykelstall i tva plan vilket skapar mer
yteffektiva platser.

Idrottsanlaggningen och skolan kan till viss del samutnyttja de cykelparkeringar som planeras inom
respektive fastighet vilket har inkluderats i bedémningen. Dessutom kommer viss cykelparkering for
besokare till bostaderna kunna samutnyttjas med andra verksamheter i omradet som &r 6ppet dagtid. Idag
finns det 6ver 5 814 cykelparkeringsplatser inritade i garagen och pa innergardarna vilket innebar ett
overskott om cirka 100 cykelparkeringsplatser®.

5 Arkitema, Oversikt garage och cyklar, 2023-04-28
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Huddinge kommuns parkeringsprogram antogs 2016 och dess syfte &r bland annat att bidra till att fler av
kommunens invanare valjer kollektivtrafik for langre resor och gang- och cykeltrafik for kortare resor.
Programmet anger bland annat att det ar av vikt att undvika ytkravande markparkeringslésningar i

kollektivtrafiknara lagen.

Huddinges parkeringsnorm for flerbostadshus varierar beroende pa lagenheternas storlek. Varby udde ar
belaget i zon B. Specifika parkeringstal finns @ven for olika verksamheter och de ar oftast angivna i antal

parkeringsplatser/1000 BTA.

| Varby udde finns idag stora ytor med kallarplan som lampar sig for parkeringsandamal. Garage till
samtliga bostadskvarter planeras med varierande storlek. | markplan, langs med Varby allé planeras
endast for viss angoring alternativt korttidsparkering samt parkering for personer med funktionsvariation. Pa
den centrala lokalgatan samt Gvriga gator kan kantstensangdring inrymmas. Dessa behdvs i forsta hand for
sarskilda andamal som avfallshantering, parkering for personer for personer med rérelsehinder,
varuleveranser, samt lamning/h&mtning intill férskola och 6vriga verksamheter.

Tabell 10 - Parkeringstal for bilparkering for olika verksamheter

ZON A

Kontor 10

Handel* 15

Restaurang 17

Matvarubutik 13

Forskola 7 bplf o000 kvm BTA
Alt. 2 bpl per avdelning

Lagstadium 0,3 bpl/larare

1bpl/30 elever

Mellan-/hégstadium 0,3 bpl/larare +

1 bpl/s0 elever

Gymnasium 0,3 bpl/larare +
1bpl/so elever

Hagskola 0,3 bpl/larare +
0,05 bpl/helars-
student

Simhall/ Sarskild utredning

idrottsanlaggning

Indlustri** Sarskild utredning
Lager** Sarskild utredning
43.1

ZONB

12

15

7

15

8 bplfooo kvm BTA
Alt. 2,5 bpl per

avdelning

03 bpl/ldrare +
1 bpl/30 elever

0,3 bpl/ldrare +
1 bpl/so elever

0,4 bpl/larare +
1 bpl/so elever

o4bpl/larare +
0,05bpl/heldrs-student)

Sérskild utredning

Sérskild utredning

Sarskild utredning

Parkeringsbehov bostader

Tabell 9 - Parkeringstal for bilparkering for bostéader.

ZONC ZON A ZONB ZONC
20 Generellt 0,45 0,55 0,70
21 Liten (< 45 kvm) 0,25 0,30 0,40
22 Mellan (4570 kvm) 0,45 0,50 0,60
271 Stor (7okvm <) 0,75 0,80 0,90
10 bpl/1000 kvm BTA Bestksparkering 0,05 010 0,10
Alt. 3 bpl per

avdelning

0,4 bpl/larare +
1 bpl/30 elever

0,4 bpl/larare +
1 bpl/so elever

0,5 bpl/larare +
1bpl/go elever

o,5bpl/larare +
o,05bpl/helars-student

Sérskild utredning

20

Parkeringsbehovet for Varby uddes bostader har beraknats av Arkitema per kvarter, se Tabell 11.
Berakningen tar hansyn till den specifika lagenhetsfordelningen mellan stora och sma lagenheter i varje
specifikt kvarter. Men dessa detaljer redovisas inte i denna rapport. Olika parkeringstal for zon B har
anvands for olika lAgenhetsstorlekar. Mindre lagenheter har ett lagre parkeringstal an vad de storre

lagenheterna har.

Sweco | Trafikutredning, underlag till detaljplanens granskningshandling.
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Sedan den 10 mars 2021 &r det for vissa byggnader krav pa sa kallad laddinfrastruktur for laddning av
elfordon. Boverket har dven tagit fram regler med krav p& hur laddutrustningen ska utformas. Foljande
regler galler for Varby:

Nya bostadshus med fler &n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur
(forberedelse med tomrdr eller liknande) till alla parkeringsplatser.

Ovriga nya uppvarmda byggnader (ej bostadshus) med fler &n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller p&
tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 procent av parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for
elfordon.

Det innebar att alla parkeringsplatser i garagen behdver ha mdjlighet att ansluta till ledningsinfrastruktur.
Parkeringsytan vid idrottshallen ska ha ledningsinfrastruktur till cirka 10 platser samt minst en plats ska ha
en laddningspunkt.

Tabell 11 — Parkeringsbehov for bostader fordelat pa varje enskilt kvarter enligt Arkitemas berakning.

Kvarter Antal P-platser Antal Sammanlagt

Bostader bestdksparkeringar Parkeringsbehov bostader

Al 171 40 211
F1 170 33 203
F2 72 17 89
B1-B3 65 16 81
B5 25 6 31
C2 80 18 98
C3 72 16 88
D1 79 21 100
D2 79 19 98
D3 80 18 98
H1-H3 38 8 46
Totalt 931 212 1143

4.3.2 Parkeringshehov verksamheter

De planerade verksamheterna inom Varby udde ar i behov av parkering. Avseende handel, forskola och
skola finns parkeringstal utpekade i Huddinge kommuns parkeringsprogram, se tidigare sida. Avseende
verksamheter sasom idrottsanlaggningen kravs sarskild utredning som utgatt ifran statistik, antaganden
och tidigare motsvarande utredningar. | Tabell 12 presenteras parkeringsberakningen, den visar ett totalt
behov om 238 bilparkeringsplatser for hela Varby uddes planerade verksamheter.
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Tabell 12 - Tabellen visar det totala parkeringsbehovet for alla verksamheter inom Varby uddes planomrade.

Kvarter Typ av Yta P- Parkeringsbehov  Antal

verksamhet = BTA  tal/l1000 verksamheter besoksparkeringar
BTA
(A1) Forskola 640 8 5,12 Ingar i aktuellt p-tal
(F1) Lokal 616 15 9,24 Ingar i aktuellt p-tal
(B2) Forskola 1919 8 15,35 Ingar i aktuellt p-tal
(B3) Lokal 29 15 0,44 Ingar i aktuellt p-tal
(B4) Forskola 3312 8 26,5 Ingar i aktuellt p-tal
(B4) Vardboende | 3598 - 18,2
(B1) Lokal 148 15 2,22 Ingar i aktuellt p-tal
(handel)
(C2) Lokal 176 15 2,64 Ingar i aktuellt p-tal
(handel)
(C3) Lokal 307 15 4,6 Ingar i aktuellt p-tal
(handel)
(D1) Lokal 138 15 2,07 Ingar i aktuellt p-tal
(handel)
(D2) Lokal 185 15 2,775 Ingar i aktuellt p-tal
(handel)
(D3) Lokal 171 15 2,565 Ingar i aktuellt p-tal
(handel)
(H1-H3) Lokal 85 15 1,275 -
(handel)
Cigarren Lokal 1350 15 20,25 Ingar i aktuellt p-tal
Cigarren Kontor 1350 12 16,2 Ingar i aktuellt p-tal
Idrottshall Idrott 388 - 8 Ingar i aktuellt p-tal
Strandpaviljongen Restaurang 662 17 11,254 Ingar i aktuellt p-tal
Bat- Lager 1839 4 7,356 Ingar i aktuellt p-tal
/lagerbyggnad
G2 (VA-byggnad) Industri - - 10
Skolan 600 elever Skola - - 14,876 7
Huddinge - - - 50 -
batklubb
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Totalt 230,931 7

4.4 Samnyttjande

| syfte att skapa en effektiv och hallbar markanvandning som kan bidra till fler hallbara transporter foreslas
ett samutnyttjande av omradets bilparkeringsplatser. Genom ett samutnyttjande minskar parkeringsbehovet
och farre parkeringsplatser och mindre hardgjord yta behdvs.

En potential kring samutnyttjande av parkeringsplatserna utanfor idrottshallen ses. Dessa platser kommer
att kunna anvandas av skolans personal samt av hamtande och lamnande foraldrar under skolans
oppettider. Under kvallar och helger kommer platserna kunna anvandas av besokare till idrottshallen saval
som reakreationsstrak.

De korttidsparkeringar som finns vid de olika férskolorna kommer att kunna anvandas av
hamtande/lamnande foraldrar dagtid men aven av besokare bade till bostaderna i omgivningen och till de
verksamheter som finns i bottenplan.

Under varma och soliga dagar beddéms parkeringsbehovet i Varby uddes naromrade 6ka. Det galler bade
for Varby batklubb och for Varbybadet. Bade skolans och idrottshallens parkeringsplatser skulle da kunna
anvandas under vissa behovstoppar under sommaren da skolans verksamhet inte bedéms sammanfalla i
tid med dessa typer av aktiviteter.

Det rekommenderas att parkeringsplatserna i garagen samutnyttjas av de boende och av de eventuella
verksamheter som finns i samma kvarter. Ett samutnyttjande dar inte varje lagenhet hyr en specifik plats
leder till ett mer effektivt utnyttjande. D& skulle exempelvis storre ytor kunna bli forrad, cykelparkering eller
besdksparkering.

Forslag till samutnyttjande:

e Parkeringsbehovet for de planerade lokalerna/handeln i bottenvaningarna foreslas att samutnyttjas
med de boendes besdksparkering. Behovet av besdksparkering till bostdderna ar som storst under
kvéllar och helger medan handeln i bottenvaningarna behover parkering under dagtid.

e Forskolornas parkeringsbehov foreslas samutnyttjas med de boendes bestksparkering da
behovstopparna uppstar under olika tider pa dygnet.

e Samordningsvinster uppstar om idrottshallen tillats samutnyttja parkeringsplatserna utanfér skolan.

e Under varma och soliga dagar bedoms parkeringsbehovet i naromradet att 6ka. Bade skolan och
idrottshallens parkeringsplatser skulle da kunna anvandas under vissa behovstoppar under
sommaren.

4.5 Sammanstallning bilparkering

| tabellen nedan visas det totala behovet av bilparkering i Varby udde. Det totala parkeringsbehovet har
sammanstallts och en balans pa kvartersniva redovisas. Det gar att konstatera att det kommer att finnas ett
visst 6verskott pa bilparkering inom Varby udde nar allt ar utbyggt. Det ar dock ett underskott pa
parkeringsplatser i garagen i atta bostadskvarter. Det kommer att innebéara att gaster till boende och vissa
boende kommer att fa parkera i ett narliggande kvarter. Det &r nagot som i sin tur kommer att minska
efterfragan pa bilparkering. Om det blir aktuellt med samnyttjande behover fragan om parkeringskop
hanteras i ett senare skede.

Det kan konstateras att parkeringsplatserna utanfér idrottshallen kommer att spela en viktig roll for att
kunna astadkomma ett valfungerande samutnyttjande och en effektiv markanvandning.

42/54
Sweco | Trafikutredning, underlag till detaljplanens granskningshandling.

Datum 2023-11-14



LJ
SWECO ﬁ

Det totala behovet for bostader samt verksamheter ar 1 381 parkeringsplatser (1143 + 238). De planerade
platserna beraknas till 1 297 (exklusive kantstens-/gatuparkering). Detta innebar da ett underskott om 84
parkeringsplatser om inte samutnyttjande tillampas. Inom projektet har det planerats for kantstens-
/gatuparkering for att I6sa angoring och besdksparkering. Nar dven denna kantstens-/gatuparkering tas
med i berakningen uppnas i stallet ett Gverskott om 20 parkeringsplatser (19,073). Med hansyn till det
beraknade antal bilplatser som férvantas kunna inrymmas i garagen inklusive ett antal platser i markplan
kan det konstateras att behovet av parkering kommer att kunna hanteras. | praktiken kommer ett

o . . o . . o

samutnyttjande att ske da olika typer av parkeringsbehov uppstar under olika tider pa dygnet och under

Tabell 13 redovisas totala parkeringsbehovet per kvarter samt den utrdknade balansen for respektive
kvarter. Det &r det totala parkeringsbehovet som redovisas inklusive parkeringsbehovet for verksamheter.

Tabell 13 - Sammanstillning av det totala parkeringsbehovet per kvarter samt den utriaknade balansen.
Kvarter Parkering Behov bostader  Behov verksamheter Balans

B1 22 36 2,22 -24,34

B3 35 45 0,44 -50,13

BS5 35 31 0 88,174

c2 103 98 2,64 54,084

D1 48 100 2,07 12,414

D3 58 98 2,565 -68,926

F1 288 203 9,24 -4,42

G1 (b4t och lager) 22 0 7,356 -63,776

H1H2H3 38 46 1,275 -83,051

Batklubben 50 0 50 -83,927

Kvarter Parkering Behov bostader Behov verksamheter Balans

B1 22 36 2,22 -24,34

B3 35 45 0,44 -50,13

B5 35 31 0 88,174

43/54
Sweco | Trafikutredning, underlag till detaljplanens granskningshandling.

Datum 2023-11-14



LJ
SWECO ﬁ

Cc2 103 98 2,64 54,084
C3 105 88 4,6 66,484
D1 48 100 2,07 12,414
D2 62 98 2,775 -26,361
D3 58 98 2,565 -68,926
D4 (Strandpaviljongen) 0 0 11,254 -80,18
F1 288 203 9,24 -4,42
F2 (inkl.idrottshall) 23 89 8 -78,42
G1 (bat och lager) 22 0 7,356 -63,776
G2 (VA-byggnad) 0 0 10 -73,776
H1H2H3 38 46 1,275 -83,051
Skola 21 0 21,876 -83,927
Batklubben 50 0 50 -83,927
Kantstensparkering 103 0 0 19,073
Summa 1400 1143 237,927 19,073

| vissa kvarter kommer inget garage att finnas och da kommer bilparkeringen behdva lésas i angransande
kvarter. P& sidan innan visas att det totala bilparkeringsbehovet kommer att kunna l6sas inom Varby udde.

4.6 Parkering for personer med rorelsehinder

4.6.1 Boverkets byggregler

Inom omradet behover parkering for personer med rorelsehinder finnas inom 25 meters gangavstand fran
en tillganglig och anvandbar entré. Det ar med hansyn till detta viktigt att sdkerstélla att parkeringsplatser i
markplan tillganglighetsanpassas sa att aktuella krav kan uppnas. | de planerade garagen kravs det att ett
visst antal parkeringsplatser kan tillganglighetsanpassas nar ett behov uppstar bland de boende. Alternativt
kan dessa platser ocksa lokaliseras i markplan.

4.6.2 Varby udde

Fem procent av samtliga bilplatser, ska kunna anpassas till parkering for personer med rérelsehinder om
behov uppstar. Det innebar att det behover finnas cirka 70 parkeringsplatser i Varby udde som kan
omvandlas nar ett behov uppstar. Gangavstandet ska da inte dverstiga 25 meter till en
tillganglighetsanpassad entré.

Totalt finns det cirka 40 hissar utspridda i de olika kvarteren. For att uppfylla stéallda avstandskrav bor cirka
17 parkeringsplatser for personer med rorelsehinder i garagen f finnas. Det kommer alltsa inte behtvas 40
olika platser da vissa parkeringsplatser kan anvandas av tva olika tillganglighetsanpassade entréer. For att
forbattra tillgangligheten rekommenderas dessa parkeringsplatser anlaggas pa plan -1 i garagen.
Parkeringarna ska vara fem meter breda om inte intilliggande yta kan anvandas. For besoksparkeringar till
bostader och verksamheter ska parkeringsplatserna for personer med rdorelsehinder alltid vara utmaérkta.
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5 TYPSEKTIONER

Ett forslag till gatuindelning har utarbetats utifran funktions- och flodesanalyser, framtida trafikmangder
samt med strukturplanen som underlag. Forslaget till gatuindelning beskrivs mer i kapitlet trafikplanering.
lllustrationen nedan anses vara en viktig bild att visa innan de olika typsektionerna beskrivs. En separat
typsektion har utarbetats for varje farg. Gatuindelning och hierarkin ska fungera som underlag till vidare
dimensionering av gaturummen.

Varby allé ar den kommunala gata som kopplar samman omradet med intilliggande stadsdelar. Det innebar
att Varby allé kommer vara huvudgatan genom omradet dar kollektivtrafik finns.

Genom bostadsomradets kvartersstruktur fungerar en av gatorna som en central kvartersgata. Den
centrala kvartersgatan utformas sa att den inte ska inbjuda till genomfartstrafik. Genomfartstrafik hanvisas i
forsta hand till Varby allé som omsluter omradet i 6ster samt i sGder.

Inom omradet behover olika trafikslag ges mojlighet att ta sig fram. Efterféljande presenteras typsektioner
for olika gatutyper inom strukturplanen.

Den féreslagna gatuindelningen med typsektioner for respektive gatutyp ar framtagna genom en
sammanvagd bedoémning avseende olika trafikslags mojligheter till rérelse inom omradet. De olika
gatutypernas utformningsforslag syftar till att styra trafikslag till ratt plats i och forbi det nya omradet.

5.1 Varby allé

Varby allé kommer fungera som en huvudgata med busstrafik, sektionen ska inrymma huvudcykelstrak
vilket satter krav pa god standard. Gatan féreslas inrymma kantstensparkering samt gronstrak, aven
planteringar pa kvartersmark som redovisas i sektion B-B och C-C nedan.

30,2

D HoE mdl 00

1\ 3 Las | 7 135 ] 52 | 7 ‘
1 gl 7 gl 1 1
F6 G& Veg Kérbana Veg G/C Vegetation F6 Ga Bhpl Kérbana Bhpl G/C Vegetation
Sektion C-C Sektion B-B 5
Figur 30 - Figuren visar den planerade gatuindelning och de olika fargerna illustrerar olika typsektioner.
e
y o
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Bredden pa sektionen &r av god standard da foreslagen sektion inrymmer breddmatt for god standard bade
avseende busstrafik och huvudcykelstrdk samt att hansyn tagits till dorruppslag mellan angorande bilar och
cykelbana. Den totala sektionsbredden uppgar till 22 meter + 2 x 0,5 meter férgardsmark.

Figur 31 Varby Allé

5.2 Busshallplats Varby allé

lllustrationen visar ett forslag pa utformning av Varby allés busshallplatser. Har foresprakas hallplatstypen
klackhallplats dar hallplatslaget skapas genom principen att med planerad tradrad/angoring lokalt istallet
gora yta for hallplatsplattform. | principen har hansyn tagits till de sakerhetsmatt som galler for
huvudcykelstrak som passerar hallplatslage.

For hastighetslugnande effekt kan upphéjda hallplatslagen skapas. Upphdjningar gors enligt
trafikforvaltningens riktlinjer (RiBuss 2021). En annan utformning som har diskuterats ar timglashallplats.
Den har dock beddmts vara mindre lamplig med hansyn till kapacitet, risk for kobildning samt att aven
relativt tat kollektivtrafik i bada riktningar riskerar en séankt framkomlighet med en sadan lésning.

Not: | bilderna visas typlosningar for hallplats. Bilderna visar hur hallplatser kan samspela med andra
funktioner i gatumiljon som gangbana, cykelbana och parkering/angdring eller gronyta. Bilderna visar
situationer med angoring utmed gatan i narhet av hllplatser. Dessa bilder ska ses som principer dar
illustrerade bilplatser/angdring lika garna kan planeras som grénytor.
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Figur 32 - Klackhéllplats lings med Varby allé. Figur 33 - Timglashallplats lings med Varby allé.
Framtagen av Arkitema i samrdd med Sweco. Framtagen av Arkitema i samrad med Sweco.

5.3 Central kvartersgata

Den centrala kvartersgatan bor dimensioneras for personbilstrafik samt for sopbilar och foreslas fa en total
sektionsbredd pa 17 meter. Utmed den centrala kvartersgatan foreslas en separerad gang- och cykelvag
for sékrare skolvagar.
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Gangbanebredd och kérbanebredd &r av god standard med hansyn till den méngd trafik som bedéms
trafikera gatan. Den totala sektionsbredden uppgar till 17 meter + 2 x 0,5 meter forgardsmark.

Figur 34 — central kvartersgata
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Figur 35 - Gatusektion Central kvartersgata framtagen av

Arkitema i samrad med Sweco. Figur 36 - Gatusektion Central kvartersgata framtagen av Arkitema

i samrad med Sweco.
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5.4 Kvartersgata med gang- och cykelvag

Kvartersgatorna foreslas fa en sektionsbredd pa 13,5 meter. Cykel foreslas framforas pa gang- och
cykelbana samt att ytterligare gangytor finns pa motsatt sida. Kérbanan foreslas ha en oregelbunden linje
inom sektionen for att ge lagre hastigheter.
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Gatan medger pa vissa stéllen méten mellan personbil och sopbil. Den totala sektionsbredden uppgatr till
13,5 meter + 2 x 0,5 meter forgardsmark.
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Figur 37 — kvartersgata med gang-och cykelvag
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Figur 39- Gatusektion Kvartersgator framtagen av Arkitema i samrad med Figur 38 - Gatusektion Kvartersgator framtagen av
Sweco. Arkitema i samrad med Sweco.
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5.5 Ovriga kvartersgator

De 6vriga kvartersgatorna foreslas fa en sektionsbredd pa 12,5 meter. Cykel foreslas framféras i blandtrafik
samt att gangytor finns pa respektive sida. Kérbanan foreslas ha en oregelbunden linje for att ge lagre
hastigheter.
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Gatan medger pa vissa stéllen méten mellan personbil och sopbil. Den totala sektionsbredden uppgar till
12,5 meter + 2 x 0,5 meter forgardsmark.

Figur 41 - kvartersgata Figur 40 - Gatusektion Kvartersgator framtagen av Arkitema i
samrad med Sweco.
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5.6 Cigarrtorget, gangfartsomrade

Gangfartsomradet omkring torget utformas som ett Shared Space-omrade.

Har ar viss biltrafik och viss angoringstrafik tillaten men underordnad gangtrafiken. Sodra delen foreslas
hallas fri fran biltrafik, med mojlighet for utryckningsfordon att nyttja ytan. Platsen ska inrymma méblering,
gronska, mycket fotgangare, servering och annat som begransar majligheten och viljan for motorfordon att
ta sig fram. Den totala sektionsbredden uppgar till 46,2 meter.
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Figur 42 - Gangfartsomrade samt cigarrtorget.
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Figur 43 - Gatusektion Cigarrtorget framtagen av Arkitema i samrad med Sweco.
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5.7 Lokalgata udden

Lokalgatan runt udden ska inte inbjuda till oonskad genomfartstrafik. Den ska samtidigt fungera som
anslutande gata till bostader samt till smabatshamnen varfor gatan behdéver vara framkomlig for biltrafik.

Genomfartsrisken for biltrafik elimineras genom att gatan i nordvast bryts av ett gangfartsomrade.
Soderifran behover gatan vara framkomlig for storre fordonsekipage (battransporter) och behover dar
dimensioneras for dessa transporter.

Lokalgatan runt udden kompletteras av ett rekreationsstrak for gadende mellan strandlinje och gata.
Cykeltrafiken foreslas ga i blandtrafik utmed gatan, pendelcykeltrafik hanvisas daremot till Varby allé.

Den totala sektionsbredden varierar. | héjd med husen &r sektionen 7,0 meter bred varav en del av
sektionen hamnar delvis under byggnaden. Pa 6vriga delar ar sektionens bredd cirka 6,5 meter. Narmast
vattnet foreslas en gangbana med bredd om 2,5 meter.
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Figur 46 — lokalgata udden
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Figur 44 - Gatusektion lokalgata framtagen av Arkitema i samrad Figur 45 - Gatusektion lokalgata framtagen av ,
med Sweco med Sweco
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5.8 Strandgata

Utmed vattnet norr om omradet och vidare véasterut planeras ett rekreationsstrak parallellt med
strandgatan. | huvudsak planeras detta strak for upplevelse och rekreation men kan till viss del ocksa
fungera som komplement till strandgatan for gangtrafikanter.

Den totala sektionsbredden uppgar till 11 meter + 0,5 meter forgardsmark.
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Figur 48 - Strandgata
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Sektion strandgata vid aktivitetsplatsen framtagen av Arkitema i samrad Figur 47 - Sektion strandgata vid aktivitetsplatsen
med Sweco. framtagen av Arkitema i samrad med Sweco.
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