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Inledning

Magnolia, i samverkan med Huddinge kommun och
Trafikverket, star infor ett val avseende hur gang-/cykelbanan
langs Varby allé (bla markering) ska kopplas till gang-
/cykelbron dver Hagaviken.

Alternativ 1 (gul markering) utgdrs av en bro 6ver Varby allé
som ar kopplad till Varby allés GC-bana med en ramp.
Alternativ 2 (gron markering) utgoérs av en cirkular ramp, aven
kallad "cykelsnurra”, som lankar samman bron over
Hagaviken med en gangbana pa vastra sidan av Varby allé.

Sweco har utvarderat respektive forslag genom att jamfora
alternativens for- och nackdelar avseende trafiksakerhet,
cykel-/gangbarhet, gestaltning/markansprak, trygghet,
attraktivitet/orienterbarhet samt drift och underhall.

Det studerade omradet avgransas av punkt A i vaster och
punkt B i dster. Vid utredningen har ledningssamordning och
marginaler till brofasten tagits i beaktande. Kostnaderna for
respektive alternativ tas inte upp.

Lokalisering och utstrackning av alternativ 1 och 2. Bildkalla: Structor Mark, bearbetad av Sweco.
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Forutsattningar

Omréadet som studeras ligger precis séder om den planerade stadsdelen
Varby udde i Huddinge kommun och i direkt anslutning till E4/E20. Gang-
/cykelbron 6ver Hagaviken kopplar samman Varby udde med
Hallunda/Fittja. GAng-/cykelvagen langs Varby allé fortsatter sdderut mot
Huddinge/Flemingsberg och dsterut mot Skarholmen, och i forlangningen
aven centrala Stockholm. S\ S/ ( Kampat]
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[llustrationsplan. Bildkalla: Arkitema, bearbetad av Sweco.

3 Geografisk lokalisering. Bildkalla: Lantmateriet. sweco 2§



Forutsattningar

| den dvre tabellen till hdger redovisas minimimatten for
cykelvagnatet i Huddinge kommun enligt kommunens tekniska
handbok. De berdrda stréket kategoriseras som regionalt men
uppfyller idag inte standarden.

| den nedre tabellen presenteras maximala lutningar pa GCM-
banor enligt VGU.

Typ av bana

Dubbelriktad gang-
och cykelbana

Dubbelriktad
cykelbana utan
gangbana
Enkelriktad cykelbana

Minsta breddmatt for cykelvagnat. Bildkéalla: Huddinge kommun.

Regionalt cykelstrak

4,5m (varav 1,8 m
gangbana, 2,7 m
cykelbana)

3,25m

2,5m

Huvudcykelstrak

4,0m (varav1,8 m
gangbana, 2,2 m
cykelbana)

25m

2,0m

Nivaskillnad | Storsta Storsta
lutning godtagbara
lutning *)
<1m 5% 8 %
1-2m 5% 8%
2-4m 4 % 8 %
4-6 m 3% 8 %
6-8 m 2,5% 7%
*8m 2% 7%

Lokala
cykelstrak
3,0m

*) Efter motivering och Bestallarens godkannande far varden for "stérsta godtagbara lutning” tillampas. Fér
tillfart till planskild GCM-passage btr motiv fér att ha storre lutningar an 5 % vara tunga eftersom alternativ

fardvag for personer med rérelsenedséattning sallan finns inom rimligt avstand.

Storsta langslutning pa cykelbana/GCM-vag. Bildkélla: VGU Krav, 2022.
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Alternativ 1 — bro over Varby allé

Alternativ 1 utgdrs av en gang-/cykelbro som loper parallellt (minsta
avstand, 6 meter) med motorvagsbron E4/E20. Gang-/cykelbron
stracker sig 6ver Varby allé for att sedan kopplas med en ramp till
Varby allés GC-bana vid punkt C. Kurvan dar rampen viker norrut har
en radie om 15 meter. Hojdskillnaden mellan punkt B och punkt C ar
5,1 meter. Bredden pa gang-/cykelbanan ar 4,0 meter.

Avstanden vid alternativ 1:
* A-B:54 meter

« B-C:127 meter

* A-C:181 meter

Alternativ 1. Bildkalla: Structor Mark, bearbetad av Sweco.
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Alternativ 2 — cirkular cykelramp

Alternativ 2 utgors av en cirkular ramp med en radie péa cirka 18
meter. Rampen ansluter till en gdngbana som l6per ldngs Varby allés
vastra/norra sida. Hojdskillnaden mellan punkt B och punkt C
(anslutningen mot gangbana) ar omkring 7,5 meter. Bredden pa
rampen ar 4,5 meter.

Avstanden vid alternativ 2:
* A-B:54 meter

B —C: 140 meter

* A-C:194 meter

« A -—D: 285 meter (sammanlagt avstand till anslutningspunkten
for alternativ 1)

Alternativ 2. Bildkalla: Structor Mark, bearbetad av Sweco.
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Utvarderingskriterier

Sweco jamfor alternativen utifran foljande kriterier:

- Trafiksékerhet: En god trafiksakerhet ar en forutsattning for att fler ska ga och cykla. Den nationella cykelstrategin (2017) ska bland annat framja en
anvandarvanlig och séker cykelinfrastruktur med férbattrad drift och underhall, anpassade hastigheter. Omraden viktiga for trafiksakerheten ar
utformning av trafiksakra passager och korsningar samt drift- och underhallsarbete (SKR & Trafikverket, 2022). Alternativen analyseras utifran
perspektivet for planering och utformning som kan paverka trafiksakerheten negativt.

- Cykelbarhet/gangbarhet: Vad kannetecknar trevliga, sékra, trygga forutsattningar for cykla? | utformningsfasen finns risken att kvaliteter som ar viktiga
for gdende och cyklister far sta tillbaka nér prioriteringar gors (SKR & Trafikverket, 2022). Cykelbarhet ar enligt Trafikverket upplevelser som en
utformning erbjuder. Hog cykelbarhet innebér att cyklister garna véljer det straket. Det omfattar aven trygghet, attraktivitet och orienterbarhet.

- Gestaltning och markansprak: En uppskattning gors av hur mycket mark som respektive konstruktion tar i ansprak. Darefter gérs en jamférelse mellan
alternativens markansprak.

- Drift och underhall: Alternativen analyseras utifran tre olika aspekter; dels mojligheten att vintervaghalla gang-/cykelbanorna, dels méjligheten att ordna
fiarrvarmenatet enligt forslag, dels atkomst till den dorr till teknikutrymmet som ar lokaliserad i landfastet till Trafikverkets planerade motorvagsbroar.
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Utvardering — Trafiksakerhet

Alternativ 1

Alternativ 1 (i rott pa bilden till hoger) korsar Varby allé planskilt och
ansluter direkt till Varby allés GC-bana. Cyklister och gdende som ska
transportera sig mellan Varby allés GC-bana och bron 6ver Hagaviken
korsar darmed Varby allé pa ett trafiksakert satt. Trafikanter med
destination inom Varby udde behdver daremot korsa korbanan i plan da
stadsdelen och GC-banan ar lokaliserade pa olika sidor av Varby allé.

Alternativ 1:s anslutning till Varby allés GC-bana blir en korsningspunkt
déar storre cykelstrak sammanstralar fran tre olika hall vilket i sin tur stéller
hdga krav pa utformningen, antingen genom tydliga trafikregler,
alternativt genom en utformning som framjar samspelet mellan
cyklisterna. Cyklister som fardas nerfor rampen mot korsningen kan antas
héalla hdga hastigheter dven om den skarpa kurvan kan antas ha en viss
hastighetsdampande effekt. Eventuella ytterligare atgarder for att dampa
cyklisternas hastigheter kan vara nddvéndiga, ndgot som samtidigt
forsamrar framkomligheten pa cykelvagnétet. | sjalva korsningspunkten
beddms daremot siktforhallandena som goda.
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Méjliga anslutningar till Varby allés GC-bana. Bildkéalla: Arkitema, bearbetad av Sweco.
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Utvardering — Trafiksakerhet

Alternativ 2

For alternativ 2 (i blatt pa bilden till hdger) saknas en naturlig koppling till
Varby allés GC-bana. Alternativ 2 ansluter endast till en gdngbana langs
Varby allés vastra/norra sida vid en punkt dar en cykelpassage/-6verfart
tvars kdrbanan bedéms som olamplig. For att korsa Varby allé finns tva
mojliga alternativ, antingen via gangbanan till en ordnad passage langre
Osterut, alternativt tvars Varby allé pa en punkt som cyklisterna sjalva
valjer och darmed saknar ordnad passage. Bagge alternativen bedoms som
bristande avseende trafiksakerhet och/eller strider mot gallande
trafikregler.

Vidare beddms siktforhallandena vid anslutningen mot gangbanan som
begransade. Cyklister som fardas nerfor rampen kan antas halla oldmpligt
héga hastigheter. Aven i detta fall kan det vara motiverat med
hastighetsdampande atgéarder for cyklister, ndgot som dock stéar i konflikt
med cyklisternas framkomlighet.

Eftersom alternativ 2 ar lokaliserad narmre Hagaviken och oppet vatten
finns vintertid en risk for plotslig halka. Den okade halkrisken i
kombination med 360-graderssvangen okar risken for omkullkérningar,
framst hos cyklister.

—O—-o-—

Méjliga anslutningar till Varby allés GC-bana. Bildkéalla: Arkitema, bearbetad av Sweco.
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Utvardering — Trafiksakerhet

Alternativ 1

Fordelar

Nackdelar

Alternativ 2

Ansluter Varby allés GC-bana

Risk for konflikter i korsningspunkten
alternativ 1/Varby allé da flera cykelstrak
sammanstralar.

Fordelar

Nackdelar

Trafikanter mellan Varby allés GC-bana
och bron over Hagaviken slipper korsa
Varby allé i plan.

Trafikanter med destination Varby udde
behover korsa Véarby allé i plan.

Trafikanter (vasterifran) med destination
Varby udde slipper korsa Varby allé i plan.

Koppling till Varby allés GC-bana saknas
vilket kan skapa olampliga smitvagar.

Begransad sikt vid anslutning med Varby allé.

Goda siktférhallanden vid anslutning med
Varby allés GC-bana.

Risk for hoga hastigheter.

Risk for hoga hastigheter.

Maximalt 90 graders svang.

Risk for halka vid vintervaglag.

Maximalt 360 graders svang.
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Utvardering — cykelbarhet/gangbarhet

Alternativ 1

Alternativet innebar en hojdskillnad pa 5,1 meter som ska hamtas upp pa en
stracka om 127 meter. Det ger en lutning pa 4 %. Detta ar dock utan vilplan,
vilket gor att alternativet inte ar tillganglighetsanpassat. Radien i rampens
kurva ar endast 15 meter. Den skarpa kurvan kan dock ha en dampande effekt
pa hastigheten hos cyklister som fardas mot Varby allé vilket diskuteras i
foregaende kapitel.

Den foreslagna bredden pa gangbana plus cykelbana ar 4,0 meter vilket
motsvarar minimikraven for dubbelriktade GC-banor pa huvudcykelnatet enligt
Huddinge kommuns tekniska handbok, dock ej krav for regionalt cykelstrak.

Konstruktionen riskerar vidare att upplevas som otrygg. Dels for trafikanter
som fardas langs gang-/cykelbanan. Alternativa vagar bort fran rampen
saknas vilket kan ge en kansla av instangdhet. Under/bakom/intill rampen
uppstar oundvikligen mdrka utrymmen som ar svara att dverblicka.

Den naturliga kopplingen till Varby allé innebar att det blir enkelt for trafikanter
att orientera sig i trafikmiljon. Fardvagarna kan goras tydliga med relativt
enkel vagvisning da antalet korsningspunkter och riktningsférandringar ar fa.

11

o
SWECO ﬁ



Utvardering — cykelbarhet/gangbarhet

Alternativ 2

Alternativ 2 innebar en hojdskillnad pa 7,5 meter som ska hamtas upp pé en
stracka om cirka 140 meter. Det ger en lutning pa cirka 5,4% och aven detta

alternativ ar utformat utan vilplan och darmed utan tillganglighetsanpassning.

Alternativet innehaller en lang relativt kraftig svang. Att hojdskillnaden skiljer
sig at mellan alternativen (jamfor med alternativ 1; 5,1 meter) kommer av att
alternativ 2 ansluter Varby allé vid en lagre punkt vilket i sin tur ger en
ytterligare uppforsbacke om 2,4 hojdmeter innan anslutningspunkten for
alternativ 1 nas.

| alternativ 2 foreslas en bredd pa 4,5 meter for gdngbana plus cykelbana. Det
6verstiger minimikraven for dubbelriktade GC-banor pa huvudcykelnatet
utifrdn Huddinge kommuns tekniska handbok och motsvarar krav for regionalt
cykelstrak. Bredden tar dock inte hansyn till ricken och sékerhetsavstand till
dessa.

Konstruktionen riskerar vidare att upplevas som otrygg av samma anledningar
som hos alternativ 1. Skillnaden ar att strackan som kan upplevas otrygg ar
langre hos alternativ 2. Dessutom ar den cirkulara rampen svarare att
overblicka.

Att alternativ 2 saknar en naturlig anslutning till Varby allés GC-bana en
negativ paverkan pa mojligheten att orientera sig. Laget kraver en omvag som
innebar svarare orienterbarhet vilket i sin tur kraver tydligare vagvisning och
darmed fler skyltar.

Bild: lllustration, Sweco
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Utvardering — cykelbarhet/gangbarhet

Alternativ 1

Fordelar

Nackdelar

Alternativ 2

Oavbruten, logisk koppling till Varby allés
GC-bana

Ej tillganglighetsanpassad, lutning 4%.

Fordelar

Nackdelar

4,5 meter bred. Bredare an alternativ 1.

Ej tillganglighetsanpassad, lutning dver 5%.

Enkel att vagvisa.

4,0 meter bred. Smalare an alternativ 2.

God orienterbarhet.

Snav radie i kurvan.

Ej ansluten till Varby allés GC-bana. Mindre
god orienterbarhet.

Snav radie pa hela rampen.

5,1 meters fallhojd. Lagre an alternativ 2.

Sammanlagd langd 181 meter. Kortare an
alternativ 2.

Mindre dverblickbar an alternativ 1.

7,5 meters fallhojd. Hogre an alternativ 1.

Sammanlagd langd 285 meter. Langre an
alternativ 1.
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Utvardering — gestaltning och markansprak

Figuren till hoger illustrerar de ytor som respektive konstruktion tar i \\

ansprak. Till ytorna raknas dels den mark som kréavs for att anlagga C
ramperna men aven mark som "l&ses upp” och darmed omojliggors for =t 1
ytterligare storre exploatering. O
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Markansprak for alternativ 1 respektive 2. Bildkalla: Structor Mark, bearbetad av Sweco.
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Utvardering — gestaltning och markansprak

Alternativ 1

Fordelar

Nackdelar

Alternativ 2

Gestaltningen kan integreras i vagbron  |Mer marka ytor under E4/E20.

for E4/E20.

Fordelar

Nackdelar

Tar mindre mark i ansprék an alternativ 2.

Hamnar som externt element.

Tar mer mark i ansprak an alterantiv 1.

15
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Utvardering — drift och underhall |7«
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Alternativ 1 V /[ fsninuTlhe ||
Bagge alternativen ar utformade eller lokaliserade pé ett satt som tar hansyn jﬁ{‘ 1&; —
till den foreslagna dragningen av fjarrvarmenatet (se figurer till hoger). , e
Utformningen av alternativ 1 ar dven anpassad for att mojliggora atkomst till ;
dérren i landfastet. Atkomst med motorfordon har daremot inte hanterats vid
nagot av alternativen. For att tillgodose detta behov kravs ytterligare atgarder.
Vid alternativ 1 ar en méjlig l6sning en ny anslutning fran dster.
Avseende vintervaghallning ses alternativ 1 som den mer fordelaktiga
utformningen. Strackan som behdver snorojas ar dels kortare. Dessutom ar Ungefarlig placering av dérr till landféstet pa framtida
rampen bade flackare och ratare. véagbro inom inringat omréade. Bildkalla: Structor Mark,

Alternativ 2 bearbetad av Swgco.
Lokaliseringen av alternativ 2 méjliggor atkomst till dérr i landfaste daven om
atkomst med motorfordon inte har hanterats. Swecos bedémning ar att
atkomst med motorfordon kan l6sas genom mindre atgarder jamfort med
alternativ 1 d& exempelvis gang-/cykelbana kan nyttjas som anslutningsvag.

S—s
P B

Ungefarlig placering av planerat fjarrvarmenat. Bildkalla: SWECO %

e Structor Mark, bearbetad av Sweco.



Utvardering — drift och underhall

Alternativ 1 Alternativ 2
Fordelar Nackdelar Fordelar Nackdelar
Anpassat efter fjarrvarmenatets For att ordna atkomst till dorr i landféste aven Anpassat efter fjarrvarmenatets Svarare att vintervaghalla an alternativ 1.
lokalisering. med motorfordon krévs storre atgarder an vid lokalisering.
alternativ 2.

Medger atkomst till dorr i landfaste.

Enklare att vintervaghalla an alternativ 2.

For att ordna atkomst till dorr i landfaste

Medger atkomst till dérr i landfaste aven med motorfordon kravs mindre
atgarder an vid alternativ 1.
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Utvardering - sammanfattning

Utifran ovan beskrivningar for respektive alternativ gérs har nedan en sammanfattning med fargkodning for att pa ett illustrativt satt presentera for- och
nackdelarna med respektive utformningsalternativ.

Trafiksakerhet

- Passage i plan Varby allé e

- Hastighet e Acceptabel

- Linjefdring Mindre god
Cykelbarhet/gangbarhet Ej acceptabel _
- Lutning I

- Trygghet

- Attraktivitet ]

- Orienterbarhet

Gestaltning och markansprak

Drift och underhall

- Vintervaghallning

- Atkomst [andféste . § |
- Atkomst f]arrvarmenat 9 |
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Slutsats och rekommendationer

Swecos utvardering visar att sdval alternativ 1 som alternativ 2 medfor utmaningar av olika slag. Gemensamt for bagge alternativen ar de skarpa
svangarna och den kraftiga lutningen som paverkar cykelbarheten negativt. Aven trafiksakerheten ses som en utmaning d& hastigheterna in i
korsningspunkter riskerar att bli olampligt hdga. Som framgar av matrisen pa foregdende sida skiljer sig dock problematiken at avseende grad.
Alternativ 1 ndr acceptabel eller god niva inom 8 av 11 kriterier, alternativ 2 nar acceptabel/god niva inom 2 av 11 kriterier.

Skillnaden mellan alternativen utgors framst av deras lokalisering. Medan alternativ 1 ges en naturlig anslutning till Varby allés GC-bana hamnar
alternativ 2 pa "fel” sida av Varby allé. Det finns inget logiskt satt for cyklister att transportera sig mellan de bagge straken vilket paverkar saval
trafiksakerheten som orienterbarheten. Omvagarna samt den kraftiga lutningen innebar att alternativ 2 riskerar att upplevas som oattraktivt av

trafikanterna.

Swecos samlade bedomning ar att utformningsalternativ 1 ar att foredra.

o
19 SWECO ﬁ



