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Sammanfattning

Kommunfullmaktige beslutade att anta detaljplanen for Solgard 1:1 med flera den
22 augusti 2022. Beslutet overklagades till mark- och miljodomstolen och den 23
februari 2023 upphavde mark- och miljodomstolen kommunfullméktiges beslut
att anta detaljplanen. Domstolen ansag att avsaknaden av en
miljokonsekvensbeskrivning var av en sadan brist i beslutsunderlaget att de
upphdvde kommunens beslut att anta detaljplanen. Kommunen tar om
detaljplanen for Solgard 1:1 med flera fran samrad. Denna handling ar det
fornyade samradet. Kommunen upprattar en miljokonsekvensbeskrivning till den
har planhandlingen.

Trafikverket planerar att bygga en ny kapacitetsstark vag som kopplar ihop vag 73
(Nynasvagen), vag 226 (Huddingevagen) och vag E4/E20. Projektet heter
Tvérforbindelse Sodertdrn och syftar till att forbattra resmdjligheterna i det sodra
regionala vagnatet. Trafikverket har uppfort en vagplan som vann laga kraft 2024-
01-19 med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning som redovisar den nya vagens
utformning, paverkan och planerade skyddsatgarder. For att Trafikverket ska
kunna genomfora projektet uppfor Huddinge kommun en ny detaljplan i omradet
kring Solgard. Detaljplanen syftar till att méjliggora for Tvarforbindelse
Sodertérn genom att upphéva stora delar av géllande detaljplaner da dessa strider
mot végplanen samt reglerar en kommunal vag som passerar Over Tvarforbindelse
Sddertorn.

For den géllande detaljplanen (Detaljplan for trafikplats
Sodertornsleden/Huddingevégen, diarienummer 2001/122.317, Dp 9-R-6), som
galler for stora delar av planomradet, har genomforandetiden gatt ut. Detaljplanen
vann laga kraft 2009-03-26 och har 15 ars genomférandetid.

Syftet med planforslaget stammer 6verens med kommunens gallande
oversiktsplan (antagen 2014) och nya Oversiktsplan (antagen 2023 men
overklagad).

Kommunen har i det fornyade samradet utgatt fran att planen kan medfora risk for
betydande miljopaverkan i enlighet med mark- och miljédomstolens beslut och
har darfor valt att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning for planen.
Genomforandet av detaljplanen innebér att nu géllande planer upphavs vilket
mojliggor for utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertdrn, darfor blir
konsekvenserna for de utpekade miljoaspekterna en foljd av denna storskaliga
infrastrukturutbyggnad som Trafikverket planerar och upprattar. En
miljobeddmning har &ven genomférts inom ramen for Trafikverkets véagplan.

Enligt Trafikverkets tidplan kan Tvarforbindelse S6dertérn bérja byggas tidigast
2024 och fardigstallandet av vagen beraknas ta cirka tio ar fran byggstart.

Ansvars- och kostnadsfordelning over fardigstallandet av véagen regleras i ett
tillhérande genomforandeavtal mellan Huddinge kommun och Trafikverket.

Huddinge




Detaljplan

Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for Trafikverkets laga kraftvunna
vagplan for Tvarforbindelse Sodertdérn samt att méjliggora for en ny dragning av
Regulatorvagen pa bro éver Tvarforbindelse Sodertdrn. For att kunna uppfylla
syftet foreslas del av flera géllande detaljplaner inom foreslaget
detaljplaneomrade upphavas. Detta eftersom Trafikverket endast kan genomféra
vagplanen nér denna inte strider mot gallande detaljplaner, vilket den gor idag.
Detaljplanen syftar daven till att mgjligg6ra for en ny dragning av kommunens vég
”Regulatorvigen” pa bro over Tvarforbindelse Sodertorn.

Figur 1: Plankarta for foreslagen detaljplan. Roda linje visar var gallande detaljplaner upphavs.
Bl& linje visar var ny markanvandning foreslas.

Framst galler att upphéva gallande detaljplan for det davarande projektet
Sodertornsleden (Detaljplan for trafikplats Sédertérnsleden/Huddingevagen,
aktbeteckning 0126K-15014) som innehaller regleringar som omajliggor
Tvéarforbindelse Sodertdrn. Gallande detaljplan for Sodertérnsleden reglerar bland
annat att vagen inte far ga i tunnel under jarnvagen, vilket vagen behdver kunna
gora, och reglerar plushojder pa vilken héjd vagen ska ligga, vilka inte stammer
Overens med Trafikverkets vagplan.
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Tvéarforbindelse Sodertdrn &r av stor allman vikt eftersom vagen &r av stor
betydelse for regionala och nationella transporter och kommunikationer. VVagen ar
av staten utpekad som riksintresse for vag.

Plandata

Lagesbestamning, areal, markagoférhallanden och markférhallanden
Planomradet ligger cirka 1,5 kilometer soder om Huddinge centrum och cirka 1
kilometer norddst om Flemingsbergs centrum. Planomradet angransar i norr till
befintliga bostadsomraden i Solgard och i Vardkasen, i ster till Flemingsbergs
naturreservat, i soder till Flemingsbergsdalens industriomrade, samt i vaster till
Flemingsbergs gard och Glémstadalen. Planomradet bestar framst utav
Huddingevagen (vag 226), jarnvagsspar (vastra stambanan), kommunala vagar,
6ppen mark och skogspartier. Planomradet &r cirka 14,5 hektar stort.
Fastigheterna som paverkas av detaljplanen ar i kommunal, statlig och privat ago.

Virtar ) 7
Alvsle Stureby Bagamassen

N N
3 =" sarhoimen Segetorp|  Hemangen ﬁ
zxm LN T
varypue 1 - v N —
. Hagsst . <
.. {2 hoganinn \\
Seat ] ;
Slagsta \ Gomm tumesery i I Rageved Pt
it J <
Moo Hallunda Masmo / Fagerso\,
Fittia (susta ‘\ Ormem
‘ Farsta

QU tarsbodn
€4 E20

S \
S, ~ Hanyiken

Fastastand (%, Tréageund

Agestacgon .y

) Botkyrka kommun WA e
Tullinge : \
¥ * {
g, LIy !
5 i §
Tumba B T | g n lemingsbergsskogens naturreservat /
e E EEPNE mw“q/, {
/' Nartby
y
V4
O Trafikplats
—— Vig
wwmw Vagitunnel
e Gang- och cykelvag
Kommungréns
L
B { ; Jordbro
A
0 1 2 3 i \/'I mmmmmmmm Geodiasamerkan

/¥

Figur 2: Det aktuella planomradets ungefarliga lokalisering i kommunen, inringat i rétt. Pa bilden
visas Tvarforbindelse S6dertérns dragning med tillhérande trafikplatser. (Bild: Trafikverket)
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Figur 3: Det aktuella planomradets ungefarliga lokalisering markerat i rott. Bl yta ar omraden
som ags av Huddinge kommun. Ytor utan férg ags av privata fastighetsagare eller av Trafikverket.

De kommunala fastigheterna som omfattas av planforslaget ar Vardkasen 1:52,
Vardkasen 1:53, Vardkasen 1:54, del av Vardkasen 1:57, Polaris 1, Polaris 2,
Polaris 3, Polaris 4, del av Solgard 1:1, del av Viséttra 1:1 och del av Grantorp
5:1. Del av Trafikverkets fastigheter Grantorp 5:5, Visattra 1:3, Katoden 4 och
Mars 4 omfattas ocksa av planforslaget. En fastighet, Katoden 1, &r i privat 4go
omfattas delvis av planférslaget. Intrang i denna fastighet gors for att kunna
mojliggora den kommunala bron, Regulatorvégen, dver Tvarforbindelse
Sodertorn samt/eller for att de omfattas av nytt vagomrade med inskrankt vagratt i
vagplanen. Konsekvenser for fastighetsagare pa Katoden 1 och Katoden 4
redovisas i sin helhet for i Detaljplan for Katoden 4 m.fl., eftersom fastigheterna
till storst del omfattas av den detaljplanen.

| tabell 1 framgar (i) ber6rd fastighet, (ii) dgare av fastighet, (iii) planforslagets
ungefarliga intrang pa fastigheten, (iv) pa vilket satt fastigheten regleras i gallande
detaljplan, (v) pa vilket satt fastigheten regleras i aktuellt planforslag, samt (vi)
vad konsekvensen blir for den enskilde fastighetségaren.
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Tabell 1: Redovisning dver hur de privata fastigheterna av foreslagen detaljplan

Fastighet | Agare | Ungefarligt | Regleringi | Regleringi | Detaljplanens

intrang gallande ny konsekvens for

detaljplan | detaljplan | fastighetsagaren

1 Katoden 1 | Privat | 150 kvm Prickmark | VAG/ Trafikverket l6ser
agare | (del av for industri, | GATA (ca | in cirka 150 kvm

fastigheten) | gemensam- | 150 kvm av | genom vé&grétt.
hetsanldggn | fastigheten) | Denna yta dr idag
ing for tillfartsvéag for
tillfart. Katoden 1.
Tillfartsvag
behover flyttas
sydvasterut inom
den egna
fastigheten. Den
nya tillfartsvagen
regleras inom
Detaljplan for
Katoden 4 m.fl.
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Figur 4: Karta 6ver de fastigheter som omfattas av planférslaget. Huddinge kommuns och
Trafikverkets fastigheter framgar inte i kartan. Planomradesgransen i rétt ar ungefarlig
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Beskrivning av detaljplanen

Detaljplanen syftar till att mojliggora for Trafikverkets laga kraftvunna vagplan
for Tvarforbindelse Sodertdrn samt att mojliggora for en ny dragning av
Regulatorvagen pa bro dver Tvarforbindelse Sodertérn med sidoforlagd gang- och

cykelvég.

Detaljplanen i sig reglerar inte Tvarforbindelse Sodertorn eller forandringar i
Huddingevagens utformning. Det &r Trafikverkets vagplan for vag 259,
Tvéarforbindelse Sodertdrn, som till foljd av upphavande och andring av géllande
detaljplaner innebar forandringar inom detaljplaneomradet, utver den nya
dragningen av Regulatorvagen som foreslas som kommunal vég. Saledes ska detta
avsnitt, Beskrivning av detaljplanen, lasas med detta i atanke. For att i detalj
utlésa foreslagen utformning av vag 259, Tvarforbindelse Sodertdrn, se
faststéllelsehandlingarna for vagplanen pa Trafikverkets hemsida (Dokument for
vag 259, Tvarférbindelse Sodertdrn - Bransch (trafikverket.se)).

Planbeskrivningen gor skillnad pa vad som &r detaljplanens forslag och vad som

ar vagplanens forslag.

For att kunna uppfylla syftet foreslas flera gallande detaljplaner inom foreslaget
detaljplaneomrade upphavas eller andras till forman for ny markanvandning i
foreslagen detaljplan. | tabellen nedan framgar vilka detaljplaner som omfattas av
foreslaget detaljplaneomrade samt vilken markanvandning i géllande detaljplaner
som foreslas upphavas eller andras. Detaljplanerna som upphévs far ny
markanvandning genom Trafikverkets vagplan. Detaljplanerna som andras far ny
markanvandning, vilket redovisas i tabell 2.

Tabell 2: Redovisning 6ver detaljplaner som upphavs och andras. Tabellen redovisar vad de
upphavda och andrade ytorna far for anvandning i detaljplanen, respektive vagplanen.

Detaljplan och Upphéavande- | Har genom- Ny anvandning i aktuell detaljplan
aktbeteckning benamning i | férandetiden
plankarta gatt ut?

Detaljplan for B Ja Omrade for Genomfart upphévs eller

trafikplats blir Gata och Vag:.

Sddertornsleden / Omraden for Natur upphévs eller blir

Huddingevagen, Vég:.

0126K-15014 Omrade for H-gata blir Gata och Vag;.
Omrade for jarnvagstrafik upphavs.
Omraden for lokalgata upphavs eller
blir Gata.

Stadsplan for del C Ja Omrade for park plantering delvis

av fastigheten upphévs, delvis blir Gata.

Flemingsberg 8:1,

0126K-5130

Detaljplan for - Ja Omrade for lokalgata blir Gata.

Fornborgsomradet

I,
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https://bransch.trafikverket.se/arkiv/projektdokument/projektdokument/prio-1/dokument197/
https://bransch.trafikverket.se/arkiv/projektdokument/projektdokument/prio-1/dokument197/

0126K-12040

Stadsplan for E Ja Omrade for gata, gatuplantering och
Vastra Solgard, park och gangvag vid Huddingevagen
0126K-10684 upphavs.

Stadsplan for VAG | D Ja Omrade for gata, gatuplantering, park
226, och gangvéag vid Annerstavagen
0126K-9127 upphéavs.

Omrade for gata, gatuplantering, park,
gangvag vid Huddingevéagen upphéavs.

Byggnadsplan for | F Ja Omrade for gatumark vid

del av Annerstavagen upphévs.
Flemingsberg 1:1,

0126K-99

Stadsplan for Ostra | A Ja Omrade for gata, gang och cykelvag
Flemingsbergs vid Jonvdgen upphavs.
industriomrade Omrade for gata, gang och cykelvag
delplan I, vid Regulatorvégen blir Gata.
0126K-10333

Detaljplan for Kv | - Ja Omrade for prickmark pa fastigheten
Katoden mm, Katoden 4 blir Vag.

0126K-12248 Omrade for prickmark pa Katoden 1

blir Vag: och Gata.
Omrade for H-gata blir Gata.

Huddinge
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Figur 5: Plankarta. Bokstaverna indikerar vilken detaljplan som upphdvs i tabell 2. Mark som inte
upphavs planlaggs for ny markanvandning.

Bebyggelse
Ingen form av bebyggelse féreslas inom detaljplaneomradet.

Landskapsbild/stadsbild

Regulatorvagens nya strackning 6ver Tvarforbindelse Sodertérn far en ny
hojdsattning och forlaggs pa bro som en konsekvens av Trafikverkets vagplan, for
att kunna bibehalla en fysisk koppling mellan Flemingsberg, Flemingsbergsdalen
och Solgard.

Ett genomforande av detaljplanen, som &r ett mojliggorande av végplan 259,
Tvérforbindelse Sodertérn kommer forandra landskapsbilden. Trafikverket har
tagit fram en fordjupad landskapsanalys (samradsskedet, 2017-12-20) for hela
Tvéarforbindelse Sodertérn som i avsnitten Glémstadalen-Flemingsbergs tatort och
Viséattra-Flemingsbergsskogen (s 33—41) redovisar vilka varden som &r kénsliga
for forandringar i landskapet och stadsbilden, och som Tvéarférbindelse Sodertérn
riskerar att paverka inom foreslagen detaljplan. Aven forslag till dtgarder kan
lasas dér. Nedan redovisas for huvuddragen i den fordjupade landsskapsanalysen
for Tvarforbindelse Sodertérn, som omfattas inom detaljplaneomradet.
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Vagplanens foreslagna dragning av Tvéarforbindelse Sodertdrn kommer skéara
genom oexploaterade omraden vid Solgard och Vardkasen och forandra platsens
funktion och hur platsens uppfattas.

Végplanen foreslar att Huddingevagen breddas och vagen kommer darfor
tydligare framtrada i landskapet. Vidare kommer Tvérforbindelse Sodertérn med
sin strackning genom Glomstadalen, som detaljplaneomradet delvis omfattar,
dominera landskapsbilden i dalen och ddarmed skymma vyer i kulturlandskapet,
framfor allt norr om gravfaltet vid Flemingsbergs gard och sett vasterut.

Tillgénglighet

Regulatorvagens nya strackning i form av en bro dver Tvarforbindelse Sédertorn
vidhaller tillgangligheten mellan Flemingsberg, Flemingsbergsdalen och Solgard,
men med viss forandring i dess strackning (se rubrik ”Gator och trafik”).
Uppfdrandet av bron innebéar en forandrad lutning pa vagen fran korsningen
Regulatorvéagen/Jonvégen till vagens anslutningspunkt
Tellusvagen/Merkuriusvégen.

Ett genomforande av detaljplanen, som &r ett mojliggérande av Tvarforbindelse
Sodertérn kommer paverka hur manniskor kan tillgangliggora sig olika platser i
Flemingsberg. Trafikverket har tagit fram en social konsekvensbeskrivning
(granskningshandlingar) for hela Tvarforbindelse Sddertorn dar tillgangligheten
redogors for och specifikt for Flemingsbergs centrum, Viséttra, Solgard, Rosenhill
och Vardkasen (s 62—-66). Nedan redovisas huvuddragen i den sociala
konsekvensbeskrivningen for de delar av Tvérforbindelse Sédertorn, som ligger
inom detaljplaneomradet.

Vagplanens foreslagna dragning av Tvéarforbindelse Sodertérn gor att
tillgangligheten till lokala méalpunkter minskar eftersom Tvéarforbindelse
Sodertérn kommer utgora en ny barridr mellan de olika stadsdelarna i
Flemingsberg, framst mellan norra och sddra sidan av vagen. Planerad breddning
av vag 226 Huddingevégen riskerar att forstarka barriareffekten ytterligare. Detta
galler for rorelser mellan omraden pa vastra sidan om Huddingevéagen och Vastra
Stambanan (Flemingsberg centrum) och omraden pa den 6stra sidan (Solgard och
Flemingsbergsdalen). Resmonster for nyttjande av service samt for barns
skolresor paverkas och forandras.

Végplanen foreslar ett mer sammanhangande gang- och cykelnat, och passager
forlaggs dar gang- och cykelvagar gar idag med hogre standard. Exakt struktur
redogors for under rubrik ”Gator och trafik”.

Réddningstjénst
Sodertorns brandforsvarsforbunds PM 608 och 609 angaende framkomlighet och
brandvattenforsorjning i nya planomraden ska beaktas i projekteringen.

Avfallshantering

I anslutning till planomradet fanns en atervinningscentral, vars infart 1ag inom
planomradet. Ytan for infart omvandlas till gata och vag for brodragningen av
Regulatorvagen. Forandringar angaende atervinningscentralen regleras i
detaljplan for Katoden 4 med flera, diarienummer KS-2020/1949.

Huddinge




Lek och rekreation

Regulatorvagens nya strackning i form av en bro 6ver Tvarforbindelse Sédertorn
kommer omfatta en ny upp- och nedgang for gaende och cyklister som fardas pa
vandringsleden Huddingeleden. Detta eftersom Huddingeleden gar i markniva,
och Regulatorvagens nya strackning ar forlagd pa bro. Detta innebér att
mojligheten till rekreation med Huddingeleden som utgangspunkt sakerstalls men
med viss forandring i dess strackning. I stallet for att ga fran Flemingsbergs
vatmark—Regulatorvagen-Tellusvagen ar en méjlig ny dragning fran
Flemingsbergs vatmark-Regulatorvagen-Jonvégen. Vid Jonvagen ansluter den nya
leden till den befintliga for att sedan ga under jarnvagen och Huddingevégen.

Flemingsbergs vatmark

OVERLEDNINGSPLATS

7777777777777777777

MOTTAGNINGSSTATION|

” v/,,z‘ ; ¥ : ] » J e g l
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Figur 6: Del av lllustrationsplan dver del av Flemingsherg. Idag gar Huddingeleden
Flemingsbergs vatmark—Regulatorvagen-Tellusvagen. Ny mojlig strackning av Huddingeleden ar
fran Flemingsbergs vatmark-Regulatorvagen-Jonvagen. Ny strackning ar ritad i rodstreckad linje
men forstarkt med gul markering. (Bild: Trafikverket, faststallelsehandling).

Ett genomforande av detaljplanen, som &r ett mojliggérande av Tvarforbindelse
Sodertérn kommer forandra och paverka rekreationsupplevelsen vid
Flemingsbergsskogen och Flemingsbergs vatmarksomrade genom visuell
dominans och buller i form av Tvarférbindelse Sdertorn. Trafikverket har tagit
fram en social konsekvensbeskrivning (granskningshandlingar) for hela
Tvarforbindelse Sodertorn dér lek och rekreation redogdrs for och specifikt for
Flemingsbergs centrum, Viséttra, Solgard, Rosenhill och Vardkasen (s 62-66).

Végplanens foreslagna dragning av Tvéarforbindelse Sédertdrn gor att kopplingen
mellan Flemingsbergsdalen och vatmarksanlaggningen forsvagas i och med
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uppforandet av véagen. Trafikverket planerar uppfora en vall mot
Flemingsbergsvikens vatmarksomrade samt bullerskyddsskarmar for minskad
visuell dominans och buller. Passagen mellan rekreationsomradena Flemingsbergs
gard-Glomstadalen-Flemingsbergsdalen och Flemingsbergsskogen-Flemingsbergs
vatmarksomrade i form av vandringsleden Huddingeleden far en forandrad
dragning, som beskrivet ovan. Pa vastra sidan om Huddingevégen, efter
tunnelmynningen dras leden om till att ga langs med de nya gang- och
cykelvagarna langs med Huddingevagen och rundar pa sa satt trafikplats
Vardkasen for att sedan ansluta till befintlig ledstrackning vid Herkulesvéagen. Ny
dragning for Huddingleden, vaster om Huddingevégen kan ses i Trafikverkets
handling llustrationsplaner Flemingsherg. Ett mer sammanhangande gang- och
cykelnat, och en starkt gang-och cykelkoppling under Huddingevagen gor att
rekreationsomradena fortsatt ar ihopkopplade, men med viss forandring i fardvag.

e Teckenforklaring

Befintliga Huddingeleden

Befintliga Huddingeleden upphor
N\, Ny strackning av Huddingeleden
¢, Detaljplanegrans

Figur 7: Ny strackning av Huddingeleden, illustrerat enligt Trafikverkets illustrationsplaner.
Helstreckad gul linje &r befintlig led, streckad gul linje ar befintlig led som upphor till forman for
helstreckad bla linje. Planomradesgransen i rétt ar ungefarlig.

Offentlig service
Ingen offentlig eller kommersiell service foreslas inom detaljplaneomradet.

Ett genomforande av detaljplanen, som &r ett mojliggorande av Tvarforbindelse
Sodertorn kommer paverka tillgangligheten till olika former av service inom
Flemingsberg. Detta pa grund av forstarkt barriareffekt i form av breddning av
Huddingevégen och paverkan pa kopplingar.

Huddinge




Gator och trafik

Kommunal gatustruktur

Regulatorvagen, som idag gar i markplan och saknar gang- och cykelvag kommer
att dras om och ga 6ver Tvarforbindelse Sédertérn med sidoférlagd gang- och
cykelvag. Regulatorvagen, som idag gar mellan Flemingsbergsdalen och Solgard
och ansluter till Tellusvagen, kommer att sidoférflyttas sa att denna ansluter 6ver
Tvérforbindelse Sodertérn mot Merkuriusvagen.

T L x

Figur 8: Vy ot trafikplats Vérdkasen; Regulatorvég pébrobver Tvarforbindelse bderfbrn ses
till 6ster i bild, forstarkt med rod markering (Bild: Trafikverket, faststallelsehandling).
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Figur 9: Hlustrationsplan 6ver del av Flemingsberg, Regulatorvagen ses centralt i bild dver
Tvarforbindelse Sodertdrn (Bild: Trafikverket, faststallelsehandling).

e S

Regulatorvagen

TRAIKPLA IS S0 GARD Mg

del av Flemingsberg, Regulatorvigen som ansluter

Figur 10: Illustrationsplan éver till korsningen

Tellusvagen/Merkuriusvagen ses till hoger i bild (Bild: Trafikverket, faststéllelsehandling).




Pa Regulatorvagen kommer bil-, gang- och cykeltrafik inrymmas. Gang- och
cykelkopplingen som idag finns cirka 300 meter vaster om Regulatorvégen
kommer saledes att flyttas till bron. Gaende och cyklister kommer forutom i nord-
sydlig riktning aven kunna angora bron 6sterifran via Huddingeleden.

Befintlig infart till fastigheterna Katoden 1 och 4 ligger inom foreslagen
detaljplan. Infarten kommer att flyttas sydvast pa fastigheten Katoden 1 till
forman for Regulatorvagens nya vagstrackning. Detta regleras i detaljplan for
Katoden 4 med flera.

Statlig gatustruktur

Vagplan for vag 259, Tvarforbindelse Sodertorn ar ett faststallt och laga
kraftvunnet planeringsunderlag. Végplanen &r foreslagen av Trafikverket att ga
inom detaljplanomradet men detaljplanen i sig reglerar inte vagomrade for statlig
infrastruktur. Detaljplanen upphaver i stéllet de géallande detaljplaner som strider
mot véagplanen, for att vagplanen ska vara genomforbar. Detaljplanens
genomfdrande forvantas alltsa leda till ett genomforande av Trafikverkets vagplan
for Tvarforbindelse Sodertdrn. Vagplanen kan genomforas nér géllande
detaljplaner &r upphévda och darfor redovisas vagplanens gatustruktur, som den &r
foreslagen inom detaljplaneomradet, i detta dokument.

Inom detaljplaneomradet foreslar Trafikverkets vagplan for vag 259 trafikplats
Vardkasen. Vid trafikplats Vardkasen ska vag 259 korsa Véstra stambanan och
vag 226 bade pa ramper och i en kortare tunnel, kallad Solgardstunneln.
Ramperna ska forbinda vag 259 med vég 226. Tvarforbindelse Sodertorn i
Trafikverkets vagplan foreslas som en métesfri motortrafikled med tva korfalt i
vardera riktningen. Mellan trafikplats Késta och trafikplats VVardkasen far vagen
ett tillkommande korfélt (additionskorfalt). Detta innebér tre korfalt i vardera
riktningen. De tre korfalten syns till vanster om den upphdjda cirkulationsplatsen i
figur 11. Som en konsekvens av trafikplats Vardkasen sker ocksa en justering och
breddning av vag 226 (Huddingevéagen) som syns i lodratt lage i figur 11.
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Figur 11: lllustrationsplan Flemingsberg. Trafikplats Vardkasen, inom foreslaget
detaljplaneomrade. Observera att bildens placering inte motsvarar korrekta vaderstreck.
Planomradesgransen i rétt ar ungefarlig. (Bild: Trafikverket, faststallelsehandling).

Inom foreslagen detaljplan anger vagplanens plankarta éver Flemingsberg
(faststallelsehandling) anvandningarna:

e Vi, nytt vagomrade med vagritt. Detta ar framst korfalten i vag 259.

e Vi, nytt vagomrade med inskréankt vagratt for ledningar (1) och
driftvégar (2).

e Viz, nytt vagomrade med inskrankt vagratt inom jarnvagsmark.

e Ty, tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade vid byggande av
vaganlaggning (1), etableringsomrade (2) och byggvag/omledningsvag (3).

Huddinge




Dértill reglerar vagplanens plankarta 6ver Flemingsberg (faststallelsehandling)
olika typer av skyddsatgarder och forsiktighetsmatt, framst bullerskyddsskarmar i
olika hajder mot omkringliggande bostadsbebyggelse i Vardkasen och Solgard
men &ven reningsanlaggning for vagdagvatten. Exakt placering av dessa
skyddsatgarder kan ses i vagplanens Vagplansbeskrivning, sida 65, figur 3.22.
(faststéllelsehandling).

Trots végnara bullerskyddsskadrmar kan inte gransvérde 55 dBA vid fasad enligt
gallande detaljplan klaras for ett antal bostadsbyggnader vid Solgard. | bilaga 1,
Tabell 6ver bullerberérda byggnader med avseende pa Tvarforbindelse Sodertorns
vagplan, i vagplansbeskrivningen (faststallelsehandling) framgar vilka fastigheter
som erbjuds forvarv eller fastighetsnara atgarder.

I samband med Trafikverkets vagplan for Tvarforbindelse Sodertérn kommer
gang- och cykeltunneln som gar under Huddingevagen breddas. Inom
stadsdelsomradet kommer standarden pa det befintliga gang- och cykelnatet bli
battre och mer sammanhéangande i tvarled mellan Késta-Flemingsberg centrum-
Huddinge centrum. Inom detaljplaneomradet omfattas gang- och cykelvagen
ldngs med Huddingevéagen av denna forbéattrade standard. Enligt Huddinges
cykelplan ska strackan 1angs med véag 226 och langs med Tvéarforbindelse
Sodertorn vara regionala cykelstrak. | Huddinges cykelplan framgar ocksa att det
regionala cykelstraket ska fortsatta genom Flemingsbergsskogen i framtiden.

Mojliggorandet av Tvarforbindelse Sodertorn innebar att befintlig busshallplats
Annerstavagen flyttas.

Mojliggorandet av Tvarforbindelse Sodertdrn innebér att del av Annerstavégen
och Tellusvégen tas i ansprak genom vagratt. Annerstavagen kommer efter
uppforandet av Tvarforbindelse Sodertorn aterstallas men med forandrad
dragning.

Motiv till detaljplanens forandrade innehall

Nar detaljplan for Solgard 1:1 med flera antogs den 22 augusti 2022 hade inte
genomforandetiden for géallande detaljplan (Detaljplan for trafikplats
Sodertornsleden/Huddingevagen, aktbeteckning 0126K-15014) gatt ut. Enligt
plan- och bygglagen, 4 kapitlet 39 §, far en detaljplan inte &ndras eller upphévas
fore genomforandetidens utgang om nagon fastighetsagare som berdrs motsétter
sig det men en andring eller ett upphdvande kan i vissa fall genomforas trots att
berdrda fastighetsagare motsétter sig det. Kommunen bedémde da i samrad med
Trafikverket att andringen behdvdes pa grund av nya forhallanden av stor allmén
vikt som inte hade kunnat forutses vid den tidigare planlaggningen av
Sodertornsleden. Da genomfdérandetiden for gallande detaljplan nu gatt ut
(genomforandetiden gick ut 2024-03-26) far gallande detaljplan andras eller
upphévas, &ven om fastighetsédgare som berdrs motsatter sig det, enligt 4 kapitlet
398.

Tidigare foreslogs det att fem bostadshus i Solgard skulle provas for allméan
platsmark Natur, vilket innebar att kommunen skulle I6sa in marken vid ett laga
kraft av detaljplanen. Motivet till det var att Trafikverket inte klarade av att
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uppfylla en planbestammelse om max 55 dBA ekvivalent ljudniva mot fasad i
géllande detaljplan for trafikplats Sédertérnsleden/Huddingevégen. Det
foranledde att kommunen behovde lamplighetspréva bostadshusen pa nytt i sin
detaljplan. Dessa fem bostadshus klarade inte reglerna i férordning (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader, varfor de da foreslogs att 16sas in.
Antagandebeslutet 6ver detaljplan for Solgard 1:1 m.fl. upphavdes av Mark- och
miljodomstolen och infor férnyat samrad ar dessa fem bostadshus inte med i
planomradet, vilket innebar att bostadshusen inte foreslas att prévas for allmén
platsmark Natur. Anledningen till att de fem bostadshusen inte & med i
planomradet ar att kommunen och Trafikverket bedomer att den gallande
detaljplanens bullerbestdmmelse inte hindrar genomférandet av den laga
kraftvunna vagplanen (Véglagen 14 8). Det resulterar i att Trafikverket, genom
sin laga kraftvunna végplan, erbjuder forvérv av dessa fem bostadsdgare. Detta i
enlighet med Véglagens (1971:948) och Infrastrukturpropositionens (1996/97:53)
regler. Om bostadsagaren tackar nej till forvarv kommer lokala bullerdampande
atgarder att erbjudas av Trafikverket.

Arendeinformation

Planférfarande

Detaljplanen hanteras enligt plan- och bygglagen (2010:900) med dess lydelse
fran 2015-01-02. Planarbetet bedrivs med ett utokat forfarande.

Genomférandetid
Genomforandetid ar 10 ar fran den dag detaljplanen vinner laga kraft.

Huvudmannaskap
Kommunen &r huvudman for allmén platsmark (Regulatorvagen).

Trafikverket &r huvudman for statlig infrastruktur (Tvarforbindelse Sodertdrn,
jarnvagen och Huddingevégen).

Tidplan

Plansamrad fjarde kvartalet 2024
Granskning forsta kvartalet 2025
Antagande tredje kvartalet 2025
Laga kraft* forsta kvartalet 2027

Tidplanen ar preliminér.

(*Om detaljplanen inte dverklagas vinner den laga kraft cirka fyra veckor efter
antagandebeslut)

Huddinge




Motiv till detaljplanens regleringar
Planbestémmelser
ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN

GATA — Gata

Anvandningen GATA — Gata syftar till att reglera kommunens vég,
Regulatorvagen, for att sékerstélla en nord-sydlig koppling for trafik over
Tvarforbindelse Sodertdrn. Bestammelsen syftar aven till att reglera en gang- och
cykelpassage ned mot Flemingsbergs vatmarksomrade.

VAG; — Vig som far 6verbyggas med gata med en fri hjd pa 4,7 meter

Anvandningen VAG; — Vag som far dverbryggas med gata med en fri hojd pa 4,7
meter syftar till att reglera att Regulatorvagen far ga pa bro éver Tvarforbindelse
Sddertorn.
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Genomforandefragor

Vid Solgard kommer Tvarforbindelse Sodertorn passera under vag 226
Huddingevdgen och véstra stambanan i en betongtunnel. Passagen under
jarnvagen ar ett av de mest tekniskt komplicerade snitten langs vagstrackningen.

Byggtiden omfattar stora schaktarbeten, spontning och masstransporter, vilket
riskerar att tidvis orsaka hoga bullernivaer. Omradena Vardkasen och Solgard
ligger nara arbets- och etableringsomraden och riskerar att bli paverkade av
framfor allt buller. Paverkan och atgarder under byggtiden hanteras av
Trafikverket i enlighet med gallande regelverk. Jarnvagsbanken kan innehdlla
fororeningar och provtagningar gors innan byggtiden borjar. | schakten kommer
lanshallningsvatten att hanteras och renas.

Befintliga gang- och cykelvéagar behalls men hamnar i nya lagen. Som trafikant
kommer man under perioder att behéva kora pa temporara omledningar.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsindelning

Vagplanen for Tvarforbindelse Sodertdrn genererar konsekvenser for angransande
fastigheter Merkurius 10, Merkurius 11 och Merkurius 12. | enlighet med
vagplanen erbjuds de forvarv av Trafikverket. Om &dgare till fastigheten tackar nej
erbjuds fastighetsagaren fastighetsnara bullerdampande atgarder av Trafikverket.
Mars 3 och Mars 4 som omfattas av detaljplaneomradet och som var i privat dgo
har under detaljplanearbetet forvarvats av Trafikverket.

| detaljplanen &r Gata och V&g utlagd som allman platsmark (allmént tillganglig).
Enligt plan- och bygglagen har kommunen som huvudman skyldighet och
rattighet att forvarva all allméan platsmark. Huddinge kommuns férvarv av allmén
platsmark kommer att ske genom fastighetsreglering nér detaljplanen har vunnit
laga kraft.

Den privata fastighet som berdrs helt eller devis av forvarv inom planomradet &r
Katoden 1. Huddinge kommun forvarvar (inléser) mark som &r utlagd som allmén
platsmark i detaljplanen. Trafikverket ansvarar for att 16sa in marken at Huddinge
kommun i enlighet med avtal mellan kommunen och Trafikverket.

Allman platsmark inom Katoden 1 (ca 150 kvadratmeter) kan éverforas till
kommunens fastighet Visattra 1:1.

Trafikverket har med stdd av vagplan for Tvarforbindelse Sodertdrn 16st in hela
Katoden 4. Allman platsmark (ca 1550 kvadratmeter) overfors till kommunens
fastighet Visattra 1:1.

Den del av Mars 4 (cirka 130 kvadratmeter) som far sin géllande detaljplan
upphavd och som Trafikverket har tagit i ansprak genom véagréatt kan overforas till
Solgard 1:1.

Tabell 3: Fastighetsrattsliga konsekvenser for privata fastighetsagare inom planomradet

Huddinge




Fastighet Agare Ungefarligt | Reglering i | Reglering i ny
intrang gallande detaljplan
detaljplan | (yta &r ca)
1 | Katoden1 Privat 150 kvm Industri, VAG/GATA.
agare prickmark

Rattigheter

Ledningsrdtt

Ratten att anldgga och underhalla allménna ledningar kan tryggas genom
ledningsratt. Detaljplanen ber¢r flertalet ledningsratter. Befintliga ledningsrétter
strider inte mot detaljplaneforslaget. Daremot kan vissa ledningar behova flyttas
eftersom markforlaggning forutsatts ske i gatorna. | dessa fall behdver avtal
tecknas mellan ledningsagaren och initiativtagaren till ledningsflytten.

Gemensamhetsanldggningar

Det finns en gemensamhetsanlaggning inom detaljplanen, Katoden GA:1,
omfattande utfart for Katoden 4 (SRV) och Katoden 1. Katoden 4 kommer att
avregistreras och till storsta del foras over till fastigheten Visattra 1:1. Utfarten
kommer i stallet anvandas av Trafikverkets kommande anlaggning pa
kvartersmark for tekniska anlaggningar. Utfartens lage kommer ocksa att justeras.
Med anledning av det kommer gemensamhetsanldggningen att behdva omprovas.
Trafikverket anséker om omprévning av gemensamhetsanldggningen hos
Lantmaéterimyndigheten som agare av Katoden 4. Aven 4gare av Katoden 1 har
ratt att ansbka om omprdévning.

Servitut

Ett servitut ger en fastighet ratt att utnyttja annan fastighet pa ett visst satt.
Detaljplanen berdr flertalet servitut. Kostnad for eventuell omprévning av servitut
och samverkan med rattighetsinnehavare i servitut ansvarar initiativtagaren till
forandringen for. Avtal for eventuella servitutsforandringar om de ar en foljd av
Tvarforbindelse Sodertorn tecknas av Trafikverket och hanteras i arbetet med
deras vagplan.

Servitut 0126K-11978.3, tryckbank for jarnvagsanlaggningen, behdver finnas
kvar. Servitutet hamnar inom omradet dar detaljplan upphévs och kan vara kvar
oforandrat.

Servitut 01-HUD-2721.1, vdg, behdver andras eftersom del av servitutet hamnar
inom Trafikverkets vagplan vilket medfor att servitutsvagens strackning delvis
behover andras. Trafikverket ansoker om andringen av servitutet hos
Lantmaterimyndigheten. Aven &gare av Grantorp 5:2 har ratt att ansoka om
andringen. Agare av fastighet som berors av servitutsandring har ratt till erséttning
for eventuell ekonomisk skada.

Inom planomradet finns ett flertal avtalsservitut avseende ledningar och
dagvattenrening till forman for Kallkarrsklinten 2, agd av Stockholm Vatten AB,
samt kraftledningar till férman for Transformatorn 2, dgd av Vattenfall
Eldistribution AB. Delar av réttigheterna som hamnar inom foreslagen detaljplan
beddms inte motverka syftet med planbestimmelserna.
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Avtalsservitut 01-IM7-45/11477.1 for ledning till férman for Vardkasen 1:57 kan
behova finnas kvar. Vardkasen 1:57 och belastad fastighet, Grantorp 5:1, ags av
Huddinge kommun. Delar av rattigheten som hamnar inom omrade dar detaljplan
upphavs och kan vara kvar oforandrad.

Tekniska fragor

Utbyggnad allmdn plats

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av allméan plats samt att aterstélla
Annerstavagen och Ebba Baats vag. For utbyggnad av allmén plats och
ombyggnad av Ebba Baats vag finns ett genomférandeavtal mellan Trafikverket
och Huddinge kommun.

Ekonomiska fragor

Kommunalekonomiska konsekvenser

Trafikverket star for kostnaderna att forvarva de fastigheter vars ljudniva mot
fasad Overskrider riktvarden till foljd av vagplan for Tvarforbindelse Sodertorn.
Detta avser de fem fastigheter som omfattades av det tidigare planforslaget. Om
fastighetsagare tackar nej till forvarv erbjuds fastighetségaren fastighetsnéra
bullerdampande &tgarder. Aven kostnader for detta star Trafikverket for.

Utbyggnad av allmén plats utférs och bekostas av Trafikverket enligt uppréttat
genomfdrandeavtal. Trafikverket bekostar dven inl6sen av allmén plats pa
fastigheterna Katoden 1. Vid inl6sen har fastighetsdgare ratt till erséattning for
fastighetens marknadsvardeminskning plus 25 %.

Kommunen star for kostnader att uppratta detaljplaner och upphavande av
detaljplaner for Tvarforbindelse Sodertorn. Kostnad for att ta fram nédvéandiga
detaljplaner inklusive upphavande av planer uppgar till cirka 8 miljoner kronor.

Drift- och gatuunderhdll
Kommunen stér for framtida driftkostnader for kommunens anlaggningar.
Trafikverket kommer att vara vaghallare for Tvarforbindelse Sodertorn.

Bygglovavgift

Detaljplanen forvantas inte leda fram till bygglov. Bullerskdrmar och liknande
enligt vagplanen, inom detaljplaneomradet, kommer att krava bygglov. Detta
hanteras inom arbetet for vagplanen.

Vatten och avlopp

Kostnad for eventuell flytt och oml&ggning av vatten- och avloppsledningar/-
tunnlar till foljd av Tvéarforbindelse Sodertdrn skall Trafikverket svara for och det
ska regleras via genomfdrandeavtal mellan Trafikverket och Stockholm Vatten
och Avfall.

El och tele m.m.

Eventuell flytt/férandringar av befintliga elanldggningar utfors av Vattenfall, men
bekostas av initiativtagaren till férandringen. Vid behov av ledningsflytt, ska
initiativtagaren kontakta Vattenfall i god tid.

Huddinge




Ledningséagaren 6nskar sa langt som majligt behalla befintliga teleanlaggningar i
nuvarande lage for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flyttning. Vid behov av att flytta ledningar for att mojliggora
exploatering ska den part som initierar atgarden bekosta den.

Gatukostnader

Gatuutbyggnaden, gatuombyggnad och uppfoérande av kommunala
dagvattenanlaggningar inom projekt Tvarforbindelse Sodertérn utfors av
Trafikverket och kommunen star inte for dessa kostnader.

Fastighetsbildning

Lantmateriforrattning kommer att initieras av kommunen for att hantera
genomfdérandet av detaljplanen avseende allman plats. Aven dgare av Katoden 1
och 4 har ratt att anstéka om lantmateriforréattningar.

Gemensamhetsanldggningar

Trafikverket ansoker och bekostar omprévning av gemensamhetsanlédggningen
Katoden GA:1 hos Lantmaterimyndigheten. Aven agare av Katoden 1 och
Huddinge kommun har ratt att ansoka om omprévning.

Erséttning vid inlésen av allmdin plats

Inlésen av mark for allméan plats hanteras genom sarskild 6verenskommelse
mellan Trafikverket och fastighetsdgaren, alternativt genom lantmateriforrattning
efter laga kraft-vunnen detaljplan.

Erséittning vid markférvdrv av privata fastigheter

Trafikverket star for kostnaderna att forvarva de fastigheter vars ljudniva mot
fasad dverskrider riktvarden till foljd av vagplan for Tvarforbindelse Sodertorn.
Om fastighetsdgare tackar nej till forvarv erbjuds fastighetsagare fastighetsnéra
bullerddmpande atgarder. Aven kostnader for detta star Trafikverket for.

Agare till fastighet som delvis loses in for allmén plats har rétt till ersittning
motsvarande fastighetens marknadsvardeminskning plus 25 %. Om
dverenskommelse om ersattning inte kan nas mellan kommunen och
fastighetsagare kommer lantméaterimyndigheten att besluta om ersattningens
storlek.

Kostnader for miljéskyddsatgdrder
Kostnader for miljoskyddsatgarder bekostas av Trafikverket inom ramen for
végplanen.

Organisatoriska fragor
Ansvarsférdelning, huvudmannaskap
Kommunen ar huvudman for allmén platsmark (Regulatorvégen).

Trafikverket & huvudman for statlig infrastruktur (Tvarforbindelse Sddertorn,
jarnvagen och Huddingevégen).

Avtal

Ett genomforandeavtal har tecknats mellan Huddinge kommun och Trafikverket
angaende genomforande av Tvarforbindelse Sodertdrn. Avtalet reglerar fragor om
ansvars- och kostnadsfordelning samt évriga genomforandefragor kopplade till
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byggnationen av Tvarforbindelse Sodertorn. Detta avtal ar uppréattat och beslutat
av kommunfullmaktige (2022-05-16 § 9)

Tidplan

Plansamrad fjarde kvartalet 2024
Granskning forsta kvartalet 2025
Antagande tredje kvartalet 2025
Laga kraft* forsta kvartalet 2027

Tidplanen ar preliminér.

(*Om detaljplanen inte dverklagas vinner den laga kraft cirka fyra veckor efter
antagandebeslut)

Tidplan fér Tvdrférbindelse Sédertérn

Faststallelse av vagplan november 2022
Lagakraftvunnen vagplan januari 2024

Upphandling av entreprendérer januari 2024-november 2026
Beréknad byggstart 2024

Berdknad fardigbyggds Tvéarforbindelse 2034

Dokumentation och kontroll (upplysningar)
Byggnation av Trafikverkets anlaggningar genomforsav Trafikverket och
samordnas med kommunen.

Byggnationen av de kommunala anldggningarna genomfors av Trafikverket och
samordnas med kommunen.

Formerna for hanteringen i de bada typfallen regleras i Genomférandeavtal mellan
Huddinge kommun och Trafikverket.
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Planeringsunderlag

Kommunala
Detaljplaner, omrddesbestimmelser och férordnanden
Planomradet omfattar delar av féljande detaljplaner:

Detaljplan for trafikplats Sodertérnsleden / Huddingevagen, 0126K-15014
Stadsplan for del av fastigheten Flemingsberg 8:1, 0126K-5130

Detaljplan for Fornborgsomradet 11, 0126K-12040

Stadsplan for Vastra Solgard, 0126K-10684

Stadsplan for VAG 226, 0126K-9127

Byggnadsplan for del av Flemingsberg 1:1, 0126K-99

Stadsplan for Ostra Flemingsbergs industriomrade delplan 1, 0126K-10333
Detaljplan for Kv Katoden mm, 0126K-12248

Planprogram
Planomradet & med i planprogram for Flemingsbergsdalen (KS-2018/1281), som
antogs av kommunfullmaktige den 20 april 2020.

Grundkarta
Grundkartan ar framtagen 2021-12-17

Oversiktsplan
Huddinge Oversiktsplan 2030 antagen 2014. Kommunens nya 6versiktsplan
antogs 2023 men &r 6verklagad.

Unders6kning om betydande miljépdverkan

Kommunen gjorde i det tidigare detaljplaneforslaget beddmningen att detaljplanen
inte bedomdes medfora en betydande miljopaverkan. Motiven till detta var att
detaljplanen inte forvéantades innebara forsamringar pa miljokvalitetsnormerna for
vatten for Orlangen och att de 6kade bullernivaerna inte var ett resultat av
Huddinge kommuns foreslagna vagar utan till foljd av Trafikverkets anldggningar.
Den framsta miljopaverkan bedomdes sammantaget ske fran Trafikverkets
vagplan vilket det uppréattades en separat miljokonsekvensbeskrivning for.
Lansstyrelsen delade kommunens bedémning.

Mark- och miljddomstolen beddémde i sitt dombeslut av detaljplanens
antagandehandlingar (2022) att ett genomférande av detaljplanen Solgard 1:1
m.fl. medfor betydande miljépaverkan och att avsaknad av en
miljokonsekvensbeskrivning ar av en sadan brist i beslutsunderlaget att det finns
skal att upphava kommunens beslut att anta detaljplanen. Motiven till detta var
bland annat att kommunen inte kan begransa undersokningen och bedémningen
av detaljplanens miljopaverkan endast till att avse delar av planen som omfattas
av det kommunala huvudmannaskapet. Dértill ansag mark- och miljédomstolen
att detaljplanen ar ett i fornallande till vagplanen sjalvstandigt instrument som ger
upphov till langtgaende rattsverkan och att kommunen inte haft fog for sin slutsats
att detaljplanen inte kan antas medfora betydande miljopaverkan utifran att endast
en del av detaljplanen ska bedomas, eller att miljopaverkan fran trafikleden anda
kommer att provas genom véagplanen. Mark- och miljédomstolen anser att
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Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning visar sammantaget att &ven
genomfdrandet av detaljplanen kan antas medfdra betydande miljopaverkan da
detaljplanen mojliggor en trafikled med fyra korfalt bland annat genom tatbebyggt
omrade. Genom vagens placering intill naturmark uppstar betydande
barriareffekter som behdver utredas.

Kommunen gor i det fornyade samradet (denna handling) utifran mark- och
miljddomstolens dom bedémningen att foreslagen detaljplan mojliggor ett
infrastrukturprojekt som antas medféra betydande miljopaverkan. | enlighet med
mark- och miljddomstolens beslut tas en miljokonsekvensbeskrivning fram for
hela detaljplaneomradet. En miljobedémning har dven genomfarts inom ramen for
Trafikverkets vagplan, som vunnit laga kraft. | avgransningssamradet har
Lansstyrelsen framfort att vagplanen &r faststalld genom ett regeringsbeslut och
att den darfor inte kan andras. Lansstyrelsen patalade att konsekvenserna av
Tvérforbindelse Sodertdrn har utretts i vagplanens miljokonsekvensbeskrivning,
vilken &ven utgor en del av dess beslutsunderlag. Miljokonsekvenserna av
kommunens foreslagna detaljplan beddmdes vara desamma som for vagplanens
delstracka inom Solgard eftersom detaljplan for Solgard 1:1 m.fl. har en
utbredning som dverensstammer med vagplanens permanenta markansprak.
Léansstyrelsen menade att de atgarder i detaljplanen som eventuellt kan antas
medfdra betydande miljopaverkan 6verensstammer med de atgarder som redan
har provats i regeringens beslut om faststallande av vagplanen enligt vaglagen.

Miliékonsekvensbeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram inom ramen for detaljplanen.
Trafikverket har tagit fram en miljokonsekvensbeskrivning till vagplanen for
Tvarforbindelse Sodertdrn dar planomradets naturvarden beskrivs och
konsekvensbeddms i relation till tvarforbindelsens genomforande.

Sdrskilt beslut om betydande miljépdaverkan

Da planen startat fore den 1 april 2020 behover ett sérskilt beslut om betydande
miljopaverkan inte fattas, darfor har kommunen inte fattat ett sarskilt beslut om
betydande miljopaverkan.

Regionala
Regionala utvecklingsplanen (RUFS 2050).

Utredningar
e Dagvattenutredning, Norconsult Sverige AB, 2024-06-25
e Bullerutredning, Tyréns AB, 2024-05-29
e Barnkonsekvensanalyschecklista, 2024-06-25
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Planeringsforutsattningar
Tidigare stadllningstaganden

Kommunala
Detaljplaner och omrddesbestdmmelser

Planomradet omfattar delar av féljande géllande detaljplaner:

Tabell 4: Gallande detaljplaner inom planomradet.

Detaljplan och Laga kraft-datum | Har Beteckning

aktbeteckning genomférande- | i figur 12
tiden gatt ut?

Detaljplan for trafikplats 2009-03-26 Ja B

Sodertornsleden / Huddingevégen,

0126K-15014

Stadsplan for del av fastigheten 1961-11-28 Ja C

Flemingsberg 8:1,

0126K-5130

Detaljplan for Fornborgsomradet I1, 1992-09-24 Ja G

0126K-12040

Stadsplan for Vastra Solgard, 1983-04-24 Ja E

0126K-10684

Stadsplan for VAG 226, 1972-03-24 Ja D

0126K-9127

Byggnadsplan for del av Flemingsberg | 1940-10-29 Ja F

1:1, 0126K-99

Stadsplan for Ostra Flemingsbergs 1980-06-10 Ja A

industriomrade delplan |,

0126K-10333

Detaljplan for Kv Katoden mm, 1994-02-28 Ja I

0126K-12248

Planlés mark - - H
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Figur 12: Gallande detaljplaner inom detaljplaneomradet. Observera att beteckning (H) ar
planlés mark. Gréanserna &r ungefarliga.

Planuppdrag fér detaljplanen

Kommunstyrelsen beslutade 2017-05-31 § 43 att ge kommunstyreselsens
forvaltning i uppdrag att uppratta de detaljplaner som behdvs for Tvarforbindelse
Sodertorn.

Planprogram

Planomradet &r med i planprogram for Flemingsbergsdalen (KS-2018/1281).
Planprogrammet antogs 20 april 2020. Planomradet pekas i planprogrammet ut for
Tvéarforbindelse Sodertdrn, viktiga gator (Regulatorvégen over Tvarforbindelse
Sodertdrn) och strak och kopplingar (Regulatorvagen 6ver Tvarforbindelse
Sodertorn). Detaljplanen stammer dverens med planprogrammet

Oversiktsplan

Detaljplanen stimmer dverens med Huddinge kommuns Oversiktsplan, antagen
2014, och dversiktsplan 2050, antagen 2023 (6verklagad). Oversiktsplanerna
pekar ut Tvarforbindelse Sodertérn som viktig for att stérka infrastrukturen och
knyta samman E4/E20 med de regionala stadskarnorna Haninge, Flemingsberg
och Kungens kurva/Skérholmen for att sedan ansluta till Férbifart Stockholm och
de regionala stadskarnorna i den norra lanshalvan. Oversiktsplanens tillhorande
markanvandningskarta pekar dven ut strackningen for Tvarforbindelse Sédertorn.
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Utvecklingsplan

Kommunen har tagit fram en utvecklingsplan for Flemingsberg, godkéndes av
kommunfullméktige 2022. Tvarforbindelse Sodertérn ar utpekad i
utvecklingsplanen. Flemingsbergs utveckling beddms vara beroende av en
utbyggnation av Tvéarforbindelse Sédertorn och andra infrastrukturprojekt. Aktuell
detaljplan anses darmed stamma val dverens med innehallet i utvecklingsplanen.

Regionala

Regionplan

Flemingsberg pekas i Regional utvecklingsplan for Stockholm 2050 (antagen
2018) ut som en regional stadskarna och en av de storsta malpunkterna pa den
sOdra lanshalvan. Utvecklingsplanen framhaver som rumslig princip att de
regionala stadskarnorna ska sammanlankas och att battre tvarforbindelser avlastar
forbindelserna in mot de mest centrala delarna, samt starker kopplingarna mellan
delregionerna. Tvarforbindelse Sodertdrn anges vara en viktig forutsattning,
forutom for Flemingsberg, for utvecklingen i de regionala karnorna Kungens
Kurva-Skarholmen och Haninge centrum. Tillgangligheten till Flemingsberg
anges pa sikt forbattras till foljd av uppforandet av Tvarforbindelse Sodertorn,
som foreslagen detaljplan mojliggor for.

Ovriga forutsittningar

Riksintressen

Inom planomradet finns tva riksintressen. Jarnvéagen ar av riksintresse for
befintliga kommunikationer (MB 3 kap 8 8). Tvarforbindelse Sodertorn ar av
riksintresse for planerad vag (MB 3 kap 8 8).
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Figur 13: Karta 6ver riksintressen vid planomradet. Planomradesgréansen i morkblatt ar
ungefarlig. (Bild: Lansstyrelsen)

Hushallningsbestammelser enligt 3 kap. miljobalken

Detaljplaneomradet omfattar mindre ytor av jordbruksmark men kommunen eller
arrendator bedriver inte jordbruk pa denna mark. Inget skogsbruksomrade
omfattas av detaljplanen.

Detaljplaneomradet omfattar det regionala gréna sambandet mellan Bornsjokilen
och Hanvedenkilen via Gldmstadalen som utpekat i regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen och den nya kommunala 6versiktsplanen for 2050. |
detaljplaneomradets ostra delar berdrs mindre delar av “titortsnira naturomrade”,
som &r utpekat i den nya kommunala 6versiktsplanen for 2050, vilket omfattar
narheten till Flemingsbergs vatmark och naturreservat. | detaljplaneomradets
viistra delar berors ett “ekologiskt sérskilt kiinsligt omrade”. Omradet ar sarskilt
kansligt avseende att det kréaver sarskild skotsel.
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Figur 14: Ekologiskt kansliga omraden i Huddinge kommun. Ett omrade som &r sarskilt kansligt
avseende sarskild skotsel berdrs i planomradet vastra delar. Planomradets lokalisering visas med
rod cirkel (Bild: Utdrag ur Huddinge gron- och blastrukturplan. Ekologigruppen 2021)

Inom detaljplaneomradet &r storre delar av de oexploaterade ytorna utpekade i
Huddinges gron- och blastrukturplan fran 2021 som “omrade med hog biologisk
mangfald”, multifunktionella ytor for ekosystemtjanster” och “omraden med
hdga vérden — kulturella ekosystemtjanster”.

Omradet vaster om Huddingevagen, kring Flemingsbergs gard, ingar i sarskilt
vardefull kulturmiljo enligt den nya kommunala éversiktsplanen fér 2050 samt
kommunens kulturmiljéprogram fran 2019.

Miljokvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer fér vatten

Detaljplaneomradet ligger inom Orlangens avrinningsomrade och
Flemingsbergsdikets avrinningsomrade. For de delar av detaljplanen dar det
foreslas ny markanvéandning, i form av vagbron éver Tvarforbindelse Sodertorn
omfattas detta enbart av Orlangens avrinningsomrade.

VISS klassar den kemiska ytvattenstatusen i Orlangen som uppnar ej god, vilket
baseras pa halterna kvicksilver, bromerade difenyletrar (PBDE) och PFOS som
Overskrider gransvardarna. Som kéllor till dessa fororeningar listas bland annat
fororenade omraden, deponier och atmosfarisk deposition. Utan Gverallt
Overskridande &mnen beddms vattenforekomsten ha god kemisk status. Den
ekologiska statusen for Orlangen ar klassad som dalig vilket till stor del beror pa
Overgddning till foljd av belastning av naringsédmnen. Som kallor till fosfor listas
bland annat urban markanvandning, jordbruk och enskilda avlopp.
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Miljokvalitetsnormen ar att god ekologisk status ska uppnas 2033 och att god
kemisk ytvattenstatus ska uppnas 2023.

For Orlangen har en atgardsplan tagits fram av Huddinge kommun. Enligt
atgardsplanerna kommer ca 75 % av den tillforda fosforn fran dagvattnet, 9 %
fran enskilda avlopp, 9 % fran jordbruk och 7 % fran skog och 6ppen mark.

Enligt atgardsplanen kravs att fosforbelastningen minskas fran 580 kg/ar till 220
kg/ar, det motsvarar en reduktion pa 360 kg fosfor per &r. Atgardsprogrammet
listar genomfdrda och planerade atgéarder och uppskattar att de bidrar med en
fosforreduktion pa 255 — 325 kg/ar. Det kravs darfor en ytterligare reduktion pa
35 — 105 kg/ar for att nd en reduktion pé& 360 kg/ar. Atgarder som foreslas ar bland
annat tillsyn av industriomraden, dagvattennatet och enskilda avlopp.
Atgardsplanerna framhaver dven betydelsen av att Huddinges dagvattenstrategi
foljs.

Miljékvalitetsnormer for luft

Luftkvaliteten i Huddinge paverkas framst av avgaser som genereras av
transporter som sker inom kommunens grénser. Med trafikbelastning okar
halterna av skadliga partiklar och kvéaveoxider. Matningar och berdkningar visar
att luftkvaliteten i Huddinge ligger under miljokvalitetsnormerna bade for
partiklar (PM 10) och for kvavedioxid. Darmed underskrids dven kommunens
malvarde for luft pa de platser dar manniskor stadigvarande vistas. Pa de mest
trafikerade vagarna i kommunen éverskrider halterna malvardet, dock utgor dessa
platser ingen vistelsemiljo for manniskor.

SLB-analys har pa uppdrag av Trafikverket beraknat halterna av PM10 och
kvavedioxid som underlag for vagplanen for Tvarférbindelse Sodertorn.
Berakningarna visar att miljokvalitetsnormerna for saval kvavedioxid som PM10
klaras langs befintlig vag 259.

Miljékvalitetsnormer fér buller

Huddinge kommun har tagit fram ett atgardsprogram for trafikbuller for befintliga
bostader. Det 6vergripande syftet med programmet &r att forbattra ljudmiljon och
minska antalet boende som &r storda av trafikbuller i kommunen.
Atgardsprogrammet stracker sig dver en 8-arsperiod (2017-2024). Fér boende
galler malet att antalet boende i bostader som har en dygnsekvivalent ljudniva
dver 55 dBA vid fasad, utmed kommunala véagar ska minska med 17% (frn 5700
personer till 4700 personer) under perioden. De bostader som atgérdas ska efter
atgard inte ha hogre ljudniva inomhus an 30 dBA ekvivalentniva.

Miljo

Mark och vegetation

Marken som berdrs av detaljplanen bestar till delar av befintligt vagomrade
(Huddingevagen) och jarnvég. Detaljplanen omfattar &ven grasytor, skog,
lokalgator och fastigheter for verksamheter. | delar av dessa omraden kommer
marken att hardgoras och ersattas med en ny vag.

Flemingsbergsskogen &r ett av Huddinge kommuns stdrsta sammanhé&ngande
skogsomraden och &r skyddat som naturreservat. Omradets naturvarden ar

Huddinge




kopplade till att omradet ar férhallandevis stort och sammanhéngande och att
omradet innehaller ett flertal olika skogstyper. Planomradet ligger cirka 200 meter
fran naturreservatets norra delar. For att minimera intranget fran vagen gar
Tvarforbindelse Sodertorn i tunnel pa strackan genom Flemingsbergsskogen,
tunnelmynningen mojliggors for i detaljplan for Katoden 4 m.fl.

Naturvdrden

Inom planomradet finns mindre ytor av naturmark med vissa, patagliga och hoga
naturvarden. Storre delen av planomradet utgors av befintlig infrastruktur och
hardgjorda ytor som saknar naturvarden. Planomradet angransar i 6ster till storre
sammanhangande naturomraden med rik biologisk mangfald sasom
Flemingbergsskogen, sjon Orlangen och en anlagd vatmark.

Flemingsbergsskogen &r ett av Huddinge kommuns storsta sasmmanhéngande
skogsomraden och &r skyddat som naturreservat. Omradets naturvarden ar
kopplade till att omradet ar férhallandevis stort och sammanhéngande och att
omradet innehaller ett flertal olika skogstyper. Planomradet ligger cirka 200 meter
fran naturreservatets norra delar.

Genom planomradet I6per Flemmingsbergsdiket langs vilket det finns utpekat
spridningssamband for groddjur. Diket &r cirka 500 meter langt och delvis
kulverterat. Det korsar vag 226 och Vastra stambanan genom en kulvert. Inga
rodlistade eller ovanliga arter har patraffats i diket och diket bedoms darfor ha ett
lagt varde som naturmiljo.

Planomradet ligger inte inom nagot utpekat spridningssamband for adellov eller
barrskog.

Rekreation och friluftsliv

Planomradet har narhet till flertalet rekreationsomraden, sasom bland annat
Flemingsbergskogen, Glomstadalen, Flemingsbergs gard, Viséattra idrottsplats
med mera. Det gar dven en vandringsled i 6st-vastlig riktning i
Flemingsbergsskogens kant, Huddingeleden, som korsar planomradet. Denna ar
utmarkt som 6vrig kulturhistorisk Iamning eftersom det ar en aldre landsvag som
dvergavs pa 1850-talet. Flemingsbergs vatmarksanlaggning ar ett annat viktigt
rekreationsomrade som ér lattillgangligt och valbesokt.

Samradshandling, Solgard 1:1 m.fl. 35 (84)



Figur 15: Bild pa Flemingsbergsvikens vatmark. Foto: Richard Vestin

Gang- och cykelvagar som passerar genom eller i narheten av planomradet har
stort varde ur friluftssynpunkt. Omradet vid Flemingsbergs gard &r ett sa kallat
kansligt omrade eftersom det innehar bade natur-, kulturhistoriska- och rekreativa
varden. Vidare ar kopplingen mellan Flemingsbergsdalen och
Grantorp/Flemingsbergs gard viktig. Har knyts rekreativa véarden ihop och skapar
ett rekreativt samband.

Figur 16: Flemingshergs gard utgor ett pedagogiskt exempel pa 1600-talets sateribildningar. |
herrgardsmiljon ingdr ett rikt bestand av &dellovtrad, en terrasserad frukttradgard och rester av
en allé. (Bild: Fordjupad landskapsanalys for Tvarforbindelse Sodertorn, samradshandling)
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Strandskydd
Omradet omfattas inte av strandskydd.

Ekosystemtjdnster

Huddinge kommuns grén- och blastrukturplan fran 2021 redovisar en
sammanslagning av olika ekosystemtjanster i kommunen. Inom och runt
detaljplaneomradet pa oexploaterade ytor - runt Flemingsbergs vatmark och mot
Glomstadalen - &r vérdet for ekosystemtjanster hogt avseende bland annat
biologisk mangfald, vattenrening, flodesreglering, mentalt valbefinnande, fysisk
hélsa, utbildning och larande samt kulturarv och identitet.
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Figur 17: Detaljplaneomradet (markerat i rod cirkel) Iiggér inom och gréansar till omraden med

hoga varden pa ekosystemtjanster. (Bild: Utdrag ur Huddinge grén- och blastrukturplan.
Ekologigruppen 2021)

Dagvatten

Inom ramen for detaljplanearbetet har den dagvattenutredning (Norconsult
Sverige AB 2022, rev 2024) som togs fram till den nu upphavda detaljplanen
reviderats. Dagvattenutredningen syftar till att utreda den féreslagna vagbrons
paverkan pa dagvattensituationen, detta gors inom vad dagvattenutredningen
benamner som utredningsomrade. For évriga delar av planomradet, dar
detaljplanen inte foreslar ny markanvandning utan endast upphaver befintliga
detaljplaner, har Trafikverket uppréttat en dagvattenutredning. Trafikverkets
utredning (PM Naturvattenfléden och éversvdmningsrisker 2020-01-17,
faststéllelsehandling) och redovisning av befintliga floden och féroreningar
sammanfattas nedan.
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Planomradet omfattas i Trafikverkets dagvattenutredning av Flemingsbergsdikets
avrinningsomrade, men &r starkt sammankopplat med Glomstadikets
avrinningsomrade da de tva avrinningssystemen paverkar varandra starkt vid
kraftiga regn och stora floden. Vattendelaren vid avrinningsomradesgransen ligger
strax norr om planomradets nordvastra delar.

—~y
—

Teckenférklaring N

Skogsmark Vattenyta A
Ovrigt Glomstadiket 0 06 12 18 24 ¥
Bebygg else Flemmingsbergsdiket ®© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Oversikt dver Glomstadiket och Flemingsbergsdiket. Inringat i rott visas punkten dar de
tva dikena ar hydrauliskt sammankopplade. Bla cirkel &r ungefarlig lokalisering av planomradet.
(Bild: Trafikverket)

Flemingsbergsdiket ar ett 4 km langt dike som bestar av de mest nedstréms
beléagna delarna av det vattendrag som ursprungligen Iopte hela vdgen genom
Glomstadalen och vidare ned mot sjon Orlangen. Idag passerar Flemingsbergdiket
vag 226 och Vistra Stambanan i kulvert langs en stracka pa ca 300 m. De sista 1,7
km innan Flemingsbergsdiket nar Orlangen bestar av ett anlagt vatmarksomrade.
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Figur 19. Ungefarlig strackning av kulvert under vag 226 och Véstra Stambanan. (Bild:

Trafikverket)

Flemingsbergsdikets avrinningsomrade visas i figur 20. Vid punken markerad i
figuren &r avrinningsomrédet 5,4 km? stort. Avrinningsomradet har berdknats med
hjalp av en avrinningsanalys i ArcMap. Avrinningsomradet ar hdgexploaterat och
bestar av skogsomraden, villatomter, 6ppen mark och mer urbana omraden som
centrum-, flerbostadsomraden samt industriomraden. Ett betydande biflode, som
avvattnar delar av Glomsta och Vistaberg, inkommer ifran nordvast via Lovsta. |
huvuddikets avrinningsomrade ingér aven bostadsomradena Flemingsberg och

Solgard.
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Figur 20. Glomstadikets och Flemingsbergsdikets avrinningsomrade. Den réda punkt som
markeras i figuren visar for vilken punkt Flemingsbergsdikets avrinningsomrade beréknats. (Bild:
Trafikverket)

Figur 21 visar utredningsomradet av framtagen dagvattenutredning till féreslagen
detaljplan samt hur ytavrinning for dagvatten sker inom omradet.

Dagvatten fran den befintliga Regulatorvagen avrinner langs med vagen till
Tellusvagen samt till grénytorna som &r belagna pa vardera sida av vagen.

I anslutning till parkeringsplatsen har en rannstensbrunn identifierats, den &r
ansluten till de dagvattenledningar som finns inom omradet och som har sitt
utlopp i vatmarksanlaggningen. Dagvatten fran grusytan samt gronytor infiltreras
ner i marken samt tas upp av véxtlighet.
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Figur 21. Utredningsomradets ungefarliga utbredning. (Bild: Norconsult Sverige AB)

Berakning av befintliga floden fran utredningsomradet har genomforts med
rationella metoden enligt Svenskt Vattens publikationer P110 och P104.
Utredningsomradet har delats in i tre olika delomraden utifran framtida
hojdsattning och avrinningsomraden enligt figur 22. Dagvattenfloden beraknades
separat for varje delomrade vilka redovisas for i tabell 5.

Tabell 5: Befintliga dagvattenfloden (Norconsult Sverige AB)

Markanvindning ?}::]a P Reﬂ‘:; & Q'Ei:.:]"’g"
Delomrade 1
Grinyta 0,32 01 0,03 i
Grusyta 0,29 04 0,12 27
Vatten 0,03 1 0,03 8
Totalt delomrade 0,65 - 0,18 42
Delomrade 2
Grinyta 0,20 01 0,020 5
Grusyta 0,04 04 0017 4
Totalt delomrade 0,24 - 0,037 9
Delomrade 3
Grinyta 0,35 01 0,04 8
Grusyta 0,01 04 0,005 1
Lokalgata 0,37 08 0,19 44
Parkeringsplats 0,08 0, 0,04 9
Totalt delomrade 0,65 - 0,27 62
Totalt 1.5 - 0,49 113
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Figur 22: Indelning av utredningsomradet (Bild: Norconsult Sverige AB)

Befintliga fororeningskoncentrationer och féroreningsméngder har berédknats med
hjélp av verktyget StormTac. | StormTac anvéands schablonvérden for
koncentrationer av olika fororeningar och hur stor del av nederbdrden som lamnar
omradet i form av direkt avrinning. Schablonvardena &r baserade pa
markanvandningstyp och &r framtagna i férsta hand med hjélp av serier med
flédesproportionell provtagning, i vissa fall anvands dock dven enskilda
provtagningar. Schablonhalterna innefattar stora osékerheter och de beréknade
fororeningsmangderna och koncentrationerna bor endast ses som en fingervisning
over forvantad fororeningsbelastning i dagvattnet.
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Tabell 6: Beréknade befintliga féroreningskoncentrationer (Norconsult Sverige AB

Amne | Enhet | Delomrade 1 Delomrade 2 | Delomrade 3 utrzz:'::;:;:'li?det
P ugll 63 100 130 100
N pgfl 1500 1300 1700 1600
Pb pg/l 2,2 2,9 6,3 44
Cu pgil 96 R 20 15
Zn ng/l 24 23 31 27
cd ng/l 011 0.14 0.25 020
cr pgfl 11 15 6.4 39
Ni pgil 091 11 54 33
Hg pgil 0,014 0,011 0,061 0,038
SS ug/l 12000 21 000 68 000 42 000
Olja ng/l 91 120 590 360

Tabell 7: Beréknade befintliga féroreningsméangder (Norconsult Sverige AB)

Amne | Enhet | Delomrade1 | Delomrade 2 | Delomrade 3 utrzgmll:;:;;er?det
P kg/ar 0.09 004 0.26 040
N kglar 21 05 34 6.0
Pb kag/ar 0,003 0,001 0,012 0,016
Cu kaglar 0,014 0,004 0,039 0,057
Zn kg/ar 0034 0,008 0,060 010
Cd kglar 0,0002 0,0001 0,0005 0,001
Cr kg/ar 0,002 0,001 0,012 0,015
Ni kg/ar 0,001 0,0004 0,011 0,012
Hg kg/ar <0,000 <0,000 <0,000 0,0001
SS kglar 17 7.4 130 160
Olja kg/ar 013 0.05 1.1 13

Geotekniska forhallanden

Geologiska férhdllanden

Enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) bestar berggrunden inom
omradet framst av lera, moran och berg. Planomradet &r inte belaget inom Statens
geotekniska instituts (SGI) karterade skredriskomraden.
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(ljusblatt), postglacial och glacial lera (gult), gyttjelera (gult med bla prickar), gyttja (ljusbrunt
omrade) samt postglacial lera med fyllning (skrafferat omrade). Planomradesgransen i blatt ar
ungefarlig. (Bild: SGU 2019)

Markradon

Planforslaget foreslar ingen ny bebyggelse utan syftar till att bekrafta
Trafikverkets vagplan for Tvarforbindelse Sédertérn. Byggnader inom
planomradet skall utforas i ett radonskyddande utférande.

Hydrologiska forhallanden

Hydrologiska férhallanden

Grundvattenmatningar har utforts av Trafikverket i ett antal punkter langs den
framtida tvarforbindelsen Sodertérns utbredning. | figur 24 redovisas en karta
over delar av detaljplanens dagvattenutredningsomrade som ligger inom
Trafikverkets utredning, samt narliggande omrade tillsammans med matpunkter
for grundvattennivaer. Méatningar fran de punkter som ar rodmarkerade har
sammanstallts. Matningarna har genomforts en gang i manaden.

Huddinge




Legend
e  Grundvattenror

5 ~ Utredningsomrade ‘
Q1778168

C209V080GW))

Cof1w100G >

PGW11
Regulatorvigen -
211W083G
917T807GW 817T810GW
217T700KB 218T705KB

2 1w0476G

Figur 24. Platser for provtagning av grundvattennivaer, matningar i de punkter som ar
rédmarkerade har sammanstallts. (Bild: Norconsult Sverige AB)

Vid vissa mattillfallen har grundvattennivaerna varit valdigt hoga och for
matpunkt 11W1006 uppmatts grundvattennivan vara i nivd med marken vid ett
fatal tillfallen. Medianvéardet for samtliga matpunkter uppmatts varierar mellan ca
0,5 m och 2,7 m under marknivan. | tabell 8 redovisas en sammanstallning av
matningar av grundvattennivaer i punkter som ar beldgna inom utredningsomradet
eller i narliggande omraden.

Tabell 8: Sammanstélining av grundvattenméatningar, matningarna har utforts av Trafikverket

N . . Markniva Hégsta niva Ligsta niva Medianniva

il b [m.5.h] g (m.a.h] [m.5.h]
09V080GW | Mar 2017-Sep 2021 2393 22,98 2228 22 55
17T816GW | Okt 2017-Sep 2021 2322 22,93 22,14 2248

11W1006 | Apr 2016-Sep 2021 23,40 23,48 22,36 22,86
17T809GW | Okt 2017-Sep 2021 2416 23,85 2256 2331
215408G | Apr 2021-Sep 2021 26,41 23,80 2353 2373
17T808GW | Nov 2017-Sep 2021 2577 24 54 23,15 23,92

Markavvattning

Det finns inga kdnda markavvattningsforetag i planomradet.

Halsa och sakerhet

Férorenad mark

Det finns inga kanda markfororeningar i omradet for omlaggningen av
Regulatorvagen.

Buller

Inom ramen for detaljplanen har den tidigare bullerutredningen (Tyréns 2021, rev
2024) uppdaterats. Utredningsomradet ar detsamma som i tidigare version av
utredningen och avgransningen redovisas med bla linje i figur 25. Roda
byggnader &r berdrda av buller i vagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn. Det
innebér att byggnaderna berakningsmassigt far ljudnivaer éver riktvarden fran
delar av Tvarforbindelse Sodertérn som ingar i vagplanen utan vagnara
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bullerskyddsatgarder. De kommunala vagar som ingar i utredningen ar markerade
med gul farg. Befintliga bullerskydd utmed Véstra stambanan ar redovisade med
gron linje.

Figur 25. Utredningsomrade for detaljplani(Tyr‘éns AB)
Sammanvagd niva — kommunal och statlig infrastruktur nulage

I nulaget beréknas 33 bostadsbyggnader inom utredningsomradet ha en ekvivalent
ljudniva vid fasad som ar hogre an 55 dBA. Merparten, 23 stycken, ar belagna
vaster om véag 226 Huddingevéagen. Byggnaderna pa den dstra sidan om vag 226
som far ekvivalent ljudniva dver 55 dBA vid fasad &r belagna relativt nara
jarnvéagen som loper parallellt med vég 226.

43 bostadsbyggnader far en maximal ljudniva dver 70 dBA vid markplan. For
flertalet &r det spartrafiken som ar dimensionerande, men &ven utmed de
kommunala vagar som ingar i utredningen, Gamla Tullingevéagen pa den véstra
sidan respektive Tellusvagen och Neptunusvagen pa den dstra sidan, berdknas
maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid de mest utsatta fasaderna for 12 bostader
nara vagen. Den statliga véagtrafiken ger inga maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA
vid fasad.

Sammanlagt ar det 46 av de 74 bostadshyggnaderna i utredningsomradet som
berdrs av trafikbullernivaer 6ver 55 dBA ekvivalent och/eller 70 dBA maximal
ljudniva i nulaget.
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Figur 26. Beraknade ekvivalenta ljudnivaer fran kommunal och statlig infrastruktur i nulaget
(Tyréns AB)
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Figur 27: Beraknade maximala ljudnivaer fran kommunal och statlig infrastruktur i nulaget
(Tyréns AB)

2024-04-22 | BILAGA: AK02

Kommunala vagar nuléage

| berakningarna for nulaget ingar endast tva kommunala vagstrackor inom
utredningsomradet for detaljplanen. Pa den vastra sidan om Huddingevégen ingar
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Gamla Tullingevégen. Pa den 6stra sidan av Huddingevéagen utgérs vagstrackan
av delar av Regulatorvagen, Tellusvagen, Neptunusvagen och Saturnusvégen. |
utredningsomradet finns fler kommunala vagar, men trafikmangderna pa dessa ar
sd sma att de inte har ingatt i utredningen. Kommunala véagar utanfor
utredningsomradet bedéms inte paverka ljudnivan i omradet, och ingar inte heller
i utredningen. Resultatet visar att endast en bostadsbyggnad, Andromeda 14, har
en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad. Den kommunala vagtrafiken
berdknas ge en hogsta beraknade ljudnivan vid fasad pa knappt 56 dBA. 12
bostadsbyggnader har 6ver 70 dBA maximal ljudniva vid fasad pa markplan fran
kommunala végar.
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Figur 28: Beraknade ekvivalenta ljudnivaer fran kommunala vagar i nulaget (Tyréns AB)
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Figur 29: Berdknade maximala ljudnivéer fran kommunala vagar i nulaget (Tyréns AB)

Statlig trafikinfrastruktur nulage

I nulaget beréknas 38 bostadsbyggnader i utredningsomradet i Solgard ha
trafikbullernivaer vid fasad som 6verskrider 55 dBA ekvivalent och/eller 70 dBA
maximal ljudniva fran statlig infrastruktur. Cirka 2/3 av bostaderna ligger i
omradet vaster om Huddingevagen. Pa den 6stra sidan finns en bullerskyddsskarm
utmed jarnvagen som skyddar delar av omradet.
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Figur 31: Beréknade maximala ljudnivaer fra

Risk for ras, skred, erosion,

2024-05-1. |s|LA5A» AKOS,

Idag finns ingen kand risk for ras, erosion eller skred inom planomradet. Inom
planomradet finns det daremot mark som har pekats ut som aktsamhetsomrade i
en lutningsanalys gjord av SMHI, SGU och MSB. Aktsamhetsomradet definierar
den maximala omfattningen av det omrade fran vilket skredmassor kan rora sig,
givet en kritisk marklutning (1:10). Sadan lutning férekommer alltsa inom
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planomradet och redovisas i orange farg i figur 32. Aktsamhetsomraden innebar
att forutsattningar for skred finns vilket behover beaktas.

/\\
f" )
L 4
" ,! ’
¢ \ . Ve
N i ’
\ N - ’
N 4 ’
\ ~ b o ’
\ oo 4
\ /
\ 4
\ 4
\ 4
’
1 4
1 oL
¢4 N
\ \
S \\
I’ l,\ \\
Vi / S -
Vol S ¢ Y
4
,’ 4 \\ \\ ’I \
4 I/ S \ Pt AN
K’ 4 Se N -~ o
S % 7,058 - \
; / \” \“\ l
/ - 1
ll / NS 1
4" / ~ Sy
Y U Sso 7
/ ~
S <4 ¢ 1 ol
4 ’ 7 o
,’ ,I II U4
o’ , , ¢
(S
< ! V3 I’
v/ ! 4
!/
S

Figur 32: Karta som visar forutsattningar for skred vid lutning pa éver 1:10. (orangea omraden).
(Bild: SGI, SGU, MSB, SMHI och Lantméteriet.) Planomradesgransen i blatt ar ungefarlig.

Oversvémning

Det riskerar att uppkomma staende vatten inom utredningsomradet samt inom
narliggande omraden vid skyfall. Det stdende vattnet beddms hamna inom ytor

bestaende av gras samt bilvag och risken for skador pa byggnader bedéms darfor
som lag.

| dagsléget riskerar det att uppkomma ett stort rinnstrak via Regulatorvagen vidare
till gronomradet véster om vagen. En del vatten forvéantas dven avrinna vidare
norrut samt till dammsystemet Gster om Regulatorvégen.
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Figur 33: Maximalt vattenflode vid ett 100-arsregn for utredningsomrade samt omkringliggande
omraden. | figuren redovisas Regulatorvagen och Tvarforbindelsens framtida lage men de &r inte
inkluderade i skyfallsmodellen, i modellen anvands befintlig hojdsattning. (Norconsult Sverige

2024).
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Byggnadsfritt avstand till statlig vég och jdrnvdg

| vagplan for Tvarforbindelse Sodertdrn har Trafikverket genomfort en
riskbedémning. Den nya statliga vagen kommer bli primarled for farligt gods.
Sammantagen bedémning fran riskbedémningen ar att projektet uppnar en
acceptabel niva for individ- och samhallsrisk med implementering av foreslagna
riskreducerande atgarder som till exempel diken, vagracken och skyddsskarmar
(s. 60-63, 76 PM Olycksrisk, farligt gods-transporter pa ytvagnatet,
faststallelsehandling).

Farligt gods

Vag 226, Huddingevégen, utgor rekommenderad sekundér vag for farligt gods
enligt Lansstyrelsens kartering. Denna vag kommer fortsattningsvis vara det efter
att Tvarforbindelse Sodertérn ar byggd. Vidare kommer Tvarforbindelse
Sodertorn bli primérled for farligt gods.

Kulturmiljo

Kulturmiljévérden

Huddinge kommun har ett kulturmiljéprogram (2019-05-27) som belyser sérskilt
vardefulla kulturmiljéer. Inom ramen for arbetet med Tvéarforbindelse Sédertdrn
har Trafikverket tagit fram en Fordjupad Kulturarvsanalys (2017-12-15,
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samradshandling). Det innebér att en antikvarisk bedomning av sakkunnig har
genomforts, i enlighet med kommunens kulturmiljéprograms rekommendationer.

| vaster omfattar planomradet en mindre del av Glémstadalen, Flemingsberg-
Glomsta. Det ar en langstrackt smal dalgang som l6per fran Masmoberget i vaster
till Flemingsbergsviken i 6ster. Dalgangen inramas av villabebyggelse i norr och
bergiga skogskladda hojder i soder. I den norra dalgangskanten loper
Glomstavagen (vag 259) som foljer dalgangens riktning. Den uppodlade
dalgangen utgor den sista resten av odlingslandskapet kring Glémsta och
Flemingsbergs gardar. Karaktarsomradet Glomstadalen bestar huvudsakligen av
en langsmal uppodlad dalgang som genomkorsas av tva aldre vagstrackningar
som fram till 1600-talet var huvudleder till Stockholm. Under férhistorien
utgjorde den da vattenfyllda dalgangen en del av det néat av farleder som finns i
omradet.

Pa en hojd i Glomstadalen, vaster om planomradet, ligger Flemingsbergs gard.
Denna uppfordes pa 1790-talet med huvudbyggnad, flyglar och omgivande park
som bildar en liten rest av den tidigare herrgardsmarken. Garden med narliggande
kolonilotter utgor ett tatortsnara gronomrade. Flemingsbergs gard ligger utanfor
planomradet.

Fornlémningar

Angransande till planomradets véstra delar, norr om Flemingsbergs gard finns
delar av en fornlamning i form av ett gravfalt (RAA-nummer: L2016:813).
Gravfaltet bestar av cirka 22 fornlamningar. Dessa utgors av 5 hogar och 17 fyllda
runda stensattningar. Hégarna ar 7—-15 meter i diameter och 0,5-1 meter hoga.
Gravféltet genomskars av stigar och aldre parkvégar som ej langre anvands. Detta
omrade befinner sig utanfor planomradet och utanfor vagplanen Tvarforbindelse
Sodertorn.

Det finns dven en fyndplats (RAA-nummer: L2016:760) strax intill planomradet
vid Marsvégen, som klassificeras som 6vrig kulturhistorisk lamning. Dér aterfann
man en dolk i brons.

Tva fardvéagar, som bedéms som 6vriga kulturhistoriska lamningar, ligger strax
vaster om planomradet (RAA-nummer: L2013:9758 och L2013:9756).
L.2013:9758 forekommer pa en lantmaterikarta fran 1842 och bestar idag framst
av tva vagbankar. L2013:9756 &r en del av Flemingsbergs gards véagsystem.

Inom planomradet fanns en fornlamningsliknande lamning (RAA-nummer:
L.2016:761). Detta var en hogliknande lamning innehallandes el eldstad av tegel,
och en husgrund kunde iakttas i ndrheten. Lamningen &r nu borttagen.
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Figur 34: Karta 6ver fornlamningar inom ungefarligt planomrade och i dess narhet. (Bild:
Riksantikvariedmbetet)

Social hallbarhet

Alla detaljplanearbeten ska bedéma vad forslaget far for paverkan pa barn och
unga. En checklista har darfor fyllts i och finns som bilaga till planhandlingarna.
Konsekvenserna som projektet kan fa for barn och unga redovisas under avsnittet
Konsekvenser.

Inom ramen for arbetet med Tvéarforbindelse Sédertdrn har Trafikverket tagit fram
en Social konsekvensbeskrivning (2020-03-26, faststéallelsehandling). I avsnittet
Nuldgesanalys Flemingsberg centrum-Viséattra-Solgard-Rosenhill-Vardkasen (s
42-45) redovisas vilka sociala varden i form av vardagsmiljoer och rorelsefrihet
som finns inom utredningsomradet, som &r storre &n planomradet, samt hur
kansliga dessa ar. Nedan foljer en sammanfattning vad som géller inom
planomradet.

Konsekvensbeskrivningen visar att samtliga bostadsmiljoer ar kansliga for
paverkan, dar omfattas Solgard och Vardkasen. Delar av verksamhetsomradet
Flemingsbergsdalen ar kansligt eftersom detta utgor naromrade for skolor.

Vad géller rorelsefrihet visar konsekvensbeddmningen att det nord-sydliga sociala
sambandet mellan Flemingsberg centrum och Vardkasen/Rosenhill &r viktigt for
att tillganglighet till service och for barns skolresor, samt for sammanhallningen
mellan omraden med olika socioekonomi. Det nord-sydliga sociala sambandet
mellan Solgard och Flemingsbergsdalen/Visattra ar viktigt for tillganglighet till
service och for barns skolresor, samt fér sammanhallningen mellan omraden med
olika socioekonomi. Det 6st-vastliga sociala sambandet mellan Flemingsberg
centrum och Flemingsbergsdalen/Visattra ar viktigt for manniskors tillganglighet
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till service och for barns skolresor. Sociala samband redovisas med
orangestreckade pilar i fig x.

Befintlig gang- och cykelvag

Socialt samband

4@.} Befintlig gang- och

cykelpassage

<®i Identifierad otrygg befintlig
passage

Skola
@ Hogskola
Farskola

Figur 35: Utsnitt ur nulagesanalys Flemingsberg centrum-Visattra-Solgard-Rosenhill-Vardkasen
(Bild: Trafikverket, Social konsekvensbeskrivning for Tvarforbindelse Sodertérn,
faststallelsehandling). Planomradesgransen i svart ar ungefarlig.

5?9 sdalen

Inom ramen for den sociala konsekvensbeskrivningen utférdes en dialogstudie.
Dialogstudien visar att manniskors rérelsefrinet mellan omraden begréansas av
infrastrukturens barriareffekter aven om omradena ligger geografiskt nara
varandra. Intervjuer med skolbarn visar att trafiksakerheten ar bristfallig 1angs
stora delar av befintlig vag 259 vilket begransar barnens mojlighet till att
sjalvstandigt resa till skolan. Intervjuer med forskolepersonal visar att manga
gronomraden intill befintlig vag 259 ar viktiga for barnens majlighet till lek och
rorelse.

Trafik

Gatustruktur

Trafikverket planerar att bygga en ny kapacitetsstark vag 259, kallad
Tvérforbindelse Sodertdrn, som kopplar ihop véag 73 (Nynésvagen), vag 226
(Huddingevagen) och vag E4/E20. Den nya vagen kommer att avlasta det
regionala végnatet dels norr om vag 259 in mot centrala Stockholm, véag 73, E20
och Sddra L&nken dels vag 225 soder om vag 259.

Tvarforbindelse Sodertérn kommer att koppla samman och starka de regionala
stadskérnorna Kungens kurva, Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum.
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Vagen kommer, tillsammans med E4 Forbifart Stockholm och Norrortsleden, att
bilda en yttre tvédrled och binda samman de norra och sddra delarna av
Stockholms lan. Detta skapar nya mojligheter for boende, pendling och néringsliv
inom hela regionen. Den nya vagen ger ocksa mojligheter till battre kollektivtrafik
dels genom att den ger kortare restid mellan de regionala stadskarnorna dels
genom anpassade trafikldsningar for att busstrafiken lattare ska kunna ta sig fram.
Vidare foreslas nya gang- och cykelvagar langs med delar av den nya vagen.
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Figur 36: V&g 259 &r en del i en yttre tvarled (Bild: Trafikverket, faststallelsehandling).

Trafikverkets vagplan Véag 259, Tvarforbindelse Sédertorn (som vann laga kraft
2024-01-19) redovisar nya véag 259:s omfattning och utformning samt
konsekvenser pa miljé och omgivning. Faststéllelsehandlingarna for vagplanen
finns pa Trafikverkets hemsida (Dokument for vag 259, Tvarforbindelse
Sodertorn - Bransch (trafikverket.se)) Nedan redovisas for huvuddragen i véagplan
Vag 259, Tvarforbindelse Sodertdrn, som galler inom detaljplaneomradet.

Gdngtrafik

Omradet berors av kommunens gangplan dar det pekas ut att det ska finnas
gangstrak i 6st-vastlig riktning som korsar vag 226, Huddingevagen, och vastra
stambanan.

Gangtrafikanter nar planomradet fran Flemingsbergs station via Regulatorvéagen
och Elektronvagen. Gangbanor finns pa bada sidor av Elektronvagen som &r
utpekad i Huddinge kommuns gangplan som del i det 6vergripande gangnatet. Det
finns dven en gang- och cykelbana utmed Regulatorvagen som ansluter till
gangbanorna pa Elektronvagen.
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https://bransch.trafikverket.se/arkiv/projektdokument/projektdokument/prio-1/dokument197/
https://bransch.trafikverket.se/arkiv/projektdokument/projektdokument/prio-1/dokument197/

Fran Flemingsbergs centrum kan gangtrafikanter anvanda gang- och cykelvagen
utmed Huddingevagen via en befintlig gang- och cykeltunnel for att na
planomradet.

Figur 37: Huddinge kommuns planerade 6vergripande gangvagnat fér Flemingsberg och
Glomstadalen enligt Gangplan for Huddinge kommun (2018). Rosa indikerar det 6vergripande
gangvagnatet. Planomradesgransen i blatt ar ungefarlig.

Cykeltrafik
Gang- och cykelvagen som loper utmed vag 226 utgor en del av den nationella
cykelleden Sverigeleden.

I naromradet finns flera gang- och cykelvagar. Det regionala cykelstraket,
Salemstraket stracker sig fran Salem i soder till Gullmarsplan via Flemingsberg i
norr. En omledning av Salemstraket planeras i och med att en ny gang- och
cykelvag med regional standard ska anldggas i samband med att trafikplats
Hogskolan byggs.
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Figur 38: Befintliga cykelvagnat ar blamarkerat. Planomradesgransen i gult &r ungefarlig.
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Figur 39: Karta som visar Huddinge kommuns évergripande cykelvagnat ar 2030 enligt
kommunens cykelplan. Planomradet markerat med klarrod cirkel.

Befintligt regionalt cykelstrak l6per langs med véstra stambanan och véag 226
Huddingevégen norrut. Detta passerar planomradet. Enligt Huddinge cykelplan
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ska denna stracka sig dven soderut. | 6vrigt paverkas inte planomradet av
cykelplanen.

Figur 40: Foreslagen strackning av det regionala gang- och cykelstraket i Glomstadalen och
langs med Huddingevégen (rod linje). Gron linje ar ny kommunal gang- och cykelvég, svart linje
ar ungefarlig dragning av Tvarforbindelse Sodertorn och bla linje ar befintliga gang- och
cykelvagar. Planomréadesgransen i gult ar ungefarlig.

Kollektivtrafik
Vastra stambanan gar genom planomradet. Denna trafikeras av fjarrtag,
regionaltag och pendeltag.

Inom planomradet finns busshallplatserna VVardkasen och Annerstavagen som
trafikeras av flertalet busslinjer med hog turtathet som gar till bland annat
Norsborg, Huddinge sjukhus, Skarpnéack Skarholmen och Kungens kurva.
Flemingsbergs pendeltagstation ligger cirka 1100 meter fran planomradet.

Planomradet ligger cirka 600 meter fran infartsparkering tillhérande
Flemingsbergs pendeltagstation.

Biltrafik

Inom planomradet gar Huddingevagen, véag 226 i nordost-sydvastlig riktning.
Gamla Tullingevagen ansluter till denna ungefér i héjd med den planerade
trafikplatsen for Solgard. Det finns ingen biltrafikkoppling 6ver Huddingevagen
inom planomradet. Bilar nar ostra sidan av Huddingevagen via Regulatorvagen
vid Flemingsbergsstation, dar Halsovagen ansluter till Huddingevagen vasterifran
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och dvergar till Regulatorvagen Osterut. Regulatorvagen gar genom
Flemingsbergs industriomrade och ansluter till bostadsomradet Solgard via
Tellusvagen som vidare ansluter till Merkuriusvégen och Neptunusvégen.

Inom planomradet ligger delar av Annerstavéagen, Tellusvagen och Ebba Baats
vag. Dessa utgor lokala gator och forser bostadsbebyggelse samt beséksmal med
trafik.

Konsekvenser

Tvéarforbindelse Sodertdrns konsekvenser provas i Trafikverkets vagplan for vag
259, miljokonsekvensbeskrivning (faststéllelsehandlingar). De samlade
konsekvenserna av vagplanen for samtliga aspekter som undersokts beskrivs pa
sida 234 1 miljokonsekvensbeskrivningen, under rubriken ”Samlad beddmning”.
Delar av Trafikverkets samlade bedémning kommer redovisas for i detta avsnitt,
eftersom Tvarforbindelse Sodertdrn forvantas kunna genomféras som en
konsekvens av foreslagen detaljplan.

Fastigheter och rattigheter

Detaljplanen foranleder férandringar i fastighetsgrénser for privat fastighetségare
vid Katoden 1. Trafikverket ansvarar for att 16sa in mark som &r utlagd som
allmén platsmark i detaljplanen (del av Katoden 1) eftersom det ar Trafikverkets
véagplan som foranleder behovet av forandringar i fastighetsgrénser. FOrvérv av
marken sker genom fastighetsreglering nar detaljplanen vunnit laga kraft och ska
genomforas.

Den del av Katoden 1 (cirka 150 kvadratmeter) som far sin gallande detaljplan
andrad och som Trafikverket tar i ansprak genom vagrétt kan dverforas till
Viséttra 1:1. Del av Katoden 4 kan 6verforas till Visattra 1:1. Den del av Mars 4
(cirka 130 kvadratmeter) som far sin gallande detaljplan upphavd och som
Trafikverket har tagit i ansprak genom vagratt kan 6verforas till Solgard 1:1.

Detaljplanen berdr flertalet ledningsratter men dessa strider inte mot
detaljplaneforslaget. Dadremot kan vissa ledningar behdva flyttas som en
konsekvens av markforlaggning i samband med Tvéarforbindelse Sodertdrn.

Gemensamhetsanlaggningen Katoden GA:1, utfart for Katoden 1 och 4, behdver
omprovas for att anpassas efter detaljplanen och végplan for Tvarforbindelse
Sodertorn.

Miljo
Miliékonsekvensbeskrivning
For detaljplanen har en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram

Miljokonsekvenserna bedéms ligga inom ramen for vad som redan har bedomts i
Trafikverkets vagplan for Tvarforbindelse Sodertorn, vilket ocksa innebar att
kommunens detaljplan &r anpassad till de redan beslutade forutsattningarna for
vagen. Miljokonsekvensbeskrivningens sakmadssiga avgransning ar den samma
som for vagplanens delstracka inom Solgard. Den nu aktuella
miljokonsekvensbeskrivningen innehaller och utreder darfor de miljoaspekter som
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ingar i faststéllelsebeslutet for vagplanen och som bedémts vara relevanta for
Solgardsomradet:

e Rekreation och friluftsliv, med fokus riksintresse friluftsliv
e Naturmilj6é

Buller

Luftkvalitet

Vattenmiljo, miljokvalitetsnormer for Orlangen

e Risk kopplat till transporter av farligt gods

Genomforandet av detaljplanen innebér att gédllande planer upphévs vilket
mojliggor for utbyggnaden av Tvarférbindelse Sodertorn, darfor blir
konsekvenserna for de utpekade miljoaspekterna en féljd av denna storskaliga
infrastrukturutbyggnad som Trafikverket planerar och upprattar. Den foreslagna
bron 6ver Tvarforbindelse Sddertorn forvantas inte medféra betydande
miljopaverkan.

Beddmning av konsekvenser har genomfoérts genom en konsekvensskala som
stracker sig fran mycket stora positiva konsekvenser (+4) till mycket stora
negativa konsekvenser (-4). Den samlade bedémningen visar att detaljplanens
genomférande medfor sma till markbart negativa konsekvenser avseende
naturmiljo och luftkvalitet, sma negativa konsekvenser avseende rekreation och
friluftsliv, obetydliga eller sma negativa konsekvenser avseende trafikbuller och
transport av farligt gods samt obetydliga eller svagt positiva effekter for
vattenmiljon.
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Planfirslaget

Planens genomforande mojliggor for Tvarforbindelse Sodertorn vilket beddms medfora sma
negativa konsekvenser eftersom vagplanen for tvarforbindelsen hommer medfira hogre
bullernivaer inom naromradet kring foreslaget detaljplaneomrade. Utover det bedoms
detaljplanen inte medfira ndgon ndmnvard paverkan pa rekreation och friluftsliv.

Rekreation
ach friluftsliv

Planens genomforande majliggtr for Tvirforbindelse Sodertorn vilket bedtms medfora sma till .
mattliga negativa konsekvenser eftersom lanspraktagen naturmark endast utgirs av mindre

omraden. Storning frin infrastruktur inom planomradet beddms medfira sma till markbara
negativa konsekvenser. Planens genomfirande bedoms medfira liten till mattlig pdverkan pa

ekologiska spridningssamband.

Maturmiljo

Planens genomforande mojliggor for Tvarforbindelse Sodertorn vilket medfor inga eller
obetydliga/sma negativa konsekvenser da skyddsatgarder (bullerskyddsskarmar) bedoms utgora
tillracklig tgard och medfira acceptabla ljudnivaer vid de fastigheter som kommer utsattas for
dkade ljudnivaer.

Trafikbuller

Planens genomforande majliggor for Tvirforbindelse Sodertorn vilket medfor mattliga negativa
konsekvenser eftersom miljomalet for PM10 drsmedelvarde dverskrids for vissa fastigheter.
Konselwvenser for manniskors hilsa bedims som mattliga negativa.

Luftkvalitet

Planens genomfirande mojliggir for Tvirforbindelse Sodertorn vilket bedims medfora obetydliga
eller svagt positiva effekter for vattenmiljin. Fororeningshalterna i dagvatten till Orlangen
kommer | huvudsak att minska som en foljd av dtgarderna,

Vattenmiljo

Vag 259 Tvarforbindelse Sodertirn kommer utgira primar transportled for fadigt gods. Planerade
skyddsatgarder kommer att gora att individ- och samhallsrisken inom planomradet bedams vara
tolerabla.

Transport
farligt gods

Figur 41: Konsekvenser av foreslagen detaljplan har utretts i framtagen
miljokonsekvensbeskvining. (Ekologigruppen 2024).

Framtagen miljokonsekvensbeskrivning inom ramen for detaljplanearbetet visar
att detaljplanens konsekvenser, i relation till relevanta nationella och globala
héllbarhetsmal, delvis motverkar miljomal, delvis gar i miljomalets riktning.
Detaljplanen gar i riktning med det nationella miljémalet grundvatten av god
kvalitet. Detaljplanen motverkar miljomalet frisk luft. Detaljplanen bade gar i
riktning med och motverkar miljémalen god bebyggd miljo och ett rikt vaxt- och
djurliv.

Detaljplanen omfattar en liten del av ett storre geografiskt omrade som sedan
januari 2024 regleras av en faststalld vagplan. Huvuddelen av vagplanen beddéms
genomforas oberoende av den nu féreslagna detaljplanen och de kumulativa
effekterna som Tvéarforbindelse Sédertorn medfor har utretts av Trafikverket.

Unders6kning om betydande miljépdverkan

Kommunen gor i det fornyade samradet (denna handling) utifran mark- och
miljodomstolens dom bedémningen att foreslagen detaljplan mojliggor ett
infrastrukturprojekt som antas medféra betydande miljopaverkan. I enlighet med
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mark- och miljddomstolens beslut tas en miljokonsekvensbeskrivning fram for
hela detaljplaneomradet. Avgransningssamrad har hallits med Lansstyrelsen. |
avgransningssamradet har Lansstyrelsen framfort att vagplanen ar faststalld
genom ett regeringsbeslut och att den darfor inte kan andras. Lansstyrelsen
patalade att konsekvenserna av Tvarforbindelse Sédertrn har utretts i vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning, vilken dven utgor en del av dess beslutsunderlag.
Miljokonsekvenserna av kommunens foreslagna detaljplan bedémdes vara
desamma som for vagplanens delstracka inom Solgard eftersom detaljplan for
Solgard 1:1 m.fl. har en utbredning som 6verensstaimmer med vagplanens
permanenta markansprak. Lansstyrelsen menade att de atgarder i detaljplanen som
eventuellt kan antas medfora betydande miljopaverkan Gverensstammer med de
atgarder som redan har provats i regeringens beslut om faststallande av vagplanen
enligt véaglagen.

Riksintressen enligt miljébalken

Miljobalkens 3 kapitel foreskriver att mark- och vattenomraden ska anvandas for
det eller de &ndamal som de ar mest lampade for. Vidare foreskrivs att sarskild
hansyn ska tas till stora mark- och vattenomraden som ar opaverkade av
exploateringsforetag, omraden som ar ekologiskt kansliga, av betydelse for fiske
eller vattenbruk, som har natur- eller kulturvarden, som &r vardefulla for
friluftslivet, som ar sarskilt lampliga for industriell produktion, energidistribution,
kommunikationer med mera eller har betydelse for totalférsvaret. Dessa omraden
ska sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan skada dem. Om
de ar utpekade som riksintressen ska de skyddas mot atgarder som kan orsaka
pataglig skada pa omradena.

Detaljplanen innebér att oexploaterade omraden tas i ansprak, dar delar av dessa
omraden antingen &r utpekade som ekologiskt kansliga omraden eller som sérskilt
vardefull kulturmiljo. Detaljplanen beddms vara férenlig med bestammelserna da
ingen brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak och inte heller ndgon skogsmark
av nationell betydelse, samtidigt som genomférandet mojliggér genomférandet av
riksintresset Tvarforbindelse Sodertorn.

Miljékvalitetsnormer fér vatten
Planens genomforande mojliggor for Tvarforbindelse Sodertdrn vilket bedoms
medfora obetydliga eller svagt positiva effekter for vattenmiljon.

Fororeningsbelastningen pa Orlangen efter exploatering av Tvarforbindelsen
Sodertorn antas minska for samtliga fororeningar forutom krom (Cr). Okningen
av krom bedoms vara forsumbar och det ar osannolikt att detta kan paverka
mojligheten att uppna MKN negativt.

Upprattandet av en kommunal vagbro inom utredningsomradet bedoéms inte heller
paverka recipientens majlighet att uppna MKN. Bedomningen gors darfor att
exploateringen av detaljplanen inte riskerar att forsdmra recipientens mojlighet att
uppna MKN.

Samradshandling, Solgard 1:1 m.fl. 63 (84)



Miljékvalitetsnormer for luft

Planens genomférande mojliggor for Tvarforbindelse Sodertorn vilket medfor
mattliga negativa konsekvenser eftersom miljomalet for PM10 arsmedelvérde
Overskrids for vissa fastigheter. Konsekvenser for manniskors hélsa beddms som
markbart negativa.

En generell slutsats &r att det 6kade trafikflodet pa tvarforbindelsen medfor 6kade
halter av PM 10. Overskridandet sker framst inom vagbaneomradet. For
Huddingevégen beraknas miljomalet 6verskridas inom 50-100 meter fran
vagmitt. Omradet kring trafikplats Solgard har mattlig till hog befolkningstathet.

Risk for dverskridande av MKN foreligger framst under tiden 1 oktober till 15
april vid torr vaderlek. Halterna av kvévedioxid bedéms kunna minska betydligt
eftersom fordonsflottan far battre miljoprestanda och sammansattning i framtiden.
Ovriga fororeningar ar av sa Iga nivaer att dessa klaras i hela regionen.

Miljékvalitetsnormer fér buller

Planens genomfdrande mojliggor for Tvarforbindelse Sodertdrn vilket medfor
inga eller obetydliga/sma negativa konsekvenser da skyddsatgarder
(bullerskyddsskarmar) bedéms utgora tillracklig atgard och medféra acceptabla
ljudnivaer vid de fastigheter som kommer utsattas for 6kade ljudnivaer.

Mark och vegetation

Stora végar som den nu planerade tvarforbindelse kan utgora barriarer i
landskapet, framst for markbundna djur. Genom planomradet I6per
Flemmingsbergsdiket vars ndaromrade &r ett utpekat spridningssamband for
groddjur.

Befintlig infrastruktur inom planomradet utgor redan i nuldget barridrer for
marklevande djur. Konsekvenserna av detaljplanens markanvandning bedéms
som sma till mattligt negativa eftersom omradet redan idag ar genomkorsat av
barriarer och de markbundna arter som paverkas inte ar svarspridda i landskapet.
Bedomningen baseras dven pa att de biotoper som paverkas langs delstrackan
endast bedoms ha lagt till mattligt varde.

Inom delstrackan dar tvarforbindelsen gar i ytlage kommer den utgéra en total
barriar for markbundna djur. Effekterna pa arters spridningsmojligheter av detta
bedéms dock bli sma negativa, eftersom det inte finns nagra uppenbara samband
mellan livsmiljoer pa mse sidor av vagen idag.

Naturvérden

Planens genomférande mojliggor for Tvarforbindelse Sédertorn vilket bedéms
medfdra sma till mattliga negativa konsekvenser eftersom ianspraktagen
naturmark endast utgors av mindre omraden.

Inom planomradet forekommer sma ytor som i nulaget utgors av naturmark och
som kommer tas i ansprak for att anldgga tvarforbindelsen och brolaget for
Regulatorvagen. Bland dessa ytor finns ett litet omrade med héga naturvérden
som berdrs, medan resterande ytor har patagliga eller vissa naturvéarden. Marken
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forlorar i och med den dndrade markanvandningen sin funktion for biologisk
mangfald. Konsekvenserna for naturmiljé bedoms som sma negativa da de
berdrda ytorna r sa begransade i storlek.

Uppfdrandet av tvarforbindelsen kan paverka narliggande naturomradenutanfor
planomradet genom 6kade storningar framst fran buller, ljus och méjligen aven
fran luftfororeningar. Omraden som paverkas bedéms fa en samre kvalitet som
livsmiljoer for olika arter. Storningen avtar med dkande avstand fran plan- och
vagomradet. Mest paverkan och storst storning forvantas uppsta vid
tunnelmynningen strax utanfor planomradet. De omraden som beddms paverkas
mest &r de omraden med naturmiljo som kvarstar inom 100 meter fran den nya
vagen. Stérningen fran den del av motorvagen som ligger inom planomradet
bedéms medfora sma till markbara negativa konsekvenser.

Rekreation och friluftsliv

Planens genomforande mojliggor for Tvarforbindelse Sodertdrn vilket bedoms
medfdéra sma negativa konsekvenser eftersom véagplanen for tvarforbindelsen
kommer medfora hogre bullernivaer inom naromradet kring foreslaget
detaljplaneomrade. Utéver det bedoms detaljplanen inte medfora nagon namnvérd
paverkan pa rekreation och friluftsliv.

Detaljplaneomradet paverkar inga skyddade omraden, sa som riksintressen for
friluftsliv eller naturreservat, som kopplar till rekreation och friluftsliv.

De rekreationsomraden och varden som ligger i anslutning till planomradet kan
komma att paverkas av dkade bullernivaer och visuella storningar fran
Tvarforbindelse Sodertérn och fran de infrastrukturombyggnader som gors inom
planomradet. Foreslagen plan mojliggor for Tvarforbindelse Sodertorn vilken
bedoms medfora sma till markbart negativa konsekvenser for rekreationsvérden,
framst genom okade bullernivaer i rekreationsomraden.

Huddingeleden behover ges en ny strackning genom planomradet. Sannolikt
kommer den nya strackningen behova forlaggas i ett ndgot mindre attraktivt lage
genom industriomradet langs Jonvagen och éver den nya bron férRegulatorvégen.
Totalt sett bedoms ledens samband inte paverkas eftersom passagemajligheterna
bibehalls.

Lansstyrelsen i Stockholms lan har i sitt tillstyrkande av vagplan for
Tvarforbindelse Sodertdrn konstaterat att hansyn har tagits for att begréansa
negativ paverkan pa forutsattningarna for friluftsliv. Vidare tillstyrker
lansstyrelsen att lokaliseringen av tvarforbindelsen ar lamplig och tillrackligt
utredd.

Dagvatten

For de delar av planomradet dar detaljplanen inte foreslar ny markanvandning
utan endast upphéver befintliga detaljplaner har Trafikverket uppréttat en
dagvattenutredning inom ramen for vagplanen. VVagplanens dagvattenutredning
sammanfattas hér i detaljplanen eftersom denna kommer gélla inom
detaljplaneomradet vid ett genomforande av Tvarforbindelse Sodertérn. Inom
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ramen for detaljplanen har en dagvattenutredning gjorts for de omraden dar ny
markanvandning foreslas. Ny markanvandning foreslas enbart for
Regulatorvagens nya dragning i form av en végbro. | figur 42 nedan framgar var
Trafikverkets dagvattenutredning galler (réd markering) och var detaljplanens
dagvattenutredning géller (bla markering).

Figur 42: Fortydligande var Trafikverkets dagvattenutredning for vagplanen géller och var
detaljplanens dagvattenutredning for vagbron galler.

Dagvatten som omfattas av vagplanen (réd markering i figur 42)

| Trafikverkets dagvattenutredning har vagplanen delats upp i atta delomraden.
Delar av aktuellt detaljplaneomrade ligger inom Trafikverkets delomrade 4 och
gransar till delomrade 3 och 5. Dagvatten fran tvarfrbindelsen inom delomrade 3,
4 och 5 kommer fortsattningsvis att delvis avledas mot diken och dikessléanter.
Dikena planeras att anldggas med en total bredd pa mellan 2 och 4,5 m samt plan
botten motsvarande 10 % av den totala bredden. For att fordroja flodet och framja
lokalt omhéandertagande av vatten anldggs dikena med periodiska upphdjningar
om cirka 0,1 m. Det véntas dven minska spridningen av fororeningar vid olyckor.
Delar av vagen planeras att i stallet for diken avvattnas via brunnar och ledningar.

Fororeningsbelastningen pa Orlangen efter exploatering minskar for samtliga
fororeningar férutom krom (Cr). Den modellerade 6kningen av krom anses liten
och det ar osannolikt att detta paverka méjligheten att uppna MKN negativt.
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Framtida métningar av dagvatten kan genomféras och utgora underlag for
huruvida vidare reningsatgarder for att minska krombelastningen till recipienten
ar befogat.

Delomrade 3 3 Delomrade 4 Delomrade 5
[Errngssnloe ]
-

O P o Z - =
| f — - o
F — - gt$ =

T BT ~
"f ~ Ry -
v
% Regulatorvagen

Figur 43. Trafikverkets delomraden for Tvarforbindelsen Sédertorn. Vanstra bilden visar delar av
Bilaga 3B-1 och den hogra bilden visar delar av Bilaga 3B-2 fran Trafikverkets
dagvattenutredning (faststallelsehandling).

Dagvatten som omfattas i detaljplanen (bla markering i figur 42)

Foreliggande exploateringsforslag av en vagbro inom ramen for detaljplanen leder
till forandrade dagvattenfléden och ett forandrat fororeningsinnehall i dagvattnet.

| framtiden véantas &ven klimatforandringar leda till fordndrade dagvattenfloden,
varfor det ocksa bor beaktas vid dimensionering av framtida dagvattensystem.

Framtida dagvattenfléden har beréknats enligt rationella metoden som beskrivet i
forutsattningar. En klimatfaktor pa 1,25 har dven inkluderats for att anpassa
berékningarna till forvantade kade nederbordsmangder pa grund av framtida
klimatférandringar. Dagvattenfléden har beréknats separat for de olika
delomradena. Flodena har beraknats for ett 10-arsregn med en rinntid pa 10
minuter. Framtida markanvandning, valda avrinningskoefficienter samt beraknade
dagvattenfloden for utredningsomradet redovisas i tabell 9.

Avrinningskoefficienten for slanter ha valts till 0,2 da de antas motsvara grasytor
med stark lutning.

Totalt berdknas dagvattenflodet fran utredningsomradet 6ka fran befintliga 113 I/s
till 197 I/s efter exploatering.
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Tabell 9: Beréknade framtida dagvattenfléden (Norconsult Sverige AB)

Red
Markanvindning e ¢ area Qo srsreqn
[ha] [/s]
[ha]

Delomrade 1
Gronyta 0,14 0,1 0,01 4
Bilvag 0,20 0.8 0,16 46
Gang- och cykelvag 0,09 0.8 0.07 21
Grasbekladd slant 022 0.2 0.05 13
Totalt delomrade 0,65 - 0,29 84

Delomrade 2
Gronyta 0.01 0.1 0.00 0
Gang- och cykelvag 0,06 0.8 0,05 12
Grasbekladd slant 0,17 0.2 0,03 10
Totalt delomrade 0,24 - 0,08 22

Delomrade 3
Gronyta 0.16 0.1 0,02 5
Bilvag 0,25 0.8 0,20 57
Gang- och cykelvag 0,09 0.8 0.07 21
Grasbekladd slant 0,15 0.2 0,03 8
Totalt delomrade 0,65 - 0,32 91
Totalt hela
utredningsomradet 1.5 i 0.70 197

Med hjalp av Svenskt Vattens berdakningsmetod Magasineringsberéakning med
hansyn till rinntid enligt Dahlstroms 2010 for varaktighet upp till 1 dygn har den
erforderliga fordrojningsvolymen beraknats for ett 10-arsregn samt 20-arsregn.
Den tillatna avtappningen valdes till det befintliga dagvattenflodet vid ett 10-
arsregn. Berakningarna har utforts separat for varje delomrade.

| tabell 10 redovisas erforderlig fordréjningsvolym . Den totala erforderliga
fordrojningsvolymen for hela utredningsomradet har beraknats till 25 m3for ett
10-arsregn och 51 m*for ett 20-arsregn.

Tabell 10: Beréknad erforderlig fordrdjningsvolym

Erforderlig Erforderlig
Utredningsomride Tillaten avtappning fordroll;nngsvolym fnrdrcur:lngsvnlym
[lis] 10-arsregn 20-arsregn
[m’] [m?]
Delomrade 1 42 14 27
Delomrade 2 9 5 9
Delomrade 3 62 6 15

Dagvatten inom utredningsomradet foreslas renas och fordrdjas i diken alternativt
regnbéaddar.

Oppna vagdiken anvands i forsta hand for att transportera dagvatten men har dven
en renande och fordrojande effekt. Dikena ar grasbekléddda och rening
uppkommer &ven i slanterna som fungerar som dversilningsytor. Ett vagdike
rekommenderas vara trapets- eller paraboliskt format och ha en bottenbredd pa ca
0,5-3 m, en bredare botten ger ett lagre flode och hdgre rening, slantlutningen
rekommenderas vara max 1:3. Dagvatten fran samtliga delomraden foreslas
avrinna via grasbekladda slénter till 6ppna véagdiken for rening och férdréjning.
Rening uppkommer bade nar dagvattnet rinner ner for slanten som fungerar som
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oversilningsyta samt i det grasbekladda diket. Ingen detaljerad projektering av den
framtida vagen har erhallits och det ar darfor inte kant exakt hur dagvattnet
kommer avrinna i framtiden. Inom delomrade 1 och 2 foreslas ett dike anlaggas
och inom delomrade 3 foreslas det anlaggas tva diken. Forslag pa placering av
diken har tagits fram utefter det underlag som har erhallits och redovisas i figur
44,

Forslag pa framtida kulvert

Ungefarlig placering av
Trafikverkets framtidaj
- dagvattendamm '

. Flemihgsbergsdiket

\ Grasbekladd slant

Ungeférlig placering av framtida gang-
och cykelvég. Vagens exakta placering
och utbredning ar inte bestamt

- Tvdrférbindelse Sédertérns
ungeférliga utbredning

) X ¢/ /
- " vagdiken ansluts till befintlig

0 o
Meters

- dagvattenledning

Figur 44. Foreslagen framtida dagvattenhantering (Norconsult 2024). Gra text anvands for
fortydligande av text pa bilden.

Inom projektet Tvarforbindelse Sodertdrn kommer nya dagvattenledningar att
anlaggas inom utredningsomradet. Exakt placering av framtida
dagvattenledningar &r i detta skede inte bestdmt. Trafikverket planerar dven att
anlagga en dagvattendamm i nara anslutning till utredningsomradet, vilken syns i
figur 44.

Dikena bor utformas for att kunna fordrdja den erforderliga fordréjningsvolymen
for varje delomrade och samtidigt kunna fungera som en reningsanlaggning.
Forslag pa dimensionering av diken med trapetsform redovisas i tabell 11.
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Tabell 11: Forslag pa dimensioner av vagdiken

Erforderlig u . . . " Total
T | Sua el Bottenbredd | Slintlutning | Dagéppning | Lingd e
[m3] lm] ['] lm] [m] [ma]

1 14 05 13 35 78 78

2 5 05 13 35 81 81

3 6 0,5 1.3 35 150 150

05 1:3 35 60 60

Framtida dagvattenféroreningar har berdknats med foéreslagen rening i verktyget
StomTac. De reningssteg som har inkluderats i StormTac berakningar ar
oversilningsyta samt grasbekladda diken. | tabell 12 redovisas berdknade
fororeningsmangder och koncentrationer for hela utredningsomradet. Vardena
jamférs med befintliga méngder och koncentrationer och de féroreningar som
berdknas 6ka ar gramarkerade. Resultatet visar att mangderna samt
koncentrationerna berdknas 6ka nagot for flertalet féroreningar i delomrade 1-2.
Det beror pa att gronytor bebyggs. | dagvattnet inom delomrade 3 beraknas
emellertid méngderna och halterna att minska eller vara oférandrade for samtliga
fororeningar. Totalt sett pa hela utredningsomradet beraknas méangderna och
halterna minska eller vara oférandrade for samtliga féroreningar, vilket redovisas
i tabell 12. Exploateringen bedéms darfor kunna ha en positiv effekt pa
dagvattensituationen inom omradet.

Tabell 12: Beraknad totala framtida féroreningsméngder och koncentrationer i dagvattnet for
hela utredningsomradet med féreslagen rening.

Totala Total framtida | Totala befintlig Framtida
= Befintlig . . . koncentration
Amne - maéangd efter rening koncentration -

mangd [kg/ar] [ug/l] efter rening

[kglar] [hg/l]

P 0,40 0,40 100 a2
N 6,0 4.4 1600 880
Pb 0,016 0,007 4.4 1,3
Cu 0,057 0,037 15 7.4
Zn 0,10 0,070 27 14
Cd 0,001 0,001 0,20 0,20
Cr 0,015 0,010 39 20
Ni 0,012 0,010 33 1,8
Hg 0,0001 0,0001 0,038 0,035
55 160 40 42 000 8000
Olja 1,3 0,15 360 29
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I samband med att den nya vagbron byggs kommer befintliga delar av
Regulatorvéagen aven ersattas med parkmark. Detta omrade ligger utanfor
utredningsomrade 3 vilket betyder att det inte har inkluderats i berdkningarna. Det
beddms dock kunna bidra till att féroreningshalterna och méngderna i dagvattnet
inom detaljplanen kommer minska ytterligare.

Den nya vagbron bedoms inte riskera att paverka recipientens maéjlighet att uppna
MKN negativt. Inrdknat paverkan fran Tvarférbindelse Sodertrn ar beddmningen
att detaljplanen som helhet inte paverkar mojligheten att uppna MKN.

Geotekniska forhallanden

Geologiska férhdllanden

Idag finns ingen kand risk for ras, erosion eller skred inom planomradet. Ingen
risk forvantas uppsta till foljd av ett genomférande av detaljplanen.

Hydrologiska forhallanden

Hydrologiska férhallanden

Dagvattenflodet inom utredningsomradet beréknas 6ka for framtida situation pa
grund av en storre andel hardgjorda ytor efter exploatering och pa grund av
kraftigare nederbord till foljd av klimatforandringar. Genomférandet av
detaljplanen bedéms medfdra obetydliga eller svagt positiva effekter for
vattenmiljon. Féroreningshalterna i dagvatten till Orlangen kommer i huvudsak att
minska som en foljd av atgarderna.

Halsa och sakerhet

Férorenad mark

Det finns inga kanda markfororeningar i planomradet. Trafikverket (PM
Markmiljoundersékningar 2019) har inventerat potentiellt férorenade omraden for
hela vagprojektet och &ven genomfort miljotekniska markundersékningar. Dér
fororeningar lokaliserats eller skapas av vagprojektet ansvarar Trafikverket for att
rena och hantera. Trafikverket har genomfort en 6versiktlig utredning 6ver
potentiellt forhdjda halter av sulfider for hela vagstrackningen. Utredningens
beddmning &r att risken for urlakning och spridning ar liten. Trafikverket kommer
innan genomférandeskedet uppratta en masshanteringsplan som kommer
redovisas for lansstyrelsen och berérda kommuner (Trafikverket, Teknisk PM
Bergteknik, sida 33).

Buller

Den ombyggnation detaljplanen medfér, det vill siga ombyggnation av
Regulatorvagen raknas som en vasentlig ombyggnad. Med anledning av detta ska
infrastrukturpropositionens (1996/97:53) riktvarden for trafikbuller tillampas. Det
innebar att 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus eller 30 dB(A)
ekvivalent ljudniva inomhus inte bor dverskridas. For maximala ljudnivaer galler
70 dB (A) vid uteplats och 45 dB(A) inomhus vid nattetid. Vid tillampning av
riktvardena ska hansyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen
vara att inomhusvérdena inte gverskrids.
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Inom ramen for detaljplanen har den tidigare bullerutredningen uppdaterats.
Trafikbullerutredningen omfattar berakningar for saval nulage som for ett
prognosar da Tvarforbindelse Sodertorn ar utbyggd. Utredningsomradet redovisas
i figur 25. | vagplanen for Tvarforbindelse Sodertdrn ar prognosaret 2045, medan
kommunen i sin planering har haft ar 2040 som prognosar. For att ge en samlad
bild med ett gemensamt prognosar i den aktuella detaljplanen har Huddinge
kommun nu tagit fram en trafikprognos for ar 2045 aven for de kommunala
vagarna. | den uppdaterade utredningen har trafiken pa de kommunala véagarna
darfor justerats for att galla for ar 2045. Justeringen innebar att
arsmedeldygntrafiken pa Regulatorvagen mellan Elektronvéagen och Jonvégen har
raknats upp fran 5000 fordon/dygn till 5500 fordon per dygn, medan trafiken pa
ovriga kommunala végar bedoms bli oférandad.

Sedan den tidigare utredningen genomfordes har berdkningsprogrammet
Soundplan genomgatt uppgraderingar och den nu gallande versionen har
beteckningen 9.0. Den tidigare utredningen genomfordes i version 8.0.
Uppgraderingarna syftar till att forbattra funktionen och korrigera buggar i
programmet. Det innebér att det kan forekomma vissa mindre differenser i
exempelvis fasadnivaer. Dessa har dock inte paverkat antalet byggnader som
overskrider 55 dBA ekvivalent ljudniva respektive 70 dBA maximal ljudniva i de
olika berékningsfallen.

I samband med uppdateringen upptacktes dven att ett litet avsnitt av Tellusvagen
saknade trafikuppgifter i berakningsmodellen och detta fel har rattats till i den
uppdaterade utredningen. Forandringen i beraknade ljudnivaer ar mycket liten och
paverkar inte det 6vergripande resultatet eller slutsatsen i foregdende utredning.

Kalldata for vagtrafik pa statliga vagar har erhallits fran Trafikverkets projekt
Tvérforbindelse Sodertdrn (0T140018 PM Trafikanalys, 0T140022 Tekniskt PM
Trafik och 07140023 PM Trafikprognos). For kommunala végar har trafikdata
erhallits fran Huddinge kommun. De véagar som ingdr i berakningen har valts ut av
bullerutredaren i samrad med kommunen. I tabell 13 redovisas trafikmangder for
nulaget och prognosaret 2045, samt andel tung trafik och skyltad hastighet.

Tabell 13: Indata vagtrafik
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. N
Vag Trafikméngd Andel tung

trafik Hastighet [km/h]
2 [%]
_ ~ Prognosar
Kommunala vagar nulaget 2045
Regulatorvagen,
- Elektronvagen - Jonvagen 2500 5500 10 40
- Jonvigen - Flemingsbergs vatmark 1900 - 8 40
- Jonvagen - Tellusvagen - 1000 a 40
(bro over tvarfarbindelsen)
Nepttmusglagenfs:atu rn?svag en/ 1000 1000 8 10
Solgardsvagen/Tellusvagen
Gamla Tullingevagen 1700 0 20 30

Statliga vagar

Tvarforbindelse Sédertdm (Solgard) 53600

- vaster om trafikplats Solgard - 40300 10 80

- Gster om trafikplats Solgard

\-'ag" 226, Huddmgemgen ) 0000 43200

- soder om trafikplats Solgard 10 80
) . 30000 54000

- norr om trafikplats Solgard

1) Antal fordon under ett drsmedeldygn.
2)  Awser skyltad hastighet.

Kalldata for tagtrafik pa Vastra stambanan har erhallits fran Trafikverkets projekt
Tvarforbindelsen Sodertorn. Pa grund av osakerheter i framtida tagtrafik kopplad
till eventuell sparutbyggnad har samma tagtrafik anvants fér bade nulédget och
prognosaret i projekt Tvarforbindelsen Sodertdrn. | tabell 14 sammanfattas
spartrafiken.

Tabell 14: Indata spartrafik

[ Tagyp Antal ag" Medellangd g [m] | Maximal tagiangd > | _Hasfighet [km/h] ©
x2 71 200 330 160
Godstag 22 30 680 100
x40 M 150 250 160
X60 161 214 214 160
Ovriga 12 130 460 160
S-Passagerartig 52 200 425 160
X85 6 150 220 160

1) Antal tAg som passerar under ett drsmedeldygn
2) Awvser tigtypens maximala totala langd.
3)  Stérsta tilldtna hastighet per tagtyp

Denna utredning avser en detaljplan for infrastruktur. FOr ny infrastruktur géller
riktvarden om hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad, respektive
hogst 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats. Maximal ljudniva vid uteplatser har
bedomts utifran hogsta beraknad ljudniva vid fasad vid byggnadens bottenvaning.
Laget for samtliga uteplatser har dock inte inventerats, och uteplatsen kan vara
belagen pa bullerskyddad sida. Det innebér att riktvéardet for uteplats kan
innehallas trots att det hogsta berdknade vardet ar hogre.

| foljande avsnitt redovisas resultat for hogsta beréaknade ekvivalenta ljudniva vid
byggnadens hela fasad respektive hogsta berdknade maximala ljudniva vid
byggnadens bottenvaning.

Sammanvéagd niva — kommunal och statlig infrastruktur prognosar 2045
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Berakningarna for den sammanvégda ljudnivan visar att 28 bostadsbyggnader
inom utredningsomradet far ekvivalent ljudniva vid fasad som ar hogre an
riktvardet vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur, det vill
séga 55 dBA, med utbyggd Tvarforbindelse Sodertdrn. Bostadsbyggnader med
overskridande av riktvardet for ekvivalent ljudniva finns pa bada sidor om
Huddingevagen, 12 pa den vastra och 16 pa den Gstra, men i omradet pa den dstra
sidan &r nivaerna nagot hogre.
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Figur 45: Beraknade ekvivalenta ljudnivaer fran kommunal och statlig infrastruktur vid prognosar
(Tyréns AB)

Vid 20 bostadsbyggnader blir den maximala ljudnivan vid markplan hégre an 70
dBA, framfor allt vid bostader néra jarnvagen oster om Huddingevégen. Trafiken
pa Tellusvagen och Neptunusvégen beraknas vara oférandrad jamfort med
nuldget, men Gamla Tullingevégen stangs av for genomfartstrafik. Sex byggnader
far maximal ljudniva 6ver 70 dBA vid fasad fran kommunala végar.
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Figur 46: Beraknade maximala ljudnivaer fran kommunal och statlig infrastruktur vid prognosar

Sammanlagt ar det 35 av de 74 bostadsbyggnaderna i utredningsomradet som
berors av trafikbullernivaer 6ver 55 dBA ekvivalent och/eller 70 dBA maximal

ljudniva vid prognosaret.

Kommunala véagar prognosar 2045

Med utbyggd Tvarforbindelse Sddertérn kommer Gamla Tullingevagen inte
langre att vara 6ppen for genomfart. For prognosaret ingar darfor endast den
vagstracka som bestar av Regulatorvagen, Tellusvagen, Neptunusvagen och
Saturnusvéagen inom utredningsomradet for detaljplanen. Sex bostadsbyggnader
pa den ostra sidan beraknas fa mer an 70 dBA maximal ljudniva vid markplan
fran kommunala végar, vilket ar oférandrat jamfort med nuldget. Ingen
bostadsbyggnad far ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad fran kommunala
vagar. Den nya detaljplanen innebar att ljudnivaer vid bostadsbyggnader utmed
Gamla Tullingevagen far lagre ljudnivaer fran kommunala véagar jamfort med

nuldget.

Tabell 15: Fastigheter med 6ver 70 dBA maximal ljudniva, jamforelse mellan nulage och

prognosar vid kommunala véagar.

Fastighet med 6ver 70 dBA Nulage (maximal Prognosar 2045
maximal ljudniva vid ljudniva, dBA) (maximal
kommunala véagar ljudniva, dBA)
Vintergatan 9 76 76

Karlavagnen 4 71 71

Karlavagnen 5 73 72

Saturnus 9 76 76

Vintergatan 11 76 76
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Figur 48: Beraknade maximala ljudnivaer fran kommunala vagar vid prognosar (Tyréns AB)

Statlig transportinfrastruktur prognosar 2045

Huddinge




Berakningarna visar att 29 bostadshyggnader i utredningsomradet i Solgard
beréaknas fa trafikbullernivaer vid fasad som 6verskrider 55 dBA ekvivalent
och/eller 70 dBA maximal ljudniva fran statlig infrastruktur vid prognosaret med
utbyggd Tvarforbindelse Sodertorn. Av dessa ligger 12 av byggnaderna vaster om
Huddingevagen och 17 i den Ostra delen. Drygt 1/3 av bostadsbyggnaderna har
ljudnivaer vid fasad som dverskrider bade 55 dBA ekvivalent och 70 dBA
maximal ljudniva.
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Figur 49: Beraknade ekvivalenta ljudnivaer fran statlig infrastruktur vid prognosar (Tyréns AB)
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Figur 50: Beraknade maximala ljudnivaer fran statlig infrastruktur vid prognosar (Tyréns AB)

En jamforelse mellan nulaget och prognosaret visar det att det ar utbyggnaden av
Tvarforbindelse Sodertdrn som har storst inverkan pa ljudutbredningen. Trots att
det tillkommer en stor trafikled och trafikméangderna okar i framtiden sa blir
antalet bostadsbyggnader inom utredningsomradet som beraknas fa ljudnivaer
over 55 dBA ekvivalent och/eller 70 dBA maximal ljudniva elva stycken farre an
i nulaget. Detta beror till stor del pa de vagnara bullerskyddsatgarder som gors vid
utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn. Bullerskyddsskarmarna har stor effekt
pa bostaderna vaster om Huddingevagen dar ljudutbredningen blir betydligt lagre
an i nulaget. Pa den 6stra sidan om Huddingevégen beraknas de ekvivalenta
ljudnivaerna bli hogre &n i nulaget i den sodra delen, i omradet narmast
Tvarforbindelse Sodertorn.

I nuléget &r Gamla Tullingevagen en genomfartsvdag som bland annat trafikeras av
bussar. I framtiden stangs vagen for genomfart vilket medfor att vagen blir en
lokalgata med betydligt mindre trafik &n i nulaget. Detta gor att bostader som
tidigare fick dverskridande av riktvarden pa grund av denna vég inte langre
paverkas i samma utstrackning. Antalet bostader dar riktvardena dverskrids pa
grund av kommunala vagar minskar darfor gentemot nuléget i narheten av den
nya detaljplanen.

Sammanvagda konsekvenser avseende paverkan fran kommunala vagar

Pa den ostra sidan om Huddingevagen beraknas sex bostadsbyggnader
(fastigheterna Vintergatan 9, Karlavagnen 4, Karlavagnen 5, Saturnus 9,
Vintergatan 11 och Vintergatan 3) inom utredningsomradet fa mer &n 70 dBA
maximal ljudniva vid markplan fran kommunala végar vid prognosaret. Dessa sex
bostadsbyggnader far mer an 70 dBA maximal ljudniva frdn kommunala vagar
aven i nulaget. Da trafikmangden forvantas bli oférandrad pa dessa vagar
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(Neptunusvagen/Saturnusvagen/Solgardsvagen/Tellusvagen), sker det ingen
forandring av ljudnivan till foljd av detaljplanen. Med anledning av att nulaget ar
detsamma som prognosaret avseende maximala ljudnivaer behandlas dessa
fastigheter inte vidare inom ramen for detaljplanen. Huddinge kommun har ett
atgardsprogram avseende buller i befintlig miljo dar bullerstorda fastigheter
behandlas utifran en prioritetsordning.

Inga bostadsbyggnader inom utredningsomradet far mer &n 55 dBA ekvivalent
ljudniva fran kommunala vagar vid prognosaret 2045. Pa den Gstra sidan forvéntas
trafikméangden bli oférandrad pa det kommunala vagnatet och pa den vastra sidan
minskar trafiken dd Gamla Tullingevégen stangs av for genomfart. P den véstra
sidan forvantas trafikbullernivaerna for bostadsbebyggelse dven minska genom de
omfattande bullerskyddsatgéarder som genomfors inom ramen for projekt
Tvarforbindelse Sodertorn.

Oversvémning

Tvarforbindelsen paverkan pa skyfallssituationen har utretts av Trafikverket som
planerar att anldgga en ledning under Tvéarforbindelsen Stdertorn for avledande
av skyfall.

Forandringarna av Regulatorvagen bedoms inte paverka risken for
éversvamningar inom utredningsomradet. Andelen hardgjorda ytor kommer
endast 6ka marginellt eftersom delar av den befintliga vagen kommer omvandlas
till gronytor. Det forvantas inte uppsta nagot staende vatten pa den planerade
vagbron eftersom den i huvudsakligen ska byggas ovan nuvarande marknivan.

Precis som i dagslaget kommer dagvatten avrinna fran Regulatorvagen mot
Tellusvégen. For att skydda fastigheter norr om Tellusvédgen &r det viktigt att det
finns fria rinnvagar sa att fastigheterna inte riskerar att dversvammas. De ytor som
ligger i anslutning till utredningsomradet for dagvatten och riskerar att
dversvammas bestar till storsta delen av gronytor, vatmark och en framtida damm
som beddéms kunna dversvammas utan risker for narliggande infrastruktur. Vid
anlaggandet av den nya vagbron inom Solgard maste det sakerstallas att vagbron
inte omojliggor for andra framtida skyfallslosningar som planteras i omradet samt
att instangda omraden inte skapas.

Klimatanpassning

| framtiden véantas &ven klimatforandringar leda till férandrade dagvattenfloden,
varfor det har beaktats vid dimensionering av foreslaget framtida
dagvattensystem.

Klimatpdverkan/Utsldpp av vixthusgaser

Ett infrastrukturprojekt som Tvarforbindelsen far stor paverkan pa utslapp av
véxthusgaser bade under byggtid och efter genomférande. Projektet har dock
beddmts som ett nationellt samhé&llsekonomiskt intresse samt pekats ut som
riksintresse fér kommunikation. Den kommunala vagbron kommer i férsta hand
att anlaggas pa vagbank och majligheten att ateranvanda schaktmassor ifran
naromradet bor vara stort for att bygga vagbanken vilket minskar behovet av
betongkonstruktioner. Brons exakta utformning &r inte bestdmd.
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Trafikverket har uppréattat en masshanteringsplan.

Bebyggelse

Stadsbild och landskapsbild

Regulatorvagens nya strackning éver Tvarforbindelse Sédertérn kommer bli mer
framtradande i landskapet och i stadsbilden med en hdgre och synligare placering.
Denna placeras hogre an nuvarande markniva som en konsekvens av
Trafikverkets vagplan, for att kunna bibehalla en fysisk koppling mellan
Flemingsberg, Flemingsbergsdalen och Solgard.

En konsekvens av aktuell detaljplan &r att vagplan for vag 259 kan genomforas.
Trafikverket har tagit fram en fordjupad landskapsanalys (samradsskedet, 2017-
12-20) for hela Tvarforbindelse Sodertdrn som i avsnitten Glomstadalen-
Flemingsbergs tatort och Visattra-Flemingsbergsskogen (s 33-41) redovisar vilka
varden som &r kénsliga for forandringar i landskapet och stadsbilden, och som
Tvarforbindelse Sodertdrn riskerar att paverka inom foreslagen detaljplan. Den
nya vagen kommer i allménhet och med trafikplats Vardkasen i synnerhet att
dominera platsen. Huddingevagen breddas inom ramen for vagplanen och vagen
kommer darfor tydligare framtréda i landskapet. Vidare kommer Tvarforbindelse
Sddertérn med sin strackning genom Glémstadalen innebara buller och visuella
storningar och paverka upplevelsekvaliteter som skogskansla, lugn, tystnad,
rofylldhet och natur- och kulturupplevelser. Sarskilt kansligt for paverkan ar
upplevelsevarden kring Flemingsbergs gard med omgivande jordbrukslandskap.

Social hallbarhet

Alla detaljplanearbeten ska bedéma vad forslaget far for paverkan pa barn och
unga. En checklista har fyllts i och finns i sin helhet som bilaga till
planhandlingarna. Checklistan visar att de barn som paverkas av detaljplanens
konsekvenser ar de barn som bor eller gar i skola i Solgard, Vardkasen och
Viséattra, samt de barn som ror sig mellan dessa malpunkter. Projektet innebar ett
bekréftande av befintliga och ett tillskapande av nya barridr och barn och unga
kommer fa forandrade rérelsemonster.

Inom ramen for arbetet med Tvéarforbindelse Sédertdrn har Trafikverket tagit fram
en Social konsekvensbeskrivning (2020-03-26, faststallelsehandling). | avsnittet
Sociala konsekvenser Flemingsberg centrum-Viséattra-Solgard-Rosenhill-
Vardkasen (s 62-66) redovisas vilka sociala konsekvenser Tvarférbindelse
Sodertérn kommer innebéra pa vardagsmiljoer och rorelsefrinet inom
utredningsomradet, som &r storre &n planomradet.

Konsekvensbeskrivningen visar att inom stadsdelsomradet kommer standarden pa
det befintliga gang- och cykelnétet bli battre och mer sammanhangande i tvarled
mellan Késta-Flemingsberg centrum-Huddinge centrum. Detta gynnar samtliga
samhallsgrupper men sérskilt barn da statistik visar att det star for merparten av
cykelresorna. Negativa konsekvenser uppstar vid platser omkring den nya végen i
ytlage, pa grund av barriareffekter och dkade trafikstérningar. Den nya
barriareffekten forstarker, den redan idag upplevda, kanslan av att Flemingsberg
ar uppdelat. Rorelser mellan omraden soder om den nya véagen (Flemingsberg
centrum, Viséttra och Flemingsbergsdalen) och norr om den nya vagen
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(Vardkasen, Rosenhill och Solgard) paverkas. Detta far negativa konsekvenser
med avseende pa mojligheter till att framja integration mellan omraden med olika
socioekonomisk status. Planerad breddning av vag 226 Huddingevégen riskerar
att forstarka barriareffekten ytterligare. Detta géller for rérelser mellan omraden
pa vastra sidan om Huddingevagen och Véstra Stambanan (Flemingsberg
centrum) och omraden pa den dstra sidan (Solgard och Flemingsbergsdalen).
Detta paverkar boendes tillganglighet till service och barns skolresor. Delar av
bostadsomradena Vardkasen, Solgard och norra Flemingsberg paverkas negativt
av Okade trafikstorningar fran Tvarforbindelse Sodertorn. | dessa omraden bor en
stor andel barnfamiljer. Dessutom vistas grundskolebarn i omradet. Forslag till
fortsatt arbete for att mildra negativa effekter redovisas i den sociala
konsekvensbeskrivningen pa s 71-72.

Kulturmiljo

Flemingsbergs gard och Runda villan blir kvar. Intranget i Flemingsbergsskogens
naturreservat och Flemingsbergvikens vatmarksomrade blir litet. Trots detta
kommer kultur- och naturmiljoerna i naromradena att paverkas negativt av
Tvarforbindelse Sodertdrn. Den nya vagen kommer fa ett dominant uttryck i
miljon och 6ka mangden buller samt 6ka barriareffekten pa platsen. I kombination
med att Trafikverket kommer genomfora anpassningar och forsiktighetsatgarder i
uppforandet av Tvarforbindelse Sodertorn och att vagen &r av riksintresse bedéms
den vara av storre vikt an den paverkan som gors i natur-, kulturhistoriska- och
rekreationsmiljoerna.

Riksintresse

Detaljplaneomradet omfattar Tvarforbindelse Sodertdrn som &r av riksintresse for
planerad vag (MB 3 kap 8 §). Detaljplanens genomférande forvantas leda till att
vagen kan byggas.

Detaljplaneomradet omfattar jarnvagen Vastra Stambanan som &r av riksintresse
for befintliga kommunikationer (MB 3 kap 8 8). Detaljplanens genomférande star
inte i konflikt med riksintresset.

Trafik

Gatustruktur

Tvéarforbindelse Sodertdrn forvantas kunna genomféras som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. Som en konsekvens ur ett regionalt perspektiv kommer
Tvéarforbindelse Sodertdrn verka for att koppla samman de regionala
stadskéarnorna Kungens kurva, Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum.
Vagen kommer, tillsammans med E4 Forbifart Stockholm och Norrortsleden, att
bilda en yttre tvarled och binda samman de norra och sddra delarna av
Stockholms 1&n. Lokalt kommer Tvérforbindelse Sodertérn ta mycket mark i
ansprak och forandra trafikstrukturen i omradet i form av en ny tvérled och
trafikplats. Detta sker bade pa och i opaverkade omraden samt i anslutning till
befintliga infrastrukturstrak som Huddingevagen och jarnvagen. Uppforandet av
Tvéarforbindelse Sodertdrn innebér att Gamla Tullingevédgens utfart mot
Huddingevagen stangs.
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Foreslagen ny anvandning i detaljplanen innebér att kopplingen mellan Solgard
och Flemingsberg inte tas bort men far férandrad utformning nar Regulatorvagen
forlaggs pa bro 6ver Tvarforbindelse Sodertérn. Da denna kommer ansluta till
befintliga vagar Jonvagen/Regulatorvagen och Tellusvagen/Merkuriusvagen, likt
nuldget, bedoms inte det befintliga vagnatet paverkas.

Gadngtrafik

Tvérforbindelse Sodertdrn forvéntas kunna genomféras som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. Standarden kommer héjas pa det befintliga gang- och
cykelnatet samt kommer nya gang- och cykelkopplingar upprattas i samband med
utbyggnaden av Tvéarforbindelse Sodertorn vilket ar positivt for tillgangligheten
mellan Solgard-Flemingsberg-Vardkasen. Mojligheten till att strova mellan
stadsdelarna kommer daremot begransas da Tvarforbindelse Sodertérn utgor en
sadan stor barridr att gangtrafiken behéver hanvisas till 6ver- och undergangar.
Tillgangligheten till Flemingsbergs naturreservat kommer foréandras i samband
med en omdragning av Huddingeleden, men inte tas bort. Detaljplaneforslaget ar i
enlighet med kommunens Gangplan.

Cykeltrafik

Tvérforbindelse Sodertdrn forvantas kunna genomféras som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. Da standarden kommer hojas pa det befintliga gang- och
cykelnatet samt att nya kopplingar kommer upprattas i samband med utbyggnaden
av Tvérforbindelse Sodertorn forvantas tillgangligheten inte forsamras.
Detaljplaneforslaget &r i enlighet med kommunens Cykelplan.

Kollektivtrafik

Tvérforbindelse Sodertdrn forvantas kunna genomféras som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. Mojliggtrandet av Tvarforbindelse SGdertdrn innebar att
befintlig busshallplats Annerstavéagen flyttas.

Biltrafik

Detaljplanen foranleder att trafiken pa befintliga Regulatorvagen och Gamla
Tullingevagen-Huddingevégen forsvinner eftersom dessa vagar eller korsningar
byggs bort i samband med uppforandet av Tvarforbindelse Sodertdrn. Trafiken
kommer i stéllet forekomma pa Regulatorvagen pa bro 6ver Tvarforbindelse
Sodertorn. Trafikmangden beraknas minska pa Regulatorvagen med 900 fordon
vid prognosar 2045. Fér kommunala vagar har trafikdata erhallits fran Huddinge
kommun.

Tvéarforbindelse Sodertdrn forvantas kunna genomfdras som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. D& Tvarforbindelse Sodertdrn innebar en ny véagstrackning i
omradet kring Vardkasen och Solgard samt att denna ansluter till Huddingevagen
innebar Tvarforbindelse Sodertdrn en 6kning av transportrorelser jamfort med
nuldget bade pa vag 259 och Huddingevagen. Kalldata for vagtrafik pa statliga
vagar har erhallits fran Trafikverkets projekt Tvarforbindelse Sodertorn. | tabell
16 redovisas trafikmangder for nuléaget och prognosaret 2045, samt andel tung
trafik och skyltad hastighet.
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Tabell 16: Indata vagtrafik

Vig Trafikmangd "

Andel tung
trafik Hastighet [km/h] 2
5 [%]
5 - Prognosar

Kommunala vagar nulaget 2045

Regulatorvdgen,

- Elektronvigen - Jonvagen 2500 5600 10 40
- Jonvagen - Flemingsbergs vatmark 1900 - 8 40
- Jonvagen — Tellusvagen - 1000 8 40

(bro dver tvirforbindelsen)

Nepttjnusyggen,SaturnysmgenI 1000 1000 8 ap
Solgardsvagen/Tellusvagen
Gamla Tullingevagen 1700 0 20 30

Statliga vagar

Tvarfdrbindelse Stdertém (Solgard) 63600
- vaster om trafikplats Solgard - 10 80

; 40300
- Gster om trafikplats Solgard
Vg 226, Huddingeva
<oder om rafikplats Solgard 30000 45200 0 -
- p g 30000 54000

- norr om trafikplats Solgard

1) Antal fordon under ett arsmedeldygn.
2)  Avser skyltad hastighet.

Trafiksdkerhet

Tvérforbindelse Sodertdrn forvantas kunna genomféras som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. Trafikverket har i faststallelsehandlingar uppfort flera
sékerhetsutredningar samt tagit fram tekniska PM for vagutformning i syfte att
forbattra sakerheten. | Trafikverkets arbete med att utreda riskreducerande
atgarder har avgransning gjorts till att huvudsakligen utreda sadana atgarder som
ar mojliga att vidta inom vagplanens geografiska omrade och som ger betydande
reducering av individrisk intill vagen.

Samtliga vaganlaggningar som Trafikverket kommer uppfora, vilket dven
omfattar Regulatorvagen pa bro, kommer utformas utifran krav och riktlinjer:

e Kirav for Vagars och gator utformning, Trafikverkets publikation 2015:086

e Rad for Végars och gator utformning, Trafikverkets publikation 2015:087

o Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om sékerhet i vagtunnlar
m.m. (TSFS 2015:27)

e TRVK Vég - Trafikverkets tekniska krav VVagkonstruktion (TRV
2011:072, TDOK 2011:264)

e Regional cykelplan for Stockholms lan (2014:041)

e Handbok VVagmarken, Publikation 2009:15

Sdker skolvég

Den sidolagda gang- och cykelvagen pa Regulatorvagen kommer fortsatt utgora
en saker skolvég.

Tvéarférbindelse Sodertdrn forvantas kunna genomforas som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. Tvarforbindelse Sodertérn kommer att utgéra en ny barriar
dar befintliga skolvégar i form av gang- och cykelvégar korsar idag. Inom ramen
for arbetet med Tvéarforbindelse Sodertdrn har Trafikverket tagit fram en Social
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konsekvensbeskrivning (2020-03-26, faststéllelsehandling).
Konsekvensbeskrivningen visar att standarden pa det befintliga gang- och
cykelnétet bli battre och mer sammanh&ngande i tvarled mellan Késta-
Flemingsberg centrum-Huddinge centrum. Detta gynnar samtliga samhallsgrupper
men sarskilt barn da statistik visar att det star for merparten av cykelresorna.

Avvigande mellan allmanna och enskilda intressen

Tvéarforbindelse Sodertdrn &r utpekad som riksintresse och angelégen for
Huddinge genom att den mojliggér for forbattrade resmojligheter for bilresenarer,
tung trafik, cyklister och gangtrafikanter pa Sodertorn. Utifran detta bedomer
kommunen att detaljplanen stdimmer 6verens med det kommunala intresset for
omradet samt 6vervager de enskilda och allménna intressena som redovisas
nedan.

De allménna intressena mot Tvarférbindelse Sodertérn handlar dels om att bevara
gron- och rekreationsomraden och kulturvérden i och i anslutning till
Tvérforbindelse Sodertdrn, dels de allménna intressena att bevara landskapshbilder
i anslutning till Glomstadalen och Flemingsbergs vatmarksomrade. Vidare finns
enskilda intressen mot vagen genom 6kade bullervérden anslutning till bostader i
bland annat Solgard. Mot ovanstaende star det allménna intresset att mojliggora
for en ny statlig vdg som &r av riksintresse.

Detaljplaneforslaget stammer Gverens med bade aktuell dversiktsplan (2030) och
ny Oversiktsplan (antagen maj 2023).

Administrativa fragor

Detaljplanen har tagits fram av samhallsbyggnadsavdelningen under ledning av
plansektionen och i samarbete med gatuprojekteringssektionen, mark- och
exploateringssektionen och trafik- och landskapssektionen ledningsagare.
Planarbetet har bedrivits med konsultstod genom Norconsult Sverige AB.

Bjorn Gyllensten

Planarkitekt
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