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1 Bakgrund

1.1 Introduktion

Huddinge kommun arbetar med ett planprogram fér den nya stadsdelen
Loviseberg. Malsattningen &r att den nya stadsdelen ska innehalla ungefar 5 500
bostader med tillhérande offentlig och privat service. Projektet ar tatt forbundet
med utvecklingen av Tvarférbindelse Sédertdrn och Sparvég syd. For
narvarande ar nastan all mark i omrédet obebyggd, se Figur 1.
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Figur 1. Karta 6ver Loviseberg. Streckad linje visar planomr8det. Kélla: Huddinge
kommun.

Loviseberg ar strategiskt placerad mellan de regionala stadskarnorna
Flemingsberg och Kungens kurva-Skarholmen och ar utpekat for exploatering
och utveckling i b&de den regionala utvecklingsplanen och kommunens
éversiktsplan. Huddinge kommun har som mal att utveckla Loviseberg till en ny
stadsdel som knyter samman de omkringliggande bostadsomradena Masmo,
Glémsta, Kasta, Myrstugeberget och Tullinge i Botkyrka kommun.

For Loviseberg finns en hég ambition nar det géller hdllbart resande.
Malsattningen &r att andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik ska uppgd
till minst 70 %, samma som for Flemingsberg, och att alla resor ska vara
fossilfria senast ar 2050.

Sparvag syd planeras att passera genom Loviseberg och forvantas ha tva
stationer inom programomradet, med bebyggelse koncentrerad omkring dessa.
Planprogrammet behdver ge inspel och samordna med Sparvég syd for att
sakerstalla att planeringen av sparlinjer och andra anlaggningar méjliggér den
tankta utvecklingen.

Trafikutredning Loviseberg
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1.2 Lovisebergs framtida trafikforutsattningar

I samband med byggnationen av Sparvdg syd kommer kollektivtrafikens
konkurrenskraft i Loviseberg forbattras. Lovisebergs narmaste tunnelbanestation
&r Masmo. Restiden till stationen kommer vara cirka 3-5 minuter med Sparvég
syd véasterut, se Figur 2. Fran station Masmo &r restiden 29 minuter med
tunnelbanans rdda linje 13 till T-centralen (exklusive bytestid). Skarholmens
centrum (handelsplats) ligger 16-18 minuters resa fran Loviseberg med
sparvidgen. Ndrmaste pendeltdgsstation ar Flemingsberg som ligger 4-6
minuters resa med sparvagen, darifran nar man Stockholm city pd 19 minuter
(exklusive bytestid).

I samband med att Tvarforbindelse Soédertérn invigs och ersatter Glomstavagens
funktion kommer transportkorridoren fa hdgre kapacitet, hastighet och
trafiksakerhet jamfort med idag. Motortrafik till och fr@n Loviseberg kommer i
hog grad nyttja Tvarforbindelse Sédertérn och restiden vasterut till anslutningen
E4/E20 bedoms var ungefar 3 minuter snabbare an idag.
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Figur 2: Loviseberg och m8lpunkter i delar av Stockholms I&n.
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Kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bil &r hég till vissa malpunkter och
1&g till andra. Restidskvoterna till ndgra utvalda malpunkter, se Tabell 1, &r
mellan 0,6 och 2,4. Som regel bér kvoten vara under 1,5 for att kollektivtrafiken
ska anses konkurrenskraftig gentemot bilen. Till Masmo och Flemingsberg &r
kollektivtrafiken konkurrenskraftig med en restidskvot om 1,0 respektive 0,6.

Cykelns konkurrenskraft gentemot bil &r I&g till de utvalda malpunkterna med
undantag for Flemingsberg. Restidskvoten ar mellan 1,0 och 4,2, se Tabell 1.

Tabell 1: Framtida restider och restidkvoter fr8n Loviseberg till ett antal m8ipunkter.

Restidskvot Restidskvot
Malpunkt
kollektivtrafik/bil cykel/bil

Masmo 4 min 4 min 9 min 1,0 2,3
Skadarholmen C 17 min 7 min 22 min 2,4 3,1
Sodertalje C 35min 19 min 1t 20 min 1,8 4,2
Flemingsberg 5 min 8 min 8 min 0,6 1,0
Stockholm C 35min 24 min  1t10 min 1,5 2,9

Loviseberg kommer att gynnas av stora infrastruktursatsningar pa kollektivtrafik
framover, sdsom Sparvédg syd och expressbusslinje N (mellan Norsborg och
Tyreso C). Dessa har som avsikt att minska restiden pa tvérs av Sédertérns
stora malpunkter. I Flemingsberg planeras det &ven for ett nytt resecentrum
som blir en regional bytespunkt i néarheten av Loviseberg med olika
kollektivtrafikforbindelser sdsom pendeltag, fjarrtag, buss och sparvig.

Samtidigt gynnas Loviseberg av den planerade motortrafikleden Tvarférbindelse
Sodertdérn som ytterligare forbattrar restider for biltrafik mellan Varby och
Jordbro. Dock kan Tvéarférbindelsen Sédertérn utgéra en utmaning fér malet om
70 % hallbara resor till och fran Loviseberg.

Trafikutredning Loviseberg
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2 Trafikalstring och trafikfloden

En trafikalstring har gjorts pa kvartersniva fér den planerade bebyggelsen i
Loviseberg, se omradesindelning i Figur 3. Fér varje omrade gjordes en analys
med Trafikverkets Trafikalstringsverktyg. Inom respektive omrade finns olika
typer av markanvandning sdsom, bostéader, skolor, férskolor, handel och
idrottsanldggningar. Alstringen har gjorts med avseende pa tva olika scenarier.
Ett scenario som speglar nuvarande fardmedelsférdelning (Region Stockholm,
2020) och ett framtidsscenario som speglar en fardmedelsfordelning som ar
mdjlig med de planerade férutsattningarna for omradet. Trafikalstringarna
inkluderar bade intern och extern trafik.

Figur 3: Trafikalstringsomr8den inom Loviseberg.

Trafikutredning Loviseberg



COWL
TRAFIKUTREDNING LOVISEBERG 9

Figur 4 visar ungeférlig placering av de tva spdrvagnsstationerna som planeras i
inom ramen for projektet Spdrvag syd samt avstandsindikationer till planerad
bebyggelse.

Glomsta o
“ Vst Busshallplats

Figur 4: Avst8nd fr&n planerade sp8rvagnstationer i Loviseberg i cirklar om 250 och 600
meter. Avstdnd fr8n regional busshéliplats (bland annat fér framtida expressbusslinje N)
om 250 och 1 200 meter.

Trafikutredning Loviseberg
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2.1 Indata

Tabell 2 visar markanvandningen for respektive kvarter inom Loviseberg. De
angivna siffrorna avspeglar ett maxscenario, da det i detta tidiga skede &r
osakert hur stor del av bebyggelsen som slutligen kommer att uppféras.
Informationen har sedan anvants som indata till trafikalstringar fér Lovisebergs
olika kvarter.

Alla kvarter innehaller bostader och kvarter 1, 3B, 4 och 6 innehdller dessutom
verksamhetskategorierna kontor, narbutik, restaurang, samhallsservice och/eller
sjukhus (kategori for eventuell vardcentral). Kvarter 2 innehaller
verksamhetskategorin smaindustri/hantverkare.

En komplett 6versikt av indata som har anvants till upprakning av trafikalstring
med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg presenteras i Bilaga 1 - Indata
Trafikalstring.

Tabell 2: Markanvéndning inom varje kvarter.

. 2 b 8 5 5 .
0 £ R S 9 = ]
= {6 ofg £ - ﬁ o © c
e o= £ Ec I ﬁ £ 8
Kvarter cc n g 0 ) — 2 =
< 0 - n o - © k=] 0
2 g i 5 £ e &
= s SE L = = =
1(750 1(1750
2200 0 7000 2 .
elever) besokare)
n 300 0 17 000 2 0 0 0
n 240 60 0 2 0 0 0
1 (600 1(1750
450 50 2000 1 .
elever) besokare)
- 800 0 3000 1 0 0 0
- 300 0 0 0 0 0 0
1 (600 1(1750
1010 90 3000 4 .
elever) besokare)

Totalt 5300 200 32000 12 3 3 2
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2.2 Scenario nuvarande fardmedelsférdelning

Scenario nuvarande fardmedelsférdelning utgdr fran antalet resor som
trafikalstringsverktyget generar inom varje omrade. Antalet resor i kombination
med Region Stockholms resvaneundersékning och en bilresor-till-
fordonsrorelser-per-dygnsfaktor pa ungefar 0,74 ger antalet fordonsrorelser per
dygn. Kategorin annat inkluderar ett antal fardmedel sdsom moped, MC och
taxi, kategorin inkluderas inte i andelen hallbara resor. Andelen hallbara resor &r
da 47 % for varje omrade. Se Tabell 3.

Tabell 3: Trafikalstring for scenario nuvarande fardmedelsandelar.

LU X
X QX =

= e Q83 [

a £ [ g =

g S o ©35 0 g

— ™ 4 c

Kvarter = = = 2 o0 3
o ] o cE —

= = F Sv %8 T

< © 55 € k-]

< g8 Z

- 18 190 51 % 27 % 5% 15 % 2% 7290 7 %
_ 6130 51 % 27 % 5% 15 % 2% 2300 5%
n 2940 51 % 27 % 5% 15 % 2% 1180 6 %
n 7 440 51 % 27 % 5% 15 % 2% 2 960 6 %
- 5730 51 % 27 % 5% 15 % 2% 2320 6 %
_ 1550 51 % 27 % 5% 15 % 2% 630 7 %
- 12 860 51 % 27 % 5% 15 % 2% 5130 8 %

Totalt 54 840 51% 27% 5% 15% 2 % 21 920 6 %

Trafikutredning Loviseberg
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2.3 Framtidsscenario

I framtidsscenariot undersdks hur stor andel av resorna som goérs med
kollektivtrafik, cykel eller till fots. Trafikalstringsens parametrar har dock inte
malstyrts utifran malsattningen, dessa har utformats med hansyn till planerade
forhallanden och Huddinge kommuns ambitioner inom ramen fér
mobilitetsatgarder.

Andelen hallbara resor varierar i detta scenario mellan 57 % och 75 % beroende
pa delomrade i Loviseberg, se Tabell 4. Totalt bedéms andelen hdllbara resor
(kollektivtrafik, cykel och géng) vara 70 %. Den tunga trafiken beréknas utifran
trafikalstringsverktygets paslag for nyttotrafik. Nyttotrafik for bostidder avser
framfor allt post, sophamtning, taxi och besokstrafik. Fér verksamheter avses i
forsta hand leveranser och distributionstrafik. Verktygets schablonupprackning
for bostaders nyttotrafik ar 15 %, ett paslag som beddéms vara fér stor med
tanke pa Lovisebergs anvandning av mobilitetshus, mobilitetstjanster i
mobilitetshusen samt potential fér samlad avfallshantering. Darfér har paslaget
for nyttotrafik sankts till 8 % foér bostader.

Tabell 4: Trafikalstring for framtidsscenariot.

=g =
" & D E o &
o © 0 v S = ]

o 5 2 P - &
g S o © 5 0 ol
= (™ E c
Kvarter = £ = 2 o ° E
= o i c 8 £ -
5 = = s 9 > )
X o 0 c
L o <
- 18 200 22 % 38 % 5% 31 % 3% 2470 7 %
n 6130 41 % 29 % 8 % 20 % 2 % 2 330 5%
n 2 940 32 % 32 % 4 % 29 % 3% 7 50 6 %
n 7 440 27 % 33 % 7 % 29 % 4 % 1580 6 %
- 5730 25 % 32 % 5% 35 % 3% 1120 6 %
- 1 550 23 % 39 % 4 % 31 % 3% 290 7 %
- 12 860 28 % 32 % 6 % 30 % 4 % 2810 8 %

118 54 850 27% 34% 6% 29% 3 % 11 690 6 %

2.4 Sammanfattning trafikalstring

I scenario nuvarande fardmedelsandelar &r andelen hallbara resor 47 %, for
framtidsscenariot &r andelen 70 %. En skillnad p& 23 procentenheter som
innebar att antalet dagliga fordonsrorelser gar fran ungefar 21 900 till 11 700.

Trafikutredning Loviseberg
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2.5 Trafikfloden

Utifran trafikalstringen i Avsnitt 2.3 Framtidsscenario har Lovisebergs interna
motortrafik férdelats i trafiknatet. Syftet &r att erhalla en éversiktlig bedémning
av trafikfléden per lank, se Figur 5.

Figur 5: Uppskattade trafikfléden i ADT (Arsdygnstrafik) for den interna trafiken i
Loviseberg.

Ett antal antagande har varit styrande i férdelningen av trafiken fran de olika
kvarteren, se Figur 6:

> Den framtida motortrafikleden Tvarférbindelse Sédertérn kommer vara en
effektiv forbindelse till och frén Loviseberg. Tva trafikplatser ansluter
Glémstavagen till férbindelsen, en dster om Loviseberg (trafikplats Kasta)
och en vaster om (trafikplats Masmo). Fran Loviseberg &r avstanden till
trafikplatserna likartade och hur stor andel som faktiskt kommer kéra i
respektive riktning beror pd en rad faktorer sdsom utformningen av
trafikplatser, skyltning, antal kérfélt, vénster/hdgersvangfalt och
regleringen av korsningspunkterna. Som utgadngspunkt forvantas
trafikflodet vara ndgot hégre i riktning mot Masmo och E4/E20 med
anledning av europavagens dignitet i vagnatet.

> Svangandelar frdn Lovisebergs 6stra in- och utfart till Gldémstavagen: 70 %
av trafiken svanger héger/dsterut mot Flemingsberg och Tvarférbindelse
Sddertdrns kommande trafikplats Kasta. Resterande trafik, 30 %, svanger
vanster/vasterut mot Tvarforbindelse Sédertérns nya trafikplats Masmo.

Trafikutredning Loviseberg
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> Svéngandelar fran Lovisebergs véstra in- och utfart till Glémstavagen:
90 % svanger vasterut mot Masmo. Trafiken som ska dsterut har troligtvis
redan svangt osterut i korsningen som beskrivs ovan.

> Svangandelar fran T-korsning med sparvdgen: 40 % fortséatter i sparvégens
riktning, 60 % svanger hoger.

> Trafiken fr&n omrade 3A, 3B och 5 till Lovisebergsvégen svénger till 90 %
norrut och 10 % soéderut.

> Trafiken fr&n omrade 3A férdelas 50 % vésterut pd Haggstavigen och 50 %
Osterut till Lovisebergsvagen.

>  Trafiken fran omrade 2 fordelas 60 % vésterut och 40 % Osterut.

Figur 6: Uppskattade svdngandelar inom Lovisebergs vagnét.

Trafikutredning Loviseberg
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3  Beddmning av gang- och cykelnat

3.1 Gang- och cykelnat - Nuldgesbeskrivning

Till det regionala cykelvagnitet tillhér den friliggande och asfaltsbelagd gang-
och cykelbanan som i dagsldget gar parallellt med Glémstavégen, se Figur 7. I
riktning vésterut finns tunnelbanestation Masmo 2 kilometer fran Loviseberg.
Vidare foljer det regionala cykelnatet E4/E20 6sterut mot centrala Stockholm
med malpunkter som handelsplatsen Kungens kurva och Skarholmens centrum.
Avstandet till Stockholms centralstation &r ungefir 20 km, ungefir en dryg
timmes restid pa cykel.

Osterut pd gdng- och cykelbanan parallellt med Glémstavégen nds Flemingsberg
med handel, hégre utbildning och pendeltdgstation tre kilometer frén
Loviseberg. Det regionala cykelstriket fortsitter sedan utmed Sédra stambanan
i nordlig riktning (mot Huddinge centrum) och sydlig riktning (mot Tumba,
Salem och Sdédertalje).

Langs med Haggstavagen soderut finns en cykelkoppling i blandtrafik mot
Flottsbro (friluftsanlaggning) och 6ver vattnet som utgér kommungransen mot
Botkyrka kommun.

Langs Gustav Adolfsvédgen finns en kombinerad gdng- och cykelbana véster om
vagen. Med den kan mélpunkter i Glémsta och idrottsanldggningarna Kallbrinks
IP och Jerikovallen nas.

I dagslaget finns inget finmaskigt gdngvagnat forutom kopplingen ldngs med
Gustav Adolfsvdagen. Gdende hanvisas i stérst man till det befintliga regionala
cykelstrdket.
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Figur 7. Befintligt g8ng- och cykelvdgnét i Loviseberg nérhet.
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3.2 Gang- och cykelnit - Planprogram Loviseberg

Figur 8 visar det dvergripande gang- och cykeln&tet som planeras i samband
med Lovisebergs utveckling. Det befintliga regionala cykelstraket ska
kompletteras med ett huvudnét och lokalt nét for gdende och cyklister. Dessa
tillsammans ska bidra till ett sammanhangande gang- och cykelnat i Loviseberg.

Teckenforklaring - cykelnat

/ = e Regionalt
£ Y — Huvud
S e T Lokalt
0“5\,’69 Trappor, ej cykelbart
po = Tingsvagen, fornlimning, grusad

oo

Figur 8: Féreslaget g8ng- och cykelvdgnét i Loviseberg.

Samtliga lankar i gdng- och cykelbanenatet planeras utféras enligt kommunens
tekniska handbok och uppfylla de krav som stélls pa exempelvis bredder och
separering. Darfoér har detta inte studerats i denna utredning.

Trafikutredning Loviseberg
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3.2.1 Lutningar

Eftersom planomradet ligger i ett kuperat skogsomrade kommer det finns
platser med stora héjdskillnader. Huddinge kommun planerar for max 5 %
lutning pa samtliga gator och COWI har bistatt med en bedémning avseende
lutningar pa det planerade gang- och cykelnitet, se Figur 9.

Teckenforklaring - cykelnit

e Regionalt
Huvud
e Lokalt
“S\,‘a\g Trappor, ej cykelbart
g0 Tingsvagen, fornlimning, grusad

Figur 9: Lutningsférh8llanden i Loviseberg.

Beddmningen utgar helt fran befintliga forutsattningar och visar att
lutningsférhdllanden i Loviseberg kommer bli utmanande for gdende och
cyklister. For att nd max 5 % lutning kommer markarbeten i form av schakt och
fylining krévas pa flera platser.

Detta géller sarskilt kvarter 5 dér en initial beddmning visar 11 % lutning pa
végstrackan upp till bostadshusen. Aven kvarter 3B och 4 bedéms utifran
befintliga forutsattningar fa lutningar som dverstiger 5 %.

I dvrigt planeras tre trappor som skapar l[ampliga lankar till
kollektivtrafikhdllplatser men dér lutningen 6verstiger 13 %. En konsekvens av
lutningsférhallandena &r att kvarteren far samre tillgénglighet och minskad
attraktivitet for exempelvis cyklister och grupper med begransad rorlighet. Detta
galler sarskilt vid blétt vaglag och vintervédglag. Om bade trapp- och
gatulutningar &r branta paverkar det grupper med begréansad rérlighets
mojligheter att nd kvarteren genom héllbara transportmedel.

Trafikutredning Loviseberg
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4 Mobilitetskoncept for Loviseberg

Visionen for det framtida Loviseberg ar att utveckla en klimatneutral stadsdel
dar smarta I6sningar bade tillgodoser invdnarnas behov och sakerstiller en
effektiv och hallbar markanvandning.

En av l6sningarna som namns i Lovisebergs utvecklingsstrategi ar etablering av
mobilitetshus. I detta kapitel beskrivs méjligt innehall fér mobilitetshus i
Loviseberg samt hur de kan anvéndas av olika typer av invanare.

For att kunna rymma parkeringsfunktionen i ett mobilitetshus pa ett effektivt
och anvéndbart satt behéver mobilitetshusen placeras pa strategisk utvalda
punkter. Dessa placeringar kan till exempel vara i anslutning till infartspunkter
mellan bostads- och verksamhetsomraden eller i stationsnéara ldgen.

Mobilitetshusets placering ar avgérande foér att maximera anlaggningens
effektivitet och for att sakerstdlla att anldaggningen tillgodoser behovet av olika
anvandargrupper vid olika tider pd dygnet. Ett mobilitetshus ska darfér placeras
dar det técker in s3 manga olika funktioner, inom ett acceptabelt gdngavstand,
som méjligt. Vad som kan anses som “rimligt gdngavstand” varierar mellan
anvandargrupper. Norrkdpings kommun och Géteborg stad anvander sig i sina
parkeringsstrategier!? till exempel av foljande riktvarden kring vad som kan
anses som rimligt gdngavstand:

> Butiker: 200-300 meter
> Bostader: 400-500 meter
> Verksamheter: 700-800 meter

Med energieffektivisering i atanke kan mobilitetshusen &ven inkludera innovativa
energildsningar som till exempel solpaneler pd taken for att generera férnybar
energi och minska husens koldioxidavtryck. Elektricitet som genereras kan
anvandas i mobilitetshusen for att ladda till exempel elbilar. Grénskande vaggar
forbattrar estetiken samtidigt som de bidrar till battre Iuftkvalitet och biologisk
mangfald. System fér att samla och dteranvanda regnvatten for bevattning och
andra andamal minskar avloppsbelastningen och bevarar vattenresurser. Som
en foljd av dessa atgdrder minskar byggnadens klimatp&verkan och bidrar
dessutom till stadsdelens lokalklimat.

Sammanfattningsvis erbjuder ett mobilitetskoncept med mobilitetshus en
genomtankt och mangfacetterad |6sning for modern, hallbar urban mobilitet och
boendekomfort.

1 Riktlinjer for parkering i Norrkdpings kommun (2011)
2 Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i G6teborgs Stad (2021)
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4.1 Mobilitetshusens lokalisering

Kommunens mobilitetsstrategi for Loviseberg fokuserar pa att framja ett hallbart
resande genom etablering av vdl genomtankta mobilitetshus i strategiska lagen.
Det dvergripande parkeringsférslaget i denna utredning for Lovisebergs utgar
ifrén att all parkering fér boende och verksamma ska samlas i mobilitetshusen.
Endast korttidsparkering, angéring och parkering for rérelsehindrade ska
forlaggas langs gatorna utanfor mobilitetshusen. Korttidsparkering och angéring
avser parkering till bostader samt centrumverksamheter sdsom narbutik, handel
och restaurang. Dessa korttidsparkering féreslas anordnas i anslutning till
kvarteret antingen pa fastigheten eller pa allmén plats.

Figur 10 visar féreslagen placering av mobilitetshusen enligt planprogrammet.

Figur 10: Ursprungligt forslag till placering av mobilitetshus och markparkering.
Grénmarkerade omr8den visar omr8den med rimliga g8ngavstdnd mellan bostédder och
(centrum)verksamheten, och mobilitetshusen. Icke grénmarkerade omr8den har léngre
avst8nd och mobilitetshusens placering enligt ursprungligt férslag &r inte optimerat utifrn
dessa omrden.

Analysen av forslaget visar att vissa omraden, sdsom omrade 2, 3A och 5,
kommer ha ett langre gdngavstand till ndrmaste mobilitetshus. Detta medfér en
risk att invanarna blir mindre bendgna att anvanda mobilitetshusets tjanster,
vilket minskar syftet och effektiviteten av systemet. Dessutom kan ett
mobilitetserbjudande som inte anses tillrackligt attraktivt leda till en motsatt
effekt dar potentiella képare valjer att inte bosatta sig i Loviseberg. En eventuell
I6sning for att inte behéva anldgga en markparkeringsyta som férsérjer dessa
omraden &r att se 6ver en alternativ placering av mobilitetshusen som
effektiviserar mobilitetshusen mellan kvarteren. Ett férslag pa en sddan lésning
visas i Figur 11 nedan.
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Alternativet innebéar att:

>

Mobilitetshus 1A: omlokalisering ndrmare sparvagnshallplatsen. Detta
optimerar gangavstandet for samtliga inom kvarter 1.

Mobilitetshus 1B: ofdrandrat.

Mobilitetshus 2: ett nytt mobilitetshus som férsorjer detta kvarter.
Alternativt en markparkering av liknande kapacitet som tillgodoser
parkeringsbehovet i stallet. For industriverksamheterna bér parkering
anordnas pa kvartersmark.

Mobilitetshus 3A: ett nytt mobilitetshus som forsérjer kvarter 3A och 3B.
Placeringen gor att &ven omrade 3A hamnar inom ett rimligt gdngavstand
fran ett mobilitetshus.

Mobilitetshus 3B: sammanslagning av 3 tidigare mobilitetshus (3B, 4A och
4B) till en stoérre anldggning som dven técker in omrade 5.
Sammanslagningen i kombinationen med effektivare placering av 6vriga
mobilitetshus innebér att avstanden till mobilitetshus totalt sett blir kortare
i Loviseberg.

Mobilitetshus 6: omlokalisering ndrmare spdrvagnshaliplatsen. Detta
optimerar gadngavstandet for samtliga inom kvarter 6.

Figur 11: Utvecklat férslag till placering av mobilitetshus och markparkering.
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4.2 Mobilitetshusens innehall

Mobilitetshus ska i sin funktion uppfylla en mangd olika behov som i sin tur
bidrar till att anlaggningen blir mer @n enbart en parkeringsanlaggning. Ett
mobilitetshus ska kunna erbjuda tjanster som férenklar anvandarnas vardag och
som skapar méjligheten att klara vardagen utan att inv@narna behéver ha en
eller flera privatagda bilar. Detta betyder att ett mobilitetshus, férutom att
kunna inrymma (det privata) parkeringsbehovet som genereras av boende,
verksamma och bestkare, dven behdver kunna erbjuda andra attraktiva tjanster
som uppfyller olika behov, exempelvis bil- och cykelpooler. Méjliga funktioner
for ett mobilitetshus, som diskuteras i detta kapitel, ar:

> Parkeringsfunktioner fér bade bil och cykel.

> Vardaglig service och tjanster.

4.2.1 Parkeringsfunktioner

En central funktion for ett mobilitetshus ar att erbjuda parkeringsplatser for
bade bilar och cyklar. Dessa parkeringsplatser bér inte vara fasta eller
reserverade platser utan fullt samnyttjande av parkeringen boér tillampas.
Genom samnyttjande mellan funktioner finns méjligheter att minska det totala
antalet bilparkeringsplatser eftersom samma parkeringsplats kan nyttjas for
flera andamal under dygnet. Detta medfér att en samordning av parkering, i en
eller flera gemensamma anléggningar, kan frigéra utrymme pa gatan foér andra
funktioner sdsom grénomraden, gdngvégar, eller andra faciliteter som férbattrar
stadsmiljon och livskvaliteten fér invanarna.

Férutom uppstallning av bil ska mobilitetshusen @ven erbjuda plats for
stoldsaker och vaderskyddad cykelparkering. Parkering av privatagda cyklar for
exempelvis boende ska med fordel férldggas i sjalva bostadshusen, men
parkering av cykel for tillresta, sdsom verksamma och bestkare, kan med férdel
placeras i ett mobilitetshus.

Utéver uppstallning av privata fordon bor mobilitetshusen dven innehdlla
attraktiva parkeringsalternativ for bilpoolsbilar och cykelpooler. Tillgdngen till
bilpoolsbilar uppmuntrar ett delat bildggande vilket ytterligare minskar behovet
av parkeringsplatser i omradet och eget bildggandet i stort. Platser fér cykelpool
samt tillgéngliga och valunderhdlina 18d-/lastcyklar bér anordnas for att stodja
hallbara transporter av storre varor eller barn. Fér boende i Loviseberg blir
utbud av hyrcyklar i mobilitetshusen ett komplement till den privatégda cykeln
som forvaras i fastigheten. Dessa utrymmen for cykel bor placeras i markplan
med entré fran huvudgatan for att underlatta access till och 6ka synligheten av
dessa tjanster.

4.2.2 Vardaglig service och tjanster

For att 6ka bekvamligheten och funktionaliteten, samt fér att kunna dela
resurser mellan olika fastigheter, bér mobilitetshusen erbjuda olika
mobilitetstjanster sdsom en fullt utrustad verkstad for cykelreparationer och
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underhall. Att centralisera en cykelverkstad i mobilitetshusen kommer géra det
enkelt for saval fastighetségare att optimera sina fastigheter fér bostdder som
fér boende att halla sina cyklar i gott skick.

For att tillgodose invadnarnas och besékarnas dagliga behov bor det i
mobilitetshusens markplan reserveras utrymme for centraliserade leveransboxar
och upphamtningsmadjligheter. Detta underlattar for e-handelstransporter och
minskar behovet av leveranser i bostadsomradena. Nir dessa uthdmtningsstélle
lokaliseras i narhet av bostadsomradena finns hég sannolikhet att dessa typer
av resor klaras utan bil. Om dessa dessutom placeras néra
kollektivtrafikhallplatser kan hdmtning ske pa vagen mellan kollektivtrafiken och
hemmet.

Sakrade kylboxar for matleveranser gor att boende kan fa sina livsmedel
levererade och forvarade pa ett sikert satt. Dessutom kan mobilitetshusen
kompletteras med specialdesignade utrymmen for sortering och insamling av
avfall som komplement till enklare avfalls- och miljorum som aterfinns i sjélva
bostadsfastigheten. Dedikerade utrymme for avfallsinsamling och atervinning
mojliggor i forsta hand att avfallshantering sker pa ett korrekt satt och i andra
hand att detta minskar behovet av att resa generellt. Dessutom framjar detta
dtervinning och en cirkuladr ekonomi.

Vid mobilitetshusens mest attraktiva fasader kan flexibla uthyrningsmajligheter
erbjudas for att framja ett levande och dynamiskt stadsomrade. Det borde
finnas utrymmen fér kommersiella verksamheter som butiker, caféer och
serviceforetag, samt eventuell flexibla kontorsplatser och métesrum for att
stddja professionella behov och samarbeten mellan boende.

Mobilitetshusen bér dessutom kompletteras med rese- och
transportinformationsskyltar som informerar individer om kollektivtrafikens
avgangar.

4.3 Ett mobilitetshus, fér vem?

Grundprincipen for mobilitetshusen ar att dessa anlaggningar ar 6éppna fér alla
som bor, arbetar och besdker omradet. I vilken grad mobilitetshusens funktioner
anvéands beror dock pa individens och hushallens férvantade resménster och
behov. Figur 12 illustrerar exempel pa hypotetiska profiler av individer som kan
bosatta sig, arbeta eller besdka Loviseberg i framtiden. Resmdnstret och behov
hos dessa individer ar heterogena vilken innebar att dessa personer anvander
mobilitetshusen pa olika satt. Dessa profiler, som inte &r heltackande, har legat
till grund for behovsanalysen kring vad ett mobilitetshus bér innehdlla for att
vara attraktivt for olika tankbara malgrupper.

Trafikutredning Loviseberg



COWL
TRAFIKUTREDNING LOVISEBERG 23

PES S
Ensamstaende féraldern Barnfamiljen

Figur 12: exempel p8 méjliga profiler som kommer att bo, jobba eller beséka Loviseberg.

Studenten

Litet behov av egen bil. Anvander framst cykel och kollektivtrafik. Kan dock ha
behov av lastcykel eller poolbil vid enstaka tillfalle fér exempelvis storre inkop
eller langre resa utanfor regionen.

24-3ringen, forsta bostaden

Stor variation av behovet av bil i denna malgrupp beroende pa resvédg mellan
bostad och arbetsplats. God kollektivtrafik kan minska behovet for denna
malgrupp att &ga egen bil. Kan troligen tanka sig att anvdnda poolbil fér ldngre
resor eller stérre inkdp.

Unga paret, 6vre tjugoarsaldern

I ett hushdll med tva personer kan behovet av egen bil vara hégre, men det kan
dven uppsta situationer nar tva bilar behdvs. God kollektivtrafik kan minska
behovet fér denna malgrupp att &ga egen bil, men med tvd inkomster ar
sannolikheten hégre for denna grupp att aga egen bil. Bilpoolsbil kan vara bra
komplement om det vid vissa tillfdllen behdvs tva bilar i hushallet eller om egen
bil saknas.

Ensamstdende forildern

P& grund av mindre ekonomiska resurser har denna grupp i mindre utstrackning
egen bil. Behovet av god kollektivtrafik &r stort, men behovet av bil finns ocksa

vid exempelvis stdrre inkdp eller for barnens fritidsaktiviteter. Fritidsaktiviteter

inom naromradet nds troligtvis med cykel.

Barnfamiljen

Denna grupp har ett stérre behov av egen bil for att fa livspusslet att ga ihop.
Men &ven hér kan en god kollektivtrafik minska behovet fér denna malgrupp att
aga egen bil. Bilpoolsbil kan vara bra komplement om det vid vissa tillfallen
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behévs tva bilar i hushallet eller om egen bil saknas. Den medvetne barnfamiljen
anvander garna egen eller hyrd lastcykel/cykelkarra for inkop eller for att
skjutsa barn till fritidsaktiviteter.

Aldre paret (65+)

Det aldre paret har ett invant beteende som kretsar kring att &ga egen bil, och
kommer att behalla den om det &r ekonomiskt méjligt. Dock uppstar séllan
behovet av mer &n en bil, dd ingen arbetspendling gérs. Intresset fér évriga
mobilitetstjanster betraktas som I3gt.

4.4 Finansiering

Mobilitetshusen bor forslagsvis finansieras och drivas genom parkeringskop eller
en gemensamhetsanldaggning. Mobilitettjanster bér subventioneras med hjalp av
intdkter fran parkeringsavgifter, reklam och uthyrning av lokaler samt en
mobilitetsfond eller myndighetsstdd. Loviseberg kan med fordel etableras som
ett pilotprojekt for att ytterliga fa medel fér finansiering av en hallbar
stadsutveckling.

Ytterligare férdjupning kring mobilitetshus terfinns i Bilaga 3 - Férdjupning
Mobilitetshus.
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5 Parkering

I detta kapitel redovisas zonindelning och parkeringstalet enligt kommunens
parkeringsprogram. Parkeringstalet fér cykel och bil bedéms utifran Lovisebergs
unika férutsattningar och, dar lampligt, ges férslag pa justerade parkeringstal
anpassade till dessa forutsattningar.

5.1 Zonindelning

Huddinge kommun har ett parkeringsprogram som delar upp kommunen i tre
olika zoner beroende pd omradenas avstand gentemot sparbunden
kollektivtrafik. Figur 13 visar dessa zoner tillampad pa planomradet for
Loviseberg3.

Figur 13: Kommunens zonindelning tillimpad p8 Lovisebergs planomr8de. Zon A
motsvarar <600 meter f8gelvég fr8n sp8rbunden kollektivtrafik. Zon B motsvarar > 600
meter och <1 200 meter och >1 200 meter fr8n sp8rbunden kollektivtrafik blir zon C.

Lokala forutsattningar sdsom gatustrukturens uppbyggnad, kvartersform,
bebyggelsestrukturen, lutningsférhallande och barridrer kan leda till att det
verkliga gdngavstandet dverstiger 600 meters fagelvag. Figur 14 visar en
anpassad zonindelning for Loviseberg som tar hansyn till planomradets faktiska
gangavstand. Med de lokala férutsattningarna i beaktning (se Avsnitt 3.2) kan

3 Zon C férekommer inte inom planprogrammet fér Loviseberg férutom en
begransad yta i planomradets dstra dnde. I denna trafikutredning tas zon C dock
inte i beaktning.

Trafikutredning Loviseberg



COWL
TRAFIKUTREDNING LOVISEBERG 26

det argumenteras fér att omrade 3A och omrade 5 har nagot sdmre
forutsattningar och da bér dessa omrade hanteras som zon B.

Figur 14: Zonindelning anpassad efter lokala férutséttningar s8som barridrer och topografi.

5.2 Cykelparkering

I detta avsnitt gérs en bedémning av hur val kommunens grundtal for cykel
passar inom Lovisebergs forutsattningar. Ett forslag tas fram p& eventuella
justeringar. Utifran det justerade antalet réknas parkeringsefterfrdgan fram.

5.2.1 Cykelparkeringstal

Boendeparkering

Tabell 5 redovisar kommunens grundtal fér cykelparkering fér boende och
besokare. Cykelparkeringsnormen i Tabell 5 &r ett genomsnitt fér hela omradet
och tar inte hansyn till lagenhetssammansattningen. Eftersom
lagenhetsférdelningen for Loviseberg i detta skede ar okand finns risk att den
genomsnittliga normen inte dverensstammer med det verkliga behovet.

Utover platser for boende tillkommer enligt normen 0,5 besdksplatser per
ldgenhet for besdkare. Detta kan anses som hdgt som jamférelse tillampar
Upplands Vasby ett besdkstal pd 0,07 beséksplatser per ldgenhet fér bostadshus
med god tillganglighet till kollektivtrafik* och Lidingé stad ett besokstal pd 0,3

4 parkeringstal fran Upplands Vasbys Trafikplan, april 2013
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cykelparkeringsplatser per lagenhet>. Med bakgrund av detta har behovet for
Loviseberg bedémts ligga ndgonstans mellan 0,05 och 0,2
bestksparkeringsplatser per lagenhet. Detta behéver dock utredas vidare i ett
senare skede.

Vad gaéller anpassade cykelparkeringsplatser for utrymmeskravande cyklar i
bostadshus ar bedémningen att minst 10 % av det totala utbudet i bostadshus
bor vara anpassade till dessa privatagda cyklar.

Tabell 5: Grundtal cykelparkering fér boende och besbkare i Huddinge kommun.

Grundtal / Lagenhet

Boende Besok L&dcykel
Lagenheter Zon A 2 0,5 0,05
Zon B 2 0,5 0,05
Smadhus Zon A Férvaras pd egen tomt
Zon B Foérvaras pa egen tomt

1 8dcykelparkeringar behdver anlaggas om boende nyttjar privata I&dcyklar. Alternativt kan dessa
forlaggas till en gemensam |&dcykelpool. I s& fall ska minst tva 18dcykelplatser per 50 ldgenheter
anldggas.

Verksamhetsparkering

Tabell 6 redovisar grundtal for cykelparkering for verksamheter och besokare.
Eftersom besoksparkering ingar som en del av grundtalet for verksamheter &r
det svart att bedéma grundtalet for verksamheter. Hur cykelparkeringen fér
verksamheter fordelas mellan verksamma och besdkare bor studeras vidare i ett
senare skede.

Tabell 6: Grundtal cykelparkering fér verksamma och besékare i Huddinge kommun.

Grundtal / 1000 BTA

Verksamhet Besok

Kontor Zon A 13 inkl.
Zon B 10 inkl.

Néarbutik?® Zon A 13 inkl.
Zon B 11 inkl.

Handel Zon A 15 inkl.
Zon B 13 inkl.

Restaurang Zon A 24 inkl.
Zon B 23 inkl.

Forskola? Zon A 0,4/larare + 0,4/barn inkl.
Zon B 0,4/larare + 0,4/barn inkl.

Skola Zon A 0,4/larare + 0,5/elev inkl.
Zon B 0,4/larare + 0,5/elev inkl.

Idrottshall Zon A 40/idrottshall inkl.
Zon B 40/idrottshall inkl.

Industri Zon A - inkl.
Zon B 8 inkl.

1 Narbutik och forskola: 2 18dcykelplatser anldggs utéver behovet av konventionella
cykelparkeringsplatser.

5 Parkeringsplan for Lidingd stad, 2022

Trafikutredning Loviseberg



COWL
TRAFIKUTREDNING LOVISEBERG 28

5.2.2 Cykelparkeringsefterfragan

Vid respektive kvarter

Tabell 7 visar cykelparkeringsefterfragan for varje kvarter och typ av
cykelparkering enligt normen som har redovisats i Tabell 5 och Tabell 6, dock
med justerad besdksnorm for boende till 0,2 cykelparkeringsplatser/lagenhet.

Totalt uppskattas behovet av cykelparkeringsplatser fér boende uppga till
10 600 cykelparkeringsplatser.

For centrumverksamheterna inom kvarter 1 &r cykelparkeringsefterfragan
ungefar 110 platser®.

Behovet for spelplaner och idrottshallar belagna i kvarter 1, 2, 3B och 6 har
uppskattats genom jamférelseobjekt’. Cykelparkeringsefterfragan vid idrottshall
bedéms uppga till ungefir 40 stycken, 10 platser vid 7-mannaplan samt 20
platser vid 11-mannaplan.

Tabell 7: Cykelparkeringsefterfr8gan inom Loviseberg.

Cykelparkeringsefterfragan

Kvarter Zontillhérighet @ Boende Besok = Ladcykel® = Verksamheter? Totalt

1 Zon A 4400 915 110+4 129 5558
2 Zon B 600 180 15+6 88 889
3A Zon B 480 148 12+4 16 660
3B Zon A 900 480 23+2 50 1455
4 Zon A 1600 210 40+2 55 1907
5 Zon B 600 60 15 0 675
6 Zon A 2020 742 51+8 89 2910
Totalt = 10600 2735 291 427 14 053

! Efterfragan boende + efterfragan forskolor/narbutik
2 Bestksparkering till verksamheter ingar

Vid sparvagnshallplatser

Utéver efterfrdgan av cykelparkering vid respektive kvarter finns ett
cykelparkeringsbehov vid Sparvag syds tva stationer i Loviseberg. Beddmningen
av behovet utgar fran vilka omrdden som &r lampliga fér kombinationsresor
cykel+sparvagn.

Den planerade bebyggelsen i Loviseberg kommer till stérsta del att ligga inom
attraktiva lagen for gdngtrafik vilket gor att kombinationsresor cykel+sparvagn
ar osannolika. Undantag &r delar av omrade 2 och 3A dar avstanden till

6 Antalet cykelplatser: 17 kontor, 26 narbutik, 30 restaurang, 38 handel
7 Flemmingsbergshallen, Farsta sim- och idrottshall m.fl.
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kollektivtrafik &r ldngre &n 5-10 minuters gangvég och det ddrmed finns
potential for kombinationsresor.

Utéver kvarter 2 och 3A finns det omraden ldmpliga fér kombinationsresor i de
narliggande bostadsomradena Késta och Glémsta, se Figur 15. Utifran
information om avstand till Lovisebergs spdrvagnsldgen, avstand till dvriga
narliggande kollektivtrafikpunkter samt topografi, bedéms hur stor andel inom
varje omrade som har potential att anvdnda ndgon av Loviseberg stationer, se
Tabell 8. Dérefter har information anvénts fran tidigare utredningar® avseende
forhallandet mellan boende och beldggningsgrad i stationsldage
(kombinationsreseandel). Informationen resulterar i en bedémning av
cykelparkeringsbehovet som presenteras i Tabell 8.

3243

Glomsta vastra

s
7S

Glomsta Ostra 1492 S

R 2
Flemmingsberg (
905

2037 1332

1118

Tullinge { 2
Figur 15: Karta som visar radier med 5-10 minuter gdngavst8nd frdn sp8rstationer samt
inv8narantal inom respektive statistikomrdde. Gul markering identifierar bebyggelse med
ladmpligt avst8nd fér kombinationsresor cykel+sp8rvagn.

Bedémningarna i Tabell 8 gérs utifrdn Figur 15 och tar hdnsyn till forutsattningar
for kombinationsresor sdsom kollektivtrafikknutpunkterna i Flemingsberg och
Tullinge samt att resenédrer som ska resa med pendeltdg i stor utstrackning
kommer cykla direkt till Flemingsberg eller Tullinge och déarmed inte anvanda
Sparvag syd daremellan.

8 Sundbom, Huddinge Kommun (2023) Framtida cykelparkeringsbehov i
Huddinge C
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Tabell 8: Bedémningar av férutséttningar fér kombinationsresor till sp8rvagnsh8liplatser.

Tingsberget,

Tullinge .
. Tullinge -
Glomsta Kvarter  Kvarter Parkhem Kasta

Kvarter/DESO-omrade Villastad
0126C1310 2 3A 0127C1250, 0126C1180

0127C1240
0127C1230,

0127C1260

Antal boende totalt inom
omrade 3243 660 660 4060 1332 1492

Andelen boenden inom
omradet med

O 60 % 100 % 67 % 90 % 90 % 50 %
kombinationsreseavstind

Andel av dessa boenden
som bedoms anvidnda
Lovisebergs 40 % 50 % 80 % 30 % 40 % 30 %

sparvagnsstationer

Kombinationsr 2,75 % 2,75% | 2,75% 2,75 % 2,75 % 2,75 %

Parkeringsbehov vid max

90 % beldggning 24 10 11 37 15 7
Uppskattat . - . .
parkeringsbehov Glomsta Ostra: 45 Glomsta Vastra: 59

5.2.3 Lokalisering cykelparkering

Cykelparkering fér boende och verksamma placeras pa kvartersmark, inomhus
eller néra bostads- och verksamhetsentréer samt vid 6vriga malpunkter for
bestkare, sdsom handel och férskolor. Utrymme for I3dcyklar behover
sakerstallas pd kvartersmark, inomhus samt i mobilitetshusen. Hur utbudet av
cykelparkeringsplatser fordelas mellan inom- och utomhus parkering samt
I&ngtids och korttidsparkering bér utredas vidare.
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5.3 Bilparkering

Loviseberg ska utvecklas som en klimatneutral stadsdel och bilparkering ska
anvandas som ett strategiskt styrmedel for att styra utvecklingen i den dnskade
riktningen. I detta avsnitt gors en beddmning av hur val kommunens grundtal
for bil passar inom Lovisebergs forutsattningar och vision kopplade till att framja
ett hallbart resande. Ett férslag tas fram pa eventuella justeringar. Utifran det
justerade antalet raknas parkeringsefterfragan fram.

5.3.1 Bilparkeringstal

Boendeparkering

Tabell 9 redovisar kommunens grundtal for bilparkering fér boende och
bestkare. Grundtalet for bostader har baserats pd boendetétheten och
bilinnehav for boende. Bilparkeringsnormen i Tabell 9 ar ett genomsnitt for hela
omradet och tar inte hansyn till ligenhetssammansattningen. Trots detta faktum
beddms grundtalet fér boende i lagenheter inom Huddinge vara rimliga.
Grundtalet motsvarar cirka en bilplats fér varannan lagenhet.

Huddinge kommun arbetar just nu med att se éver de nuvarande grundtalen for
smahus med gemensam parkering utan fasta platser vilket gor att grundtalen
kan komma att &ndras. Bedémningen &r att grundtalen i Tabell 9 &r ndgot 13ga.

Tabell 9: Grundtal bilparkering fér boende och besbkare i Huddinge kommun.

Grundtal / ligenhet eller smdhus

Boende Besokare Total
Student- Zon A 0,05 0,02 0,07
lagenheter Zon B 0,05 0,05 0,10
Zon A 0,45 0,05 0,50
Lagenheter
Zon B 0,55 0,10 0,65
Zon A 0,80 inkl. 0,80
Smdhus
Zon B 0,90 inkl. 0,90

Verksamhetsparkering

Tabell 10 redovisar kommunens grundtal for bilparkering fér verksamma och
besékare. Parkeringstal for verksamheter har baserats pa arbetstathet och
fardmedelsandel bil for verksamma och besdkare. Eftersom besdksparkering
ingdr som en del av grundtalet fér verksamheter &r det svart att bedéma
grundtalet fér verksamheter. Hur parkeringen for verksamheter fordelas mellan
verksamma och besdkare bodr studeras vidare i ett senare skede.
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Tabell 10: Grundtal bilparkering fér verksamma och bes6kare i Huddinge kommun

Grundtal / 1000 BTA

Verksamheter Besdkare
Kontor Zon A 10 inkl.
Zon B 12 inkl.
Narbutik Zon A 13 inkl.
Zon B 15 inkl.
Handel Zon A 15 inkl.
Zon B 15 inkl.
Restaurang Zon A 15 inkl.
Zon B 15 inkl.
Forskola Zon A 7 inkl.
Zon B 8 inkl.
Skola? Zon A 30 % (2,5%)
Zon B 30 % (2,5%)
Idrottshall> Zon A - -
Zon B = =
Spelplan? Zon A - -
Zon B = =
Industri Zon A - -
Zon B 20 inkl.

1 Motsvarar andel av anstallda / besdkare som antas resa med bil

2 Sarskild utredning

Flexibla parkeringstal

Bostader

Inom Loviseberg ger kommunen fastighetsdgaren och byggherren majlighet att
anvéanda flexibla parkeringstal. Det innebar att kommunen tilldter farre
bilparkeringsplatser vid bostéader och verksamheter éan grundtalet, om
byggherren vidtar mobilitetsdtgarder som kompensation.

Tabell 11 visar forslag pa justerade parkeringstal fér bostader utifrén
kommunens géllande grundtal fér zon A och B. Reducering har tillampats utifrdn
Lovisebergs lagesspecifika forutsattningar och narhet till det nya resecentrum
som planeras i Flemingsberg (steg 2) samt omradets forvantade lagre bilinnehav
kopplat till kompletterande mobilitetsdtgarder (steg 3).

Den totala reduceringen av grundtalet utefter lagesanpassningen (steg 2)
uppskattas uppga till cirka 10 % for lagenheter inom bade zon A och B. Med
hjalp av inférande av mobilitetsdtgérder i bostadshusen samt delade
mobilitetstjanster i mobilitetshusen bedéms det lagesanpassade talet kunna
reduceras med ytterligare 20 - 25 % efter att mobilitetsdtgarder (steg 3) har
inforts. Den totala reduceringen for boende uppskattas kunna uppga till

30 - 35 %.
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Parkeringstalen fér smahus kan i dagsldget anses som nagot lagt eftersom detta
forutsatter att det ska anordnas mindre &n en bilplats per smahus. Eftersom
grundtalet medfér en risk att antalet parkeringsplatser fér smahus
underdimensioneras har darfér bedomningen gjorts att en min-norm bor
tillampas for smahus som utgar fran en bilplats per smahus oavsett om det
ligger inom zon A eller B. Denna min-norm motsvarar en tio- till tjugoprocentig
okning utefter lagesanpassningen.

Besoksparkering for bostader (studentldgenheter inte medraknad) bedéms som
likvardiga och bedéms kunna likstallas till 0,05 besdksparkeringsplatser per
bostad, vilken for lagenheter innebar en femtioprocentig reducering jamfort med
grundtalet for besdkare. Vad géller besokstalet for smahus &r bedémningen att
dessa besdkare har samma férutsattningar sdsom besokare till Iagenheter vilket
innebér att besokstalet féor smahus i Loviseberg bor kunna likstéllas med
besotkstalet for ldagenheter.

Tabell 11: Férslag parkeringstal bostdder (antal parkeringsplatser per ldgenhet och
bostad). Fetmarkering: parkeringstal som inneh8ller férslag p8 justering.

Steg 1 Grundtal Steg 2 - Lage Steg 3 - MM
Boende Besok Boende Besok Boende Besok
Zon A 0,05 0,02 0,05 0,02 0,03 0,02
Student
Zon B 0,05 0,05 0,05 0,05 0,03 0,05
. Zon A 0,45 0,05 0,40 0,05 0,30 0,05
Lagenheter
Zon B 0,55 0,10 0,50 0,05 0,40 0,05
Zon A 0,80 Inkl. 1 0,05 1 0,05
Smahus!
Zon B 0,90 Inkl. 1 0,05 1 0,05

1T skrivande stund pagar ett arbete inom Huddinge kommun som ser éver grundtalen fér smahus.
I dagslaget finns inte tillréckligt med kunskap for att géra antaganden om Iamplig reduktion. I steg
2 och 3 har déarfor ett min-norm tillampats som utgdr fr&n minst en plats per smahus och ett
besokstall som stélls likvardigt till besdkstalet fér Idgenheter.

Verksamheter

Tabell 12 visar forslag pa justerade parkeringstal for verksamheter utifrén
kommunens géllande grundtal fér zon A och B. Reducering har tillampats utifrdn
Lovisebergs lagesspecifika forutsattningar och narhet till det nya resecentrum
som planeras i Flemingsberg (steg 2) samt omradets férvantade lagre bilinnehav
kopplat till kompletterande mobilitetsdtgarder (steg 3). Kommunens grundtal for
verksamheter redovisar besdksparkering som en del av det totala
parkeringstalet. For att kunna sarskilja mellan parkeringsplatser fér verksamma
och besdkare till verksamheter har i steg 2 och steg 3 i Tabell 13 parkeringstalet
delats upp pa en andel fér verksamma och en andel fér besokare.
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Tabell 12: Parkeringstal verksamheter (antal parkeringsplatser per 1 000 BTA).
Fetmarkering: parkeringstal som inneh8ller férslag p§ justering.

Steg 1 Grundtal Steg 2 - Lage Steg 3 - MM
Verks. Besok Verks. Besok Verks. Besok
Zon A 10 inkl. 9 1 7 1
Kontor
Zon B 12 inkl. 10 2 8 2
Zon A 13 inkl. 3 10 3 10
Narbutik
Zon B 15 inkl. 3 12 3 12
Zon A 15 inkl. 3 12 3 12
Handel
Zon B 15 inkl. 3 12 3 12
Zon A 15 inkl. 3 12 3 12
Restaurang
Zon B 15 inkl. 3 12 3 12
Zon A 7 inkl. 2 5 2 5
Forskola
Zon B 8 inkl. 2 6 2 6
Zon A 30 % (2,5%) 30% 2,5% 30% 2,5%
Skola?
Zon B 30 % (2,5%) 30% 2,5% 30% 2,5%
Zon A - - - 30 - 20
Idrottshall?
Zon B - - - 30 - 20
Zon A - - - 40 - 30
Spelplan3
Zon B - - - 60 - 50
Zon A - - 18 2 18
Industri
Zon B 20 inkl. 18 2 18

t Skola: parkeringstal uttryckt i fardmedelsandel bil per larare och elev

2 Idrottshall: sérskild utredning - Parkeringstal for idrottshallar har baserats p8 att dessa
anlaggningar anvénds av skolorna mestadels under dagen. For 6vriga drygt 6 timmar (kl. 16 -
kl. 22) har antagits att hallen besdks av drygt 25 - 30 personer per timme. Vid spelbyte antas
maximalt 60 personer vara inne i anldggningen samtidigt. Fairdmedelsandelen bil for fritidsresor
uppskattas enligt resvaneundersékningarna till 30 - 50 % beroende pd 8lder. Detta motsvarar
en efterfrdga pa maximalt 30 bilplatser per idrottsanldaggning utifr&n Loviseberg lokala
forutsattningar. Med inférandet av mobilitetstgérder antas detta antal kunna reduceras till cirka
20 bilplatser per idrottsanlaggning.

3 Spelplan: sarskild utredning - Parkeringstal for spelplaner har baserats p8 cirka 60 personer
per spelplan. Vid spelbyte mellan tva lag antas cirka 120 personer vara runt om spelplanen
samtidigt. Med 30 - 50 % som 8ker bil motsvarar detta cirka 40 - 60 bilplatser per spelplan. For
spelplaner har parkeringstalet satts till 40 bilplatser for zon A och 60 bilplatser for spelplaner
inom zon B. Med inférandet av mobilitetsdtgarder antas detta antal kunna reduceras till 30
bilplatser inom zon A och 50 bilplatser inom zon B.

Tabell 13: Féreslagen férdelning mellan verksamma och besékare.

Fordelning

Verksamma BesOkare
Kontor 90 % 10 %
Narbutik 20 % 80 %
Handel 20 % 80 %
Restaurang 20 % 80 %
Forskola 20 % 80 %
Industri 90 % 10 %
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5.3.2 Bilparkeringsefterfragan

Bostader

Tabell 14 nedan visar parkeringsefterfragan fér boende och deras
bestksparkering efter tillampning av foreslagna parkeringstalet efter steg 3.
Baserat pa Lovisebergs ldge samt tillimpning av mobilitetsdtgarder finns
potential att reducera boendeparkering med knappt 800 platser fran cirka 2 640
platser till 2 151. Detta motsvarar en reducering av antalet
boendeparkeringsplatser pa cirka 30 %. Reducering for besdksplatserna uppgar
till cirka 10 %.

Tabell 14: Parkeringsefterfrégan boende och besékare till boende efter steg 3,
samutnyttjande inte medrdknad. (Inom parentes dr antalet reducerade platser jamfort
med grundtalet).

Boende Besdkare TOT
Kvarter 1 660 (-330) 110 (0) 770 (-330)
Kvarter 2 120 (-45) 15 (-15) 135 (-60)
Kvarter 3A 156 (-30) 15 (-9) 171 (-39)
Kvarter 3B 185 (-58) 26 (3) 211 (-55)
Kvarter 4 240 (-120) 40 (0) 280 (-120)
Kvarter 5 120 (-45) 15 (-15) 135 (-60)
Kvarter 6 393 (-134) 56 (5) 449 (-129)
TOT 1874 (-762) 277 (-31) 2151 (-793)

Verksamheter

Tabell 15 nedan visar den potentiella reduceringen som kan genomféras for
verksamheter och deras besoksparkering efter tillampning av féreslagna
parkeringstalet efter steg 3. Reduceringen paverkas i detta fall endast
kontorsverksamheterna samt besdkare till idrottsanldaggningar och spelplaner.
Paverkan pa centrumverksamheter sdsom handel, restaurang och nérbutik
bedéms vara 18g p& grund av att dessa verksamheter &r besdksintensiva
verksamheter och bestkare kommer inte nédvéandigtvis fa férdel av
mobilitetsdtgdrder som implementeras inom Loviseberg.

Baserat pa Lovisebergs ldge samt tillampning av mobilitetsdtgarder finns
potentiell att reducera verksamhetsparkering med cirka 290 platser fr&n 567
platser till 274 platser (detta &r exklusive samutnyttjande). Fér besokare gar
istallet antalet parkeringsplatser upp fran 209 till 412 platser®. Detta motsvara
en reducering pa antalet parkeringsplatser med drygt 50 % fér verksamma och

° Att bes6ksparkering har 6kat ar en konsekvens av att parkeringstalet for
verksamheter har uppdelats fran ett fast parkeringstal inklusive besékare till ett
parkeringstal som redovisar parkeringstals for verksamma och besdkare
separat.
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en 6kning med 100 % vad galler besdksparkering. Totalt minskar dock behovet
av parkering kopplat till verksamheter med 90 platser, motsvarande drygt 11 %.

Tabell 15: Parkeringsefterfr8gan verksamheter och besékare till verksamheter efter steg 3,
samnyttjande inte medréknad. Inom parentes &r antal reducerade platser jamfért med
grundtalet.

Verksamheter Besodkare TOT
Kvarter 1 40 (-81) 148 (59) 188 (-22)
Kvarter 2 167 (-33) 63 (33) 230 (0)
Kvarter 3A 5 (-69) 15 (15) 20 (-54)
Kvarter 3B 19 (-24) 61 (16) 80 (-8)
Kvarter 4 14 (-34) 36 (36) 50 (2)
Kvarter 5 0 (0) 0 (0) 0 (0)
Kvarter 6 29 (-52) 89 (44) 118 (-8)
TOT 274 (-293) 412 (203) 686 (-90)

5.3.3 Samnyttjande

Genom utnyttjandet av gemensamma parkeringsytor i form av mobilitetshus
som nyttjas av bade bostader och verksamheter utan reserverad egen parkering
finns maojlighet att ytterligare minska det totala antalet bilparkeringsplatser som
behdver anldggas for att ticka den totala efterfragan. I Bilaga 4 -
Samnyttjandetabell 3terfinns samnyttjandetabellen som har tillampats for att
kunna berakna samnyttjandepotentialen.

Tabell 16 visar potentialen for en ytterligare minskning av antalet
parkeringsplatser nar mobilitetshus samnyttjas mellan boende, verksamma och
besékare. Denna sammanstéllning har utgatt ifr@n att industriverksamheter i
omrade 2 samt hamta/lamna platser till férskolor forldggs i anslutning till dessa
verksamheter.
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Tabell 16: Lokalisering bilparkering efter samnyttjande. Inom parentes anges antalet
platser som kan reduceras vid tilldmpning av samnyttjande jamfért med alternativet utan
samnyttjande.

Mobilitetshus Fastighet/Gata

Kvarter 1 816 (-130) 12 (0) 828 (-130) 1A och 1B
Kvarter 21 149 (-39) 162 + 15 326 (-39) -
Kvarter 3A2 158 (-18) 15 (0) 173 (-18) 3B
Kvarter 3B 238 (-47) 6 (0) 244 (-47) 3B

Kvarter 4 288 (-36) 6 (0) 294 (-36) 4A och 4B
Kvarter 53 122 (-13) 0 (0) 122 (-13) 4B
Kvarter 6 460 (-83) 24 (0) 484 (-83) 6
TOT 2231 (-366) 240 (0) 2471 (-366) -

! Inget mobilitethus &r planerat for detta omrade. 149 parkeringsplatser skulle dock eventuell kunna
samnyttjas mellan samtliga funktioner inom omradet, forutom 162 platser som behéver anordnas
for verksamheternas anstéllda och 15 hamta/lamna platser till forskolan i detta omrade.

2 Omrade 3A har ett langre avstand till det mest nérliggande mobilitetshuset (3B). Mobilitetshuset
som ska betjana bade omrade 3A och 3B bor omlokaliseras s& att placering av detta mobilitetshus
skapar goda forutsattningar for samtliga inom omrade 3A och 3B

30mrade 5 har ett ldngre avstand till det mest narliggande mobilitetshuset (4B). Mobilitetshuset
som ska betjana bade omrade 4 och 5 bér omlokaliseras s att placering av detta mobilitetshus
skapar goda forutsattningar for samtliga inom omrade 4 och 5.

Uppdelning av parkeringsefterfrdgan med hansyn till det i planprogrammet
foreslagna mobilitetshus medfor att mobilitetshus 1A och 1B innehaller cirka 400
platser var, mobilitetshuset 3B som samnyttjas mellan omrade 3A och 3B far
ocksd en storlek pa ungefir 400 parkeringsplatser. Mobilitetshusen 4A och 4B
omfattas av cirka 200 parkeringsplatser var och mobilitetshuset i omrade 6 blir
cirka 460 platser stort.

Vissa omraden sdsom omrade 2, 3A och 5 kommer dock ha ett langre
gangavstand till mobilitetshusen vilken medfér en risk att dessa mobilitetshus
kommer att anvands ineffektivt. En eventuell 16sning foér att inte behdva anlégga
en markparkeringsyta som forsérjer dessa omraden &r att se 6ver en alternativ
placering av mobilitetshusen som effektiviserar mobilitetshusen mellan
kvarteren. Ett forslag p& en sddan I6sning redovisas i Avsnitt 4.1
Mobilitetshusens lokalisering.

Detta forslag forutsatter att mobilitetshusen kommer att vara 6ppna dygnet runt
for samtliga som bor, besdkare eller ar verksamma i Loviseberg. Hur detta
forslag kan optimeras utifrdn Loviseberg specifika férutsattningar behéver dock
utredas vidare i ett senare skede.
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5.4 Sammanfattning

5.4.1 Cykel

For att uppna malet om 70 % hallbara resor i Loviseberg krévs attraktiv
cykelparkering fér boende savél som besdkare. En av de viktigaste
parametrarna for en attraktiv cykelparkering &r dess avstand till resans
malpunkter. Inom Loviseberg bér behovet av cykelparkering darfér tillgodoses
inom respektive bostadskvarter. Dessa bér utformas med dtkomst fran gatuniva
utan nivaskillnader, med ramlasning, god belysning och tillricklig kapacitet.

Parkeringsefterfragan

Inom Loviseberg bedéms cykelparkeringsefterfrdgan uppga till 15 600 for
boende-, besdks- och verksamhetsparkering. Av dessa behdver ungefar 300
platser vara anpassade for I3dcykelparkering.

Lokalisering

Boendeparkering placeras lampligen inom respektive bostadskvarter inomhus fér
att skapa sa attraktiva cykelparkeringsldsningar som méjligt, dven privata
I&dcyklar bér kunna parkeras inomhus. Besdksparkering placeras lampligen i
anslutning till bostads- och verksamhetsentréer. Verksamhetsparkering placeras
lampligen inomhus.

Utéver parkeringsefterfrdgan bér det anordnas cykelpooler och 18dcykelpooler
inom ramen for mobilitetshusen, se Avsnitt 4 Mobilitetskoncept for Loviseberg.

5.4.2 Bil

Genom att koncentrera parkeringen till mobilitetshus och erbjuda lamplig
parkering langs gatorna, frigérs utrymme i gaturummet. Samtidigt forstarks
cykelns konkurrenskraft gentemot bilen nar bekvéma och sakra
cykelparkeringsalternativ erbjuds inom bostadskvarteren.

Parkeringsefterfrdgan

Inom Loviseberg bedéms bilparkeringsefterfragan uppga till 4 250 platser enligt
kommunens grundtal. Denna parkeringsefterfrdgan kan genom inférandet av
mobilitetstjanster och samnyttjande mellan olika kvarter reduceras till cirka

2 740 bilplatser. Harutover tillkommer platser for bilpoolsbilar.

Lokalisering

I planforslaget foresl3s att nastan all bilparkering forlaggs i mobilitetshusen.
Bestksparkering forlaggs delvis i mobilitetshus och delvis i anslutning till
fastigheten beroende p& verksamhetens typ. Korttidsparkering och angéring i
anslutning till bostader, centrumverksamheter och férskolor samt aven
parkering for rorelsehindrade férldggs med fordel pd gatan.

Eftersom mobilitetshusen dven erbjuder andra attraktiva mobilitets- och
delningstjénster blir det viktigt att dessa tjanster kommer finnas sd néra
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anvandaren som mojligt. Att ha mobilitetstjansterna nara skapar battre
forutsattningar for att dessa tjanster ska nyttjas pa ett effektivt och ekonomiskt
fordelaktigt satt.
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6 Forslag till fortsatt arbete

Nedan foljer ett antal punkter som har identifierats som har ett behov av
fortsatt utredning.

40

Fordjupning av mobilitethusens placering utifran effektivisering och
samnyttjandeméjligheter samt vidare férslag p& omlokalisering.

Férdjupning av mobilitethusens placering utifran angdringssituationen och
korttidsparkering i relation till lokalisering av centrumverksamheterna.

Férdjupning kring hur boendeparkering fér bostader beldgna inom zon B
(det vill saga omrade 2, 3a och 5), vars avstand till mobilitetshusen bedéms
vara for langt, kan 16sas. Bér dessa omrade fa sina egna mobilitetshus eller
annan typ av parkeringsanlaggning?

Baserat pad framtagna trafikfléden pa gatorna inom utredningsomradet
behdver kapaciteten i korsningar och dar gator korsar spdrvégen studeras
vidare.

Fortsatt utredning kring vilka parkeringstal som ska galla for Loviseberg.

Fortsatt utredning kring hur bil- och cykelparkering mellan verksamma och
besdkare ska delas upp.

Fortsatt utredning kring innehall, gestaltning och dimensionering av
Lovisebergs olika mobilitetshus.

Utredning kring effekter av inférandet av parkeringsavgifter.
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Bilaga 1 - Indata Trafikalstring

Foljande indata har anvants for att genera trafikalstringar for de tvd scenarierna. Se

Tabell 17 och Tabell 18.

Tabell 17: Fdrdmedelsférdelning fér Huddinge kommun (Region Stockholm 2020).

Resvaneundersdkning,

Region Stockholm

Fardmedelsfordelning,

Huddinge kommun

Tabell 18: Utvalda parametrar till trafikalstringsverktyget.

Kvarter

Lokalisering

Huddinge
kommun, i

mindre tatort

Huddinge
kommun, i

mindre tatort

Huddinge
kommun, i

mindre tatort

Huddinge
kommun, i

mindre tatort

Huddinge
kommun, i

mindre tatort

Huddinge
kommun, i

mindre tatort

Huddinge
kommun, i

mindre tatort

K2. Avstand
till hallplats

(genomsnitt

i omradet)

Mindre an

250 m

250-600 m

600-1000 m

250 - 600 m

250 - 600 m

250 - 600 m

Mindre an
250 m

Kollektivtrafik

c2.
Hojdskillnader
vid fard till
lokalt

centrum

I princip inga

lutningar.

I princip inga

lutningar.

Lite
uppfor/nerfor.
En kraftig
backe.
Lite
uppfér/nerfoér
men inga
kraftiga

lutningar.

I princip inga

lutningar.

M&nga lutningar
och flera

kraftiga backar.

I princip inga

lutningar.

Cykel

K7. Avstand
till regional
busshéllplats
(genomsnitt

i omradet)

Mindre an

500 m

1000-1500 m

1000-1500 m

500-1000 m

500-1000 m

500-1000 m

Mer an
1500 m

Till fots

K8. Avstand
till station
med
regional
tagtrafik
(genomsnitt

i omradet)

Mer &n

1500 m

Mer &n

1500 m

Mer &n

1500 m

Mer &n

1500 m

Mer &n
1500 m

Mer &n

1500 m

Mer &@n
1500 m

G1. Avstdnd
till lokalt
centrum

(genomsnitt

i omradet)

Mindre &n

500 m

0,5-1 km

0,5-1 km

0,5-1 km

Mindre &n
500 m

0,5-1 km

0,5-1 km
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Bilaga 2 - Zontillh6érighet

Tabell 19: Bedémning av kvarterens zontillh6righet.
Kvarter Motivering Bedomning

Forlangning av centrumstraket. Alla inom
kvarteret har rimligt gdngavstand <600m till
osta sparvagnshaliplatsen. Dessutom
koppling med (express)busslinjer langs med
Glomstavagen. Férsumbara
lutningsfoérhallanden.

Zon A

Flerbostadshusen samt verksamheter inom
detta kvarter har >600m men <1200m till
sparbunden trafik. Finns bussférbindelser
ldangs med Glémstavdagen.

Zon B

Flera branta lutningar och backar. Fégelvdgen
rimligt avstand men faktiska férhallanden gor
att detta kvarter inte kan bedémas som zon
A.

Zon B

N&gra branta, dock korta, lutningar. Vissa
delar av detta kvarter &r >600m fran
sparvagsstation. Forutsattningar &r dock
goda.

Zon A

Centralt 1angs med centrumstraket. Zon A

Flera branta lutningar och backar. Fagelvagen
rimligt avstdnd men faktiska forhallanden gor
att detta kvarter inte kan bedémas som zon
A.

Zon B

Centralt 1angs med centrumstraket. Zon A
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Bilaga 3 - Fordjupning Mobilitetshus
Finansieringslésningar

Finansiering av anldaggningen

Parkeringskop

Parkeringskdp innebér att en fastighetsdgare genom civilrittsligt avtal dverlater
ansvaret for att anordna parkering till en extern part, vanligtvis ett kommunalt
eller kommersiellt parkeringsbolag. Den externa parten tar hand om hanteringen
och tillhandahdllandet av parkeringsplatserna i en gemensamhetsanldggning
mot en avgift. Denna praxis underlattar for fastighetsdagaren eller kommunen
som slipper den administrativa bérdan. Det ar vanligt att genomfora
parkeringskdp nér fastighetsagaren inte kan eller énskar tillhandahalla parkering
direkt. I detta fall blir det ett offentlig-privat partnerskap.

Vid parkeringskop har fastighetsagaren maojlighet att antingen frikdpa det
antalet parkeringsplatser som fastighetsobjektet behdver till ett engdngsbelopp
eller hyra antalet parkeringsplatser under en viss period. Denna typ av avtal bér
tecknas dver 18ng tid, vanligtvis minst 25 ar.

Fordelen av en sddan modell &r ett delat finansieringsansvar vilket minskar den
ekonomiska bérdan for bada parter. Offentliga medel kan anvéndas for att sdkra
initiala investeringar, medan privata féretag kan bidra med kapital och expertis.
Nackdelar &r kopplade till komplexa avtalsstrukturer, malkonflikter mellan parter
och risker kopplade till regulatoriska och juridiska utmaningar.

Exempel pa mobilitetshus i Sverige som &r finansierade med ett offentlig-privat
partnerskap ar Hyllie Mobilitetshus i Malmd, mobilitetshus Masthuggskajen i
Goteborg, Mobilitetshus Dansmastaren i Uppsala samt det kommande
mobilitetshuset i Oceanhamnen i Helsingborg.

Gemensamhetsanldaggning/samfillighetsférening

Genom bildande av en gemensamhetsanléaggning i form av féreningsférvaltning
eller delagarférvaltning kan ett konsortium av fastighetsaktérer skdta och driva
ett mobilitetshus tillsammans. Respektive fastighetsaktdr Idgger in en summa
for parkering som motsvarar det antalet parkeringsplatser som fastigheten ger
upphov till (andelstal).

I dessa gemensamhetsanldggningar delar boende och fastighetsagare ansvaret
for drift och underhdll. Detta framjar delad anvéndning av resurser,
kostnadseffektivitet och 6kad tillgéng till hallbara mobilitetsalternativ. Modellen
kan ocksa stirka gemenskapen och medvetenheten om hallbarhet bland de
boende. Nackdelen av en gemensamhetsanlaggning ar att anlaggningen kraver
en komplex férvaltning och engagerad styrelse och administrativ personal som
hanterar drift, underhdll och kommunikation med alla medlemmar. Eftersom en
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gemensamhetsanlaggning kraver samstammighet mellan medlemmarna finns
risk fér ldnga beslutsprocesser, ekonomiska pafrestningar och konflikter.

Exempel pa mobilitetshus i Sverige som &r strukturerat som en
gemensamhetsanlaggning ar Brf Viva i Géteborg och det kommande
mobilitetshuset Brandmastaren i Rosendal, Uppsala.

Ovrigt
Andra, mindre lampade, finansieringsmdjligheter dar fastighetsaktéren anordnar

tillgdng till parkering genom betalande av en avgift ar servitut, arrende eller
hyra.

Finansiering av mobilitetstjanster

Individuell kostnadstackning:

Slutkonsumenten (det vill sdga boende, verksamma och besdkare) som nyttjar
tjansten betalar kostnaden vid anvandning av tjansten. Intdktsmodellen &r
baserad pad avgifter eller prenumerationsbaserade betalningar fran anvéndare av
mobilitetshuset. Kostnader forknippade med investering i infrastruktur och
fordon inkluderas i det rérliga priset som anvdndarna behdver betala for att fa
tillgdng till tjansterna. Det kan inkludera betalning fér parkeringstjéanster,
tillgdng till laddningsstationer eller andra mobilitetstjanster som erbjuds inom
mobilitetshuset.

Subventionerad mobilitet:

Vid gemensamhetsanldggningar kan samfélligheten bekosta kostnader som &ar
forknippad med investeringar i infrastrukturen och fordonen. I detta fall betalar
slutkonsumenten som nyttjar tjansten endast fér de rorliga kostnaderna vid
anvandning av tjansten. Slutkonsumenten betalar ett subventionerad pris for
mobilitet eftersom 6vriga kapitalkostnader inte ar medraknade.

Mobilitetsfond:

Vid en mobilitetsfond avsatter samtliga fastighetsagare som ingar i utveckling av
en ny stadsdel resurser genom att lagga pengar i en (mobilitets)fond som
sprider risken och gynnar mdjligheten att férvekliga gemensam mobilitet.
Finansiering kan dven tas emot frdn privata aktorer.

Samverkan med transportoperator:

Genom att samarbeta med befintliga transportoperatdrer kan kostnaderna for
mobilitetshuset delas eller subventioneras genom intékter frn transporttjénster
som erbjuds inom omradet.

Sponsoravtal och reklamintakter:

Genom att erbjuda reklam- eller marknadsféringsmdjligheter inom
mobilitetshuset kan man locka sponsorer eller annonsdérer som kan bidra
ekonomiskt. Det kan vara i form av skyltar, digitala annonser eller andra
reklamplattformar.
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Ovrigt
Genom olika finansieringskallor, sdsom statligt stéd, donationer eller intikter
fran bilavgifter eller parkeringsavgifter.
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Juridiska lésningar

Det ar viktigt att notera att kommunen normalt inte har befogenhet att tvinga
byggherren att vidta specifika mobilitetsatgarder om de inte dger marken. I fall
dar kommunen dger marken kan de dock stélla vissa krav pa mobilitetsatgarder
genom markanvisningsavtal. Om fastigheten ar privatéagd kan kommunen
endast paverka och évertala byggherren att frivilligt investera i
mobilitetsatgarder genom dialog och férhandling.

Kommunens méjligheter vad géller kravstéllning pa parkering regleras i plan och
bygglagen, PBL, plan- och byggférordningen, PBF och Boverkets byggregler,
BBR. Fastighetssektorerna ska enligt PBL ordna lamplig parkering pa tomten
eller i narheten av den i skalig utstrackning. Dessutom ska ytor for lastning och
lossning av fordon sakerstallas. Vid utformningen av detaljplanen har
kommunen dessutom mdjlighet att reglera och skapa férutsattningar for
mobilitetsdtgarder i form av planbestimmelser, se Figur 16. Icke-fysiska
mobilitetsatgarder som rabatterade kollektivtrafikkort eller avtal med
cykelpoolsleverantér kan inte regleras i detaljplanen, utan upprattas genom
civilrattsliga avtal och ligger darmed utanfér PBL-processen.

Parkeringspolicy
Kiran Byggherre / Extern part som erbjuder
Fastighetsdgare mobilitetstjanster
Detaljplanens utformning Tillhandahalla mobilitetstjanster Exempel
(gora plats for fysiska - Leverantorer
mobilitetsatgirder) Exempel - Kollektivtrafiken
- Bilpool
Exempel
- Cykelparkering - Cykelpool
- Parkeringsplats fér bilpool - Subventionerade
- Antal parkeringsplatser kollektivtrafikkort
- Byggratt - Tavior med realtidsinformation
- Anslutning till gingniitet for kollektivtrafiken
- Anslutning till cykelnatet ST everanshoar

- Plats for hallplats
- Gemensamhetsanlaggning/
samutnyttjande

- Utformning av byggnader

PBL 4 kap 5, 8, 10, 11,13, 16, 18§

Civilrattsliga avtal Civilrattsliga avtal
Exempelvis genom

- Exploateringsavtal

- Markanvisningsavtal

PBL 4 kap 33§
PBL 6 kap 39-42§

Effektivare
markutnyttiande och 6kat

hallbart resande for en
battre stadsmiljo

Bilden illustrerar mojligt samarbete och myndighetsutdvning mellan olika parter i syfte att uppna
minskat behov av bilparkering och framja mobilitetsatgarder. lllustration: Boverket

Figur 16: Méjligt samarbete och myndighetsutévning mellan olika parter i syfte att uppn§
minskat behov av bilparkering och frémja mobilitets8tgérder. Illustration: Boverket (kélla:

boverket).
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Innehall mobilitetshus

Nedan ges férslag till innehall i ett mobilitetshus som ger mervéarden fér
anvandare och fastighetsidgare inom en rad omraden. Ett smart utformat
mobilitetshus kan méjliggéra hallbara resor fér flera olika fardmedel samt utéka
nyttjandet genom att komplettera fastighetsobjektet med andra I6sningar inom
exempelvis energi och hallbarhet.

Mobilitetshuset bér, utdver en parkeringsfunktion, aven ha ett utbud av olika
service och tjanster. Har kan man ocksa tinka pa uthyrning av lokaler som
skapar varde i omradet. Sist men inte minst har fastighetsobjektet méjlighet att
generera resurser i form av elektricitet, biodiversitet och vatten.

Nedan listas ett antal funktioner som berikar ett mobilitetshus.

Parkering

> Bilparkering (privatbil)

> Bilparkering (bilpool)

> Cykelparkering (cykelpool)

> Cykelparkering (cykelpoolmed last-/I&dcyklar)

Service och tjdanster

> Cykelverkstad

> Leveransboxar och upphamtningscentral

> Kylboxar

> Avfallsinsamling i form av atervinningsrum

> Informationsskyltar/reseinformation kollektivtrafik

Uthyrning
> Lokaler till uthyrning (verksamheter)
> Flex Office space / moétesplatser

> Avfallsinsamling / 3tervinningsrum / cirkulédra bytesplatser

Energi och héllbarhet
> Solceller
> Vaxtvaggar - vertikala

> Dagvattenmagasin
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Bilaga 4 — Samnyttjandetabell

Samnyttjandegraderna foér Loviseberg bedéms vara likvardiga med
samnyttjandepotentialen som aterfinns i Mobilitets- och parkeringsprogram fér
Flemingsberg. Tabell 20 nedan &r baserad delvis pa samnyttjandetabellen for
Flemingsberg, delvis pd COWIs egna antaganden, da vissa
markanvandningstyper saknas for Flemingsberg.

Tabell 20: Foreslagen samnyttjandegrader for Loviseberg (100 % ska ldésas som att till
exempel boende utnyttjar alla platser som har anordnats enligt parkeringstalet for
bostdder. < 100 % skapar ett underlag for samutnyttjande)

Lagenheter 85 % 90 % 85 % 100 %
Smahus 85 % 90 % 85 % 100 %
Bostader besok 25 % 85 % 100 % 10 %
Kontor 90 % 20 % 10 % 10 %
Kontor besék 100 % 5% 5% 0%
Narbutik 20 % 90 % 100 % 0%
Narbutik besok 20 % 90 % 100 % 0 %
Handel 20 % 90 % 100 % 0%
Handel bes6k 20 % 90 % 100 % 0%
Restaurang 20 % 100 % 85 % 0%
Restaurang besok 20 % 100 % 85 % 0 %
Forskola 100 % 10 % 0% 0%
Forskola hamta/lamna 100 % 10 % 0% 0%
Skola 100 % 10 % 0% 0%
Skola besok 100 % 10 % 0% 0%
Idrottshall 25% 85 % 100 % 0%
spelplan 25 % 85 % 100 % 0%
Industri (privat) 100 % 100 % 100 % 100 %
Industri besok 100 % 5% 5% 0%
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