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BAKGRUND

Planprogram finns for utveckling av fastigheterna Diametern 2, Diametern 6, delar av Diametern 3-5 och
delar av Kolartorp 1:1 i Kungens kurva. Omradet bestar idag av Ericssons gamla lokaler samt av naturmark.
Planprogrammet planerar fér en helt ny stadsdel med cirka 3 500 nya bostader, skola, forskolor, vard- och
omsorgsboende och butiker.

2020 gjorde WSP en trafikutredning for etapp 1 utifrdn den situationsplan som visas i Figur 1. Etapp 1
innefattar cirka 1 600 bostader, skola, férskolor och lokaler.

Figur 1. Den tidigare situationsplanen fér Kungens kurva daterad 2020-09-04. AWL, KF Fastigheter.

Situationsplanen har senare gjorts om vilket gor att en kompletterande trafikutredning utifran den nya
strukturen for etapp 1 krvs. Den uppdaterade situationsplanen daterad 2024-06-12 visas i Figur 2.
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Figur 2. Uppdaterad situationsplan fér Kungens kurva etapp 1 daterad 2024-06-12. Kalla bakgrundskarta: AWL, Balder, KF Fastigheter.

De viktigaste forandringarna jamfort med den tidigare situationsplanen &r féljande:

¢ Inget vardboende planeras inom detaljplanen.

e Lokalstorlekarna har 6kat och en ny lokal planeras i kvarter 16.

e Skolans utformning har &ndrats och BTA fér skolan har minskat. Antalet elever &ar oféréandrat.

e En forskola har flyttats fran kvarter 3 till kvarter 1.

e Vandplatser planeras i omradets Gstra del i stallet for en gata som majliggor rundkérning runt hela
omradet.

Den planerade exploateringen enligt de nya férutsattningarna sammanfattas i Tabell 1.
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Tabell 1.Planerad exploatering for etapp 1, nya forutsattningar.

Kvarter Antal Igh. Snittstrl. Igh. BOA Igh. (kvm) | BTA LOA lokal

(kvm) forskola/skola | (kvm)
(kvm)

1 197 55,61 10 956 1127 (forskola)

2 213 53,34 11 361 49

3 106 66,56 7 055

4 184 53,74 9 889 110

5 186 53,63 9 975 110

11 319 64,53 20 584 1392 (forskola)

16 405 50,62 20 501 1300 (forskola) 219

Skola 0 0 0 9142 (F-9)

Totalt 1610 56,10029 90321 3819 488

SYFTE

Trafikutredningen ska tillsammans med tidigare trafikutredningar fungera som stéd vid utformning och
planering av planomradet. Utifran de nya forutsattningarna for omradet ska foljande fragestéllningar som
formulerats i dialog med kommunen besvaras:

e Hur hoga trafikfloden far gatorna med den nya strukturen och hur paverkas trafiksituationen i
omradet?

e Hur kan man underlatta for gang och cykel till skolan och forskolan?

e Vilka krav stalls pa vandytorna inom planomradet for att sékerstalla god framkomlighet for bland
annat avfallsfordon?

e Hur bor ytor for hamtning och lamning till férskolan ordnas och hur sakerhetsstélls en bra
trafiksituation vid vandytorna?
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TRAFIKFLODEN

Trafikfloden p& gatorna inom omradet har justerats utifran LuTrans-modellen i den tidigare
trafikutredningen?, scenario "UA2 2040 normal’.

Férandringar av markanvandningen inom Kungens kurva etapp 1 har beaktats men visar inga stérre
skillnader i fordonsrérelser vilket har beddmts efter jamfoérandeberékningar med stéd av Trafikverkets
alstringsverktyg. Darfor har det endast gjorts en omférdelning av trafikflodena i omradet utifrdn den nya
gatustrukturen.

Fordelningen av trafikflodena i omradet utgéar fran foljande antaganden:

e Totalt kommer exploateringen att alstra 2 500 fordonsrérelser per dygn.

e | kvarter 16 ar det mojligt med in- och utfart vid bada garagenedfarterna.

e Boende i kvarter 3 parkerar i garage under kvarter 16.

e Grona gatan ar méblerad och shared space vilket gor den mindre attraktiv att kéra med bil vid
genomfart.

e Gatan norr om kvarter 11 enkelriktas i vastlig riktning. | 6vrigt planeras ingen enkelriktning i omradet.

Pa Kungens kurvaledan har dagens trafikfloden raknats upp med hjalp av Trafikverkets trafikutvecklingstal?
till &r 2040. Upprakningen baseras pa Stockholms lans trafikutveckling 2019-2045 enligt Trafikverkets
basprognoser 2024. Enligt dessa vantas personbilstrafiken 6ka med cirka 1,12 procent per ar och den tunga
trafiken med 0,96 procent per ar. Den tidigare framtagna trafikutredningen for Diametern 2 m.fl. visar pa
betydligt lagre trafikfldden ar 2040 (2900 ADT i scenario "UA2 2040 normal”) vilket bygger p& antaganden
om att Kungens kurva kommer att utvecklas pa ett satt som medfor lagre trafikfloden pa Kungens
kurvaleden. | denna utredning har det bedomts sakrast att utga fran de trafikfloden som motsvarar véarsta
mojliga scenario vilket ar anledningen till att de uppraknade nulagesflédena har anvants trots att de ar
forenade med osékerheter.

Beraknad ADT pa gatorna visas i Figur 3. Resultatet visar inte n&gra alarmerande hoga trafikfldden pa
gatorna i omradet. For att undvika att en kaotisk trafiksituation pd gatan mellan férskolan i kvarter 1 och
skolan bor det dock sakerstéllas att hamtning och lamning med bil till skolan i s& hog utstrackning som
mojligt sker langs Kungens kurvaleden och Ostra Parkgatan, utan att bilarna svéanger in p& gatan som leder
in till forskolan i kvarter 1. For att undvika soktrafik p& gatan mellan skolan och forskolan i kvarter 1 ar det
viktigt att tillrackligt manga hamta/lamna-platser anlaggs langs Kungens kurvaleden och Ostra Parkgatan. |
systemhandlingen redovisas atta hamta/lamna-platser direkt soder om skolan, pa Kungens kurvaledens
norra sida, samt fyra platser pa Ostra Parkgatans dstra sida och tre pa den véstra sidan. Nagra av dessa
kan med fordel regleras som pa- och avstigningsplats med parkeringsforbud for att foraldrar till lite aldre barn
ska skota hamtning och lamning sa snabbt och effektivt som mojligt, utan att lamna bilen.

Ytterligare ett satt att minimera trafiken pa gatan ar att verka for att framja gang och cykel som fardmedel till
skola och forskola, se avsnittet "Gang och cykel till skola och férskola”. Vidare kan avfallshantering och
leveranser undvikas nér trafikflodena till och fran skolan och férskolan ar som hogst.

Eftersom man i den man det ar majligt vill vi foérhindra rundkéring pa gatorna mellan kvarter 1, 2, 4 ch 5
behtver medvetna val goras géallande utformningen av dessa gator. For att inte géra gatorna inbjudande for
genomfartstrafik bor kdérbanorna inte vara bredare an nédvandigt. Samtididigt behdver lastbilar som inte kan
vanda i vandplaner kunna anvanda denna vag ut frAn omradet. Nu utreds om det ar mgjligt att ha en 5,5
meter bred korbana vilket ar minimummatt for dubbelriktade gator dar sopbilar ska kunna kéra enligt

1 WSP (2020). Trafikutredning Diametern 2 m.fl., Kungens kurva.
2 Trafikverket (2024). Trafikutvecklingstal vag.
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Huddinge kommuns tekniska handbok3. Om detta ar mojligt beror dock pa utrymmesbehovet for ledningar.
Genom att anlagga en moébleringszon med tradplaneringar, cykelparkeringar, bankar m.m. kan gatan goras
mer attraktiv for oskyddade trafikanter och mindre inbjudande fér motorfordonstrafik. For att inrymma
medelstora till stora trad bor avstandet mellan tradets mitt och kdrbanan vara minst 2 meter enligt Huddinge
kommuns tekniska handbok. For sma trad ar motsvarande matt 1-1,5 meter. Om gatorna 4nd& anvands som
smitvag ut ur omradet ar det mojligt att dvervéaga skyltning som stanger av gatorna for obehorig
motorfordonstrafik. Det ar dock viktigt att sakerstélla att gatorna fortsatt kan nyttjas av lastbilar som inte kan
vanda i vandplaner utan backningsmoment.

Kv3

Figur 3. Trafikfloden p& gatorna inom omrédet utifrdn den uppdaterade situationsplanen. Flddena utgérs av arsdygnsfléden (ADT) och
ar en justering av floden framtagna i tidigare trafikutredning daterad 2020-12-15, scenario "UA2, 2040 normal”. De rosa cirklarna utgor
in- och utfarter fran parkeringsgarage.

3 Huddinge kommun (2022). Teknisk handbok.
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GANG OCH CYKEL TILL SKOLA OCH FORSKOLA

Det finns en ambition om att framja gang och cykel som fardmedel till skola och forskolor inom omradet. En
okad andel gaende och cyklister bidrar till maluppfyllelse om hallbart resande i enlighet med héllbarhetsmal
for Diametern 2 m.fl. samt Huddinge kommuns trafikstrategi. Dessutom blir miljon runt skolan och
forskolorna mer trafiksaker om mangden biltrafik minskar. Nedan foreslas atgarder for att underlatta aktiva
transporter for skol- och férskoleelever.

CYKELPARKERING

Cykelparkeringen vid skolor och férskolor utformas med god kvalitet och hdg standard. Detta innebéar bland
annat att den:

e Ligger i ndra anslutning till entréer.

e Har ramlasningsmajlighet.

e Arvaderskyddad.

e Har en belaggningsgrad p& max 80 procent.
e Rymmer cykelkarror och ladcyklar.

Det totala antalet cykelparkeringar som krévs enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm redovisas i Tabell
2.

Tabell 2. Cykelparkeringsbehov enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm.

[ . N

Personal 0,4 cpl/anstalld 0,4 cpl/anstalld
Elever 0,5 cpl/elev (&k F-5) 0,4 cpl/barn
0,5-0,7 cpl/elev (ak 6-9) 2 ladcykelplatser per forskola
Totalt 468-540 (540 elever &k F-5, 360 45 per forskola (100 barn och 12
elever ak 6-9, 45 anstallda) anstéallda per skola)

| situationsplanen daterad 2024-06-12 &r en stor del av skolans cykelparkeringar placerade bakom
bilparkeringen, med cirka 80 meters gangavstand fran skolans huvudentré. Cyklister nar cykelparkeringen
via en lokalgata dar cykling sker i blandtrafik och maste dessutom passera bilparkeringen for att kunna
parkera cykeln. Denna placering ar inte optimal eftersom det boér finnas en trygg, saker och tillganglig
koppling mellan cykelvagnéatet och cykelparkeringarna utan att cyklisten behover leda cykeln nagon langre
stracka. Detta ar sarskilt viktigt for yngre barn.

Cykelparkering finns aven vid Kungens kurva-leden, i planomradets stédra del. Dessa platser ar mer
lattillgangliga i och med att det de ligger i direkt anslutning till gang- och cykelvagnatet, sarskilt for elever och
personal som kommer sdderifran. Huvudentrén ar dock lokaliserad pa motsatt sida av skolan vilket innebar
l&nga gangavstand mellan cykelparkering och huvudentré.

Avstandet mellan cykelparkering och malpunkt bér inte Gverstiga 25 meter vilket innebar att det vore
onskvart att anlagga fler cykelparkeringar narmare skolan och idrottshallens entréer. Om man anda énskar
anlagga cykelparkering i foreslagna lagen for att pa sa satt kunna ordna fler cykelparkeringsplatser bor
kopplingarna mellan cykelparkeringarna, gdng- och cykelvagnatet samt skolans och idrottshallens entréer
ses over. Detta galler sarskilt cykelparkeringarna i anslutning till bilparkeringen.
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GANG- OCH CYKELVAGNAT INOM OMRADET

Planomradet omges av cykelvagar som ingar i kommunens 6vergripande cykelvagnat, se Figur 4 och Figur 5
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Figur 4. Cykelvagnat omkring planomrédet. R6d prick = detaljplanens lage. Kalla: NVDB.
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Figur 5. Befintligt gang- och cykelnat i naromradet. BIlatt = gang- och cykelvag, gront = gangvag. Planomrade streckat i rétt. Kalla:
Huddinge kommun.
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Inom planomradet planeras separata cykelvagar pa huvudgatorna som ska ge hog framkomlighet for
cyklister och som kopplar mot det dvergripande cykelvagnéatet. Detta innebér att separata cykelvégar
kommer att anlaggas langs huvudgatorna vaster och 6ster om parken for att koppla ihop gang- och

cykelvagarna norr och séder om planomradet. En gang- och cykelvag kommer &aven att anlaggas norr om
parken mellan Dialoggatan och Ostra Parkgatan.

Genom omradet planeras ett diagonalt strak som framst ar till for gdende. Straket knyter ihop stadsdelen

med handel och upplevelser i Kungens kurva som Heron City samt erbjuder en gen och snabb koppling till
bland annat Sparvag syd.

Gang- och cykelvagnatets utformning enligt planprogrammet visas i Figur 6. Skissen &ar inte uppdaterad

utifrdn den nya gatustrukturen i omradet men visar hur gang- och cykelvagnatet planeras pa en principiell
niva.

NY1Y9901VId

Figur 6. Gang- och cykelvagnat enligt planprogrammet. Kéalla bakgrundskarta: KF Fastigheter.

Hastighetssékrade passager planeras vid korsningspunkterna mellan Ostra Parkgatan och lokalgatunéatet i
planomradets 6stra del samt i korsningspunkterna mellan det diagonala gangstraket och huvudgatunétet.

For elever som kommer gaende eller cyklande pa Kungens kurvaleden osterifran bor det finnas en
direktkoppling mellan Kungens kurvaleden och den norra cykelparkeringen samt skolans och idrottshallens
entréer. Om dessa elever i stéllet ska ta sig runt skolan behdver de korsa bilvagar i tre punkter eftersom
gang- och cykelvagen langs Ostra Parkgatan planeras pa& gatans vastra sida. En gang- och cykelférbindelse
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over skolgarden bor placeras i skolgardens utkant for att undvika att gang- och cykelvagen stor skolgardens
funktioner och skapar en barriareffekt.

Eftersom trafikflddena p& gatorna inom omrédet inte férvantas 6éverskrida 2000 ADT och
hastighetsbegransningen antas vara 30 km/h rekommenderas i forsta hand hastighetssékrade
gangpassager i de punkter dar gang- och cykeltrafiken korsar bilvagnatet. Overgangsstéallen med
cykelpassage kan dock malas och skyltas upp for okad framkomlighet och tydlighet samt for att sakerstalla
att skolbarn korsar vagarna i de hastighetssakrade punkter som ar avsedda for passage. Detta géaller sarskilt
korsningspunkterna ndrmast skolan.

MOBILITETSARGADER

| samband med att en ny elev borjar pa skolan eller forskolan foreslas ett informationspaket som bland annat
kan innehalla en cykelkarta och en reflex. Utover detta kan skolan ordna aktiviteter for att lara barnen om
trafiksakerhet och hallbart resande. Det kan till exempel rora sig om cykeltraning och cykelutflykter samt
information om trafikregler som berér cykel och gang.

Ett roligt och effektivt satt att motivera barnen att ga och cykla till skolan &r att anordna tavlingar. Exempelvis
kan tavlingen ga ut pa att utse den klass som gar och cyklar flest dagar i veckan. Ett annat tankbart upplagg
ar att alla barn far ett litet pris nar de tillsammans gatt och cyklat en viss stracka. Malet kan till exempel vara
att sammanlagt ga lika langt som till ett annat land. Sjalva tavlingsmomentet har visat sig vara en
framgangsfaktor i denna typ av projekt.*

AVFALLSHANTERING OCH VANDYTOR

For att sékerstélla avfallshdmtarens arbetsmiljo samt sdkerheten for de som vistas eller fardas nara
avfallsfordonet behover flera aspekter i utformningen av transportvagar, dragvéagar och uppstéllningsplatser
beaktas. | Handbok for avfallsutrymmen? listas lagkrav och riktlinjer som ska féljas oavsett val av
avfallsutrymme. Utéver handbokens krav kan SRV Atervinning stélla krav p& framkomlighet beroende p&
vilka fordon som kommer anvandas vid avfallshantering i omradet. Men anledning av detta rekommenderas
ett nara samarbete med SRV Atervinning vid den fortsatta planeringen av omradet.

Atervandsgator ska ha vandmaéjlighet for avfallsfordon och vandytans métt behéver anpassas efter vilken typ
av fordon som ska anvandas for att undvika backningsmoment i s stor utstrackning som mdjligt.
Backningsmoment vid hamtning av avfall ska ocksa i storsta méjliga man minimeras och undvikas intill gang-
och cykelbanor, lekplatser, bostadsentréer, skolor, forskolor eller aldreboenden. | den nya situationsplanen
kommer flera av gatorna utgoras av atervandsgator som behover vara tillgangliga for avfallsfordon med
anledning av hur soprummen i omradet &r placerade. Darfor bor vandytorna vid dessa gator vara utformade
med hansyn till de avfallsfordon som kommer skéta hamtningen i omradet. | systemhandlingen
dimensioneras vandplatserna efter Trafikverkets typfordon Los. Los motsvarar ett baklastande avfallsfordon
och kraver matten i Figur 7 for att klara en vandning utan backrorelser.

4 Luled tekniska universitet (2018). One Step Forward: Development of a Program Promoting Active School
Transportation

5 Avfall Sverige (2023). Handbok fér avfallsutrymmen. Riktlinjer for utformning av avfallsutrymmen vid ny-
och ombyggnation.
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Figur 7. Minska matt fér vandytor dar baklastande avfallsfordon ska vanda. Kalla: Avfall Sverige, 2023.

Uppstallningsplatsernas utformning maste anpassas till vilken typ av avfallsbehallare som har valts samt
storleken pa hamtningsfordonen. | planomradet kommer avfallshamtning ske intill kantsten pa anvisade ytor i
anslutning till planerade miljorum. Det kommer aven finnas slapp for avfallskarl for att moéjliggéra en hinderfri
dragvag.

Vagen mellan avfallsutrymmet och hamtningsfordonets uppstalliningsplats, dar hamtningspersonalen drar
eller skjuter karl med mera far inte Gverstiga 10 meter, ska vara minst 1,2 meter breda med 2,1 meters fri
hojd samt inte luta mer &n 1:12.

| Figur 8 &r miljorummens placering inom planomradet illustrerade. Placeringen i kvarter 11 &r i dagslaget
inte k&nd men eftersom det kommer vara méjligt med rundkérning runt kvarteret kommer ingen vandyta att
kravas. Miljorummens placering vid skolan &r inte heller kand i dagslaget, i situationsplanen &r det dock en
yta for inlast i den norra delen av skolbyggnaden och en i den vastra delen vilka potentiellt &ven kan nyttjas
for avfallshantering.
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Figur 8. Miljorummens placeringar inom detaljplanen &r illustrerat med blda cirklar och vandytor som behover utformas med avseende
av avfallsfordonens framkomlighet &r illustrerade i med gula cirklar.

Med anledning av miljorummens placering kommer tre av vandytorna i omradet behdéva utformas for
avfallsfordon, se figur ovan. Vandytan i omradets nordvastra hérn, vandytan mellan kvarter 2, 3 och 16 samt
vandytan mellan kvarter 1 och idrottshallen.

D& manga barn, gdende och cyklister kan forvantas réra sig i anslutning till vandytan mellan kvarter 1 och
idrottshallen med anledning av forskolan i kvarter 1 och den intilliggande skolfastigheten bér denna utformas
sarskilt varsamt for att sakerstalla en trafiksaker miljo. | systemhandlingen for detaljplanen &r vandytan
utformad enligt minimimatten for baklastande avfallsfordon. Detta innebar att fordon langre &n 10 meter inte
kan vanda utan backningsmoment. Eftersom backningsmoment ar olampliga intill skolor och férskolor bér
leveranser och avfallshantering i stérsta méjliga man ske med fordon som &r kortare an 10 meter.

For att Trafikverkets typfordon LBn ska kunna vanda utan backningsmoment behdver vandytan ha en radie
pa 12 meter plus ett hinderavstand pa ytterligare 1,5 meter vilket tillsammans innebar en radie pa 13,5
meter. Detta anses inte dnskvart da en sadan utformning skulle ta stora ytor som annars kan utgéra gronytor
i ansprak.

For att sakerstalla en trafiksaker miljo for barnen men ocksa en god arbetsmiljo vid avfallshantering och
leveranser i anslutning till skola och forskola &r det lampligt att begransa tiderna fér nar dessa aktiviteter
sker. Lastplatser i anslutning till forskolorna kan darfor tidregleras sa att lastning och lossning sker nar fa
barn hamtas och lamnas mitt pa dagen.

| situationsplanen finns en plats for inlast till skolan lAngs gatan. For att minska trafiken vid vandytan &r det
lampligt om dessa inte vander pa vandytan utan i stallet kor via rundkérningen mellan kvarter 1 och 4 nar de
lastat/lossat vid skolan och ska ta sig ut frAn planomradet igen. Pa sa vis minskas antalet tunga fordon vid
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vandytan intill férskolan och backningsmoment undviks. For att sékerstélla detta kan skyltning komma att
kravas.

HAMTNING OCH LAMNING VID FORSKOLA

Det planeras tre forskolor inom omradet — en i kvarter 1, en i kvarter 11 och en i kvarter 16.

| den forra trafikutredningen for omradet som WSP genomforde ar 2020 simulerades trafiksituationen i
omradet for férmiddagens maxtimme. Férskolorna i omradet antas ha ett lokalt upptagningsomrade varfor
majoriteten forvantas ga till forskolan vid hamtning och lamning och endast 10 procent av forskolebarnen
antas lamnas med bil vilket var en forutsattning fér simuleringen som var antaget av kommunen. Resultatet
fran trafiksimuleringen visade att det i formiddagens maxtimme kommer vara 2—4 fordon som samtidigt vill
lamna vid varje forskola i omradet.

I kommunens parkeringsnorm beréknas parkeringsefterfragan for forskolor inom zon A vara 7
bilparkeringsplatser per 1 000 kvm BTA®. | mobilitetsutredning som tagits fram for omradet” bedéms halften
av efterfragan uppsta av personal till férskolorna och halften av efterfragan uppsta av foéraldrar. Platserna for
fordldrar kan anordnas som korttidsparkeringar langs gatan. Detta skulle innebéra att 4 bilparkeringar for
hamtning och lamning efterfragas vid forskolan i kvarter 1 och 5 parkeringar for hamtning och lamning
efterfragas vid respektive forskola i kvarter 11 och kvarter 16.

D& hamtning och lamning vid forskolor sker under begransade tider ar det mojligt att samnyttja parkeringarna
for ett mer effektivt nyttjande, detta mojliggoérs genom att reglera parkeringarna som korttidsparkeringar (10—
20 minuter) pa morgonen respektive pa eftermiddagarna nar hamtning och lamning sker. Samnyttjande kan
bade ske med avfallsfordon och leveransfordon eller med besoksparkeringar till omradet vilket ar mojligt
resterande tider. Skyltningen vid ytorna behdéver vara tydlig for att sakerstélla efterlevnaden samt att
bestkare inte blockerar platserna under tider fér hamtning, lamning och lastning.

For att sakerstalla en trafiksaker miljo for barnen men ocksa en god arbetsmiljo vid avfallshantering och
leveranser i anslutning till férskolorna i omradet ar det lampligt att begransa tiderna for nar dessa aktiviteter
sker. Lastplatser i anslutning till forskolorna kan darfor tidregleras sa att lastning och lossning sker nar fa
barn hamtas och lamnas mitt pa dagen.

HAMTNING OCH LAMNING VID FORSKOLAN | KVARTER 1

| den nya situationsplanen finns det tva parkerings-/angoringsfickor langs den sédra sidan av kvarter 1 vilka
skulle kunna rymma upp till fem parkeringsplatser om dessa regleras som bilparkeringar, se Figur 9. Dessa
skulle kunna nyttjas for hdmtning och lamning till férskolan samt samnyttjas genom reglering 6vriga tider.

De tre platserna narmast vandplanen samt en av parkeringsplatserna narmast trevagskorsningen skulle
kunna regleras som korttidsparkeringar (10—20 minuter) vid hamtning och lamning p& morgonen och pa
eftermiddagen, till exempel mellan klockan 7:30-9 och 14-16:30. Tva av de tre parkeringarna narmast
miljorummen pa kvarter 1:s sodra sida skulle kunna fungera som lastzon for avfallshantering och leveranser
under en viss tidsbegransning, till exempel mellan klockan 9—-11 p& vardagar. Resterande tider kan
parkeringarna fundera som besoksparkeringar till omradet.

6 Huddinge kommun (2016). Bilaga 1: Parkeringstal. Bilagan tillhér "Parkeringsprogram fér Huddinge
kommun”.
7 Trivector (2022). Viktoria DP 1 — Parkering och mobilitet.
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Figur 9. Angérings- och parkeringsfickor Iangs den sédra sidan av kvarter 1 i situationsplanen. Kalla: AWL, Balder, KF Fastigheter.

Vandytans funktion utanfér forskolan ar viktig for ett fungerande trafikflode som &r férutsagbart langs gatan
och sarskilt vid hamtning och lamning da hogst flode kan forvantas. Da det ar barn som kommer réra sig i
omradet sa kommer utformningen vara viktig.

Dels bor vandytan for fordon separeras fran gédende och cyklister da delade vagytor ar svara for barn att lasa
av. Detta kan exempelvis géras med en hig kantsten som separerar gangbanan fran korbanan samt med
olika markbelaggningar pa gadngbanan och kérbanan.

Dels behover ytan hallas fri for att fylla sin funktion och méjliggéra fordonsvandningar utan
backningsmoment, med anledning av detta far inte ytan upplevas lamplig att angora eller korttidsparkera pa
vid lamning och hamtning av barn pa forskolan eller till idrottshallen. Detta kan tydliggéras genom
vandplanens utformning, exempelvis genom att mala asfalten eller anvanda annan markbelaggning for att
tydliggora att det inte &r tillatet att stanna i vandytan.

| den nya situationsplanen finns en friyta mellan vandytan och férskolans gard med ett minsta avstand pa 2,5
meter. Beroende p& var grinden/entrén in till forskolegarden placeras kan det vara lampligt att sakerstélla en
nagot storre yta dar en vuxen med en barnvagn kan fa plats samtidigt som hen dppnar/stanger grinden till
forskolegarden utan att blockera gadngbana. En vuxen och en barnvagn &r ungefar 2,5 meter langa
tillsammans. Det ar lampligt att placera grinden pa ett bra satt eller ordna en storre yta som &r sa pass stor
att en vuxen med en barnvagn kan fa plats samtidigt som det ar mgjligt att hantera grinden och samtidigt
som andra gangare kan passera utan att behova kliva ut i kérbanan.

10370129  Trafikutredning Diametern 2 m.fl., Kungens kurva | 16



\\\I)

HAMTNING OCH LAMNING VID FORSKOLAN | KVARTER 11

| den nya situationsplanen finns det stérre parkerings-/angéringsfickor norr om kvarter 11 mot parken samt
en parkerings-/angoringsficka séder om kvarteret Iangs Kungens kurvaleden, se figur nedan. Dessa skulle
kunna nyttjas fér hamtning och lamning till férskolan genom att regleras som korttidsparkeringar under
morgonen och eftermiddagen nér hdmtning och l[Amning sker. Dessa skulle sedan kunna samnyttjas med
exempelvis leveransfordon och bestksparkeringar resten av dygnet genom tidsregleringar.

Vid hamtning och lamning fran den norra parkerings-/angoringsfickan kommer det kravas att
vardnadshavare/vuxen och barn korsar gatan mellan parkeringsfickan och férskolans entré vilket i regel inte
ar onskvart. Eftersom trafikflodet langs gatan forvantas vara Iagt samt att ett upphojt dvergangsstélle
planeras mellan parkerings-/angoringsfickan och férskolans entré bedéms dock placeringen pé norra sidan
gatan som okej. D& gatan planeras enkelriktad kommer trafiksituationen dessutom bli lattare att dverblicka
for gdende som ska korsa gatan. Férskolebarn foljs ocksa alltid av en vuxen hela vagen fram till forskolan
och gar inte ensamma vilket bidrar till bedémningen.

A
entré forskola

Figur 10. Angérings- och parkeringsfickor vid kvarter 11 i situationsplanen. Kalla: AWL, Balder, KF Fastigheter.
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HAMTNING OCH LAMNING VID FORSKOLAN | KVARTER 16

| den nya situationsplanen finns det parkerings-/angoringsfickor p& so6dra sidan om kvarter 16, se figur
nedan. Dessa skulle kunna nyttjas fér hdmtning och 1amning till forskolan genom att regleras som
korttidsparkeringar under morgonen och eftermiddagen nar hamtning och lamning sker. Dessa skulle sedan
kunna samnyttjas med avfallshantering och leveransfordon till kvarteret samt besoksparkeringar till omradet
resten av dygnet genom tidsregleringar.

| situationsplanen ar korsningen precis sdder om kvarteret i hojd med férskolan upphdjt vilket bedéms som
en bra trafiksakerhetshojande atgard i anslutning till férskolan.

Figur 11. Angorings- och parkeringsfickor vid kvarter 16 i situationsplanen. Kalla: AWL, Balder, KF Fastigheter.
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VI AR WSP

WSP ar ett av varldens ledande konsultbolag och radgivare inom samhallsutveckling. Vi utvecklar allt ifran
stader och transportsystem till vattenférsérjning och hoga hus. Med 67 000 medarbetare i 6ver 40 lander
samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssékra varlden. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.
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