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Trafikanalys planprogram
Gymnasieomradet

Sammanfattning

Huddinge kommun tar fram ett planprogram foér gymnasieomradet vid Kvarnbergsplan med forslag pa
hur omradet kan utvecklas pa kort och lang sikt. Inom planprogrammet utreds en hallbar
helhetsutveckling for omradet. Den befintliga miljon och nya forslag med plats for bostader, offentlig
service, park, ytor for spontanidrott, gator, parkering med mera ska utredas. Inom omradet finns ett
paborjat arbete med detaljplan for del av Gymnasiet 4 som syftar till att mojliggéra en ny sim- och
idrottshall som ska ersétta den befintliga Huddingehallen. Detaljplanen inkluderar aven ett nytt
parkeringshus. | en separat trafikanalys for detaljplanen rekommenderades att ha tva utfarter fran
gymnasieomradet for biltrafiken, detta for att méjliggéra spridning av trafiken fran omradet (se
"Trafikanalys detaljplan fér del av Gymnasiet 4”)

| aktuell trafikanalys undersoks om den tillkommande trafiken fran den planerade bebyggelsen medfor
att det finns behov av atgarder i det omgivande vagnatet och vidare vilket alternativ for utformning av
gatunétet i planomradet som beddms vara lampligast ur ett framkomlighetsperspektiv. Som stod till
analysen anvands en simuleringsmodell framtagen i verktyget Vissim. Modellen anvands for att
simulera eftermiddagens maxtimme en vardag da den tillkommande trafiken fran planomradet bedoms
ha storst inverkan pa en redan hart belastad trafiksituation. Den nya hallen bedéms annars generera
mest trafik under dagtid pa helger. Under denna tid ar dock 6vrig trafik mindre omfattande.

Nedan sammanfattas slutsatser fran de genomférda simuleringarna:

e Kritiska punkter i utredningsomradet bedéms framférallt vara Bjorkangsvagens anslutning mot
Huddingevagen men aven Lannavégens anslutning.

o Stundtals uppstar kbuppbyggnad pa Gymnasievagen in mot korsning med
Bjorkangsvagen. Dessa koer kan forsvara avveckling av trafik fran hallomradet via
utfart mot Gymnasievagen

o Koproblematiken som noterats vid simuleringar av vardagens maxtimme beddéms bl
mindre under helger trots att resandet till/fran hallen troligtvis &r hdgre. Detta da
trafikflode pad Huddingevéagen ar mindre vilket skapar mer utrymme for anslutande
trafik fran Lannavagen och Bjorkangsvagen.

o Okad trafik langs Gymnasievagen och kéuppbyggnad ut mot Bjorkangsvagen leder till langre
restider i nordostlig riktning langs vagen. Denna restidsforlangning paverkar bland annat de
manga bussar som gar langs vagen.

o Restidsfordréjningen langs strackan blir upp mot 30 sekunder enligt simuleringarna

o For att forbattra framkomligheten i nordostlig riktning skulle ett alternativ vara att
bygga om korsningen mellan Bjorkangsvagen och Gymnasievagen till en
cirkulationsplats. P4 sa vis prioriteras trafiken pa Gymnasievagen fore trafik pa
Bjorkangsvéagen vid resor mot Huddingevagen.

* Fordel med att behalla befintlig utformning &r att trafik frAin Huddingevagen i
sddergdende riktning inte har nagra 6verordnande floden vilket minimerar risk
for kder som vaxer bak mot Huddingevagen.
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e Norrgardsvagens busshallplats for trafik i sydvastlig riktning bor flyttas vasterut pa
Gymnasievagen for att undvika risk for att blockera utfarten fran hallparkering mot

Gymnasievagen.

e Vid simuleringarna har det endast noterats marginellt langre koer pa Lannavagens utfart mot
Huddingevéagen.

o Kosvansar pa Huddingevagen i 6stgaende riktning riskerar dock att férsvara
avveckling av hogersvangande trafik p& Lannavégen.

o Maximala kéer pa Lannavagen ut mot Huddingevagen vaxer bakat mot den nya
tillfarten till hallomradet. Eventuellt skulle dessa koer kunna hindra vanstersvangande
trafik frAn norr och darmed riskera att koer vaxer bakat mot Huddingevagen.

» En cirkulationsplats i anslutningen mot hallomradet skulle prioritera
vanstersvangande trafik fran Huddingevagen fore den norrgaende trafiken
fran Lannavagen soder.

=  Sjalva korsningen i sig har dock tillracklig kapacitet &ven nar den ar utformad
som en vanlig korsning med vajningsplikt.

= Ett korfalt for vanstersvangande trafik skulle kunna vara ett alternativ till
cirkulationsplats for att minska risker for kduppbyggnad mot Huddingevagen.

e Simuleringar har inte visat pa kapacitetsbrister i 6vrigt kommunalt vagnat. Den
kapacitetsbegransning som finns i omradet utgors av korsningar med Huddingevagen. Dessa
flaskhalsar medfér att det finns begransad mdgjlighet att tillfora ytterligare trafik under
eftermiddagens maxtimme. Sett till det totala flédet i korsningarna utgér den tillkommande
trafiken i studerade alternativ en liten del.
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1.Dagens trafiksituation

Redan idag ar Huddingevagen (vag 226) hart trafikerad pa vardagar under eftermiddagens maxtimme
(kl. 16-17) med kobildning in mot korsningar med Lannavagen och Bjérkangsvéagen i anslutning till
Gymnasieomradet. Trafiken pd Huddingevéagen flyter langsamt i norrgdende riktning in mot korsning
med Stuvstaleden/Agestavagen med kdsvansar som véxer bakét mot korsning med Bjérkéngsvagen
vilket i sin tur kan forsvara for avveckling av trafik pa Bjorkangsvagen.

Vid ett platsbesdk i maj 2024 noterades kobildning pa Bjérkangsvagen fran Huddingevagen. Koer
forekom under hela eftermiddagens maxtimme (mellan klockan 16—17). Vid nagra tillfallen vaxer kber
forbi korsning med Gymnasievagen enligt Figur 1. Kéerna vaxer da sedan vidare bakéat pa
Bjorkéngsvagen och Gymnasievagen och skapar en rorig trafiksituation. De langre kder som stundtals
uppstod kunde dock avvecklas. Samma observerade trafiksituation noterades aven vid drénarfilmning
av korsningen under oktober 2023.
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Figur 1: K6uppbyggnad pa Bjorkangsvagen under eftermiddagens maxtimme (Kélla videofilmning av korsning
2023-10-24)

Vidare noterades aven koer pa Lannavagen in mot korsning med Huddingevagen. Dessa koer
kommer dock inte i konflikt med nagra andra strommar och avvecklas vid varje grontid. Vid
platsbesoket noterades aven tillfalliga kéer pd Lannavagens sddra anslutning in mot
cirkulationsplatsen med Kommunalvagen. | vrigt noterades ingen mer betydande kébildning i det
kommunala vagnatet aven om det var mycket trafik generellt. | Figur 2 redovisas noterade kélander pa
det kommunala vagnatet vid platsbestket i maj 2024.
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Figur 2: Noterade kélangder vid platsbesdk 16 maj 2024

Pa det statliga vagnatet noterades langa koer pa Huddingevagen, framforallt i norddstlig riktning mot
Stuvstaleden.

Under slutet av augusti och borjan av september 2024 genomférdes slangmatningar i atta matpunkter
pa det kommunala vagnatet i utredningsomradet. Matperioden var en vecka. Méatresultaten under
vardagseftermiddagarna anvandes for att kalibrera trafikfloden i simuleringsmodellen och presenteras
i Figur 3

Matning 24

1|Morr
Soder
2|Morr
Soder
3|0st
[vast
4|N{:rr
[soder
5|N-::rr
[soder
G[Morr
Soder
7|Ost
Wast
B[Morr
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Figur 3: Genomsnittliga trafikfloden under eftermiddagens maxtimme augusti-september 2024
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2. Tillkommande trafikfloden

Inom utredningsomradet for planprogram gymnasieomradet planeras en ny sim- och idrottshall
samtidigt som den befintliga Huddingehallen rivs och ersétts med bostadder med kompletterande
verksamhetslokaler i bottenvaningarna. P& omradet finns dven en gymnasieskola
(Huddingegymnasiet) och en aula som bevaras. Nedan beskrivs vilka trafikmangder de planerade
verksamheterna antas alstra under eftermiddagens maxtimme och som tillkommer i forhallande till
dagens trafiksituation.

Under en typisk vardagseftermiddag som studeras i denna utredning bedéms inte belaggningen i
parkeringshuset vid den nya sim- och idrottshallen vara som stdrst. Dimensionerande tid for
beddmning av antal parkeringsplatser i parkeringshuset har varit under dagtid pa helger da fler
matcher med publik spelas. Det kan aven intraffa storre evenemang som lockar mer biltrafik aven pa
vardagar men dessa beddoms intréffa efter eftermiddagens maxtimme (kl. 16-17).

Under eftermiddagens maxtimme antas 135 fordonsrorelser med bil ga till det planerade
parkeringshuset vid hallen och lika manga resor ga darifran. Flodet till hallen ar beraknat med
antagande om att cirka 200 av de cirka 300 platserna i parkeringshuset har samma omsattning som
parkeringsplatser utanfor dagens hall. Till nuvarande Huddingehall gar knappt 80 fordonsrorelser
under eftermiddagens maxtimme samtidigt som lika manga fordon lamnar parkeringen under
maxtimmen. Totalt finns drygt 110 parkeringsplatser pa befintlig parkering. Trafiken till/fran befintlig
hall flyttas till det nya parkeringshuset samtidigt som ytterligare drygt 55 resor till och fran
parkeringshuset tillkommer.

Utover resor till parkeringshuset antas ytterligare cirka 50 resor till och lika manga frén de
korttidsparkeringar som planeras vid den nya hallen samtidigt som ytterligare cirka 15 resor fran
omradet representerar personal vid Gymnasiet, dessa 15 resor ingar dock redan i dagens
trafikmangder.

Inom arbetet med planprogram for gymnasieomradet ingar det daven att utreda hur marken déar
Huddingehallen idag star kan anvandas i framtiden. Ett alternativ skulle kunna vara
bostadsbebyggelse. For att fAnga effekter av eventuellt tillkommande trafik fran bostader anvands
Trafikverkets alstringsverktyg for att berdkna resor till och fran tillkommande bebyggelse. Vid
berékningen antas att 300 bostéder byggs i kollektivtrafiknéra lage vilket innebér att andelen resor
med bil blir relativt 1ag. Vidare antas ingen alstring fran de eventuella kompletterade
verksamhetslokalerna i bottenvaningarna. Detta da det ror sig om mindre lokaler som inte antas
generera nagon ytterligare trafik under maxtimmen.
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Skattad fardmedelsfordelning

" medbil: 13%
[l med koltetivirafik: 24 %
[ med cyket: 3%
till fots: 57 %
[P med annat: 2%

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 207 376 54 882 31 1550

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 207 376 54 882 31 1550
Totalt 207 376 54 882 31 1550

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 207 bilresor

Uppskattning av antal bilar: 152 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 169 A

Figur 4: Trafikalstring till 300 bostader vid befintlig Huddinge hall, berdknad med Trafikverkets alstringsverktyg

Totalt beraknas 169 resor per vardagsdygn till bostaderna exklusive nyttotrafik. D& nyttotrafiken till
bostader antas vara 15 % enligt alstringsverktyget berdaknas den totala vardagsdygnstrafiken till
knappt 200 fordon. | analysen antas att 25 % av vardagsdygnstrafiken som genereras av bostader gar
under eftermiddagens maxtimme. Detta ger ett tilkommande resande om cirka 50 fordonsroérelser per
timme. Antagande gors att 30 resor tillkommer i riktning mot bostaderna under eftermiddagens
maxtimme och att 20 resor gar i riktning fran bostader. Alstringsverktyget bedéms ge |&g alstring
jamfort med uppmatt alstring vid bostader éver dygnet men andelen under maxtimmen bedoéms istallet
vara hog varfor den genererade trafiken under eftermiddagens maxtimme anses rimlig.
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3. Trafiksimulering

Simuleringar har genomforts i verktyget Vissim och fokuserar pa framkomligheten i det kommunala
vagnatet men inkluderar dven den statliga Huddingevagen. Som utgangspunkt har en befintlig
simuleringsmodell for Linje N-projektet (Sweco 2023) anvants. | ursprunglig modell fanns
Huddingevéagen med dess signalreglerade korsningar med Lannavéagen och Bjorkangsvéagen.
Ursprungsmodellen har sedan kompletterats med kommunala végar séder om Huddingevégen.
Genomgaende trafik langs Huddingevagen samt signalkodning har inte justerats i ndgot av de
studerade scenarierna.

En avvikelse i korfaltsindelning har noterats i modellen for trafik som ansluter fran Bjorkangsvagen mot
Huddingevéagen. | modellen anvénds det vanstra korféltet av korsande och vanstersvangande trafik
medan det hogra korfaltet anvands av hogersvangande trafik. Denna korfaltsindelning anvandes ar
2023 nar den ursprungliga modellen togs fram men har under 2024 fatt justerad indelning sa att det
vanstra korfaltet endast anvéands av vanstersvangande trafik medan det hdgra korfaltet anvands av
genomgaende och hogersvéangande trafik. Avvikelsen har inte bedémts nagon storre inverkan pa
resultaten men eventuellt kan den nya korfaltsindelningen leda till ngot kortare kder pa
Bjorkangsvagen nar det storsta vanstersvangande flodet far ett eget korfalt.

| ett forsta skede skapas en modell fér dagens trafiksituation under eftermiddagens maxtimme.
Déarefter studeras ett utredningsscenario dér den tillkommande trafiken fran den nya sim- och
idrottshallen tillkommer tillsammans med trafik fran bostadsbebyggelsen pa gymnasieomradet. |
utredningsscenariot har trafik till/fran ny sim- och idrottshall mojlighet att ansluta till det kommunala
vagnatet via en in- och utfart i de dstra delarna av Gymnasievagen samt via ytterligare en in- och utfart
mot Lannavagen, vilket 6verensstammer med framtaget detaljplaneforslag. Bostadsomradet som
foreslas dar befintlig hall ligger ansluts fran samma korsningspunkt pa Lannavagen.

Trafikfloden for dagens trafiksituation utgar fran fléden i ursprungsmodell som kalibrerades mot
matningar genomférda 2023. | samband med utbyggnad av det kommunala vagnéatet i modellen
anvandes tillgéngliga trafikfloden fran matningar samt antagande om trafikalstring utifran
parkeringsplatser. Trafikfloden i det kommunala vagnatet kalibrerades sedan mot trafikrakningar
genomférda i slutet av augusti-bérjan av september 2024. Overlag har trafikfldden i modellen god
dverensstammelse mot matningar, se Figur 5. Dock sker en ganska stor éverskattning av trafiken pa
Kvarnbergsplan i sodergéende riktning (punkt 5 i figur nedan). D& trafikmangder i angransande
punkter snarare underskattas i modellen ar det mojligt att avvikelse kan bero pa matkvalitet da det
forekommer mycket langsamtgdende trafik samt stillastdende bussar pa platsen.
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Riktning
1[Morr 293 305
Shder 435 4410
2(Marr 132 1400
Soder 249 235
3[0st 2B3] 281
Vast 2B5 234
4{Maorr 456 445
Soder 498 4973
S[Morr 601 641
Soder 652 499
G[Morr 265 313
Shder 252 2B
7|6t 429 437
Vast 306| 371
B[Morr 341 343
Shder 508 519

Figur 5: Riktningsfordelade trafikfloden under eftermiddagens maxtimme i modell samt vid trafikméatning 2024

| simuleringsmodellen for nulaget ar reducerad hastighet inkodad pa vag 226 i nordostlig riktning for
att efterlikna det motstand som finns langs vagen in mot korsningen med Stuvstaleden. Denna
kodning bidrar aven till tillifalliga koer pa Bjorkangsvagen som stundtals vaxer bak och forbi korsningen
med Gymnasievagen.

Just kderna pa Bjorkangsvagen, for trafik i riktning mot Huddingevagen, bedoms vara den mest
kritiska punkten i det kommunala vagnatet for dagens trafiksituation. Under eftermiddagens maxtimme
ar koerna i genomsnitt knappt 30 meter langa men tillfalligtvis vaxer kderna forbi korsningen med
Gymnasievéagen likt observationer pa plats. Dessa kder kan da bland annat hindra trafik fran
Bjorkangsvagen som ska svéanga vanster mot Gymnasievagen. Uppkomna kder avvecklas generellt
relativt fort. Sammantaget visar simuleringen av nulaget en trafiksituation som efterliknar
observationerna fran platsbesoket.
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Figur 6: Exempel pa kéuppbyggnad langs Bjorkangsvagen och Gymnasievagen vid dagens trafiksituation

Aven pa Lannavagen uppstar langre kber som i genomsnitt ar drygt 20 meter under eftermiddagens
maxtimme. Dessa koer kommer dock inte i konflikt med nagra anslutande vagar.

Att minska kéer genom att forlanga grontider fér den anslutande trafiken mot Huddingevagen bedéms
inte aktuellt da det aven uppstar langa koer pa Huddingevagen.

| 6vrigt kommunalt vagnat uppstar inga flaskhalsar, vilket ar i linje med det platsbesck som gjordes.
Stundtals sjunker hastigheter forbi Kvarnbergsplan i sodergaende riktning. Detta till foljd av att
stillastdende bussar behover passeras samtidigt som relativt stora gang- och cykelfléden finns 6ver
vagen har.
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Utredningsscenario

Férutsattningar

e | utredningsscenariot tillkommer trafik frin bostadsbebyggelsen pa gymnasieomradet samt
fran den nya sim- och idrottshallen.

e Dagens parkering till befintliga Huddingehallen sténgs. | simuleringsmodellen flyttas trafiken till
den nya parkeringsplatsen men ingdr i den totalt alstrade volymen fran den utbyggda hallen.

e | utredningsscenariot finns mojlighet att na den nya sim- och idrottshallen via in-/utfart fran de
Ostra delarna av Gymnasievéagen eller via in- utfart mot Lannavagen vilket leder till att:

o enjamn férdelning av den tillkommande trafiken ut mot Huddingevagen

= Drygt 30 tillkommande resor ut mot Huddingevagen via Lannavagen och cirka
40 resor via Bjorkangsvagen.

»  Viss osékerhet finns kring hur den tillkommande trafiken fran den nya hallen
fordelar sig mellan de tva tillgangliga anslutningarna da ruttval paverkas av
skyltning, framkomlighet inne pa fastigheten, med mera.

o Aven en jamnare fordelning av resor till den nya hallen men denna trafik har inte lika
stor paverkan pa kapaciteten i omradet trots att det handlar om samma trafikmangder
som reser till omradet som fran.

¢ Den tilkommande trafiken fran bostadsbebyggelsen pa Gymnasieomradet nyttjar samma in-
och utfart mot Lannavagen som aven nyttjas av trafik till det planerade parkeringshuset.

o Totalt sett antas den nya bebyggelsen generera 50 fordonsrérelser under
eftermiddagens maxtimme dar majoriteten reser mot bebyggelsen. Totalt sett antas
cirka 10 tillkommande resor ut mot Huddingevéagen via Lannavéagen.

Nya in- och utfarter
och tillkommande

J trafik ny sim- och
idrottshall

Anslutning befintliga
parkeringsplatser
stangs

¥ Tillkommande trafik
nya bostader

200 m

Figur 7: Justeringar i utredningsscenario i forhallande till nulage
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Effekter av scenario

12

e Generellt sett visar simuleringarna pa en acceptabel trafiksituation i omradet dven med den
tilkommande trafiken. Tillfalligtvis forstarks den koproblematik som framforallt finns pa
Bjorkangsvagens anslutning mot Huddingevagen och det kan da ta tid att avveckla de koer
som ibland uppstar p4 Gymnasievagen. De kder som uppstar avvecklas dock under
simuleringstiden.

¢ Tillkommande trafik ut via Bjork&ngsvagen (cirka 40 fordon under eftermiddagens maxtimme)
leder till kder fran Huddingevagen som tillfalligtvis vaxer bak langs Gymnasievagen. Den
genomsnittliga kélangden pa Gymnasievagen ut mot Bjérkangsvagen ar i detta scenario cirka
25 meter jamfort med knappt 10 meter med dagens utformning och trafikméngder.

o Innebér att det finns risk for kder som véxer bort till den nya in- och utfarten till den
nya hallen som ligger cirka 40 meter fran korsningen med Bjorkangsvagen.

e Nar koer vaxer forbi korsningen mellan Bjorkangsvagen och Gymnasievagen tar det relativt
lang tid att avveckla kder som vaxt bakat pa Gymnasievagen eftersom denna trafik ar
underordnad trafiken pa Bjorkangsvagen.

1 KO uppstar pa Bjorkangsvagen ut mot korsning med Huddingevagen och vaxer
stderut och aven sprider sig till Gymnasievagen

52024 Maxar
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Figur 8: K6uppbyggnad pa Bjorkangsvagen och Gymnasievagen

2 Nar koer borjar avvecklas har trafiken pa Bjorkangsvagen foretrade mot trafiken
fran Gymnasievagen, som i sin tur har féretrade mot trafik fran parkeringen. Ett
eventuellt vanstersvangande fordon fran Bjorkangsvagen mot Gymnasievagen kan
hindra avvecklingen ytterligare om det kommer bilar frén norr. Trafik pa
Bjorkangsvagen fran norr har dven foretrade mot trafik frAin Gymnasievagen vilket
innebar att avvecklingen pd Gymnasievagen kan fordréjas ytterligare.
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Figur 9: Trafik p& Bjorkangsvagen (gron markering) ar 6verordnad trafik pd Gymnasievagen (rod)

e Vidare noteras att befintlig utformning kan leda till samre utnyttjande av grontider for trafik fran
Bjorkangsvagen som ska ut mot Huddingevagen.

o | bilden nedan gér det se att det &r gront for trafikanter fran Bjorkangsvagen men de
fordon som skulle kunna tankas nyttja gréntiden star i ko pA Gymnasievagen i vantan
pa trafik frAn norr och det vanstersvangande fordonet fran soder.

©2024 Maxar
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Figur 10: Vanstersvangande fordon pa Bjorkangsvagen (rod markering) hindrar trafik pa Gymnasievéagen att
nyttja grontid i Bjorkangsvagens korsning med Huddingevéagen

o Om korsningen mellan Gymnasievégen och Bjérkangsvagen byggs om till en
cirkulationsplats skulle istallet trafiken fran Gymnasievagen prioriteras fore trafik fran
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Bjorkéngsvagen soder. Detta skulle bland annat gynna den busstrafik som fardas
langs Gymnasievagen.

= Fordel med befintlig utformning &r att den minimerar risken for koer pa
Bjorkangsvagen som vaxer bakat till Huddingevagen. Trafik fran
Huddingevagen i sodergaende riktning har inget 6verordnat flode att vaja for,
undantaget vanstersvangande trafik. Om korsning utformas som
cirkulationsplats blir trafiken underordnad trafik fran ster och
vanstersvangande trafik fran soder.

Inga kapacitetsbegransningar finns i korsningen mellan Gymnasievagen och den nya
anslutningen till hallen. Separata berakningar har gjorts med verktyget Capcal for den aktuella
korsningen. Om korsningen utformas med vajningsplikt blir belastningsgraden endast 0,37 pa
anslutningen frén hallen trots att trafik under eftermiddagens maxtimme under en vardag
antas tillsammans med en fullbelagd parkering pa hallomradet (motsvarande en helg).
Antagandet innebar 50 procent hogre flode till och fran parkeringen an vad som antas i
aktuella Vissim-simuleringar.

| simuleringarna har busshallplatser behallits i befintliga positioner. Befintlig hallplats
Norrgardsvagen for sédergdende bussar rekommenderas att flyttas langre vasterut for att inte
riskera att hindra trafik fran den nya sim- och idrottshallens parkeringsplatser att ta sig ut pa
Gymnasievagen. | figuren nedan star rédmarkerad buss vid hallplats och fordon kéar upp
bakom. Detta leder till en mer rorig trafikmiljé i anslutning till in- och utfart.

Figur 11: Buss (markerad med rott) som stannat vid dagens hallplatslage skapar kobildning vid anslutning till
den nya sim- och idrottshallen vilket riskerar att blockera korsningen.

| utredningsscenariot 6kar trafiken pa Lannavagen ut mot Huddingevagen. Jamfort med
dagens trafikfloden dkar trafiken med drygt 30 fordon under eftermiddagens
vardagsmaxtimme. Anledningen till 6kningen ar att trafik fran den nya sim- och idrottshallen
nu har mojlighet att resa via in- och utfart mot Lannavagen. Aven viss tillkommande trafik fran
den planerade bostadsbebyggelsen pa gymnasieomradet. Generellt sett inga stérre problem
for trafiken pd Lannavagen i detta scenario.

o De genomsnittliga kderna pa Lannavagen fran Huddingevagen &r i detta Scenario
cirka 25 meter vilket endast &r marginellt lAngre &n for dagens trafik. Ar rimligt d&
alternativet innebar att det tillkommer drygt 30 fordon under en timme.

o De genomsnittliga maxlangderna pa Lannavagen fran Huddingevéagen ar knappt 130
meter vilket ar strax forbi den punkt dar trafik fran parkeringshuset ansluter. Bedoms
inte leda till n&gra storre problem.

o En orsak till langa koer pa Lannavagen &r att hogersvangande trafik hindras fran att
avvecklas av késvansar pd Huddingevagen i nordostlig riktning. Motsvarande
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situation kan dven uppsta i nulagesscenariot men effekterna riskerar att bli varre i
utredningscenariot dar trafikmangderna ut fran Lannavagen ar hogre.

Huddingevagen.

Figur 12: Hogersvangande trafik fran Lannavagen hindras av kdsvansar

o En risk som eventuellt skulle kunna uppsta med den nya in- och utfarten mot den nya
hallen via Lannavagen ar att vanstersvangande fordon pa Lannavagen fran norr
hindrar 6vrig trafik i sodergaende riktning (se Figur 13). Kan leda till kdbildning som
vaxer bakat mot Huddingevagen. Ett exempel visas i bilden nedan. Situationen ar inte
vanligt forekommande vid simuleringar enligt Scenario 3.

= Kompletterande kapacitetsberédkningar har gjorts med verktyget Capcal som
visar pa laga belastningsgrader i aktuell korsning. Vid en vanlig korsning med
vajningsplikt fran anslutningsvagar ar det god framkomlighet pa samtliga
tillifarter. Belastningsgraden pa den norra tillfarten ar 0,33
= En Capcal-berdkning har &ven genomforts dar samma korsning utformas som
en cirkulationsplats. | detta fall stiger belastningsgraden fér den norra tillfarten
till 0.37.
e Capcal berakningar tar inte hansyn eventuella kber som vaxer bakat
fran Huddingevagen och blockerar trafik.
o Ett alternativ till cirkulationsplats skulle kunna vara ett extra korfalt for
vanstersvangande trafik fran norr.
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Figur 13: Vanstersvangande fordon pa Lannavagen fran norr vantar p& mojlighet att svanga in mot den nya
hallen och hindrar d& bakomvarande trafik
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Paverkan kollektivtrafik

Den nya sim- och idrottshallen leder till 6kad trafikering i omradet som aven paverkar den busstrafik
som fardas genom utredningsomradet. Bland annat trafikerar manga bussar strackan
Kommunalvagen-Bjorkangsvagen via Gymnasievagen. Fran simuleringarna har resultat avseende
genomsnittliga restider for bussar tagits ut for gronmarkerad strécka i Figur 14 nedan. Restider har
tagits ut for busstrafik i bada riktningarna under den simulerade eftermiddagstimmen.

Figur 14: Genomsnittliga restider for busstrafik har tagits ut langs gron strackning

Resultaten inkluderar dven vantetider vid hallplatser och presenteras i Figur 15. Resultaten visar att
busstrafik i nordostlig riktning paverkas nagot negativt i utredningsscenariot med en restidsforlangning
om drygt 10 sekunder. Detta till foljd av de kder som uppstar pa Bjorkangsvagen och som vaxer bakat
vidare pa Gymnasievagen.

| sydvastlig riktning blir restidsdkningen for busstrafik mer marginell, endast cirka 5 sekunder
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Figur 15: Genomsnittliga restider [s] for busstrafik

Da busstrafiken trots allt utgor en relativt liten andel av trafiken langs strackan har aven restider for
biltrafiken studerats langs samma stracka. Har gar det se nagot langre fordrojning i
utredningsalternativet i nordostlig riktning om cirka 30 sekunder. Likt for busstrafiken ar det sma
restidsokningar i sydvastlig riktning. Troligtvis ar de 6kade restiderna for biltrafiken mer rattvisande
aven for busstrafiken da& de inkluderar ett stérre urval. Resultat presenteras i Figur 16.
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Figur 16: Genomsnittliga restider [s] for biltrafik

En 16sning for att underlatta for busstrafiken i nordostlig riktning skulle kunna vara att inféra en
cirkulationsplats i korsningen mellan Bjork&ngsvagen och Gymnasievagen. Denna l6sning skulle
innebara att trafiken langs Gymnasievagen prioriteras framfor trafiken fran Bjorkangsvagen soder.
Nackdelen med denna lésning &r att trafiken fran Bjorkangsvagen norr blir underordnad
vanstersvangande trafik fran Bjorkangsvagen soder samt genomgaende och vanstersvangande trafik
frn den nordostra tillfarten.

Vidare har det i simuleringarna noterats att busshallplats Norrgardsvagen for sédergdende bussar bor
flyttas langre soder ut oavsett alternativ. Detta da befintlig hallplats ligger nara anslutningen till den
nya hallen via Gymnasievagen. Bussar som stannar vid hallplatsen riskerar att skapa kder som vaxer
bakat mot anslutningen till hallen och blockerar trafiken.
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4.Konsekvenser

Modellerade trafikfléden for dagens trafiksituation samt for utredningsscenariot (planforslaget) med
tilkommande trafik presenteras i Figur 17 nedan. Trafikfloden &r riktningsférdelade och avser timtrafik
under eftermiddagens maxtimme. Fran figuren gar det se att trafikokningen ut mot Huddingevagen ar
lika stor pa Bjorkangsvagen som pa Lannavagen. Viss osakerhet finns kring fordelningen av den
tilkommande trafiken fran den nya hallen. | utredningsscenariot finns tva in- och utfarter mot den nya
sim- och idrottshallen. Ruttvalen till och fran omradet kan paverkas av lokal utformning, skyltning,
framkomlighet, med mera.

B =
471f/h b ‘
: N 2771n
3001/h |4 ezl .

A

¥ 302f/h [

-
132f/h o
¢
| 183t et

o

652f/h / ~ “
o 4 l-

283 f/h
’ £ §| 2631/h
LA

-
i

3061/h g

: PR

hS. A%

5091/h | [N
s24tm (A 3601/h

Figur 17: Modellerad, riktningsférdelad, timtrafik avseende nuldge och utredningsscenariot (planforslaget)
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