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Datum Diarienummer
2021-03-01 KS-2019/1426

Samradsredogorelse — Upphdvande av detaljplaner i Varby
inom kommundel Varby, Huddinge kommun

Sammanfattning

Samrdd genomfordes under tiden 30 april till 18 juni 2020 genom att information
om planforslaget sidndes till berérda sakidgare enligt fastighetsforteckningen och
berdrda remissinstanser for yttrande.

Handlingarna har funnits tillgéngliga pa kommunens hemsida och i receptionen i
kommunhuset pd Kommunalvigen 28 i Huddinge.

Flertalet remissinstanser har antingen inte ldmnat nigra synpunkter eller
fortydligat att de inte har ndgot att erinra, daribland Lansstyrelsen. Flertalet, bade
remissinstanser, sakdgare och ovriga yttranden, har yttrat att de motsétter sig
planforslaget. Ménga yttranden handlar om aspekter som Trafikverket ansvarar
for. Planbeskrivningen har justerats ndgot, men fordndringarna har framst varit
redaktionella och inte betydande i ndgot avseende.

Foérandringar i plankartan

Plankartan har genomgétt ndgra justeringar i planomradesgransen mot Varby
Udde efter dialog med Trafikverket och projektet ”Varby Udde”. Utdver detta har
plankartan inte genomgétt ngra betydande fordandringar.

Samradsredogorelsens innehall

SamMMANTAttNING ....cccuviiiiiieeieece e e 1
Fordndringar 1 plankartan..............ccooooieiieiiiinieiiiececeeee e 1
Beskrivning av Grendet ...........cccueeiiiiiiieniieiieeeee e 1
Hur har samradet gatt till? ........cooviieiiieee e 2
Inkomna yttranden frin remisSiNStanSer ...........cocveveerieriienieneniireeeeeeseeee s 3
Foljande remissinstanser har int€ SVarat ...........cooceeeveerieeiieenieeiieenie e 16
Foljande remissinstanser har ingen €riNTan ...........ccccveeeveeerveeerveeesneeeseneeesenenns 17
Inkomna yttranden fran sak&Agare...........ccoeoeeeiieiieiiieiieceeeeeeee e 18
Inkomna synpunkter fran OVIIZa.........ceccveeiuieriieiiienieeiieeie et ens 19

Beskrivning av drendet
Kommunstyrelsens forvaltning fick i maj 2017 i uppdrag av kommunstyrelsen att
uppratta de detaljplaner som behovs for Tvarforbindelse Sodertorn.

Syftet med upphédvandet av detaljplaner i Varby ér att mojliggora for
Trafikverkets vigplan for Tvarforbindelse S6dertdrn. For att kunna faststélla
véigplanen krivs det att vigplanen inte strider mot géllande detaljplaner.

Upphévande av detaljplaner 1 Varby har tagits fram av en projektgrupp under
ledning av plansektionen pad kommunstyrelsens forvaltning.

HUDDINGE KOMMUN

Kommunstyrelsens férvaltning Post 141 85 Huddinge Tfn 08-535 300 00 huddinge@huddinge.se
Besék Kommunalvagen 28 www.huddinge.se
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Hur har samradet gatt till?

Samrdd har skett under tiden 30 april till 18 juni 2020. Information om
planforslaget har skickats till berdrda sakidgare, myndigheter, nimnder med flera.
Under samrédstiden har planhandlingarna funnits tillgdngliga pd kommunens
hemsida och i receptionen i kommunhuset pd Kommunalvagen 28 i Huddinge

Inkomna remissvar och yttranden har sammanstéllts och sammanfattats i denna
samradsredogdrelse men finns tillgédngliga 1 sin helhet i kommunens planakt.
Samtliga remissvar och yttranden bemdéts i kommentarer nedan.
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Inkomna yttranden fran remissinstanser
Trafikverket

Sid 4, sista stycket: "Berdknas ta 8 ar" Stimmer inte lingre. Aktuell tidplan anger
forsta byggstart 2023 och drift-tagande till 2033.

Sid 6, figur 1: Bilden visar inaktuell strickning av gang- och cykelvdg i Varby.
Byts ut mot aktuell bild.

Sid 7, tabell 1: Haga 1:76: Det framgér av plankartan att en mindre byggnad pa
fastigheten Haga 1:76 berdrs av planupphdvandet. Detta bor framga av tabell 1.
Att byggnad berors ndmns inte dér. Det stér bara "parkeringsplats"

Sid 15, sista stycket: Ordet "filer" byts ut mot "korfalt”.

Sid 16, andra stycket, mening 2: Korrekt beskrivning av Trafikverkets process ar
Trafikverket tar fram en végplan for Tviarforbindelse Sodertorn enligt viglagen
(1971:948). Vigplanen kommer att ga ut for allménhetens granskning under
hosten &r 2020 och darefter ska lénsstyrelsen yttra sig over vigplanen innan den
kan skickas in for faststéllelseprévning.”

Sid 16, figur 6: Bilden &r inaktuell vad géller ytor som Trafikverket tillfalligt
behdver under byggnationen av vigen.

Sid 17, figur 7: Bilden visar inaktuell strickning av gang- och cykelvig i Varby.
Byts ut mot aktuell bild.

Sid 20 sista meningen: GC-végen pé den norra/vidstra sidan om E4/E20 pa bro
over Fittjaviken kommer inte att tillhora det regionala straket ndr motorvégen ar
ombyggd och Tvérforbindelse Sddertoérn dr utbyggd.

Sid 21, figur 11: Felaktig bild 6ver det regionala géng- och cykelvignitet.
Regionalt strék ska ga pa norra sidan av Botkyrkaleden frén Fittja och 6ver
Fittjaviken fram till korsningen med Varby Allé. Langs denna en kort stricka,
sedan Botkyrkavigen och vidare lings 6stra sidan av E4/E20 in mot Stockholm.

Sid 22, avsnitt ”Paverkan av viagutbyggnaden™: Trafikverket vill fortydliga att for
véigplanen studeras bullerskyddsatgérder for boendemiljo enligt prop. 1996/97:53
utifran dagens faststéllda detaljplaner. Skyddsatgiarder kommer att redovisas 1
véagplanens handlingar nér végplanen stills ut for granskning. Dialog avseende
kompensationsatgirder for intrang i Gommarens naturreservat pagar och en
bullerskyddsskédrm mot reservatet ar en mdjlig atgérd.

sid 28, bild: Felaktig bild, det dr detaljplan Gambrinus och Mjodet som visas. Byts
ut till detaljplan Haga VII.

Kommentar

Synpunkterna noteras och planbeskrivningen har uppdaterats efter de inkomna
synpunkterna. Dock vill kommunen belysa att befintlig byggnad pd fastighet Haga
1:76 inte berdrs av upphdvandet eller av Trafikverkets vigplan.
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Kultur- och fritidsnamnden

Forvaltningen menar att de delar i omrddet som berérs i drendet i huvudsak inte,
med ett undantag, dr aktuella for forvaltningens verksamheter.

Den yta som beddms vara av intresse dr den kulturhistoriskt viardefulla Varby
killa som forst borjade nyttjas under tidigt 1700-tal. Kéllan klassas som
fornminne av Riksantikvarieambetet.

Omradet runt Varby kélla kommer att minska, som ett resultat av att
tvarforbindelsen byggs.

Forvaltningen vill ocksa lyfta fram exploateringen av Véarby Udde efter att
Spendrups bryggeri 1dmnat omradet. Exploateringen av Varby Udde ndmns i den
aktuella remissen och forvaltningen menar att exploateringen dir kan medfora
ytterligare inskrédnkningar i omrédet runt Varby killa vilket tillsammans med den
nu foreslagna omradesforandringen kommer att medfora en minskning av
naturomradet runt kéllan.

Vérby Udde ska enligt plan bebyggas med cirka 2000 bostéder och olika former
av offentlig service.

Forvaltningen menar darfor att det dr vasentligt att ta ett helhetsgrepp dar
kommunen samverkar med berdrda myndigheter for att bevara denna
kulturhistoriskt vardefulla plats for framtiden.

Forvaltningen onskar dven betona vikten av att offentlig konstnéarlig gestaltning
tar plats dven vid vigbyggen men anpassas till miljon och att manniskor fardas 1
hogre hastighet. Rondeller och avfarter kan markeras genom konstnirlig
utsmyckning som till exempel vid Kungens kurva. Konsten kan forstirka en plats
historia och bidrar till levande och attraktiva livsmiljoer samt genererar
delaktighet och trygghet i ett omrade. Vi hdnvisar till skrivningar om konst i det
publika rummet i Huddinge kommuns arkitekturstrategi och till den
kulturpolitiska utgangspunkten kultur i samhéllsbyggandet 1 Huddinge kommuns
kulturpolitiska program.

Vinsterpartiet (V) ldmnar en protokollsanteckning mot att Tvérforbindelse
Soédertdrn byggs.

Kommentar

Tvdrforbindelse Sodertorn kommer paverka naturmiljo-, kulturhistoriska- och
rekreativa virden vid Varby killa negativt. Upphdvandet av detaljplaner innebdr
inga fordndringar av markanvdindningen men Trafikverkets vigplan kommer
innebdra att del av natur-, kulturhistoriska- och rekreativa miljon gdr forlorad.
Det dligger pd vigplanen och Trafikverket att hantera intranget och genomfora
eventuella kompensationsatgdrder och skyddsatgdrder for att minimera intrdng
och skada pa miljon.
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Synpunkter pad projektet “’Vdarby Udde” bor framforas under samrddet for
detaljplanen for "Varby Udde” dd de inte kan hanteras inom ramen for denna
upphdvandeplan.

Tvdrforbindelse Sodertorn dr ett statligt projekt och fragor som berér den nya

vdgen, som till exempel konstndrlig utsmyckning av offentliga miljoer, ansvarar
Trafikverket for.

Vérd- och omsorgsnimnden

Forvaltningen ser positivt pa att berérda detaljplaner upphéavs for att mojliggora
Trafikverkets vigplan for Tvérforbindelse Sodertorn som ska bidra till forbattrade
resmojligheter for bilresenérer, tung trafik, cyklister och géngtrafikanter pa
Sodertorn. Forutom att det ar viktigt for Huddingefamiljen att kunna transportera
sig pa ett enkelt sétt inom samt till och fran kommunen, ar det ocksa positivt for
Huddinge kommun for att vara en attraktiv arbetsgivare.

Upphévandet av detaljplanerna innebar ingen skillnad i markanviandning da
rddande markanvéndning kommer att fortsdtta. Fordndring av markanvindningen
kommer dock att ske i och med Trafikverkets vigplan. Det dr ddrmed inte aktuellt
med en beskrivning av eventuell paverkan pa barn och ungdomar i detta skede. I
samband med att Trafikverkets vigplan arbetas fram kommer en social
konsekvensbeskrivning att tas fram, vilket forvaltningen ser positivt pa.

Forvaltningen ser positivt pa att nya gang- och cykelvigar ldngs delar av den nya
vigen byggs och vill podngtera vikten av att dessa &r tillgdngliga och sékra.

Vinsterpartiet (V) och Miljopartiet (mp) reserverar sig mot nimndens beslut.

Kommentar

Yttrandet noteras.

Forskolenamnden

Forvaltningen vill att man sérskilt beaktar sdkerheten for barn och ungdomar vid
planeringen av tvarforbindelsen och att man sékerstéller att buller- och
partikelnivaer inte 6verskrids vid till exempel Varby Udde. Forvaltningen har inga
synpunkter angéende sjdlva upphévandet av detaljplanerna i Varby.

Kommentar

Trafikverket ansvarar for aspekter som sdkerhet for barn och ungdomar samt for
buller- och partikelnivder inom ramen for projektet Tvirforbindelse Sédertorn.
Yttrandet noteras.
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Grundskolenimnden

Forvaltningen vill att man sérskilt beaktar sikerheten for barn och ungdomar vid
planeringen av tvarforbindelsen och att man sédkerstiller att buller- och
partikelnivéer inte overskrids vid till exempel Varby Udde. Forvaltningen har inga
synpunkter angdende sjdlva upphivandet av detaljplanerna i Vérby.

Vinsterpartiet (V) och miljopartiet (MP) ldmnar en gemensam
protokollsanteckning mot att Tvérforbindelse Sodertdrn byggs.

Kommentar

Trafikverket ansvarar for aspekter som sdkerhet for barn och ungdomar samt for
buller- och partikelnivder inom ramen for projektet Tvdrforbindelse Sodertorn.
Yttrandet noteras.

Bygglovs- och tillsynsndmnden

Milj6- och bygglovsforvaltningen har i drendet bidragit med synpunkter till
planbeskrivningen och genom deltagande i kommunens interna projektgrupp for
Tvérforbindelse Sodertdrn.

Planbeskrivningen redovisar systematiskt for konsekvenserna av upphivandet av
delar av detaljplaner 1 Varby och uppréttandet av Tvarforbindelse Sodertorn.
Natur- och kulturmiljé vid Gommarens naturreservat och Vérby kélla paverkas
negativt. Riksintresse for rorligt friluftsliv, for yrkesfiske 1 Milaren och for
befintlig och planerad vdg omfattas till viss del. Det dr Trafikverket som genom
vagplanen ska hantera intrdnget, skydda riksintresse samt genomftra
kompensationsétgirder for att minimera skador pa miljon.

En stor del av vigen kommer att placeras pé befintligt vigomrade. Vigen kommer
dock att breddas ut over Fittjaviken sa att det blir tio filer istéllet for dagens sex.
Vigomréadet med vagbro och pé- och avfarter byggs dven pa hdjden. Detta
innebdr att det nya trafikrummet kommer att dominera mer i omrédet &n vad de
befintliga vigdragningarna gor.

Planbeskrivningen redovisar den befintliga barridreffekt som finns bade for
manniskor och djur och denna kommer att 6ka om inte atgiarder for att motverka
detta genomfors. Stigande bullernivéer och luftféroreningar frdn den framtida
okade trafikmédngden bygger pa barridreffekten ytterligare.

Milj6- och bygglovsforvaltningen anser att det dr onskvért att kommunen dr med
och planerar den nya del av Varby som byggandet av Tvarforbindelse Sodertorn
skapar. Forvaltningen menar att det inte &r mojligt att separera olika delar av en
fysisk miljo eftersom upplevelsen dr en helhet. Nya forutséttningar intill en
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kulturhistorisk kontext vid Vérby killa eller ett bostadsomrdde behover gestaltas
och da med perspektiv utifrdn dessa livsmiljoer. Det dr mojligt att genom
planverktyget tillfora och skapa kvalitéer i bdde arbetet med detaljplan och
vagplan samtidigt som man skyddar, kompenserar eller hanterar intrang.

Vinsterpartiet (V) och miljopartiet (MP) ldmnar en gemensam
protokollsanteckning mot ndmndens beslut.

Kommentar

Diskussioner om Tvdrforbindelse Sodertorns innehdll och hur det forhaller sig till
omgivning och andra projekt sker kontinuerligt mellan Trafikverket och
kommunen. Yttrandet noteras.

SVOA

Befintlig anldggning

SVOA har befintliga Va-anldggningar inom de berdrda omradena. De bestar av
samhéllsviktiga huvudvattenledningar som forsorjer bland annat Stockholm stad
med vatten, en spillvattenpumpstation och mindre distributionsledningar for
dricks-, spill- och dagvatten. Det &r mycket viktigt att dessa anldggningar ej
utsétts for driftstorningar

Huvudvattenledningarna ar framforallt kénsliga for driftstorningar fram till dess
att SVOA:s pagaende arbeten med att renovera vattenreservoaren Trekanten ar
firdig (prel. 2025). Aven efter att Trekantens vattenreservoar ir renoverad
kommer huvudvattenledningarna att vara kansliga for driftstorningar. Endast
kortare driftstorningar i form av vl planerade avstingningar kommer att vara
tillatna efter godkdnnande fran SVOA.

SVOA har befintliga dagvattenledningar i det berdrda omradet som i huvudsak ar
och ska fortsitta vara i drift. Det dr mycket troligt att dessa ledningar dven
avvattnar lokalgata och befintlig E4/E20. Det saknas dock uppgifter om
eventuella anslutningar for avvattning, vilket kraver utredningar for att faststélla.
SVOA anser att detta dr ett arbete som berdrda vighéllare skall ansvara for och
bekosta 1 samband med anldggandet av Tvarforbindelse Sodertorn.

Delar av den berdrda Va-anldggningen pa Snickarkrogsvégen (se bild 1 nedan)
verkar ej forsérja ndgon abonnent och kan tas ur drift. Det forutsétter dock att
avloppsledningarna ej anvinds for avvattning av vig eller naturmark, vilket maste
utredas forst. Avloppsledningarnas driftstatus maste dock verifieras innan
urkoppling.
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Bild 1: Omrdde med befintliga VA-ledningar som kan tas ur drift.

Anslutningar

Alla anslutningar frdn Huddinge kommuns och/eller Trafikverkets anliggningar
till SVOA:s anldggningar maste utredas innan de eventuellt kan godkénnas.

Fastighetsrittsligt

SVOA har ledningsritt eller nyttjanderétt genom huvudavtalet mellan SVOA och
Huddinge kommun for ovan ndmnda anléggningar. Nyttjanderatten géller dock
enbart inom detaljplanelagt omrade Servitutsavtal maste alltsé tecknas for att
sakra SVOA:s rittigheter géllande de befintliga och planerade va-anliggningarna
ndr detaljplanerna upphévs. Delar av ovan nimnda befintliga anldggningar
kommer att flyttas med anledning av Tvérforbindelse Sodertorn, vilket kan leda
till ytterligare behov av servitutsavtal for de nya ldgena. Detta géller bade
ledningar och en befintlig spillvattenpumpstation. Huddinge kommun méste
beakta att omradets beskaffenhet, med hénsyn till bland annat hojdséttning och
vattenskyddsomrade (Ostra Milarens Vattenskyddsomride) samt anslutande
exploateringar for bostdder och infrastruktur, vésentligt forsvarar SVOA:s
mojligheter att bibehalla och bygga den va-anldggning som krévs for att uppfylla
ansvaret som huvudman for va. SVOA maste darfor skyndsamt kunna sikra
erforderlig mark for att flytta gamla och bygga nya va-anldggningar i niromradet.
Detta kan fa konsekvensen att nyligen anlagda va-anldggningar maste flyttas for
att mojliggora eventuella framtida exploateringar innan deras tekniska livslingd
har uppnatts. I sddana fall ska den part som pékallar eventuell flytt bekosta
erforderlig omldggning och tekniska anordningar som krévs till 100%.

Dagvatten

I planbeskrivningen har det angetts att vigdagvatten avses hanteras genom en
infiltrationsyta under bron pd Masmo-sidan. I dagsldget finns en yta som redan
idag verkar anvédndas for avvattning och/eller sedimentering av dagvatten (se bild
2 nedan). Denna yta verkar vara ansluten till en av SVOA:s befintliga
dagvattenledningar som leder vidare ut till recipienten Albysjon. Om den yta som
anges 1 planbeskrivningen &r densamma som markerats pa bild 2 nedan, méste
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hénsyn tas till att avledning till denna yta innebér avledning till recipienten
Albysjon. SVOA vill poédngtera att avledning till recipient omfattas av tillsyn fran
Huddinge kommun, dér det ar Trafikverkets ansvar att avledning sker enligt vid
var tid gillande riktlinjer frdin SVOA och berord tillsynsmyndighet.

4 i

Bild 2: Befintlig yta som verkar anvindas for avvattning och/eller sedimentering av dagvatten

Vidare maste Trafikverket redogora for vilken typ av dagvatten och vilka floden
som ska avledas till SVOA:s dagvattenledning innan en eventuell anslutning kan
mojliggdras. SVOA har dven uppmiarksammat att den ovan ndmnda
infiltrationsytans anvindning verkar vara i konflikt med pagaende planprogram
for Varby Udde. SVOA undrar hur anvidndningen av denna yta kommer att
samordnas? Detta méaste besvaras av Trafikverket och Huddinge kommun.

Exploateringar

Huddinge kommun har angett i planbeskrivningen att upphdvandeomradet ligger
inom skyddsomrade for Malarens vattentékt. Dar anges dven att Tvirforbindelse
Sodertérn maste hantera den negativa paverkan som den nya vigplanen medfor pa
Milarens vattentdkt. Detta dr mycket viktigt och maste hanteras 1 ett storre
sammanhang med hénsyn till angransande exploateringar. SVOA anser att detta
ansvar faller pd Huddinge kommun med anledning av planmonopolet och
Trafikverket som vighallare. Vidare géllande exploateringen Varby Udde, sa
kommer SVOA behova utfora ett omfattande och tidskrévande arbete for att
utreda kapaciteten 1 det befintliga ledningsnétet. Detta arbete krévs dels for att
sakerstdlla VA-forsorjningen i den nya exploateringen. Dels for att hitta de
mojliga ledningsstrdk som kravs for att bebygga omradet. Mojligheten att hitta
dessa ledningsstrdk kommer att forsvéras for SVOA dé delar av de berérda
detaljplanerna upphédvs. SVOA kan 1 dagsldget inte sdga exakt hur upphévandet av
de berdrda detaljplanerna kommer paverka exploateringen i Varby Udde. Det gor
att samordningen mellan Tviarforbindelse Sodertdrn och exploateringen pa Varby
Udde maéste prioriteras hogt. I dagsldget finns det brister 1 form av ett otydligt
ansvar for denna samordning. Denna samordning ingar inte 1 SVOA:s ansvar att
sikerstélla, dd SVOA:s arbeten 1 bade Tvéarforbindelse Sodertorn och
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exploateringen Véarby Udde dr pékallade av externa byggherrar. SVOA anser att
byggherrarna och kommunen ansvarar for samordningen, da det &r byggherrarna
som pakallar SVOA:s arbeten och kommunen har ett ansvar genom sitt
planmonopol. SVOA ser att det &r av ytterst vikt att det upprattas en gemensam
ledningssamordning for att sdkra utrymme for samtliga omlagda ledningar.
Produktionstidsplanerna i de tvé projekten behdver dven de synkas for att
sakerstdlla att omkopplingarna dr genomforbara utan att driftstorningar uppstar for
Stockholm stad m.fl.

Ekonomi

SVOA anser att samtliga atgarder (ex. projektering, entreprenadarbeten,
tillstandsansokningar m.m.) som foranleds av upphivandet av de berdrda
detaljplaneomradena ska bekostas av den part som initierat upphédvandet.
Kostnads- och ansvarsfordelning ska regleras genom avtal mellan SVOA och
initierande part.

Kommentar

Det noteras att SVOA har flertalet ledningar och att vissa av dessa dr kdnsliga for
driftstorning. Trafikverket dr ansvariga for projekt Tvirforbindelse Sédertorn och
ansvarar ddrmed for ledningssamordningen. Yttrandet vidareformedlas till
Trafikverket for kdnnedom.

Det noteras att det krdvs en utredning for att faststdlla ifall lokalgata och E4/E20
avvattnas av SVOA:s befintliga dagvattenledning. Det noteras att ansvar for detta
dligger pa vighallaren. Detta vidareformedlas till Trafikverket for kdnnedom.

Det noteras att avloppsledningarnas driftstatus vid Snickarkroksvdgen behéver
verifieras innan de kan tas ur drift.

Det noteras att alla anslutningar till SVOA:s anldggningar maste utredas innan
de eventuellt kan godkdnnas. Detta vidareformedlas till Trafikverket for
kédnnedom.

Kommunen kommer upprdtta en dialog med SVOA om servitutsavtal for SVOA:s
ledningar i planomradet. Kommunen noterar att SVOA behéver tillgang till
erforderlig mark for att kunna bygga nya och flytta befintliga ledningar. Detta
vidareformedlas till Trafikverket for kinnedom.

Det noteras att SVOA har en befintlig yta for avvattning norr om E4/E20 (bild 2).
Den ytan tas i ansprak dels av Tvdrforbindelse Sodertorns Va-anldggning for
rening, och dels av projektet Varby Udde. Det behovs en samordning mellan
projekten och SVOA ur denna aspekt. Dialog om detta kommer tas med
Trafikverket och projektet " Varby Udde”.

Det noteras att SVOA anser att det behover upprdttas en gemensam
ledningssamordning ddr bade Trafikverket och projektet Viarby Udde dr
deltagande. Det noteras dven att tidsplanerna for produktionen av de tva
projekten synkroniseras. Dialog om detta kommer tas med Trafikverket och
projektet " Vdrby Udde”.
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Det noteras att fordndringar av SVOA:s befintliga ledningsndt bekostas av
initiativtager till fordndringen. Detta vidareformedlas till Trafikverket for
kédnnedom.

Sodertorns fjarrvirme AB

SFAB har en stamledning for fjarrvirme inom planomradena som kommer
paverkas av den kommande vagplanen. Ledningarna méste hanteras i samrdd med
Huddinge kommun, Trafikverket och SFAB sa att leveransen av fjarrvarme till
ovrigt nét kan tillgodoses med minimal storning under byggtiden. Nya ldgen pa
ledning bor anvisas i tidigt skede samt att 6nskad byggstart for ledningsflyttar
aviseras i god tid. SFAB forvintar sig att bjudas in till samtal under hela
ledningssamordningen.

Flytt eller fordndring av marknivan som tvingar till flytt for befintliga
fjarrvarmeledningar bekostas av bestéllaren.

Om kommunalmark éverfors till kvartersmark, ska befintliga fjarrvirmeledningar
skyddas genom infoérande av u-omrade pé detaljplanen, samt att kommunen
medverkar till upprattande av servituts- eller ledningsréttsavtal, med ny
fastighetségare.

Kommentar

Synpunkterna noteras. Trafikverket ansvarar for ledningssamordningen. Yttrandet
vidareformedlas till Trafikverket for kinnedom.

Varby-Fittja hembygdsforening

”Upphdvandet av ovan ndmnda detaljplaner mdjliggor for Trafikverket att kunna
genomfora sin vigplan for Tvarforbindelse S6dertérn” (ur Planbeskrivning). Och
eftersom vi, utifran Allménna samhéllsintressen som Klimat, Kultur- och
Naturskydd, anser att Tvérforbindelse Sodertdrn inte bor byggas enligt nuvarande
planer, sé bor detaljplanerna inte upphévas.

Tvarforbindelsens utformning har dessutom dndrats ett antal ganger under
planldggningen och kan dirmed komma att dndras igen. Under radande
samhillsomstédndigheter maste man borja ifrdgasétta upphaussade
trafikmingdsberikningar for framtiden. Huddinge kommuns Oversiktsplan pekar
inte heller precist ut denna utformning av Tvirforbindelsen. For att 16sa
transportfragan fran nya hamnen i Nyndshamn méste satsning ske pé jarnvégen.

Tvarforbindelse Sodertdrn ar ett &nnu ofinansierat viagbygge och att kommunen
Odslar planarbete och resurser pa ett sddant fortfarande osékert projekt &r inte
forsvarbart. Sarskilt som satsningen pa detta leder till neddragningar av annan
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kommunal verksamhet. I samband med Kultur-och Fritidsnimndens
sammantride i november 2019, da man besl6t om nedskdrningar i Huddinge
kommuns kulturbudget (nedldggning av bibliotek, avskaffande av
kulturstipendium, neddragningar av stdd till studieforbund) uttalade sig nimndens
ordf. Bosse Kallstrom (L): ”Egentligen vill vi inte ldgga ner ndgot. Men
kommunen maste stirka sina finanser. Vi har jittestora ataganden de kommande
20 dren och da maste vi se till att vi har resurserna som krivs.” (Huddinge Direkt
16/11-19).

Planbeskrivningen redovisar upphédvandet av ett antal olika detaljplaner i Varby
for att kunna genomfora utbyggnaden av Tviarforbindelse Sodertérn och vi finner
anledning att sérskilt uppehalla oss vid tvd av dessa: Gambrinus och Mjodet
(0126K-12105) (1992) och Stadsplan Haga Varby (0126K-4901) (1982).

Gambrinus och Mjodet

Gambrinus och Mjddet handlar om stora och forgérande ingrepp i1 park- och
kulturmiljon kring Varby kélla. Planbeskrivningen hédnvisar till den
Naturvirdesinventering och Kulturmiljéutredning som kommunen nyligen
genomfort for planprogram Varby Udde och skriver att "flertalet av dessa
rodlistade arter och vardefulla trad kommer att ga forlorade néir Trafikverket
bygger ut Tvérforbindelse Sodertdrn.” Parkmiljon &r 1 nu géllande detaljplan
reglerad med en n-bestimmelse (”Vardefull vegetation skall bevaras™) och tva
nyckelbiotoper ér hotade av vigbygget. En sddan vérdefull natur-, park- och
kulturmiljé maste bevaras. Darfor ska detaljplanen inte upphavas!

Huddinge kommun vill upphéva detaljplanerna for att Tvarforbindelse Sodertdrn
ska kunna byggas, men tar inget ansvar for vad det innebar for kultur- och

naturmiljon vid Varby killa. Man hénvisar till att det &r Trafikverket som bygger,
inte Huddinge kommun. Ett resonemang som ndrmar sig en moralisk hardsmalta.

Man skriver vidare att “Trafikverket ansvarar dven for att foresld och genomfora
eventuella (min kurs.) skyddsatgéirder, forsiktighetsmaétt och
kompensationsatgarder for att minska och/eller kompensera for intrdng och
skador.” Vad det innebér i praktiken &r Huddinges dldsta ek, det fridlysta
naturminnet Hagsta-eken i1 Glomsta, ett bra exempel pé. I strid mot Huddinge
kommuns detaljplan, mot sin egen vdgplan och mot Lansstyrelsens tradexpert har
Trafikverket hos Linsstyrelsen begért att fridlysningen ska upphévas sa att tradet
kan féllas!

Nej, enligt var mening gér rodlistade arter och nyckelbiotoper fore
miljoforstorande viagbyggen och Huddinge kommun maste gora en egen
Miljokonsekvensbeskrivning av planupphévandets och vigbyggets foljder.
Grundfakta finns redan i de utredningar om Naturvarden och Kulturmiljo
kommunen tagit fram for projektet Varby udde. Man fragar sig varfor dessa
fardiga utredningar inte finns med i det nu aktuella planunderlaget?

Att ldmna till Trafikverket att géra miljokonsekvensbeskrivningen av sitt eget
projekt &r inte en 6nskvérd 16sning. Olika ambitionsnivaer och syften leder med
stor sannolikhet fram till olika resultat.
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Vilka ingrepp som vigbygget for med sig in i GGmmarens naturreservat och den
gamla gardsplatsen for Snickarkrogen dr inte mojligt att 1dsa ut av underlaget,
men alla ingrepp 1 naturreservatet dr naturligtvis oacceptabla. Och en
kulturhistorisk undersokning av tidigare platsen for Snickarkrogen behéver
genomforas. Den hoga kallmurade vigbanken 6ver Gommarbickens ravin intill
Snickarkrogen, troligen fran mitten av 1800-talet, mot vilken dagens vigar
fortfarande stoder sig, méste ocksa undersokas och ges skydd som fornminne.

Stadsplan Haga Véarby

Platsen intill europavigbrons faste pA Huddingesidan har en lang industrihistoria
bakom sig, fram till nuvarande byggnad med rester av den hoga
angpanneskorstenen frdn borjan av 1900-talet. Vi vill pdminna oss att skorstenen
vid tidigare plandrenden fatt ett kulturhistoriskt skydd. Men om detta ndmns inget
1 planhandlingarna.

Nuvarande stora byggnaden har sin grundform sedan ”Varbytvétten” under mitten
av 1900-talet var en av Varby-Fittja bygdens manga tvittinrattningar. Den
industriella verksamheten pa platsen inleddes troligen med Haga tegelbruk nagon
géng 1 mitten av 1800-talet. Sedan foljde vid sekelskiftet ett prdmvarv, omkring
1910 en angsag och darefter Véarby-tvitten fran 1930 till 70-tal. Vad som
eventuellt finns kvar i byggnaden av minnen frén tidigare verksamheter, forutom
skorstenen, bor dokumenteras. Ja, en kulturhistorisk dokumentation av denna
genom tiderna viktiga plats maste goras! Mgjligen finns dven kulturhistoriska
lamningar 1 marken, som vid en exploatering maste dokumenteras.

Avslutningsvis vill vi padpeka, som vi dven tidigare gjort ménga ganger, att de
kommunala tjinstemadnnens lokala namnbruk l&dmnar en del 1 6vrigt att dnska. Den
kommundel som heter Haga eller Varby Haga, benédmns tex pa sid 18 och 21 for
Masmo och Hagaviken i Milaren kallas pa sid 19 for Fittjaviken.

Kommentar

Det noteras att Vdarby-Fittja hembygdsforening motsdtter sig plandrendet och
anser att planhandlingarna innehdller brister.

Upphdvandet av detaljplaner i Virby innebdr inga fordndringar av
markanvindningen. Trafikverkets vigplan kommer ddremot innebdra att del av en
natur-, kulturhistorisk- och rekreativ miljo gar forlorad. Det dr ddrmed
kommunens uppfattning att det aligger pa Trafikverket att hantera intranget och
genomfora eventuella kompensationsdtgdrder och skyddsatgdrder for att
minimera intrang och skada pa miljon.

Ldnsstyrelsen hade ingen erinran mot planforslaget i samrddet och Ldnsstyrelsen
delar kommunens bedomning att upphdvande av delar av gdllande detaljplaner
inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Underlag 6ver Tvirforbindelse Sodertorns ingrepp i omgivningen framgar i
Trafikverkets vigplan. Ddr framgar till exempel vilka ytor som tas i ansprak for
tillfdlligt nyttiande och resultat av den arkeologiska utredning Trafikverket
uppfort inom ramen for projektet.
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Naturskyddsforeningen

Tidigare 1 drendet och forberedelser i1 projektet Tvarforbindelse Sédertdrn
Naturskyddsforeningen Huddinge har fitt kinnedom om att det har varit flera
drenden kring upphdvanden av detaljplaner i Huddinge kommun, som p& samma
eller liknande sétt som detta, forbereder och gor det mojligt att bygga végprojektet
Tvérforbindelse Sodertdrn.

Véra synpunkter

Naturskyddsféreningens stridvan i alla sammanhang &r att sl vakt om var natur
och milj6. Vi arbetar 1dngsiktigt mot alla former av natur- och milj6forstoring,
samt negativ paverkan pa vart klimat. Den gyllene regeln ar att orsaka minsta
mojliga paverkan och ta storsta mojliga hinsyn till omrédets naturliga miljo.

Planbeskrivningen

”Omradet som omfattas av upphédvandet ligger dir E4/E20 méter Vérby allé och
Botkyrkaleden (vdg 259). Platsen bestar idag till stora delar av vigomrade och
natur i form av véxtlighet och grisytor.” I planbeskrivningen nimns
nyckelbiotoper, virdefulla trdd och Huddinges dldsta gran. Trafikverket och
Lansstyrelsen har i strid mot Huddinges kommuns detaljplan, samt mot sin egen
detaljplan och Lénsstyrelsens tradexpert, begirt att fridlysningen ska upphéivas sa
att den naturminnemarkta eken vid Glomstavigen kan féllas. Varby kélla dr en av
de vérdefulla natur- och kulturvirden som fér sta tillbaka for byggandet av
Tviarforbindelse Sodertorn. Den kontinuitet av gamla trdd och kulturminnen ar
oersittliga och gar inte att kompensera. ”Tvérforbindelse Sodertérn kommer
paverka naturmiljo-, kulturhistoriska- och rekreativa virden vid Varby kélla
negativt. Upphdvandet av detaljplaner innebér inga fordndringar av
markanvéndningen men Trafikverkets vigplan kommer innebéra att del av natur-,
kulturhistoriska- och rekreativa miljon gar forlorad. Da ligger pa vigplanen och
Trafikverket att hantera intrdnget och genomfora eventuella
kompensationsatgiarder och skyddsatgéirder for att minimera intrang och skada pa
miljon.”

Sammanfattning

Vi kan inte se att ett upphévande av detaljplanen gynnar de vérdefulla natur- och
kulturvarden som ingar i omradet. Det strider mot vdra grundvarderingar att inte
sdtta naturen, klimatet och kulturvirden i forsta hand och det ar vart uppdrag och
ett ansvar vi har gentemot vara medlemmar, Huddinges invanare och framtida
generationer.

Kommentar

Det noteras att Naturskyddsforeningen motsdtter sig plandrendet och anser att
planhandlingarna innehaller brister.

Upphdvandet av del av detaljplaner innebdr inga fordndringar av
markanvdndningen. Trafikverkets vigplan kommer ddremot innebdra att del av en
natur-, kulturhistorisk- och rekreativ miljé gar forlorad. Det dr ddirmed
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kommunens uppfattning att det aligger pda Trafikverket att hantera intrdnget och
genomfora eventuella kompensationsatgdarder och skyddsdtgdrder for att
minimera intrang och skada pa miljon.
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Féljande remissinstanser har inte svarat
Forsvarsmakten

Stockholms ldns museum
Strélskyddsmyndigheten

SYVAB

AB STOKAB

Svenska kraftnit

Trygghets- och delaktighetsberedningen
Pensiondrsradet

RAad for funktionshinder

Botkyrka kommun

Stockholms stad

Friluftsfrimjandet, Huddinge
Naturskyddsfoéreningen, Huddinge
Huddinge Hembygdsforening
Huddinge villadgarkrets

Stockholms Handelskammare, Huddinge
Foretagarna 1 Huddinge

Cykelfrdmjandet 1 Storstockholm
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Féljande remissinstanser har ingen erinran
Lansstyrelsen

Kommunala lantméterimyndigheten
Klimat- och stadsmiljonimnden

Gymnasie- och arbetsmarknadsndmnden, Viansterpartiet (V) deltog inte 1
ndmndens beslut.

Trafikforvaltningen, Region Stockholm
Skanova

Vattenfall eldistribution AB
Hyresgéstforeningen, Huddinge

SRV étervinning
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Inkomna yttranden fran sakagare
Fastighetsigare Riggen 1 — Fastighets AB Balder

Upphévandet att detaljplanerna i sig kommer inte medfora ndgon miljopaverkan
for omradet, men Trafikverkets kommande védgplan bedoms inte kunna
genomforas utan en betydande miljopaverkan och risk for omkringliggande
fastigheter. Detta genom att E4/E20 hamnar narmre fastigheterna Riggen 1 och
handelsplats Varby Allé 52 och far en 6kad risk for trafikbuller- och
luftféroreningar.

Handelsplatsen kommer i och med nuvarande forslag vara omgérdade av trafik (i
manga fall tung sddan) i alla vaderstreck, utan direkt anslutning till E4/E20 lika
tidigare trafiklosning. Vidare paverkar det parkeringsmdjligheterna negativt.

Kommentar

Synpunkterna noteras och vidareformedlas till Trafikverket for kinnedom.

Fastighetsiagare Riggen 2 — Fastighets AB Balder

Upphévandet att detaljplanerna i sig kommer inte medféra ndgon miljopaverkan
for omradet, men Trafikverkets kommande vigplan bedoms inte kunna
genomforas utan en betydande miljopaverkan och risk for omkringliggande
fastigheter. Detta genom att E4/E20 hamnar nirmre fastigheterna Riggen 1 och
handelsplats Varby Allé 52 och far en 6kad risk for trafikbuller- och
luftféroreningar.

Handelsplatsen kommer i och med nuvarande forslag vara omgérdade av trafik (i
manga fall tung sddan) i alla vaderstreck, utan direkt anslutning till E4/E20 lika
tidigare trafiklosning. Vidare paverkar det parkeringsmdjligheterna negativt.

Kommentar

Synpunkterna noteras och vidareférmedlas till Trafikverket for kdnnedom.
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Inkomna synpunkter fran évriga
Fastighets AB Balder

Fastighets AB Balder ar generellt positiva till Tvarforbindelse Sodertérn men har
foljande yttrande:

Upphévandet att detaljplanerna i sig kommer inte medféra ndgon miljopaverkan
for Bolagets fastigheter men Trafikverkets kommande végplan bedoms inte kunna
genomforas utan en betydande miljopaverkan och risk for omkringliggande
fastigheter. Detta genom att E4/20 hamnar nidrmare Riggen 1 & Riggen 2 och far
en okad risk for trafikbuller- och luftféroreningar.

Fastigheterna kommer i och med nuvarande forslag vara omgérdade av trafik (i
manga fall tung sddan) i alla vaderstreck, utan direkt anslutning till E4/20 lika
tidigare trafiklosning. Vidare paverkar det parkeringsmdjligheterna negativt.

Precis som syftet med Tvéarforbindelse Sodertérn (““...sambanden mellan de
regionala stadskdrnorna starkas och forutsittningarna for regional utveckling
forbattras.”) sa anser Bolaget att vigplanen maste innehalla samma syfte for
niromradet — vilket Huddinge kommuns OP 2030 & strukturplan patalar med
eftertryck; “Kopplingen mellan Masmo/Varby Haga och Varby gard bor
forbattras da den idag utgdrs av en gang och cykeltunnel under E4/E20 som vare
sig dr gen, trygg eller har bra orientering.” Vidare anges dven; ... Mellan E4/E20
och Botkyrkavégen dr det idag ett lagt markutnyttjande som vénder sig fran
Masmo. En hogre exploateringsgrad av bade bostdder och arbetsplatser som knyts
samman med befintligt bostadsomréde ar onskvért.”

Bolaget vill med detta yttrande patala vikten av att Trafikverkets kommande
vigplan omarbetas sé att kopplingen mellan Masmo och Vérby Gérds
tunnelbanestationer stirks for samtliga trafikslag; bil, cykel & géng. En sadan
stark koppling dr endast mdjlig genom en omdragning av Varby Allé ldngre
Osterut. Pa sa sétt kan alla trafikslag (bil, cykel & géng) samlas pd samma stille
under motorvégen - istéllet for trafikseparering som nuvarande forslag.
Dérigenom skapas ocksé en tryggare koppling (mer ménniskor pa platsen) och
som #ven uppfyller syftet med Huddinges OP & dess strukturplan for omradet.

Genom en omdragning av Varby Allé skapas mojlighet till att GC-kopplingen till
Milaren stirkas. Med en tydlig(are) koppling langs med hela Milarens
vattenlinjen fran Masmo till Varby Gard kommer den kunna fungera som en
forenande strandpromenad.

Bolaget avser aterkomma med mer ingaende synpunkter infor det fortsatta
planarbetet, samt yttrande ver Trafikverkets kommande végplan for omradet.

Fastighets AB Balder inkom med ett kompletterande yttrande:

Bolaget anser att planforslaget behdver beakta nuvarande OP och strukturplan pé
ett bittre sdtt. Bolaget anser att kopplingar mellan omraden och dragning av
lokalgator kan forbéttras och att kommunen och Trafikverket bor se dver detta. En
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omdragning av lokalgator skulle skapa béttre forutsittningar for omradets
utveckling.

Kommentar

Synpunkterna noteras. Oversiktsplanen betonar vikten av Tvirforbindelse
Sodertorn och Trafikverket planerar for en bredare gang- och cykeltunnel under
vdg E4/E20. Ambitionen fran Trafikverket dr att den framtida kopplingen blir
tryggare, genare och tydligare dn befintlig gang- och cykeltunnel.

Tvdrforbindelse Sodertorn dr ett statligt projekt och det dr Trafikverket som
ansvarar for vdgplanens innehall. Yttrandet vidareformedlas till Trafikverket for
kdnnedom.

Mekonomen Varby

For Mekonomen Varby dr upphdvandet av den gamla detaljplanen och dven
inforandet av den nya detaljplanen skadlig for verksamheten. Det har redan nu
blivit svarare for vara kunder att ta sig till och frén butiken, verkstaden och
gymnasieskolan sépass att det skadar var verksamhet. De tva trafikljus styrda
korsningarna har programmerats om och gor att det bildas oacceptabla kder.

Jag har sjdlv suttit 1 ko 1 ndirmare 40 min nér jag kommit frdn Botkyrka héllet 6ver
bron pé vidg mot Varby Alle 53 som var klart skapade av omprogrammeringen av
rodljuset ndrmast vattnet.

Dessutom bildas det nu néstan dagligen koer for de som skall ta sig ut frdn Varby
All¢ 53 pga. rodljuset nirmast Max hamburgerrestaurang som slidpper ut
besokande for séllan och i for korta sttar. Senast igér satt jag 1 ko i 14 minuter
frén butik till forsta rodljuset och d& har koerna varit fyra gdnger sa langa vissa
dagar.

Detta var inte problem som fanns nir pafarten till E4an var 6ppen sa att begransa
trafiken ytterligare och forsdmra mojligheten att ta sig till och frdn oss kommer att
allvarligt skada var verksamhet.

Nackdelar:

Det blir oattraktivt att aka till oss for vi kommer ligga svaratkomligt och risken att
fastna i ko dr stor.

Viéra leveranser med turbilen kommer ta ldngre tid och pa sé& vis minska vér
servicegrad.

Gymnasieskolan kommer inte att vara lika attraktiv da resvdgen ar svar och
koerna stora.

Trafiken dirigeras om sa vi inte ldngre blir ett stopp pa vigen som kunden latt kan
svédnga in hos.



Huddinge 21127

Forslag:
Skapa nya avfarter och pafarter fran e4/e20 eller tvarforbindelse S6dertérn som
leder direkt ner till Varby Alle.

Huddinge kommun far komma med forslag motsvarande lokaler ritt anpassade sa
Mekonomen kan fortsétta driva vara verksamheter.

Upphévandet att detaljplanerna i sig kommer inte medféra ndgon miljopaverkan
for omradet, men Trafikverkets kommande vigplan bedoms inte kunna
genomforas utan en betydande miljopaverkan och risk for omkringliggande
fastigheter. Detta genom att E4/20 hamnar ndrmre fastigheterna och
handelsplatsen Varby All¢ 53 och fér en 6kad risk for trafikbuller- och
luftféroreningar.

Handelsplatsen kommer i och med nuvarande forslag vara omgérdade av trafik (i
manga fall tung sddan) i alla vaderstreck, utan direkt anslutning till E4/20 lika
tidigare trafiklosning. Vidare paverkar det parkeringsmdjligheterna negativt.

Kommentar

Tvdrforbindelse Sodertorn dr ett statligt projekt och det dr Trafikverket som

ansvarar for vigplanens innehall. Synpunkterna noteras och vidareférmedlas till
Trafikverket for kdnnedom.

Véarby Férghall

Upphévandet att detaljplanerna i sig kommer inte medféra ndgon miljopaverkan
for omradet, men Trafikverkets kommande védgplan bedoms inte kunna
genomforas utan en betydande miljopaverkan och risk for omkringliggande
fastigheter. Detta genom att E4/20 hamnar nérmare fastigheterna och
handelsplatsen Varby Allé 53 och far en 6kad risk for trafikbuller- och
luftférorening.

Handelsplatsen kommer i och med nuvarande forslag vara omgérdade av trafik (i
Manga fall tung sadan) i alla véderstreck, utan direkt anslutning till E4/20 lika
tidigare trafiklosning. Vidare paverkar det parkeringsmdjligheterna negativt.

Kommentar

Tvdrforbindelse Sodertorn dr ett statligt projekt och det dr Trafikverket som
ansvarar for vagplanens innehall. Synpunkterna noteras och vidareférmedlas till
Trafikverket for kinnedom.
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City Self-storage

Upphévandet att detaljplanerna i sig kommer inte medféra ndgon miljopaverkan
for omradet, men Trafikverkets kommande védgplan bedoms inte kunna
genomforas utan en betydande miljopaverkan och risk for omkringliggande
fastigheter. Detta genom att E4/20 hamnar nérmare fastigheterna och
handelsplatsen Varby Allé 53 och far en 6kad risk for trafikbuller-och
luftférorening.

Handelsplatsen kommer i och med nuvarande forslag vara omgérdade av trafik (i
Manga fall tung sadan) i alla véderstreck, utan direkt anslutning till E4/20 lika
tidigare trafiklosning. Vidare paverkar det parkeringsmdjligheterna negativt.

Kommentar

Tvdrforbindelse Sodertorn dr ett statligt projekt och det dr Trafikverket som
ansvarar for vagplanens innehall. Synpunkterna noteras och vidareférmedlas till
Trafikverket for kinnedom.

Stockholms MC varuhus AB

Upphévandet att detaljplanerna i sig kommer inte medféra ndgon miljopaverkan
for omradet, men Trafikverkets kommande vigplan bedoms inte kunna
genomforas utan en betydande miljopaverkan och risk for omkringliggande
fastigheter. Detta genom att E4/20 hamnar ndrmare fastigheterna och
handelsplatsen Varby All¢ 53 och far en 6kad risk for trafikbuller-och
luftférorening.

Handelsplatsen kommer i och med nuvarande forslag vara omgérdade av trafik (i
Manga fall tung sddan) i alla véderstreck, utan direkt anslutning till E4/20 lika
tidigare trafiklosning.

Vi motsétter oss det tdnkta intrdnget 1 fastigheten Riggen 1, da det kraftigt
kommer att begransa var kundparkering for verkstaden och vér inhdgnad som
ligger utmed E4:an.

Kommentar

Tvdrforbindelse Sodertorn dr ett statligt projekt och det dr Trafikverket som
ansvarar for vdigplanens innehall. Det noteras att Stockholms MC varuhus AB
motsdtter sig planforslaget. Synpunkterna vidareformedlas till Trafikverket for
kdnnedom.
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Magnolia AB

Tvérforbindelse Sodertorn kommer att fa stor pdverkan pa omradet Varby udde.
Magnolia vill sikerstélla att de negativa konsekvenserna for stadsdelen begransas
1 storsta mdjliga mén. I sammanhanget bor det hér noteras att 4 och 13 §§
vaglagen (1971 :948) anger att det vid allt byggande och drift av vig alltid ska tas
hinsyn till enskilda och allménna intressen, sasom miljoskydd, naturvérd, och
kulturmiljé samt att l1dget och utformningen av en vig ska medfora minsta intrang
och oldgenhet utan oskélig kostnad. Hénsyn ska dven tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.

For att efterkomma kraven i viglagen samt for att inte forhindra eller forsena den
pagaende planeringen av omradet i onddan bor upphédvandet av géllande
detaljplaner endast ske i sddan omfattning att det planerade vagomradets
utbredning kraftigt begrénsas till att bara gélla de fasta anlaggningarna for vigen.

De planlagda ytorna som i Samradshandlingarnas plankarta, se Bilaga 2, foreslés
upphdvas inom omrade B (och F dr mer omfattande dn vad som foreslogs i
Trafikverkets samrddshandling for vagplanen, jfr plankarta KM 2/500 - 3/100).
De ytor som &r av sérskilt intresse for Magnolia som nu foreslas upphévas ér idag
planlagda for industriandamal enligt Stadsplan Haga Vérby 0126K - 4901 (1982)
(omrade B) respektive kontor med tva byggritter, parkeringsdick och mark som
inte fir bebyggas enligt Detaljplan Gambrinus och Mjodet 0126K - 12105 (1992)
(omrade F). Magnolia begir en redovisning av hur de omrdden som ska upphivas
ar tankta att nyttjas i viagplanen.

A3 / 11000

VARBY UJDE - Dagvattendamm for E4/E20

Dubbelt s3 djup, halften s slor

2018-11-20 ARKITEMA

Figur: Magnolia bilaga 2
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Enligt 31, 55 §§ véglagen (1971 :948) och 4 kap. expropriationslagen (1972:719)
har Magnolia ritt till ersédttning for det intrdng som den nya vigplanen kommer
innebdra. Foljaktligen ska som huvudregel intrangserséttning motsvarande
fastighetens marknadsvirde, alternativt minskningen av marknadsvirdet om
endast delar av fastighet inldses, jamte 25 % av marknadsvéardet respektive
marknadsviardeminskningen samt erséttning for ovrig skada erséttas. Magnolia
forutsitter att ett upphdvande av delar av detaljplanerna inte far laga kraft innan
diskussionen om erséttning for Magnolias forsvarade och forsenade byggnation
har avslutats. Vidare &r det av yttersta vikt att Trafikverket visar hansyn och ér
behjdlpliga under byggtiden for att minimera storningar i Magnolias produktion.

Upphédvandeomradena berdr vidare miljoer med hdga natur- och kulturvéarden
kring bl.a. Gommarbécken, dar det, i enlighet med 4 och 13 §§ véglagen, ar
viktigt att begrinsa de negativa konsekvenserna av viagplanen i sa stor
utstrdckning som mojligt samt sékerstélla Trafikverkets ansvar for nddviandiga
skyddsatgarder. Mot bakgrund av detta dr det ocksa angeldget att ett upphdvande
av forevarande detaljplaner inte omojliggdr att omrddet i framtiden kan planlidggas
for park och natur, vilket dr tanken i den pagaende planldggningen.

Magnolia ser positivt pa att omradet for Trafikverkets tidigare foreslagna
dagvattendamm inte foreslas som mark dér detaljplaner ska upphévas.

Avslutningsvis forordar Magnolia ett nira samarbete med Trafikverket och
Huddinge kommun géllande det foreslagna upphidvandet av detaljplaneomridden
och planldggning av véigplanen for att sdkerstdlla samordningen mellan de olika
projekten och utvecklingen av Varby udde.

Kommentar

Tvdrforbindelse Sodertorn dr ett statligt projekt och det dr Trafikverket som
ansvarar for vdigplanens innehall. Det noteras att Magnolia AB motsditter sig
delar av vigplanens innehdll och att det 6nskas bdttre samarbete. Synpunkterna
vidareformedlas till Trafikverket for kinnedom.

Avgrdnsningar for upphdvandet sker i dialog med projektet for Viarby Udde och
med Trafikverket.

Motorus AB

Svaromal 1 egenskap av lokala nédringsidkare, lokala arbetsgivare och hyresgaster 1
Varby All¢ 53 (fastigheten med fastighetsbeteckning Riggen 1).

Yttrande till samrad for upphédvande av detaljplaner i Varby inom Huddinge
kommun.

Vi har tagit del av materialet som kommunen publicerat pa den egna hemsidan,
och onskar hirmed ldmna lite information och vara standpunkter. Sjélva
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upphdvandet av detaljplanerna i sig bedoms inte medfora ndgon miljopéverkan for
vart omrade, men Trafikverkets kommande vagplan bedoms emellertid inte kunna
genomforas utan en betydande miljopaverkan och risk for omkringliggande
fastigheter genom bland annat 6kat trafikbuller- och luftféroreningar som
astadkoms av att den intilliggande delen av E4/20 {forldggs ndrmare fastigheterna,
och handelsplatsen Varby Allé 53. Omradet som bestar, av bland annat det
ikoniska trekantiga fore detta OBS!-varuhuset fran 1963 som é&r en arkitektonisk
pérla, och dven nybyggda industribyggnader dér talrika sméforetag samsas.

Omradet bestér av ett antal tjansteforetag inom fordonssektorn, exempel kan vart
foretag ndmnas, vilket dr en verkstad auktoriserad for bilméirkena Chevrolet,
Mazda och Kia, och av handelsverksamheter sasom t ex en bildelsbutik
Mekonomen, en medelstor livsmedelsbutik, Lidl, men ocksa av service sasom tex
en bilprovningsanlidggning, och restauranger som t ex en Max
Hamburgerrestaurang med Drive-in. Det dr ett faktum att majoriteten av de
etablerade verksamheterna i praktiken riktar sig huvudsakligen till en bilburen
publik.

Genom de foreslagna fordndringarna i samband med att Forbifarten byggs sa
kommer hela omradet genom nuvarande forslag att bli omgérdat av trafik (i hog
grad tung sédan). Sedan tidigare har man i samband med byggnationen av
Forbifarten pé kort varsel stingt av omradets direkta anslutningar till E4/20 och pa
sa sett berovat omrddet pa dess tidigare sa goda trafikforbindelser, som en gang
tillgodosags pa grund av omrédets handelskaraktdr. En forflyttning av E4:an
innebdr dven att parkeringsplatserna minskar i antal vid den populdra stora second
hand-butiken Erikshjélpen, dér parkeringen brukar vara knokfull av
kretsloppsmedvetna invanare de dagar de har 6ppet.

Vi dr som foretagarna vildigt tacksamma att det finns tunnelbana i omradet
(Masmo station ligger 500 m frén var entré), och jag vill podngtera att bade
personal och kunder ofta utnyttjar kollektivtrafikens mojligheter ocksé. Men jag
behover knappast pipeka att det &r svart att ta med sin bil pa Tunnelbanan nir den
ska ldmnas in pa service, eller besiktigas av bilprovningen eller fa en ny vindruta
hos Ryds Bilglas.

P4 Huddinge kommuns hemsida finns en "Oversiktsplan 2030 publicerad,
tillsammans med en markanvandningskarta didr man pekar ut nagra omraden dér
man onskar prioritera for fortdtning och utbyggnad. Det gldder entreprendrer som
oss att vart omrdde Masmo/Varby/Haga finns med, och dér tunnelbaneuppgingen
Masmo pekas ut som ett epicentrum i den regionala “’stadskdrnan”. Det ar
glddjande att ordet stad ndmns eftersom det sérskiljs som en autonom enhet i
kulturell och ekonomisk betydelse, och att begreppet per definition innehaller en
blandning av befolkning och verksamheter. Det ar ocksa tillfredsstdllande att man
kommunen séger sig vilja satsa pa kollektivtrafiken och pa sé vis forefaller att ta
klimatmadlen pa allvar.

Vi har emellertid ocksa forstaelse for att planeringen for Gversiktsplanen pagatt
under manga 4r, och den dirfor till delar kan upplevas nigot daterad framforallt
da den inte tycks ta nagon notis om den dynamiska revolution som redan ar i
rullning nédr det géller mobiliteten, och bilismen i synnerhet. De senaste arens
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framgangsrika klimatpolitik som vi nu ser realiseras i ndstan hela Europa med
dess ideologi av gron skattevéixling som medfort att nya bilar som siljs i allt hogre
grad elektrifierats. Alla biltillverkare satsar pé elektrifiering av bilarna vilket 1
grunden kommer att fordndra den aktiva vagnparken. Darfor bor kommunernas
héllbarhetspolitik inte handla om kamp mot bilismen, utan om utsléppen. Mot den
bakgrunden, och kommunens vision om att fortdta omradet ytterligare torde det
vl for alla forefalla kontraproduktivt att stinga avfarterna vid Varby Backe
permanent? Pé sa vis skapas ju onddiga koer och tidsddande omvégar i
lokalomrédet, med effekten att mer trafik pressas mot mindre och mer bostadsnéra
vagar! Bilen kommer dven i1 framtiden vara ett tids- och kostnadseffektivt
transportmedel, och inom en nédra framtid, tack vara ny och i jamforelse med
fossilbilen, enormt mycket effektivare teknologi, som dessutom efterldmnar allt
mindre klimatavtryck och noll emissioner fran kraftkéllan.

Oversiktsplanens vision om att satsa mer pa kollektivtrafik delar vi, men det
forefaller futilt att tro att vare sig kommunen, eller staten kommer att satsa
storskaligt pa att bygga ut det sparbundna transportnétet har i Huddinge.
Kollektivtrafiken i Stockholm har sedan begynnelsen skapats i en stjarnformation
dar alla trafikanter i princip antogs onska forflytta sig frn periferin in mot
centrum av staden. Det har medfort att i stort sett alla tvarforbindelser dr beroende
av bussar och darmed det lokala vagnitet.

Man kan ténkas sig viinda sig mot delar av vart resonemang ovan genom att sdga
att ndthandel av varor och livsmedel kommer att minska trafiken. Vi tror dock inte
att vare sig Linas Matkassar, Amazons distribuerade produkter, eller Ikeas
mobeltransporter kommer att sldpas fram vare sig 1 lanets Tunnelbana eller pa
dess bussar. Didrmed kvarstér behovet av ett vilfungerande och effektivt lokalt
vagnaét, och tillging till kundnéra distributionscentraler.

Kommunen séger sig (dtminstone i Oversiktsplanen), att efterstriiva att bade vara
tillvaxtbefrdmjande, for att pa olika vis minska klyftan mot Norrort dir det finns
vésentligt fler arbetstillfdllen. Och att detta bland annat ska ske genom att framja
skapandet av fler lokala arbetstillfdllen f6r kommunens egna invénare, och dértill
har man en 6nskan om att uppnaé en funktionsblandning. Vi tror inte att ni for
nagot av dessa visioner narmare verkligheten genom att sitta krokben for det
lokala néringslivet som redan &r viletablerat.

Vi 6nskar som avslutning citera en del av innehéllet i Oversiktsplan 2030 dér vi
menar att det lagda forslaget strider mot planens intentioner:

”Samhdllsplaneringen ska utgé fran att forbéttra tillgéngligheten till de
verksamheterna och utbud kommuninvanarna vill ha och behover ta del av for att
ha ett vilfungerande vardagsliv.”

Kommentar

Tvdrforbindelse Sodertorn dr ett statligt projekt och det dr Trafikverket som
ansvarar for vdigplanens innehall. Det noteras att Motorus AB motsdtter sig delar
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av vdigplanens innehall. Synpunkterna vidareformedlas till Trafikverket for
kédnnedom.

E4/E20 dr en statlig vig och fragor som berdr den statliga infrastrukturen bor
vdandas till Trafikverket. Synpunkterna vidareformedlas till Trafikverket for
kédnnedom.

Under 2020 pabérjade kommunen en omarbetning av éversiktsplanen. Det
rekommenderas att synpunkter pa oversiktsplanens innehdll vinds mot detta
arbete. Se hemsidan: https://www.huddinge.se/oversiktsplan.

Nirboende 1

Ingen erinran

Bjorn Gyllensten
Planarkitekt
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