Trafikanalys Lanna industriomrade,
norra delen

Detaljplanearbete for Norra Lanna, etapp 2 pagar och inom arbetet har foreliggande trafikanalys tagits
fram. Analysen har delvis utgatt fran tidigare trafikanalys (Trafikanalys dp Lanna industriomrade norra
delen 2013-04-05 som sags over i Oversyn trafikanalys Lanna industriomrade 2019-03-06) men
kompletterats med antaganden om tillkommande genomgaende trafik, nytt vagnat och mindre
justeringar gallande planerad bebyggelse. Vidare har en ny trafikmodell for eftermiddagens maxtimme
tagits fram for omradet i verktyget Dynameg.

Analysen presenterar arsdygnstrafik for prognosaret 2040 som kan utgéra indata till bullerberakningar
samt forvantad trafiksituation under eftermiddagens maxtimme under prognosaret.
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Figur 1: Utredningsomrade
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1 Trafikméngder pa dygnsniva
| uppdraget beréknas arsdygnstrafik (ADT) fér prognosaret 2040. Trafiken beréknas med
utgangspunkt fran dagens trafikmangder tillsammans med antaganden om alstring fran den planerade
bebyggelsen i Norra Lanna etapp 2 samt antagande om generell trafikbkning. En relativt stor
osakerhet kring denna manuella hantering av dygnstrafiken ar hur den planerade Tvarférbindelse
Sodertorn paverkar trafiken i utredningsomradet. Tvarforbindelsen vantas bidra till forandrade ruttval
dar trafik i storre utstrackning valjer vag 259 (Tvarférbindelsen) som anslutning mot E4/E20 istallet for
vag 73 och Sodra lanken. Detta ruttval paverkar framforallt Lissmavagen som enligt gallande
basprognos far kraftiga trafikokningar.

1.1 Dagens trafikflode

Vid framtagande av dagens trafikméangder anvands Huddinge kommuns trafikméatningar av
vardagsdygnstrafik (VADT) tillsammans med Trafikverkets matningar av arsdygnstrafik (ADT). All
trafikdata som anvands har matar 2019 eller tidigt 2020 innan pandemin brét ut. Detta innebar att
pandemin inte har nagon inverkan pa studerad trafik men &aven att eventuella kvarvarande
resvaneforandringar till félid av Coronapandemin inte tas i beaktning. Under pandemin konstaterades
att manga tidigare dagspendlare helt eller delvis borjade arbeta hemma. Det blev &ven nagot farre
bilar p& vagarna, framforallt under morgonrusningen?. Denna forandring skulle da bade paverka den
befintliga trafiken, men dven den prognostiserade trafiken som bygger pa alstringstal och
forutsattningar som togs fram innan Coronapandemin brét ut. En séddan kvarvarande effekt av
Coronapandemin skulle da innebéara att prognostiserade trafikmangder i detta PM Overskattas bade
nar det galler trafik dver dygnet och under eftermiddagens maxtimme.

Huddinge kommuns matningar ar genomférda under tva vardagsdygn och skattade till ett
genomsnittligt vardagsmedeldygnsflode med stod av helarsmétningar2. Uppmatta trafikfloden for
vardagsmedeldygn multipliceras med faktorn 0,9 for omrakning till arsmedeldygnstrafik. Dessa
matningar bedéms ha god kvalitet. | Figur 2 nedan markeras dessa med gul ram.

Trafikverkets matningar p& vag 73 ar hamtade fran klickbara kartan® men till foljd av bortfall ar angiven
arsdygnstrafik endast bedomd med stod av méatningar vilket innebar en viss osédkerhet. Fran den
klickbara kartan hamtas dven bedomda trafikfloden pa ramper i trafikplats Lanna. Trafikverkets
matningar markeras med bla ram i Figur 2.

Trafikfloden pa vagar inom befintlig bebyggelse berdknas grovt genom att fordela uppmatta floden pa
Svarvarvagen respektive Slipstensvagen dar all trafik som reser till/fran befintligt omrade passerar.
Dessa berdknade fléden markeras med réd ram i Figur 2.

Arsdygnstrafik har &ven beraknats pa Truckvégen som leder in till LAnna Képcentrum syddst om
Lissmavagen d& denna vag saknar matdata. Trafiken har beraknats med utgadngspunkt fran de 1 000
parkeringsplatserna vid handelsomradet belaggs 2,5 ganger per dag och har en nyttjandegrad pa 70
%. Denna punkt markeras med grén ram i Figur 2.

Trafikmangder som presenteras i Figur 2 avser totalt antal fordon i bada riktningar. Inom parentes
anges andelen tung trafik.

1 Kalla: Trafiken pa vagarna i Stockholms lan 2021
2 Kalla: Huddinge kommun, Trafikméatningssystem fér V-ADT, méatér 2019-2020, 2020 och 2021
3 Kalla: https://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation
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Figur 2: Arsdygnstrafik nulage &r 2019, andel tung trafik inom parentes

1.2 Prognostiserad trafik ar 2040

Prognostiserad arsdygnstrafik tas fram med utgangspunkt fran nulagestrafiken som redovisades i
Figur 2 tillsammans med antagen genererad trafik frin bebyggelsen i Norra Lanna tillsammans med
antaganden om generell trafikkning i utredningsomradet. En osakerhet kring den generella
trafikokningen ligger i det pagaende projektet Tvarforbindelse Sodertérn som ckar framkomligheten
mellan vag 73 och E4/E20 langs vag 259. Antaganden kring generell trafiktillvaxt fran narliggande
bebyggelse och paverkan av ovriga infrastrukturatgarder har inte tagits med i tidigare framtagna
trafikprognoser for omradet.

Som utgangspunkt for framtagande av genererad trafik frdn den planerade bebyggelsen anvands
samma antaganden som i den dversyn av trafikanalysen fér Lanna industriomrade som togs fram
2019. En mindre justering avseende den planerade bebyggelsen har gjorts dar antalet 5 000 BTA
Industri/lager har tagits bort. Totalt beraknas omradet bebyggas med 218 700 BTA.

Trafik till/fran industri/lager samt kontor beraknas med Trafikverkets alstringsverktyg?. D&
alstringsverktyget saknar alstringstal fér partihandel har antaganden fran den ursprungliga
trafikanalysen anvants for berakning av denna trafik®. Trafiken som beréknas avser

4 https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
Ber&kning for stor industri respektive kontor i Huddinge kommun lage i huvudortens ytteromraden
510 parkeringsplatser per 1000 BTA partihandel med en omsattning av parkeringsplatserna 2,5 per

dygn

4 O M4Trafic


https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/

Trafikanalys Norra Lanna 2023-04-24

vardagsdygnstrafik men raknas om till arsdygnstrafik med antagande om att arsdygnstrafiken utgér 90
% av vardagsdygnstrafiken. Samma antagande gors i alstringsverktyget.

En stor férandring mot tidigare framtagna floden ar att tung trafik lagts till den berdknade trafiken.
Trafikverkets alstringsverktyg redovisar trafik i form av personbilar. Till detta behdver nyttotrafik laggas
till. Genom att studera befintliga trafikfldden pa anslutningar till omradet gérs antagande om att den
tunga trafiken ar 25 % av den berdknade personbilstrafiken. Detta ger en lastbilsandel om cirka 20 %
vilket ar samma andel som for matningen pa Svarvarvagen.

| Tabell 1 presenteras den alstrade trafiken fran den planerade bebyggelsen i Norra Lanna. Totalt
bedoms den nya bebyggelsen generera 6 440 fordon per arsdygn varav 20 % tung trafik.

Tabell 1: Trafikalstring

Planbeteckning Samradshandling ny dp Vardagsdygnstrafik Arsdygnstrafik

Typ BTA Personbil |Lastbil |Totalt Personbil |Lastbil |Totalt
Industrilndustri och lager samt handel Industri/lager 130750 2210 550 2760 1990 500 2490
med skrymmande varor, partihandel Partihandel 45 250 2260 570 2830 2030 510 2540
Industri Industri/lager 1600, 30 10 40 30 10 40
Industri och lager samt handel med Industri/lager 24 660 420 110 530 380 100 480
skrymmande varor, Partihandel 10275 510 130 640 460 120 580
partihandel, bilservice och kontor Kontor 6 165 280 70 350 250 60 310

TOTALT 218700 5710] 1440 7150 5140 1300 6440

Den genererade trafiken ovan antas fordelas 6ver fyra omraden dar 40 % reser till/fran det roda
omradet i Figur 3 och dar 20 % av resorna antas ga till/fran vart och ett av det gula, bla och gra
omradet i figuren.

Med stéd av den svangandelsmétning som genomfordes i korsningen mellan
Lissmavagen/Svarvarvagen och de sédergaende ramperna till vag 73 gors antaganden kring hur den
alstrade trafiken fordelas. Flest resor, 45 %, antas resa till/fran vag 73 norr och 30 % av resorna antas
resa till/fran vag 73 soder. Vidare antas 15 % av resorna ga i relationer till Lissmavagen vasterut
medan resterande 10 % antas resa till/frain Gamla Nynasvagen.
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Figur 3: Fordelning av alstrad arsdygnstrafik fran den planerade bebyggelsen i Norra Lanna. Fléden avser
total arsdygnstrafik dar 20 % utgors av tunga fordon

Den generella trafiktillvaxten genom utredningsomradet &r svar att bedoma da osakerhet rader kring
hur den planerade Tvarforbindelse Sddertorn paverkar trafiken i utredningsomradet for det studerade
prognosaret 2040. | Trafikverkets basprognos okar trafiken pa vag 73 okar med 15 % norr om
Lissmavagen och 19 % sdder om den samma fran basaret 2017 till prognoséaret 2040. Vidare anger
basprognosen att trafiken p& Lissmavagen, vaster om Norra Lanna, 6kar med drygt 6 000 fordon per
dygn. Denna 6kning gors dock fran underskattade trafikmangder i nulaget varfor den relativa 6kningen
ar osaker. Trafikverket har inte genomfort nagra specifika analyser for just Lissmavagen men bedomer
det som rimligt att trafiken kommer oka pa vagen. Trafiken pa Lissmavéagen, direkt dster om vag 73,
Okar med 24 % enligt basprognosen.

Enligt Trafikverkets regionala Dynameg-modell, som anvands som utgangspunkt for
kapacitetsberakningar senare i denna utredning, gar det se mindre trafikbkningar @n i basprognosen
nar trafik under formiddagens och eftermiddagens maxtimmar studeras. Enligt modellen 6kar trafiken
pa vag 73 med cirka 5 % bade norr och sdder om Lissmavégen. Trafiken pa Lissmavagen, vaster om
utredningsomradet, 6kar med drygt 100 % medan trafiken pa Lissmavagen, éster om vag 73, okar
med 50 %.

Utifran de studerade prognoserna ovan har det antagits att trafikokningen pa Lissmavagen fran vaster
totalt sett blir 6 400 fordon vilket motsvarar den faktiska 6kningen av antal fordon enligt basprognosen
samt en 6kning pa cirka 100 % fran dagens trafikmangder enligt den regionala Dynameg-modellen. Av
dessa 6 400 fordon antas av 5 400 fordon utgdrs av generell trafikbkning och omférdelad trafik till foljd
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av t.ex. Tvarférbindelse Sédertérn. Resterande 1 000 fordon utgérs av trafik som alstras inom den
planerade bebyggelsen i Norra Lanna enligt stycket ovan.

Pa Lissmavagen oster om trafikplatsen antas trafiken totalt sett 6ka med drygt 20 % enligt
basprognosen. Okningen blir d& cirka 1 550 fordon jamfért med dagens nivaer vilket ger 900
tilkommande fordon per arsdygn i generell trafikokning efter det att alstrad trafik fran bebyggelsen
dragits av.

Enligt basprognosen antas 6kningen av trafik pa vag 73 vara hogre sdder om trafikplats Lanna an norr
om den samma. Den regionala Dynameq-modellen visar pd samma monster aven om skillnaderna ar
mindre. Totalt sett bedoms trafiken pa vag 73 norr om trafikplatsen 6ka med cirka 8 000 fordon vilket
motsvarar knappt 12 %. Okningen séder om trafikplatsen antas vara cirka 9 000 fordon vilket
motsvarar knappt 15 % fran nuléaget.

| Figur 4 presenteras den tillkommande generella trafikokningen till &r 2040 inom utredningsomradet.
Den generella trafikokningen utgors av fordonsrorelser som ar genomgaende och som inte har start
eller malpunkt i Norra Lanna.
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Figur 4: Fordelning av generell trafikokning inom utredningsomradet. Fléden avser arsdygnstrafik med 15 %
tung trafik.

Genom att addera den prognostiserade trafiken till/fran bebyggelsen i Norra Lanna och den generella
trafikokningen till dagens trafikméangder f&s en prognostiserad arsdygnstrafik ar 2040. Prognostiserad
arsdygnstrafik presenteras i Figur 5 dar andelen tung trafik anges inom parentes.
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Figur 5: Prognostiserad trafik (ADT) &r 2040, andel tung trafik inom parentes
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2 Simulering under rusningstid

Simuleringar av eftermiddagens maxtimme gors med verktyget Dynameq med utgangspunkt fran
Trafikverkets regionala modell. Berédkningar gors for eftermiddagens maxtimme for dagens resande
samt for resandet under prognoséar 2040. Anledningen till att eftermiddagens maxtimme valjs for
simuleringar ar att denna timme ar den mest trafikerade och darféor kommer vara begransande nar det
galler kapacitet. Till exempel ar det uppmatta flodet i bada riktningar pa Lissmavagen, vaster om
Truckvagen, drygt 1 600 fordon under eftermiddagens maxtimme men endast knappt 900 fordon
under férmiddagens maxtimme. Den hdgre trafiken under eftermiddagen forklaras framst av
handelstrafik.

For prognosar 2040 gors simuleringar av tva scenarier:

1. Med tilkommande exploatering i Norra Lanna
2. Utan tilkommande exploatering i Norra Lanna

Fokus for simuleringarna ar de korsningspunkter som finns langs Lissmavégen samt trafikplats Lanna.
Lankar och korsningar som finns norr om Lissmavagen anvands for att mata trafik till och fran befintlig
och planerad bebyggelse i Norra Lanna men framkomligheten studeras inte i dessa korsningar da det
inte finns nagon indata i form av trafikmatningar.

Som komplement till Dynamedg-simuleringarna gors aven kapacitetsberékningar med verktyget Capcal
for de tva prognosscenarierna.

2.1 Trafikfléden

| ett forsta skede har en modell for nulaget tagits fram. Kalibrering av modellen har gjorts mot
tillgangliga trafikméatningar. Samma matpunkter som anvandes vid framtagande av dygnstrafiken
anvéands vid framtagande av timtrafiken. Matningar &r genomforda under ett fatal vardagsdygn
samtidigt som matningar ar utférda under olika delar av aret varfor det finns viss osékerhet i indata.
Likt dygnstrafiken representerar timtrafiken en trafiksituation under 2019. Det innebér att resandet inte
ar paverkat av Coronapandemin.

Med stéd av antagande om alstring fran ny bebyggelse i Norra Lanna samt med stéd av utveckling
mellan basar 2017 och prognosar 2040 i Trafikverkets regionala Dynameg-modell tas tva
prognosscenarier fram for ar 2040 med och utan tillkommande exploatering i Norra Lanna.

| ett forsta skede justeras trafikfloden i trafikmodellen for att fa s& god 6verensstammelse som majligt
mot tillgangliga trafikméatningar. Bland annat justeras trafiken upp fran befintlig bebyggelse i Norra
Lanna samt fran Lissmavagen Oster. Efter justeringar fas en god dverensstammelse mellan
modellerade floden och uppmaétta fléden. | Figur 6 redovisas totala trafikfloden under eftermiddagens
maxtimme for nulaget.
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Figur 6: Totala trafikfloden under eftermiddagens maxtimme for nulaget.

For att se hur val den modellerade trafiken stimmer mot matningar i utredningsomradet beréknas
GEH. GEH é&r ett etablerat statistiskt matt som anvands specifikt inom trafikmodellering for att jamfora
modellerade trafikfléden med uppmatta fléden. GEH-vardet beréknas enligt féljande:

CEH — 2(M — C)?
T M+4+C

Dar M ar modellerat flode och C &r uppmatt fléde.

For att modellerat flédet kan ségas ha en god dverensstammelse mot méatdata bor den storsta delen
av observationerna ha ett GEH-vardet som &r lagre &n 5. Matpunkter med ett GEH-varde mellan 5-10
kan vara tillfredstallande men bdr undersdkas vidare och matpunkter med ett GEH-varde dver 10 ska
ses som problematiskt. | Figur 7 redovisas beraknade GEH-varden inom utredningsomradet for
eftermiddagstrafiken. Samtliga floden har GEH-varden lagre an 5 undantaget Lissmavagen i véastlig
riktning i matpunkten direkt 6ster om Slipstensvagen. Har 6verskattas trafiken nagot i modellen och
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GEH-vardet blir precis 5. Modellerade floden pa narliggande lankar har dock god 6verensstammelse
mot matningar. Sammantaget beddéms nuldgesmodellen ha god dverensstdmmelse mot métningar.
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Figur 7: GEH-varden inom utredningsomradet for nulaget (eftermiddagens maxtimme)

Tva prognoser for eftermiddagens maxtimme ar 2040 tas fram med utgangspunkt i dagens
trafikmangder:

e Scenario 1, inklusive bebyggelse Norra Lanna: Dagens trafikméangder plus tillkommande
genomgaende trafik som hamtas fran den regionala modellen samt genererad trafik fran den
nya bebyggelsen i Norra Lanna.

e Scenario 2, exklusive bebyggelse Norra Lanna: Dagens trafikmangder plus tilkommande
genomgaende trafik som hamtas fran den regionala modellen

2.1.2.1  Trafik frAn ny bebyggelse

Tillkommande trafik frAn den planerade bebyggelsen i Norra Lanna beraknas utifran framtagen
arsdygnstrafik tillsammans med antaganden som utgar frn Trafikverkets Effektsamband for
trafikanalyser.

Eftermiddagens maxtimme utgors av 10 % av arsdygnstrafiken for personbilar och 8 % av
arsdygnstrafiken for lastbilar. Dessa antaganden ligger i nivd med antaganden for tatortstrafik i
Effektsamband. Tillgangliga trafikméatningar pa Slipstensvagen och Svarvarvagen visar att
personbilstrafiken under maxtimmen utgérs av cirka 12 % av arsdygnstrafiken medan motsvarande
siffra for den tunga trafiken ar 7 %.
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Vidare antas att 63 % av trafiken under maxtimmen reser fran ny bebyggelse under den aktuella
maxtimmen och att 37 % av trafiken reser i motsatt riktning mot bebyggelsen. Den antagna
riktningsférdelningen féljer rekommendationer i effektsamband samtidigt som den motsvarar
observerad riktningsfordelning under eftermiddagens maxtimme vid matning p& Svarvarvagen.

Den svangandelsrakning som genomforts i korsningen mellan Lissmavagen och Svarvarvagen och
som anvandes vid férdelning av dygnstrafiken anvéands aven vid antaganden om start-/malpunkter for
trafiken under eftermiddagens maxtimme.

| Figur 8 redovisas prognostiserad timtrafik till/fran den nya bebyggelsen under eftermiddagens
maxtimme ar 2040. Fran figuren gar det se att nastan all trafik valjer att resa via Svarvarvagen for att
ta sig till och fran den planerade bebyggelsen. Totalt berdknas 372 fordon resa ut p& Lissmavéagen via
Svarvarvagen. Detta ar en 6kning med nastan 50 % jamfort med dagens trafikmangder.
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Figur 8: Tillkommande trafik frAn bebyggelse under eftermiddagens maxtimme

2.1.2.2 Genomgaende trafik

Den genomgaende trafiken tas fram genom att berakna differensen mellan dagens trafikfloden och
den prognostiserade trafiken i Trafikverkets regionala Dynameq-modell (som i sin tur baseras pa
Trafikverkets basprognos). Genom detta forfarande fangas trafiktillvéxt utifrin prognostiserad
befolkningsutveckling samt beslutade infrastruktursatsningar i naromradet.

Likt for dygnstrafiken sa gar det se en relativt stor trafiktillvaxt pa Lissmavagen vaster om Norra
Lanna. Daremot antas att den genomgéaende trafiken pa vag 73 i stort sett ar oforandrad. Detta tros till
stor del bero p& andrade ruttval till féljd av tvarforbindelse Sodertérn och dess koppling till den
planerade forbifart Stockholm. | Figur 9 redovisas den tillkommande genomgaende trafiken som antas
under eftermiddagens maxtimme ar 2040.
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Figur 9: Tilkommande genomgaende trafik under eftermiddagens maxtimme ar 2040

2.1.2.3 Total prognostiserad trafik ar 2040 — Scenario 1 med bebyggelse Norra Lanna

Den totala prognostiserade trafiken under eftermiddagens maxtimme med exploatering i Norra Lanna
beréknas genom att addera den alstrade trafiken till/fran planerad bebyggelse och den tillkommande
genomgaende trafiken till dagens trafikmangder. Detta innebar att eftermiddagens maxtimme ar 2040,
for detta scenario, bestar av resande enligt samma monster som idag samt tillkommande trafik till den
planerade bebyggelsen i Norra Lanna tillsammans forandrat resande till foljd av planerade
infrastrukturinvesteringar och okat resande till f6ljd av prognostiserad befolkningsutveckling.

Jamfort med tidigare trafikanalyser som gjorts for Norra Lanna s gér det se att aktuell trafikprognos
antas ha hogre trafikmangder. Detta beror pa hogre antagen trafikalstring fran den planerade
bebyggelsen tillsammans med antaganden om tillkommande genomgaende trafik pa Lissmavéagen.

2.1.2.4 Total prognostiserad trafik ar 2040 — Scenario 2 utan bebyggelse Norra Lanna

Den totala prognostiserade trafiken under eftermiddagens maxtimme utan exploatering i Norra Lanna
berdknas genom att addera den tillkommande genomgéaende trafiken till dagens trafikmangder. Pa sa
vis bestar resande i detta scenario av samma monster som idag tillsammans férandrat resande till
foljd av planerade infrastrukturinvesteringar och prognostiserad befolkningsutveckling.
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Nedan visas resultat i form av relativa hastigheter® i utredningsomradet under simuleringen av
eftermiddagens maxtimme. Fargerna pa lankarna visar framkomlighetssituation under maxtimmen dar
roda lankar visar pa kobildning. Orangea lankar visar pa stundvis kduppbyggnad medan gula lankar
visar p& ndgot nedsatt framkomlighet. P& gra lankar flyter trafiken mer eller mindre fritt. Resultat

redovisas for dagens trafikmangder samt for den prognostiserade trafiken ar 2040. Inga férandringar i
vagnatet sker mellan nulaget och prognosaret.

| Figur 10 gar det se att framkomligheten 6verlag ar tillfredstallande i utredningsomréadet under
eftermiddagens maxtimme i simuleringar med dagens trafikmangder. Nagot nedsatt hastighet rader pa
Lissmavagen och anslutande lankar men utan nagon allvarligare kduppbyggnad.
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Figur 10: Framkomlighetssituation under eftermiddagens maxtimme for nulage 2019

6 Den simulerade hastigheten divideras med den skyltade hastigheten.
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| Figur 11 redovisas simulerad framkomlighetssituation under eftermiddagens maxtimme 2040 for
scenariot med tillkommande exploatering i Norra Lanna. | figuren gar det se att den vastra
cirkulationsplatsen i trafikplatsen tydligt 6verbelastas. Vid en sa kraftig 6verbelastning av en
korsningspunkt rader osakerhet kring kéutbredning dar kélangder inte ska tolkas i detalj. Det gar dock
konstatera att trafik frdn Norra Lanna far svart att ta sig ut pa Lissmavéagen vilket leder till kber in pa
Svarvarvagen och det nya kommunala vagnéatet vid den planerade bebyggelsen.

Det gar ocksa att se langre kder pa avfartsrampen fran vag 73 som riskerar att stracka sig vidare
bakat ut p& motorvagen och stéra trafiken i sddergaende riktning. | figuren bedéms kobildningen nere
pa vag 73 underskattas da relativa hastigheter redovisas och da en stor del av trafiken ar
genomgaende trafik som fardas relativt obehindrat.

| simuleringen uppstar dven langre koer pa Slipstensvagen ut mot Lissmavéagen varfor denna utfart
inte blir ett attraktivt alternativ for den utgaende trafiken fran Norra Lanna.

| den 6stra cirkulationsplatsen i trafikplats Lanna uppstar mindre kébildning. Kéerna i denna korsning
underskattas troligen da kapacitetsproblemen i den véstra korsningen hindrar att all trafik nar den
Ostra korsningen under maxtimmen.

Pa den norrgdende avfartsrampen i Trafikplatsen gar det se att stérningar uppstar néar trafik ska vava
ut mot vag 73.
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Figur 11: Framkomlighetssituation under eftermiddagens maxtimme med exploatering for prognosar
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Framkomlighetsproblemen bekréaftas genom en Capcal-beréakning (version 4.7) dar nya
prognostiserade fléden anvénds i den véstra cirkulationsplatsen i trafikplats L&nna. Capcal
berakningen visar pa en tydligt 6verbelastad trafiksituation pa de inkommande benen fran norr
(Svarvarvagen), vaster (Lissmavagen) samt sdder (avfartsramp). For dessa tre tillfarter anlander fler
fordon &n vad som kan avvecklas under den prognostiserade maxtimmen (belastningsgraden
Overstiger 1,0).

Tabell 2: Resultat Capcal-berakning av eftermiddagens maxtimme ar 2040 med tillkommande exploatering i
Norra Lanna

Koldngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt | Riktning = Flode Kapacitet Belastningsgrad | Medel 90-percentil
(f/t) (/1)
Lissmavdgen 1 HR 611 496  1.23 120.0 120.0
vast
2 RV 447 364 | 1.23 88.1 88.1
Svarvarvagen 1  HRV 620 611  1.02 30.3 39.9
2V 520 512 | 1.01 26.8 35.7
Lissmavdgen ost 1 HR 483 928 | 0.52 0.5 1.0
2 RV 417 803 ' 0.52 0.6 14
Ramp 1  HR 603 471 | 1.28 136.2 136.2
2 RV 449 353 | 1.27 100.6 100.6

Capal-berékningen skiljer sig at i kdutbredning jamfért med Dynamedg-simuleringen. Har uppstar langst
koer p& rampen (i snitt 136,2 samt 100,6 fordon i de tva korfalten) foljt av Lissmavagen fran vaster (i
snitt 120 och 88,1 fordon). Med ett antagande om att en kbande personbil tar 7,5 meter i ansprék och
att en genomsnittlig lastbil tar 15 meter i ansprak sa kan kélangden i fordon raknas om till meter. Vid
en andel tung trafik om 8 % beraknas kolangden pa rampen till cirka 1 100 meter for det ena korfaltet
och drygt 800 meter pa det andra. | Capcal finns endast mojlighet att ange extra korfalt for svangande
trafik som har en langd mellan 15 och 80 meter. Pa rampen finns tva korfalt in mot korsningen dar det
ena korfaltet ar ett extrakorfalt som inleds cirka 160 meter fore korsningen. | berékningen antas
tvafaltigheten inte ha ndgon langdbegransning varfor kdlangderna underskattas. | sjalva verket gar det
tanka att den kolangd pa 800 meter som overskrider langden pa det extra korfaltet borde laggas till
kolangden (1 100 meter) i huvudkorfaltet. Detta skulle da innebara en kélangd pa 1740 meter
(1100+(800-160)). Detta skulle medfora kdande trafik ut pa vag 73.

Kolangden péa Lissmavéagen fran vaster beraknas, med samma antagande som ovan, till knappt 1 000
meter i det ena korfaltet och cirka 700 meter i det andra. Aven har antas tva korfalt med obegransad
langd vid berékningarna trots att tvafaltigheten endast ar cirka 200 meter bort till cirkulationsplatsen
dar Truckvéagen ansluter till Lissmavagen. Om man antar att all trafik in mot cirkulationsplatsen i
trafikplatsen kommer fran Lissmavagen vast sa skulle den totala kolangden stracka sig 1 500 meter
vasterut pa Lissmavagen (1 000+700-200). Detta skulle da innebara att kder i dstlig riktning inleds
cirka 900 meter vaster om korsning med Slipstensvagen. Viss trafik in mot cirkulationsplatsen i
trafikplatsen kommer dock fran handelsomradet langs Truckvagen varfor viss del av kon skulle
fordelas till denna vag.

Gemensamt for badde Capcal-berakningen och Dynameg-simuleringen ar att den vastra
cirkulationsplatsen i trafikplats Lanna identifieras som en flaskhals dar kapaciteten inte réacker till fér de
antagna trafikmangderna. Det ar svart att dra nagra vidare slutsatser kring faktiska kélangder i detta
scenario da dverbelastningen &r sa pass kraftig. Troligtvis skulle trafik valja alternativa rutter,
malpunkter eller tider for sina resor till féljd av férlangda restider genom omréadet vid den trafiksituation
som identifierats for detta scenario.
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Vid simuleringar utan tillkommande bebyggelse i Norra Lanna ingar inte det flode pa 372 fordon som
reser fran den nya bebyggelsen via Svarvarvagen under eftermiddagens maxtimme. Samtidigt ingar
inte heller de 224 fordon som i féregdende prognosscenario antogs resa mot planerad bebyggelse.

Minskad trafik frAn Svarvarvagen innebar battre framkomlighet for trafik fran Lissmavagen vast samt
fran rampen jamfort med det foregdende prognosscenario. Detta da trafik fran Svarvarvagen mot
rampen har foretrade mot trafik pa Lissmavagen fran vaster samtidigt som trafik frdn Svarvarvagen
mot Lissmavagen 0Ost har féretrdde mot Lissmavéagen vast och trafik som anlander till
cirkulationsplatsen via den sédergaende avfartsrampen.

| Figur 12 redovisas framkomlighetssituationen under eftermiddagens maxtimme 2040 for scenariot
utan tillkommande exploatering i Norra Lanna. Har gar det se en klart battre framkomlighetssituation
an i scenariot med exploatering for den vastra cirkulationsplatsen i trafikplatsen. P& rampen stracker
sig koer i simuleringen ner pa nastan hela den tvafaltiga delen och pa Lissmavéagen fran vaster gar det
se kosituationer pa drygt 100 meter bort mot Truckvagen. Det ar aven langsamtgaende trafik pa
Svarvarvagen ut mot korsningen.

| den ostra cirkulationsplatsen gar det se mindre kdbildning samtidigt som hastigheten sanks ut mot
vag 73.
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Figur 12: Framkomlighetssituation under eftermiddagens maxtimme utan exploatering fér prognosar
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| Figur 12 framgar att kolangder aven minskar pa Slipstensvéagen. Detta beror till viss del pa att trafik
fran de vastra delarna av befintlig bebyggelse i Norra Lanna valjer att fardas via Svarvarvagen ut mot
Lissmavagen. Detta da trafiken fran Norra Lanna har enklare for att ta sig ut pa Lissmavagen via
cirkulationsplatsen &n via den vajningsreglerade korsningen pa Slipstensvagen.

Likt scenariot med bebyggelse har aven en kapacitetsberakning gjorts for den vastra
cirkulationsplatsen i trafikplatsen for att stamma av framkomligheten. Trafikfloden i Capcal-
berakningen ar de samma som for foregaende scenario med undantag for att trafiken till/fran
tillkommande bebyggelse i Norra Lanna har tagits bort. Detta innebar en viss skillnad mot Dynameq-
modellen dar det aven skedde en ruttvalsférandring dar trafik i stérre utstrackning véljer att fardas via
Svarvarvagen istéllet for Slipstensvagen.

Capcal-beréakningen visar att den hdgsta belastningsgraden uppstar pa den sédergaende
avfartsrampen fran vag 73. En belastningsgrad pa 0,99 innebar att tillfarten ligger precis under det
teoretiska kapacitetstaket. Den genomsnittliga kolangden ar 19,7 respektive 17,5 fordon pa de tva
korfalten som rampen har in mot korsningen. Omréknat till k6langd i meter med samma antaganden
som i tidigare scenario blir kén 160 respektive 140 meter. Detta innebér kdlangder som stréacker sig
langs hela den tvafaltiga delen av rampen.

Enligt Trafikverkets publikation "Overgripande krav for vagars och gators utformning (VGU)*7 &r det
onskvart med en belastningsgrad i cirkulationsplatser (korsningstyp D) som understiger 0,8 for den
dimensionerande timmen (dhDim) vid nybyggnad av vag. Om kravet géller aven for befintlig vag gar
det konstatera att korsningen har en hogre belastning &n riktlinjen pa rampens tillfart men aven pa
Lissmavagen fran vaster.

Tabell 3: Resultat Capcal-berakning av eftermiddagens maxtimme ar 2040 utan tillkommande exploatering i
Norra Lanna

Koldngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel | 90-percentil
Lissmavdgen vast 1 HR 575 688 3 6,9
2 | RV 457 548 3,9 8,6
Svarvarvagen 1  HRV 432 558 | 0.77 2,6 6
2V 357 461 | 0.77 3 6,7
Lissmavdgen ost 1 HR 433 887 | 0.49 0,4 0,9
2 | RV 375 769 | 0.49 0,6 1,3
Ramp 1 HR 538 543 19,7 29,5
2 RV 409 415 17,5 26

7 http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1621114/FULLTEXTO02.pdf
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3 Sammanfattning och slutsatser

Tva prognosscenarier for 2040 har tagits fram for utredningsomradet; Scenario 1, inklusive
bebyggelse Norra Léanna enligt plan och Scenario 2, exklusive planerad utbyggnad i Norra Lanna. |
bada scenarierna ingar dagens trafikmangder plus tillkommande genomgaende trafik som hamtas fran
Trafikverkets Basprognos. Nedan redovisas férst sammanfattande antaganden for trafikprognoserna
for 2040 samt darefter slutsatser kring forvantad framkomlighetsituation i omradet for respektive
prognosscenario.

For scenario 1, har den tillkommande arsdygnstrafiken till/fran den planerade bebyggelsen i Norra
Lanna etapp 2 har beréknats till 6 400 fordon per dygn med stdd av Trafikverkets alstringsverktyg.
Trafiken inkluderar 20 % tung trafik. Den tillkommande trafiken beddéms frAmst resa via Svarvarvéagen
for att ansluta till Lissmavagen men en del av trafiken som har malpunkter vasterut bedéms aven vélja
ansluta till Lissmavagen via Slipstensvagen.

Med stéd av Trafikverkets Basprognos gors dven antaganden om tillkommande genomgéende trafik i
utredningsomradet som antas galla for prognosen bade i scenario 1 och 2 med och utan planerad
bebyggelse i Norra Lanna. Basprognosen fangar effekter av prognostiserad befolkningsutveckling och
infrastrukturatgarder till &r 2040 for hela lanet. Fran Basprognosen gar det se att den storsta relativa
trafikokningen for den genomgaende trafiken vantas ske langs Lissmavagen. Tvarforbindelse
Sodertérn bedéms vara den framsta orsaken till att Lissmavagen blir mer attraktiv i framtiden. Enligt
basprognosen okar trafiken pa Lissmavagen, vaster om Norra Lanna, med drygt 6 000 fordon per
dygn. Trafikverket har inte genomfért nagra specifika analyser for just Lissmavagen men bedomer det
som rimligt att trafiken kommer 6ka.

Osakerheter som finns gallande trafikprognosen ar alstringen fréan den nya bebyggelsen i Norra
Lanna. Har anvanda alstringstal ar hogre &n de som anvéandes i den ursprungliga trafikanalysen for
omradet. Alstringen kommer paverkas av vilken typ av verksamheter som verkligen etableras i
omradet. Osékerheter finns aven kring antagen trafikokningen for genomgaende trafiken langs
Lissmavagen. Som trafikanalysen visar kommer det, sarskilt i scenario 1 med utbyggnad, att uppsta
kapacitetsbrist i utredningsomradet under eftermiddagens maxtimme. Detta skulle kunna leda till att
trafik delvis véljer att kéra andra rutter och att den genomgéaende trafiken pa Lissmavagen omfordelas
och blir lagre jamfort med prognosen.

Likt dygnstrafiken har timtrafiken under prognosaret beraknats med utgangspunkt fran dagens
trafikmangder och darefter har tillkommande genomgaende trafik fran Trafikverkets regionala
Dynameg-modell lagts till samt i scenario 1 &ven trafik fran planerad bebyggelsen i Norra Lanna.
Precis som for dygnstrafiken s& innebar prognosen en kraftig trafikokning pa Lissmavéagen och i
scenario 1 dven pa Svarvarvagen. Som alltid nar det galler trafikprognoser ar dessa forknippade med
betydande osékerheter framforallt under en specifik maxtimme.

Scenario 1, inklusive bebyggelse Norra Lanna

De simuleringar som gjorts med verktyget Dynameq visar pa stora framkomlighetsproblem under
eftermiddagens maxtimme ar 2040. Kapaciteten i den vastra korsningen i trafikplats Lanna racker inte
till for prognosticerade trafik. Langre kder uppstar p& Svarvarvagen som fatt 6kad trafik till foljd av
planerade bebyggelse men dven pa den sédergaende avfartsrampen fran vag 73 dar koer riskerar att
stora genomgaende trafiken pa vag 73 i sdergaende riktning. Det blir &ven langre koer pa
Lissmavagen i 6stlig riktning. Den tydliga kapacitetsbristen i korsningen bekréaftas av kompletterande
kapacitetsberakningar med verktyget Capcal. Enligt berédkningen ar kapaciteten inte ar tillrécklig for
prognosticerad trafik pa tre av korsningens fyra tillfarter.

For att hantera de prognostiserade trafikmangderna kravs omfattande atgarder i infrastrukturen. En
forsta mindre atgard skulle dock kunna vara att bygga om korsningen mellan Lissmavégen och
Slipstensvagen till en cirkulationsplats for att totalt sett 6ka framkomligheten fran Norra Lanna och
samtidigt forbattra trafiksakerheten. Denna atgard ar dock inte tillracklig for att klara framkomligheten i
omradet. Mer omfattande atgarder kravs for att starka kapaciteten i den vastra cirkulationsplatsen i
trafikplats Lanna. Det kan vara tillkommande korfalt for hogersvangande trafik fran rampen,
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Svarvarvagen och Lissmavéagen vast. Aven breddning av utgdende korfalt skulle da kravas.
Atgardernas genomforbarhet har dock inte undersokts hér.

Kapacitetsbristerna i korsningen ar vérre an vad som konstaterats i tidigare trafikanalyser. Detta beror
pa att trafik till/ffran den planerade bebyggelsen har justerats upp for att &ven inkludera tung trafik
samtidigt som genomgaende trafik i korsningen har justerats mot Trafikverkets gallande basprognos. |
PM "Oversyn Trafikanalys Lanna Industriomrade” antogs att trafikstrommar som inte reste till/fran den
nya bebyggelsen var oférandrad fran nulaget till prognosaret. | den nu framtagna analysen har det
konstaterats att &ven den genomgéende trafiken vantas 6ka. Bland annat till foljd av fardigstallandet
Tvarférbindelse Sédertdrn. | den tidigare trafikanalysen konstaterades att belastningsgrader var under
1.0 pa samtliga tillfarter. Troligtvis underskattades problematiken i den tidigare analysen da det ar
rimligt att anta att trafiken pa Lissmavagen kommer att 6ka nar tvarforbindelsen byggs.

Scenario 2, exklusive bebyggelse Norra L&anna

Utan tillkommande exploatering i Norra Lanna visar simuleringarna i Dynameq en klart battre
framkomlighetssituation &n i scenariot med utbyggnad. Det till f6ljd av minskningen med 6 400 fordon
per dygn jamfort med vad exploateringen i scenario 1 vantas alstra. Avlastningen galler sarskilt fér den
vastra cirkulationsplatsen i trafikplats Lanna. Pa avfartsrampen fran vag 73 stracker sig dock koerna i
simuleringen ner langs nastan hela den tvafiltiga delen. Aven pa Lissmavégens anslutning fran vaster
gar det se kosituationer pa drygt 100 meter bort mot Truckvagen. Det &r dven langsamtgdende trafik
pa Svarvarvagen ut mot korsningen. Den hdga belastningen bekraftas av kompletterande Capcal-
berakningar. Berakningarna visar att hogsta belastningsgrad uppstar pa sédergaende avfartsramp
fran vag 73 som far en belastningsgrad pa 0,99 vilket ar precis under det teoretiska kapacitetstaket.
Den genomsnittliga kolangden ar 17-19 fordon pa de tva korfalten pa rampen vilket motsvarar ké pa
140-160 meter. D.v.s. koer langs hela den tvafaltiga delen av rampen.

Enligt Trafikverkets riktlinjer vid nybyggnation ar det 6nskvart med en belastningsgrad i
cirkulationsplatser som understiger 0,8 for dimensionerande timme. Om denna riktlinje antas géalla for
befintlig vag gar det konstatera att riktlinjen éverskrids for rampens anslutning mot cirkulationsplatsen
samt pa Lissmavéagens anslutning fran vaster aven utan utbyggnad inom Norra Lanna.

MA4Traffic, 2023-04-24
Henrik Carlsson, henrik.carlsson@ m4traffic.se
Anders Bernhardsson, anders.bernhardsson@mé4traffic.se
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4 Bilaga 1 — Resultat alstringsverktyget

Resultat fran Trafikverkets alstringsverktyg avseende trafik till Industri/lager som presenteras i Tabell
1. Beraknad for "Storre industri” om 130 750 BTA och kontor om 6 165 BTA i Huddinge kommun,

kommunens ytteromrade.
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