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1 INLEDNING

Huddinge kommun vill kunna analysera trafiksituationen i Centrala Huddinge.
Kommunen har sedan tidigare en dvergripande prognosmodell pa makroniva
framtagen i arbetet med OP-analyser. Prognosmodellen kan anvandas for att
prognosticera resandet pa olika vagar i kommunen. For att kunna analysera
kapaciteten i vagnatet ser kommunen aven ett behov av att analysera
framkomligheten i véagnatet med hjélp av en mesomodell.

1.1 SYFTE OCH METOD

Syftet med denna trafikanalys ar att beskriva konsekvenserna i
trafiksystemet ar 2050. For att beskriva konsekvenserna pa trafiksystemet
har en trafikprognos for &r 2050 tagits fram i kommunens 6vergripande
trafikprognosmodell. Kommunens trafikprognosmodell utvecklades under
varen 2021 i samband med arbetet med den reviderade dversiktsplanen?.
Kapaciteten i vagnatet har studerats i mesomodellen Dynameq med indata
frdn LuTrans. Utdver 2050-scenariot med forutsattningar enligt
Oversiktsplanen har ytterligare scenarion testats med forutsattningar enligt
Trafikverkets basprognos Sampers.

1.2 SCENARION

Den nationella transportmodellen SAMPERS utvecklas och forvaltas av
Trafikverket och anvands for att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser.
Dessa kallas for Basprognoser och utgér grunden for de Nationella och
Regionala transportplanerna. Pa regional och lokal niva anvands
Basprognosen for kapacitetsanalyser och dimensionering av
infrastrukturprojekt. En uppdaterad Basprognos tas fram vartannat ar och
som indata till den kravs bland annat uppgifter om nutida och framtida
infrastruktur, trafikering och kostnader, samt hur omvérldsférutsattningar
(befolkning, ekonomisk utveckling, branslekostnader m.fl.) férvantas
utvecklas.

Alla scenarion i 6versiktsplanen studerades med transportmodellen LuTrans
och dess forutsattningar kan skilja sig mot de som finns med i
Basprognosen. Delvis beror detta pa olika kérningsar, dar SAMPERS
basprognos avser 2040 medan LuTransprognosen avsag ar 2050.
Skillnaderna beror ocksa pa olika utgdngspunkter och syften med de olika
modellerna.

LuTrans &r dock byggd i stort sett efter SAMPERS och de grundlaggande
komponenterna (restids- och kostnadselasticiteter, nyttofunktioner i
fardmedelsvalet och tidsvéarden i ruttvalet) ar identiska mellan modellerna.
Det ar darfor mojligt att anvanda LuTrans med Basprognosens
forutsattningar och studera hur resultaten skiljer sig.

Ett scenario (benamns JA i denna utredning) har konstruerats dar modellens
indata i htgsta mojliga grad speglar Basprognosens2. Justeringar gors bade

1] denna rapport sé kallas modellen fran varen 2021 fér OP-modellen.

2 Detta scenario togs fram i arbetet med den reviderade Oversiktsplanen och
resultat och slutsatser fran denna jamférelse finns redovisat i rapporten
"Trafikanalyser i arbetet med reviderad éversiktsplan fér Huddinge kommun”
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pa efterfragesidan och utbudssidan. JA-scenariot innebar Trafikverkets
markanvandning, infrastruktur samt férutsattningar. Ytterligare ett scenario
(UA1) har skapats déar markanvéndningen i Huddinge kommun &r enligt
kommunens befolkningsprognos medan 6vriga férutsattningar ar enligt
basprognosen. Detta scenario syftar till att visa pa effekterna av kommunens
markanvandning. Ett tredje scenario har skapats, UA2, som & kommunens
scenario med kommunens markanvandning, infrastruktur samt

férutsattningar enligt RUFS2050.

JA och UA1 avser prognosaret 2040 medan UA2 avser prognosaret 2050.
Tabellen nedan sammanfattar férutsattningarna fér de tre scenarierna.

Tabell 1. Modellférutsattningar for JA, UA1 och UA2.

LuTrans LuTrans LuTrans

2040 2040 2050

BP BP Huddinge lokala
atgarder

BP14 BP14 BP14

BP20 BP20 BP20

BP20 BP20 RUFS

Huddinge Huddinge Huddinge

BP 2040

Huddinge 2050

Huddinge 2050

Som nulage per
capita i BP

Som nulage per
capita i BP

RUFS
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1.3 ALLMAN BESKRIVNING AV TRAFIKMODELLER

En trafikmodell ar ett verktyg som kan anvandas for att planera framtidens
stad. Det finns olika typer av trafikmodeller och dessa delas vanligen upp i
tre nivaer, mikro- meso- och makromodeller, dar den geografiska
avgransningen och modellens anvandningsomrade ar avgorande for val av
modell (se Figur 1).

MIKROSIMULERING

Korsning, mindre stadsdel

MESOSIMULERING

Stadsdel, kommun, mindre stad

MAKROSIMULERING

Kommun, mindre stad, stad, region

TRAFIKANALYS

Figur 1. Den geografiska avgransningen for olika trafikmodeller

Med makrosimulering kan ett storre trafiknat som omfattar en stad, kommun
eller hela landet analyseras. Trafikprognoserna omfattar bade bil- och
kollektivtrafik och kan anvandas for att berakna trafikvolymer pa vagar och
resenarsfléden i kollektivtrafiken.

Mesosimulering ar en mellannivad mellan makro- och mikrosimulering som
kan anvandas for att simulera trafiken i ett medelstort omrade. Med hjélp av
modellen kan ruttvalseffekter, trangsel, kder och potentiella trafikkonflikter
identifieras. Modellen kan ocksa anvandas for att utvardera effekter av olika
utformningar.

Med mikrosimulering kan trafiken i ett mindre omrade detaljstuderas.
Analysen sker pa individniva vilket gor att varje fordon, cykel och fotgangare
kan visualiseras i modellen. Detta gor det mdjligt att identifiera kéer och
kapacitetsproblem och utvardera mojliga I6sningar till dessa problem.

Den trafikmodell (OP-modellen) som &r framtagen fér Huddinge kommun &r
gjord pa makroniva. Den modell som &r framtagen i detta projekt for Centrala
Huddinge ar framtagen pa mesoniva.
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1.4 ALLMAN BESKRIVNING AV EN TRAFIKPROGNOS

En trafikprognos ar en férutsagelse om hur trafiken kommer att utvecklas i
framtiden utifran givna forutsattningar. For att gora en trafikprognos anvands
en kvantitativ trafikmodell dar resandet berédknas med hjalp av matematiska
samband som ar estimerade utifran resvaneundersokningar.

Det finns olika typer av trafikprognosmodeller som kan anvandas fér att
forutsaga hur trafiken i ett omrade kommer att utvecklas i framtiden. Alla
prognosmodeller bygger dock pa att modellen matas med en viss typ av
indata som ligger till grund for de resultat som modellen sedan genererar.

INDATA —’ TRAFIKMODELL —> RESULTAT

Bostader

Arbetsplatser Fardmedelsval

Véagnat Trafikfloden
Flaskhalsar i vagnatet

Kollektivtrafiknat
Beldggning i kollektivtrafiken

Kérkostnad Kollektivtrafikfloden

Kollektivtrafiktaxa Tillganglighet

Ekonomisk utveckling

Figur 2. En trafikmodell matas med olika typer av indata och med utifrdn matematiska samband
g0rs en prognos Over det framtida resandet.

Forutom att gbra en allman forutsagelse kring hur trafiken kommer att
utvecklas i framtiden sa kan en trafikmodell ocksa anvandas for att utreda
vad som hander om nagot férandras. Till exempel vad som hander om:

- Enny vag byggs

- Kollektivtrafiknatet utdkas

- Parkeringsavgifterna hojs

- Gang och cykel blir mer attraktivt
- Tréngselskatt infors

I en trafikprognosmodell finns olika fardmedel med. Detta gor att nar en
prognos berdknas fram sa kan resultatet bade bli att det blir en dverflyttning
mellan trafikslag och att trafiken fordelar om sig i vagnatet till foljd av
trangsel. Om en prognos gors for ett scenario dar till exempel
kollektivtrafiktaxan sanks, dar turtatheten blir férbattrad och dar
kollektivtrafiklinjerna téacker in ett stérre omrade sa kommer detta leda till en
Overflyttning av resor fran biltrafik till kollektivtrafik d& det kollektiva
fardmedlet i modellen blir mer konkurrenskraftigt. PA samma sétt kan det bli
en overflyttning till gng och cykel i ett scenario dar dessa fardsétt
prioriteras.
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1.5 LUTRANS

Modellen fér Huddinge kommun &r utvecklad i programmet LuTrans (Land
use Transport Model). LuTrans ar en modell som beraknar reseefterfragan
och darmed hur mycket trafik som genereras fran olika omraden. For att
kunna berakna efterfragan behdvs information om restider och kostnader
mellan alla olika relationer i modellen, dessa genereras i
natutlaggningsprogrammet Emme som LuTrans har blivit kopplad till.

LuTrans &r en flexibel modell som lampar sig for analyser pa regional och
lokal niva, exempelvis for en specifik kommun. | grunden &r LuTrans
uppbyggd pa ett liknande satt som Trafikverkets nationella modell
SAMPERSS3. Fordelen med en sarskild modell for ett mindre geografiskt
omrade som t.ex. en kommun, &r att det mojliggor analyser pa mer
detaljerad niva. Zonindelning och vagnat kan géras mer detaljerade for att
battre spegla infrastrukturen och markanvandningen i analysomrédet.
LuTrans kalibreras ocksa mot kommunens resvaneundersokning och
kommunens trafikméatningar vilket gor att modellen pa ett battre satt speglar
resandet i den specifika kommunen som modellen avser. | LuTrans &ar det
latt att variera indata som t.ex. markanvandning, ekonomisk tillvaxt samt
kostnadsparametrar avseende exempelvis kérkostnad och parkering vilket
g6r modellen mer lattanvand jamfért med SAMPERS.

LuTrans kan anvandas for att till exempel utvardera trafikkonsekvenserna av
olika alternativa markanvandningsscenarion eller som ett skissverktyg i tidiga
planeringsskeden for att studera efterfragan och gora kapacitetsberakningar.

Det finns bade styrkor och svagheter med en trafikmodell vilka listas nedan.
Styrkor:
- Det gar att testa olika markanvandningsscenarion enkelt i modellen
- Modellen kan anvandas for att jamfora scenarion

- Modellen tacker inte bara Huddinge kommun utan hela Malardalen

Svagheter:
- Modellen kan inte anvandas for kostnads- och nyttokalkyler

- Modellen kan inte simulera gang- och cykelfldden pa olika vagar

3 Sampers ar Trafikverkets officiella trafikprognosmodell. Sampers &r ett
nationellt trafikmodellsystem som bestar av flera modeller men med en
gemensam riggning. Modellen hanterar och beraknar persontransporter pa
lokal och regional niva.
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Trafikmodellen bestar av tre delar:
- Bilinnehavsberékning
- EfterfrAgeberakning
- Natutlaggning i Emme

Bilinnehavsberakningen anvander befolkningsegenskaper (aldersstruktur
och inkomst) samt omradesegenskaper (tathet och tillganglighet med och
utan bil) for att rakna fram kérkortsinnehav och bilinnehav per omrade.

EfterfrAdgeberakningen gors med en liknande metod som i SAMPERS och
bestar av tre delar:

- Berakningen av resegenerering (hur manga resor som gors) - det
totala antalet resor som startar i ett prognosomrade beréaknas for hela
det analyserade natverket for alla fardmedel.

- Destinationsval (vart resorna gar) — i destinationsvalsberékningen
bestams mellan vilka prognosomraden som resorna gar. Detta gors
for alla fardmedel.

-~ Fardmedelsval (hur resorna gors) — har bestams om resorna gors
med bil, buss, cykel, tag eller gang.

Dessa steg itereras flera ganger till dess att jamnvikt i modellen har uppstétt
(se Figur 3).

BIL- OCH KORKORTSINNEHAV RESEGENERERING

Antal resor per arende
per person

RESTID, RESKOSTNAD &
OCH RESEAVSTAND R

ot’

2%
%“
kI8
Y
(o)
o
%
=)
m
o
c

DESTINATIONSVAL

NATUTLAGGNING
Bil och kollektivtrafik

FARDMEDELSVAL

Bil som férare, som passagerare,
kollektivtrafik, gang, cykel

Figur 3. LuTrans struktur.
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I modellen finns flera olika trafikslag. Genom att ha en modell mer flera
trafikslag ar det mojligt att studera dverflyttningseffekter med modellen.
LuTrans och modellen for Huddinge omfattar fem fardmedel som resorna
fordelas ut pa*:

- Bil som forare
Bil som passagerare
Kollektivtrafik

Gang

N N 2NN

Cykel

Trafikmodellen fér Huddinge har sju arenden. Anledningen till att det finns
olika arenden i en trafikmodell &r for att olika individer varderar tid och
kostnader olika, att resor gors vid olika tidpunkter samt att resor gors av olika
resenarsgrupper (ungdomar, yrkesverksamma, pensionarer etc.). Genom att
ha flera arenden i en modell kan hénsyn tas till dessa faktorer. Antalet resor
som modellen genererar baseras pa de olika drendena som ar specificerade.
Arbetsresor ar det arende som paverkar resandet i maxtimmarna mest. |
modellen har foéljande &renden anvénts:

- Arbetsresor
Vardresor
Inkoépsresor
Skolresor (barn)

Skolresor (vuxen)

N 2N 2N N

Fritidsresor
- Ovriga resor

Natutlaggning &r det sista steget i modellen dar den beraknade efterfragan
laggs ut pa vagar och kollektivtrafiklinjer i modellen. Vilka vagar och vilka
linjer som resorna mellan modellens zoner kommer fordelas ut pa baseras
pa restid. Natutlaggningen gors endast for bil- och kollektivtrafik. Ingen
natutlaggning gors for gang och cykel da en stor del av dessa resor gors
inom en zon vilket modellen inte kan hantera. Att berakna vilka vagar
cyklister och fotgangare valjer ar ocksa svarare jamfoért med for bil och
kollektivtrafik d& cyklister och fotgéngare inte behéver anvanda sig av ett
specifikt vag- eller kollektivtrafiknat for att ta sig fram. Cyklister och
fotgangares val av rutt paverkas ocksa till exempel av om det finns en gang-
eller cykelbana, hur kuperad en rutt ar och/eller hur trygg en rutt upplevs
som. Det finns darmed manga fler parametrar att ta hansyn till vilket gor det
svarare att skatta en modell for gang och cykel.

4 Detta ar samma fardmedelsindelning som anvénds i Sampers regionala
modeller.
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2 MODELLFORUTSATTNINGAR

| detta projekt har den dvergripande trafikprognosmodellen som togs fram
varen 2021 uppdaterats med en finare zonindelningen fér Centrala
Huddinge. Den finare zonindelningen har gjorts for bade nulagesmodellen
samt for prognosmodellerna JA, UAL och UA2. | prognosmodellen har &ven
en uppdatering gjorts av vagnatet samt kollektivtrafiknatet i omradet.

2.1 ZONINDELNING

Den geografiska upplésningen i modellen bestams av zonindelningen.
Antalet resor berdknas fran en zon till alla andra zoner. For samtliga zoner
har det tagits fram en uppséttning markanvandningsdata som beskriver
bland annat befolkningen och antalet arbetsplatser i zonen.

Zonindelningen &r inte godtycklig utan utgar ifran befintliga indelningar. For
Huddinge kommun anvands NYKO5. | tatbebyggda omréden har zonerna en
liten area. Dar befolkningstatheten ar lag ar zonerna mycket storre. Centrala
Huddinge har OP-modellen uppdaterats med en finare zonindelning, detta
for att f4 en battre representation av resor till och fran omradet. Figur 4 visar
det uppdaterade zonindelningen fér omradet.
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Figur 4. Zonindelning. R&d linje visar avgréansningen for Centrala Huddinge enligt UP.
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2.2 KALIBRERING

Den nulagesmodell som tagits fram for Centrala Huddinge har kalibrerats
mot trafikrakningar. Syftet med kalibreringen av modellen &r att f& en modell
som aterspeglar verkligheten pa ett s& bra satt som mojligt. Kalibreringen har
gjorts i mesomodellen. Figuren nedan visar hur val modellen stammer
O6verens mot trafikmatningar efter kalibrering. Kalibreringen avser
eftermiddagens maxtimme.

Figuren nedan visar GEH-varden. GEH ar ett matt pa hur val trafikvolymer i
en modell stammer 6verens med verkliga trafikmétningar. Alla lankar med
matningar ligger under eller nara 5 — varav manga néara 0, vilket anses vara
god precision.

e

Y

Figur 5. Modellfléde i jamférelse mot matningar (vardagseftermiddag).

En kontroll av den nedsatta hastigheten i nulagesmodellen har aven gjorts
for att se om modellen efterspeglar dagens trangselsituation. Flest kber i
modellen uppstar p& Huddingevagen (vag 226) och Storangsleden — dar en
nedsatt hastighet pa under 35% av frifartshastigheten uppstar pa vissa
platser.

Jamfort med en typisk stillbild frAin Google Maps Gver trafiksituationen fran
en typisk vardagseftermiddag sa hittas ett liknande ménster.

En skillnad mellan modellen och Google Maps &r att fordréjningen i
vastergdende riktning pa Storangsleden ar storre i Google Maps jamfort med
modellen. Detta kan bero pa att modellen ar ndgot samre pa att representera
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trafik till och frdn Huddinge Centrum. Detta ar ett kant problem att
makromodeller ofta underskattar ink6psresor.

Ll
888
fssss
iagss

3
£

Map thes EMupTier €

Figur 6. Nedsatt hastighet i nulagesmodellen under eftermiddagens maxtimme.
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2.3 FRAMTIDA VAGNAT

Vagnatet i modellen innehaller alla viktiga huvudgator i kommunen. Mindre
gator i bostadsomraden finns ej med i modellen. Zonindelningen i modellen
styr hur detaljerat vagnatet i modellen bér vara. All trafik som genereras i en
zon genereras fran en punkt och fran den punkten sprids trafiken ut i
natverket. Om en zon &r stor sa behover detaljeringsgraden i modellen ej
vara lika hog som i omraden dar zonerna ar mindre.

Vagnatet som har kodats in i framtidsmodellerna for Centrala Huddinge utgar
ifrdn Trafikverkets respektive kommunens planerade vagnat.

Figurerna nedan visar skillnaderna mellan dagens vagnat samt det framtida
vagnatet i de olika scenarierna.

I JA och UAL ar enda skillnaden i vagnatet att Tvarforbindelse Soédertérn
tillkommer. Trafikplats Solgard byggs for att koppla ihop med vég 226.

| |

Stuvsta-Snattringg Stuvsta-Snattringd

Figur 7. Nulagesvéagnat till vanster och JA/UA1-vagnéat till hdger. Forandringar i vagnat ar
inringade i rott.

| UA2 sker flera forandringar i vagnatet. | Storangen sa antas ett annat
vagnat vilket ar kopplat till den markanvandningsférandring som planeras.
Dalhemsvagen dras om samt forlangs till Storangsleden, Apelvéagen blir
enkelriktad véasterut, och Sjodalsbacken férlangs och blir enkelriktad séderut.
Langs med vag 226 sker ocksa forandringar. Plankorsningarna mellan vag
226 och Agestavéagen respektive Bjérkangsvéagen antas vara trafikplatser
och plankorsningen mellan vag 226 och Ladnnavégen antas vara helt
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planskild. Dessa forandringar ar i enlighet med rekommenderade atgarder i
AVS foér vag 226.

Stuvsta-Snattri g Stuvsta-Snattri g

Figur 8. Nulagesvéagnat till vanster och UA2-vagnat till héger. Forandringar i vagnat &r inringade
i rott.
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2.4 FRAMTIDA MARKANVANDNING

Markanvandningen i 2050-modellen har uppdaterats utifrdn de planer som
finns for Centrala Huddinge. Figurerna nedan visar markanvandningen i de
olika scenarierna. | figurerna gar det att se att markanvandningen i
Trafikverkets basprognos (JA) skiljer sig at fran kommunens planerade
markanvandning (UAL1 och UA2). Kommunen planerar for en storre
befolkningsutveckling an vad som ligger i Trafikverkets prognos, till exempel i
Storangen, Rosenhill och Gymnasieomradet. For dagbefolkningen ar
skillnaden inte lika stor jaAmfért mellan de olika scenariona.

MA - Nattbefolkning \ - |
B Nuldge y

JA
B uvar&UA2

| AH
"4
! .;’/
a L}/ A

e

Figur 9. Nattbefolkning i nuléaget, JA och UA2.

MA - Dagbefolkning
B Nuldge

JA
L RVARAVYS

Figur 10. Dagbefolkning i nulaget, JA och UA2.
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3 TRAFIKPROGNOS 2050

| detta kapitel redovisas resultaten fran trafikprognosen i centrala Huddinge.

3.1 FARDMEDELSFORDELNING

Fran prognosmodellen fas en fardmedelsférdelning. Fardmedelsférdelningen
redovisas for resor som startar respektive slutar i Centrala Huddinge
respektive Storangen. Med resor som startar i omradet avses resor som gors
av befolkningen i omradet och med resor som slutar i omradet avses resor
som gors av de som besdker omradet i nagot drende.

Figur 11. Avgréansning for Centrala Huddinge inringat i rott, samt avgréansning for Storangen
markerat i gult med tillhérande zoner.

Figurerna nedan visar fardmedelsandelen fér arendena arbetsresor samt
ovriga resor i Centrala Huddinge respektive Stordngen. Resultaten redovisas
for nulaget och UA2.5 Anledningen till att bil fortsatt ar det dominerade
trafikslaget i 2050-prognosen ar pa grund av att inga styrmedel for att halla
nere bilresandet har implementerats i modellen. Resultaten visar att om inga
atgarder gors for att halla nere bilresandet s& kommer bil fortsatt vara det
dominerande trafikslaget. Dock s& jobbar kommunen aktivt med Mobility
Management-atgarder for att halla nere parkeringstalet och darmed oka
andelen hallbara resor. Detta galler specifikt Storangen dar den storsta
befolkningsokningen planeras, dar jobbar kommunen hart for att halla nere
parkeringstalet.

5 En mer detaljerad beskrivning av skillnaden i fardmedelsandelar mellan JA,
UA1 och UA2 redovisas i rapporten "Trafikanalyser i arbetet med reviderad
Oversiktsplan for Huddinge kommun, 2022-05-20”
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Vid en jamférelse mellan Centrala Huddinge och Storangen gar det att se att
bilandelen ar ett par procentenheter lagre i Storangen jamfért med i Centrala
Huddinge for resor som alstras av invanarna i omradet.

Centrala Huddinge startresor Centrala Huddinge slutresor
100% 100%
80% 20%
80% 80%
70% 0%
0%
50%
40%
30%
20% 20%
10%
0%
Nulsge Nulsge Nulsge Nulsge
Arbetsresar Ovriga resar Arbetsresor Ovriga resor
wBi WBIP =Kol Géng mCykel uBi wBIP =Kol Géng mCykel

Figur 12. Modellerade fardmedelsandelar for Centrala Huddinge, start- och slutresor.
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Figur 13. Modellerade fardmedelsandelar for Storédngen, start- och slutresor.
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Figur 14. Modellerade fardmedelsandler for Centrala Huddinge och Storangen, totala resor.
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3.2 TVARFORBINDELSE SODERTORN

Tvarférbindelsen ar en forutséttning i alla framtidsscenarion. Prognoserna
visar att Tvarforbindelsen kommer avlasta Storangsleden. Figuren nedan
visar en skillnadsbild i fléden mellan ett scenario med respektive utan

Tvéarforbindelse Sodertorn. Bilden kommer frn arbetet med OP-analyserna.

bilvolymer dygn

Scale: 2000

Figur 15. Skillnadsbild som visar vilka vagar som fér en 6kning i trafik (grént) och minskning i
trafik (rétt) med Tvarfoérbindelse Sodertérn. Bild fran arbetet med OP-analyserna.
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3.3 TRAFIKFLODEN EFTERMIDDAGENS MAXTIMME

3.3.1 JA

Figuren nedan visar flodena i nulagesmodellen (vanster) och i JA-scenariot
(hoger). Simuleringen visar att det i JA-scenariot blir lagre floden pa
Storangsleden pa grund av avlastningen som Tvarférbindelsen ger. Trafiken
pa vag 226 kan liknas vid dagens trafik. Detsamma géller for trafiken pa
Lannavagen och Kommunalvagen.

Figur 16. Nulagesfloden till vanster och fléden i JA-scenariot till hoger.

3.3.2 UAl

Aven i UAl-scenariot &r flodena p& Storangsleden nagot lagre jamfort med
idag pa grund av att trafik flyttar 6ver till Tvarfoérbindelsen. Men pa grund av
en hogre markanvandning i omradet jamfort med i JA-scenariot s& blir
flodena péa det lokala vagnatet ndgot hogre an i JA-scenariot. Aven vag 226
far ett hogre flode i detta scenario, som en konsekvents av en hogre
markanvandning i Centrala Huddinge.

Figur 17. Nulagesfloden till vanster och fléden i UA1-scenariot till hdger.
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3.3.3 UA2

Aven i detta scenario kan en 6kning i trafik ses pa vag 226. Framkomligheten
pa vag 226 ar forbattrad tack vare de planfria korsningarna. P&
Storéngsleden ar flédena i samma storleksordning som idag trots dkad
markanvandning da en del trafik flyttar 6ver till Tvarforbindelsen. Ostra
anden av leden far minskad trafik tack vare minskad genomfartstrafik. En
stor 6kning av trafik pa kan ses sédergdende pa Gymnasievéagen och
Kommunalvagen som en f6ljd av andrade ruttval med den nya trafikplatsen
samt en hogre markanvandning i Centrala Huddinge. Trafiken pa det lokala
vagnatet ar éverlag nagot storre an i nulaget.

Figur 18. Nulagesfloden till vanster och fléden i UA2-scenariot till hdger.
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3.4 TRAFIKFLODEN DYGN

Trafikanalyserna ar gjorda for eftermiddagens maxtimme. Dygnsflodena i de
olika scenarierna har beréknats utifran eftermiddagens maxtimme.
Trafikrakningar i omradet visar att eftermiddagens maxtimme utgér ca 10%
av dygnsflodet pa det lokala vagnatet och cirka 8% pa vag 226.

| berakningarna av dygnsflédena har maxtimmesandelen 10% anvants for
alla vagar. Detta gor att dygnsflodena pa tex. vag 226 i nulagesmodellen ar
nagot lagre jamfort med matningar da maxtimmesandelen egentligen ar lite
lagre &n 10%. Det ar dock svart att séga ndgot om maxtimmesandelen ar
2050 darav att samma andel har anvants pa alla vagar och i alla scenarion.
Det som ofta &r intressant att studera vad géller fldden &r féréndringen
mellan olika scenarier. Kartorna kan darfér anvandas for att se utvecklingen
mellan till exempel nuldget och UA2.

ADT-flddena baseras pa trafikmodellen som beraknar flédena baserat pa
markanvandningen. Trafikmodellen har dock svart att fanga resor som till
exempel hdmta/lamnaresor vid skolor samt alstring till idrottshallar och gym.
Detta kan gora att flodena kan vara nagot underskattade pa vissa lokala
gator dar denna typ av verksamhet finns.
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Figur 19. Modellberaknade dygnsfléden i nulagesmodellen.
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Figur 21. Modellberdknade dygnsfléden i UAL.
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Figur 22. Modellberéknade dygnsfloéden i UA2.
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3.5 FRAMKOMLIGHET

Framkomligheten i natverket har studerats genom analys av den nedsatta
hastigheten. Nedsatt hastighet beréknas genom att ta den simulerade
medelhastigheten och jamféra den med den skyltade hastigheten. Fargerna i
bilden visar hur stor den nedsatta hastigheten &r i procent i relation till den
skyltade hastigheten. Ju mer rott det &r i bilden desto langsammare gar det
pa strackan. Morkroda och roda lankar innebar att framkomligheten ar
mycket nedsatt med fordrojningar och koer. P& dessa lankar ar den
simulerade medelhastigheten under eftermiddagens maxtimme mindre &n
halften av den skyltade hastigheten. Graa lankar innebar att det gar att kora i
eller mycket néra sin dnskade hastighet eller vilket betyder att
framkomligheten &r god. Tjockleken péa lankarna styrs av flodet pa lanken.

3.5.1 JA

Simuleringen visar att fordréjningen pa vag 226 ar pa en liknande niva som
idag. Trafikplats Storangen har ungefar samma trangselniva som idag.
Framkomligheten pa Storangsleden &r god da trafikvolymerna &r lagre
jamfort med idag. Framkomligheten i det lokala vagnatet ar god da de flesta
av dessa lankar i figuren nedan ar graa.
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Figur 23. Nedsatt hastighet i nulage till vanster och nedsatt hastighet i JA till hdger. De réda
lankarna har kraftigt nedsatt framkomlighet medan de graa lankarna har god framkomlighet.

3.5.2 UAl

| detta scenario ar framkomligheten norrgdende pa vag 226 nagot férsamrad
jamfort med nulaget pa grund av 6kade floden, vilket ar en foljd av en 6kad
dag- och nattbefolkning samt tillkommande trafik pa Tvarforbindelse
Sodert6rn. Detta illustreras i figuren nedan da vag 226 har fler réda lankar.
P& Storangsleden ar framkomligheten ungefar densamma som idag. Det
lokala vagnatet har en god framkomlighet.
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Figur 24. Nedsatt hastighet i nulaget till vénster och nedsatt hastighet i UA1 till hdger. De réda
lankarna har kraftigt nedsatt framkomlighet medan de graa lankarna har god framkomlighet.

3.5.3 UA2

Pa vag 226 minskar fordrojningen till foljd av att plankorsningarna ersatts
med trafikplatser. Framkomligheten pa vag 226 ar god i bada korriktningar i
detta scenario. Framkomligheten p& Storangsleden &r ndgot samre &n idag
och med lite mer trangsel i trafikplatsen, vilket illustreras av de morkroda
lankarna intill trafikplatsen i figuren nedan. Pa Storangsleden s& kan man se
nedsatt hastighet i korsningarna med intilliggande vagar. Kommunen arbetar
ocksa aktivt med att halla nere p-talen i Storangen vilket skulle kunna ge
lagre floden &n de floden som &r prognosticerade i UA2.
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Figur 25. Nedsatt hastighet i nulaget till vénster och nedsatt hastighet i UA2 till htger. De roda
lankarna har kraftigt nedsatt framkomlighet medan de gréa lankarna har god framkomlighet.

Kéanslighetsanalys

En kanslighetsanalys har gjorts pa UA2-scenariot dar trafikplatserna langs
med vag 226 har tagits bort och ersatts med dagens utformning av
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plankorsningar. Analysen visar att utan trafikplatserna sa okar fordréjningen
markant pa vag 226, vilket illustreras av de morkroda lankarna i figuren
nedan. De tkade fordrojningarna drabbar bade sédergaende och
norrgaende trafik pa vag 226.
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Figur 26. Nedsatt hastighet i nulaget till vénster och nedsatt hastighet i UA2 kénslighetsanalys
till hoger. De roda lankarna har kraftigt nedsatt framkomlighet medan de gréa lankarna har god
framkomlighet.
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4  SLUTSATS

| detta projekt har en mesomodell fér Centrala Huddinge tagits fram. Med
hjalp av mesomodellen kan framkomligheten i vagnétet studeras. Den
mesomodell som har tagits fram kan i framtiden fortsatta att anvandas for
analyser av olika detaljplaner inom Centrala Huddinge. Om modellen i
framtiden ska anvandas for scenarioanalyser kan vagnat och
markanvandning i de specifika omradena behdva forfinas. Till exempel sa
kan skaftning i modellen (hur trafiken kommer ut i modellens vagnat) behéva
justeras for att fa en realistisk spridning av trafiken i det lokala vagnatet.

Ett resultat som har plockats ut frdn modellen &r framtida fardmedelsandelar.
Analysen visar att bilandelen ar 2050 (UA2) ligger péa en liknande niva som
idag. Anledningen till att bil fortsatt &r det dominerade trafikslaget i 2050-
prognosen &r pa grund av att inga styrmedel for att halla nere bilresandet har
implementerats i modellen. Resultaten visar att om inga atgarder gérs for att
halla nere bilresandet sa kommer bil fortsatt vara det dominerande
trafikslaget. Resultaten frdn scenariot ska darmed ses som ett worst-case
scenario. Kommunen jobbar aktivt med Mobility Management-atgéarder for att
hélla nere parkeringstalet och darmed antalet parkeringsplatser. Detta bidrar
till lagre billinnehav och 6kad andel hdllbara resor. Detta géller specifikt
Storangen dar den storsta befolkningsdkningen planeras, dar jobbar
kommunen hart for att halla nere parkeringstalet. Kommunen har som mal att
80% av arbetsresorna i omradet ska ske med gang, cykel eller kollektivtrafik
ar 2050. Bilandelen i detta omrade bor i framtiden darfor kunna bli lagre. En
lagre bilandel skulle d& resultera i minskad biltrafik vilket i sin tur ger en
forbattrad framkomlighet.

Analyserna for Centrala Huddinge visar att framkomligheten inom det lokala
vagnatet ar god. Framkomligheten pa Storéngsleden kommer se ut pa ett
liknande séatt som idag da flédena pa denna vag inte blir stérre jamfért med
idag. Flodena p& Storangsleden 6kar inte trots 6kad markanvandning pa
grund av att Tvarférbindelse Sodertérn avlastar Storéangsleden. Trafikflodena
langs med denna vag férvantas darmed inte 6ka i framtiden.

En av de atgarder i infrastruktur som har testats i modellen i UA2-scenariot
ar planskilda korsningar pa vag 226. Analysen visar att framkomligheten pa
vag 226 igenom Centrala Huddinge blir betydligt béattre med trafikplatser.

Arbetet med denna trafikanalys har skett i samrad med Trafikverket. Att
anvanda LuTrans som metod har fastslagits och resultat frdn analysen har
tillk&nnagivits.
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