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Forord

Ny bostadsbebyggelse planeras vid kvarteret Godsdgaren 2 & 3 i Segeltorp i Huddinge kom-
mun. [ samband med detta har denna trafikutredning genomforts.

Utredningen har genomf6rts av Jakob Mellin, Johan Kerttu och Petra Ahlstrém, alla pa Tri-
vector Mobility AB.

Kontaktperson for uppdraget hos bestéllaren har varit Magnus Rothman pa Prevelop AB.
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1. Bakgrund

I kvarteren Godségaren 2 & 3 i Segeltorp planeras ny bostadsbebyggelse att anldggas. Den
nuvarande bebyggelsen bestdende av en restauranglokal samt 14tt industri kommer att rivas
for att ge plats at ny bebyggelse. Den nya bebyggelsen planeras i detaljplaneskedet bestd av
16 ctageldgenheter samt 10 lagenheter som betecknas som BRF-radhus, se Figur 1-1.

Den planerade nya bebyggelsen for Godsédgaren 2 och 3 omfattar totalt cirka 3800 kvadrat-
meter ljus BTA for bade BRF-radhus och flerbostadshus i lagre skala. Byggnaderna planeras
att ha tva vaningar plus vind samt suterrdngvaningar.

Figur 1-1. Planerad ny bebyggelse for Godsdigaren 2 & 3.

I samband med detaljplanearbetet for den nya bebyggelsen genomfors denna trafikutred-
ning. Syftet med trafikutredningen ar att redogora for de trafikrelaterade forutséttningarna
som finns i omradet samt att faststdlla att den nya bebyggelsen nar de dimensioneringskrav
som stélls av trafiken for den nya bebyggelsen.
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2. Kollektivtrafik

Den nédrmaste busshéllplatsen fran Godsdgaren ligger pd 150 meters gédngavstand Osterut
frén planomradet, se Figur 2-1. Denna busshallplats (Smista) trafikeras av linje 710 med 30-
minuters trafik under storre delen av trafikdygnet (kl 06.20-21.30) och med négot légre tur-
tithet under lagtrafik. Nattetid trafikeras héllplatsen av linje 792.

Stombusslinje 173 gar att resa med fran den nérliggande hallplatsen Juringe allé (350 meter
gingavstand Oster om planomrédet). Linje 173 har en turtdthet pa 10—15 minuters trafik un-
der vardagar.

Nérmaste héllplats for spértrafik dr tunnelbanestationen i Sétra. Gangavstandet till Sétra tun-
nelbanestation ar 1,5 km.

AAAA

Figur 2-1. Tunnelbanestationer och busshdllplatser i ndrheten av kv. godsdgaren. Kvarteret dr markerat
med orange cirkel

Det finns ingen direktlinje frdn omradet till centrala Stockholm, utan resendren maste gora
en bytesresa for att nd centrala Stockholm. I Tabell 2-1 visas restider med kollektivtrafik till
olika kringliggande méalpunkter dér det tar 8 — 35 minuter att resa fran héllplats Smista till
fyra mélpunkter i Stockholm.
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Tabell 2-1. Restid med kollektivtrafik fran hdllplats Smista till olika mdlpunkter i Stockholm

Malpunkt Restid

Kungens kurva 8 min
Skarholmen centrum 13 min
Liljeholmen 32 min

Stockholm City 35 min
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3. Gang- och cykelstrak

Gangstraken i omradet kring kvarteret Godsédgaren har en grundldggande standard. Pa de
flesta av vigarna i omradet finns gdngbana pé en sida av vigen, och pad ménga av de mindre
vigarna i omradet saknas gangbana helt. Ddremot dr merparten av vigarna i omradet smala
villagator med begrinsad hastighet och trafikfloden, vilket medfor att det &r relativt enkelt
att ta sig fram till fots. Overgangsstillena vid de storre viigarna i omradet dr generellt has-
tighetssikrade medan Gvergangsstillen vid de mindre vdgarna i omradet dr generellt inte
hastighetssidkrade. Antalet malpunkter inom géngavstand dr dock begransat. 700 meter fran
kvarteret finns Segeltorp centrum med enstaka butiker och restauranger. Den ndrmsta mat-
affdren ligger 1,3 kilometer fran kvarteret.

Léangs de storre vigarna i och kring Segeltorp finns cykelbanor. Generellt dr standarden pa
cykelinfrastrukturen i omradet grundléggande, se Figur 3-1. Diaremot finns cykelkopplingar
till de omkringliggande omradena, se Figur 3-2. Dock utgér E20 en stor barriér till de kring-
liggande omradena.

b

Figur 3-1. Exempel pd cykelinfrastruktur vid kv Godsdgaren. Kombinerad gdang- och cykelvig pa breddad
trottoar
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Figur 3-2. Cykelinfrastruktur kring kv Godsdgaren. Cykelbanor dr markerade i bldtt och kvarteret
med orange cirkel.

For att till fots ta sig bortom Segeltorp behover de boende gora en resa som ar langre &n
15 minuter. Pa cykel kan de boende ddremot né de flesta av de kringliggande omradena
inom 15 minuter, se Figur 3-3.

FAGELON
Kungshéitt;a'n -

Kungsborg
KUNGSHATT

Eriksberg

Figur 3-3. Karta éver sédra Stockholm med ytan som kan nds inom 15 minuter till fots (markerad i bldtt)
samt inom 15 minuter med cykel (markerat med gront) frdan kv Godsdgaren. (Kdilla Commu-
teTimeMap)
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4. Parkering

For att berdkna den forvintade parkeringsefterfragan for omradet anvinds Huddinge kom-
muns parkeringstal (Huddinge kommun u.4.). Parkeringstalen i Huddinge kommun varierar
beroende pa geografiskt lige i kommunen samt storlek pa bostdderna. Parkeringstalen for
bil och cykel for flerbostadshus redovisas i Tabell 4-1 och Tabell 4-2.

Tabell 4-1. Antal bilplatser per ligenhet som krdvs i Huddinge kommun

Zon A Zon B Zon C
Generellt 0,45 0,55 0,70
Liten (< 45 kvm) 0,25 0,30 0,40
Mellan (45 - 70 kvm) 0,45 0,50 0,60
Stor (> 70kvm) 0,75 0,80 0,90
Besoksparkering 0,05 0,10 0,10

Tabell 4-2. Antal cykelplatser per ldgenhet som krdvs i Huddinge kommun

Zon A Zon B Zon C
Generellt 2 2 2
Liten (< 45 kvm) 1,5 1,5 1,5
Mellan (45 - 70 kvm) 2 2 2
Stor (> 70kvm) 3 3 3
Besodksparkering 0,5 besdksplatser 0,5 besoksplatser 0,5 besoksplatser
per lagenhet per lagenhet per lagenhet

I detaljplaneskedet, som projektet vid tidpunkt for denna utredning befinner sig i, planeras
planomrédet totalt bestd av 26 stora ldgenheter (varav 10 ldgenheter bendmns som BRF-
radhus). I senare skeden kan bostadsdispositionen fér omradet forandras, vilket i sa fall kan
innebéra fordndringar 1 hur ménga bil- och cykelplatser som skulle behova anliaggas.
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4.1. Efterfragan for bilparkering

Kvarteret Godsédgaren ligger i Zon C i Huddinge kommun, och den planerade bebyggelsen
planeras ha ldgenheter som ér storre &n 70 kvm. Detta medfor att 1,0 bilplatser per lagen-
het/radhus kommer behdva anliaggas.

Totalt behdver 26 bilplatser anldggas for kvarteret utifran antagen bostadsdisposition, se Ta-
bell 4-3.

Tabell 4-3. Berdkningsgdng for bilparkering Kv Godsdgaren.

Hustyp Krav bilplatser per ligenhet Antal ligenheter/radhus Antal bilplatser
Lagenhet 1,0 16 16
BRF-radhus 1,0 10 10
Totalt 26

4.2. Efterfragan for cykelparkering

Kvarteret Godsdgarens ldge i Huddinge kommuns Zon C i kombination med ldgenheter
storre dn 70 kvm sétter dven forutsittningar for hur manga cykelparkeringar som behover
anldggas. Grundforutsittningarna medfor att 3,5 “vanliga” cykelparkering per ligenhet/rad-
hus behover anldaggas. Vidare behover 0,05 ladcykelparkeringar per lagenhet anldggas.

For att cykelparkeringen ska uppfylla god standard bor cc-métten for cykelstillen vara minst
60 - 70 cm.

Totalt behover 91 “vanliga” cykelplatser och 2 ladcykelparkeringar anldggas for planomra-
det, se Tabell 4-4.

Tabell 4-4. Behov av cykelparkering vid etageldgenheterna i Kv Godsdgaren.

Krav cykelplat- Krav ladcykelplat- Antal lagen- Antal vanliga Antal 1ad-

ser per ligenhet ser per ligenhet heter/radhus cykelplatser cykelplatser

Lagenhet 3,5 0,05 16 56 0,18

BRF-radhus 3,5 0,05 10 35 1,75

Totalt 91 2
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4.3. Parkeringslosning

De framriknade 26 bilplatserna kommer tillskapas inom kvartersmark. Tva olika alternativ
till utformning finns for planomradets parkering. Antingen forldggs delar av bilplatserna
inne i omradet och delar som kantstensparkering vid Gamla Sodertiljevégen, eller forlaggs
alla bilplatser i sddra delen av planomradet. Se Figur 4-1.

Figur 4-1. Utformning av nybyggnadsomrddet med bilplatser (vinster bild) respektive utan bilplatser (ho-
ger bild) ldngs Gamla Sodertiljeviigen

For bada utformningsforslagen finns majlighet att omvandla bilplatser till parkeringsplat-
ser for rorelsehindrade. I mitten av kvarteret planeras en korbar gdngvig att anldggas, vil-
ket medfor att bilarna kan ta sig ut fran parkeringsytan utan att behova genomfora storre
backrorelser. Vidare kan utformningen av vidgen inne i kvarteret som en korbar gangvig
bidra till att reducera hastigheterna inne i kvarteret. Vid korsning med Slattervigen samt pa
den korbara géngvégen inne i kvarteret dr det viktigt att trafikmiljon utformas med god
sikt, sa att oskyddade trafikanter inte doljs av exempelvis hoga hickar.

De 93 cykelplatserna kommer att lokaliseras pa flera platser inom planomradet. BRF-rad-
husen kommer att ha cykelplatser pa sin tomt, ett flertal cykelplatser kommer att vara loka-
liserade inne i suterrdngforradet, och slutligen kommer ocksa cykelparkeringar att finnas i
anslutning till flerbostadshusens entréer.

4.4. TFor- och nackdelar med kantstensparkering langs Gamla So-
dertaljevagen

Vid utformning av parkeringsytorna for planomradet finns tva olika utformningsforslag. An-
tingen laggs alla parkeringsplatser inne i kvarteret, eller sé laggs delar av bilplatserna inne i
kvarteret, och delar av bilplatserna som kantstensparkering mot Gamla Sédertéljevigen. Va-
let av parkeringslosning paverkar framfor allt innergardens utformning, och i en liten ut-
strackning dven trafiken i omradet.
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Eftersom Gamla Sodertdljevigen ar avstingd for genomfartstrafik med sparviddshinder vid
hallplatsen Juringe Allé vister om planomradet, medfor det att merparten av trafiken till
planomradet kommer komma Ssterifran. For att na de nio av planomradets parkeringsplatser
som utgors av kantstensparkering vid Gamla Sodertéljevigen finns tre huvudsakliga alter-
nativ:
e De fordon som ska parkera gor en u-sving pa Gamla Sodertédljevégen for att nd par-
keringsplatserna.

e Fordonen kor fram till och in pa en lokalgata pa norra sidan om Gamla Sodertilje-
vigen (vaster om planomradet), vinder och kor tillbaka till planomradet — nu pa
samma sida som p-platserna.

e Fordonen kor ner pa Gardsvégen/Sléttervigen fran Gamla Sodertiljevigen Gster om
planomradet och vidare till Lars Hindriks vag och Juringe allé for att na Gamla So-
dertéljevigen vister om planomradet.

Sannolikt kommer flertalet av de bilister som ska parkera vid kantstensparkeringarna att
vilja det forsta alternativet att gora en u-sviang pa Gamla Sodertdljevigen eftersom de andra
alternativen innebér en ldngre korstracka.

Kantstensparkering vid Gamla Sédertdljevdgen finns redan i dagsldget vid de intilliggande
fastigheterna Godsdgaren 1 & 4, vilket visar att 16sningen anvands redan idag. Vidare finns
ocksa ett flertal villatomter med utfart rakt ut pd Gamla Sodertdljevagen.

Att anldgga parkeringsplatser som kantstensparkering langs Gamla Sodertéljeviagen innebér
bade for- och nackdelar:

Fordelar
e Mer av ytan inne i kvarteret kan bli gronomraden och anvindas till rekreation.

e Gronytan bidrar till forstirkt gron ytlig dagvattenhantering samt 6kad biologisk
mangfald.

e Gamla Sodertéljevigen kan upplevas smalare, vilket kan reducera hastigheten langs
vagen.

e De boende i etageldgenheterna far narmre till deras ndrmsta parkeringsplatser.

Nackdelar

e Bilister behover svéinga direkt in och ut frdn Gamla Sodertéljevéigen for att na par-
keringsplatserna, vilket eventuellt kan skapa en mer komplicerad trafiksituation i
jamforelse med alternativet dér all parkering lokaliseras inne i1 kvarteret. Tomten
bestar dock i dagsldget av en restaurang med 6 vinkelstéllda parkeringsplatser, dér
besokare maste genomfora en backrorelse for att komma ut pa Gamla Sédertéljeva-
gen. Sédledes bor kantstensparkering inte bidra till en mer komplicerad trafiksituation
vid Gamla Sodertdljevagen dn 1 dagsladget.

11:16
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e  Om parkeringsplatserna sprids ut pé flera delar av kvarteret och de boende inte har
fasta platser, kan mer soktrafik uppstd nir de boende letar efter en ledig plats.

e U-svingar kan forekomma i storre utstrackning ldngs Gamla Sodertédljevagen for
boende i nybyggnadsomradet.

Eftersom det lings Gamla Sodertéljevigen redan finns flera exempel pé kvarter med kant-
stensparkering ut mot Gamla Sodertiljeviagen samt sméhus med utfart direkt ut pd Gamla
Sodertiljevagen, bor inte kantstensparkering vid planomradet bidra med négon storre for-
andring av trafiksituationen langs vigen.

Kanstensparkering skulle eventuellt medfora en 6kad forekomst av U-svingar pa Gamla S6-
dertéljeviagen, samtidigt kommer planomradets trafikalstring minska nér det blir bostadshus
pa tomten i jamforelse med dagens industri- samt restaurangverksamhet.

4.5. Storlek pa parkeringsplatserna

I Huddinge kommuns tekniska handbok finns inga matt for vilka dimensioner parkerings-
platser for bil inom kvartersmark bor ha. I Tabell 4-5 finns dock exempelmétt frdn andra
kommuner:

Tabell 4-5. Dimensioneringskrav for parkeringsplats for bil i andra kommuner inom Stockholmsregionen.

Kommun Minimimatt

Botkyrka 2,5x5m
Jarfalla 2,5 x6 m!
Norrtélje 2,3x5m
Nyndshamn 2,4x5m
Sollentuna 2,5x5m!

Observera att méatten &r minimimatt. For att uppnd en god standard bor parkeringsplatserna
vara bredare dn 2,5 m.

Kantstensparkering i Huddinge kommun ska vara minst 2 m bred vid 30 km/h och minst
2,2 m bred vid 40 km/h. Kantstensfickor ska inte vara kortare &n 3 P-platser, det vill séiga
cirka 18 m (Huddinge kommun 2022). Ett allmént rdd ur BBR ér att breddmaétt pa en parke-
ringsplats som ska medge att rullstol tas in frén sidan bor vara 5,0 meter. Sjdlva parkerings-
rutan i sig behdver inte vara 5,0 meter bred om en fri intilliggande yta kan anvindas for att
ta in rullstol.

! Inom allmén platsmark

12:16
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5. Trafiksituation langs Slatterviagen

5.1. Nulagesbeskrivning av trafiksituation

Den sodra sidan av kvarteret Godsédgaren angrénsar till Sléttervdgen. Slittervdgen ar en smal
gata bland villabebyggelse dar dubbelriktad biltrafik ar tillaten ldngs gatan. Gatan &r inte i
direkt anslutning till ndgon skola men &r mojligen en del av elevers skolvig till Juringesko-
lan. En smal gangbana finns ldngs delar av Slattervigen, markerad med en gatstensremsa.
Langs Slattervdgen finns tre hastighetsreducerande gupp. Léngs delar begrinsas gatans
bredd av vixtlighet.

Vid den senaste utforda trafikmétningen (2018) uppmattes trafikmingderna pa Slattervigen
till 187 fordon/dygn ADT, och medelhastigheten till 24,6 km/h. Den restaurang- samt verk-
stadsverksamhet som i dagsldget bedrivs inom fastigheten bidrar till att kvarteret alstrar nyt-
totrafik.

5.2. Trafiksituation efter planerad bebyggelse

En trafikalstring har gjorts for Godsédgaren 2 & 3 med hjilp av Trafikverkets trafikalstrings-
verktyg for att gbra en bedomning av hur trafiksituationen kan komma att paverkas i kvar-
teret efter att nybyggnationen genomforts. Trafikalstringen uppskattar det totala antalet resor
(exkl. nyttotrafik) till 235 resor/dygn. Av dessa resor kommer 71 genomforas med bil, vilket
ger en uppskattad ADT motsvarande 50 fordon/dygn.

Av de 50 fordonsrorelserna/dygn forvéntas 33 (66 %) av fordonsrorelserna ske via Slatter-
végen, eftersom 66 % av Godségarens parkeringsplatser har anslutning till Slattervéigen. Den
befintliga och tillkommande trafiken kommer saledes tillsammans skapa ett trafikflode mot-
svarande cirka 220 fordon/dygn, vilket fortfarande &r ett relativt 1agt trafikflode. Vidare kan
man konstatera att omvandlingen av markanvéndningen for kvarteret fran restaurang och latt
industri till bostadsbebyggelse kommer medfora en minskning av nyttotrafiken till kvarteret.

For den tillkommande bebyggelsen har ett tillrickligt antal parkeringsplatser planerats for
att hantera det bilinnehav som, i enlighet med kommunens parkeringstal, forvintas uppsta i
kvarteret. Om bilinnehavet for Godségaren 2 & 3 blir hogre &n det planerade antalet parke-
ringsplatser &r det sannolikt att de tillkommande bilarna kommer parkeras pa gatorna sdder
om Gamla Sodertéljevigen.

Slattervdgen ar en smal gata och om fler olovligt parkerade bilar skulle tillkomma ldngs
gatan skulle sikten begrinsas och framkomligheten for fotgdngare forsdmras.

Om antalet olovligt parkerade bilar ldngs Slatterviagen skulle medf6ra framkomlighetspro-
blem finns mdjligheten att skylta gatan med parkeringsférbud (C35) i tydliggérande syfte.
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6. Angoringsbehov tunga fordon

For att uppfylla de krav som finns géllande avfallshantering och utryckningsfordon behover
fastigheten kunna angdras av tunga fordon. Olika dimensioneringskrav finns for avfallshan-
tering respektive rdddningstjénst.

6.1. Avfallshantering

Dimensionerande métt for avfallsfordon finns i Avfall Sveriges Handbok for avfallsutrym-
men (Avfall Sverige 2023).

e Transportvig ska vara minst 5,5 meter bred om korning i bada riktningar férekom-
mer.

e Hiamtningsfordon ska inte hindra annan trafik (t ex bilar, bussar eller cyklister) under
tiden som avfallstomning pagar.

e Dragvigar mellan avfallsutrymme och uppstéllningsplats ska vara s korta som moj-
ligt och inte overstiga 10 meter.

e Trottoarkanter ska i mojligaste mén undvikas. [ de fall det inte gér att undvika kanter
ska fasad kantsten eller motsvarande anvéndas.

Kvarteret Godsagaren 2 & 3

De dimensionerande matt som kravs for avfallshanteringen kan uppfyllas for planomréadet.
Avfallsrummet i kvarteret planeras att placeras i den sodra delen av planomradet, vilket gor
att avfallsfordonen kan komma &t avfallsrummet via Sléttervigen.

Foreslagen 10sning for avfallshdmtning ar att avfallsfordonen stannar ute i gatan och att gat-
stensremsan niarmast avfallsrummet asfalteras bort for att skapa en plan dragvdg och upp-
stdllningsyta for avfallsfordon, se Figur 6-1. Nér avfallsfordonen ska tomma avfallsrummet
behover de std ute pa Slattervigen, vilket medfor att framkomligheten for ovrig biltrafik
langs Slattervigen édr begrénsad ndr tomning sker. Detta dr dock redan fallet langs Slétterva-
gen i dagsldget, och andra bilvagar kan véljas under tider som avfallshdmtning sker. Om
denna &tgérd véljs behover dtgiarden regleras mellan kommun och exploatér.
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Skala 1:400 (A3)
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Figur 6-1. Planerad ny bebyggelse for Godsdgaren 2 & 3 med Iosning for avfallshantering.

6.2. Raddningstjansten

Dimensionerande métt for riddningstjansten finns i Sodertdrns brandforsvarsforbunds hand-
bok Framkomlighet och utrymning med hjélp av rdddningstjdnsten (Sodertorns brandfor-
svarsforbund 2021).

For att raddningstjansten ska kunna genomfora raiddningsinsats inom rimlig tid ska avstandet
mellan uppstillningsplats och byggnadens angreppsvégar inte overstiga 50 m.

Kvarteret Godsagaren 2 & 3

Planomradet uppfyller de krav som finns for att riddningstjansten ska kunna ta sig fram.
Ténkta uppstéllningsplatser for riddningstjanstens fordon &r pa Slattervigen samt Gamla
Sodertdljevagen. Bada védgarna har laga trafikfloden och laga hastigheter, vilket gér dem
lampliga som uppstéllningsplatser for utryckningsfordon. Utryckningsfordonen kan né bo-
stadshusen fran bade husens norra respektive sodra sida. Om kantstensparkering anldggs
langs Gamla Sodertéljevigen bor ndgon del av kvartersgransen vara dppen, sé att rdddnings-
tjansten kan komma forbi med stegar.

Réddningsarbete pé planomrédet bedoms kunna genomféras med stegbil eller barbara ste-

gar.’

2 Forutsitter att underkant av fonster pa det Gversta vaningsplanet dr hogst 11 meter frin marken.
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