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Sammanfattning

En ny sim- och idrottsanlaggning planeras inom fastigheten Gymnasiet 4 nordost om
befintlig hall som &r uttjant. Den nya sim- och idrottshallen planeras for flertalet
idrottsverksamheter och utdver hallen planeras &ven for ett parkeringshus som ska
rymma bedomt parkeringsbehov. Parkeringshuset ska dven kunna samnyttjas med saval
Huddingegymnasiet som befintlig aula.

Del av den befintliga gang- och cykelbanan i 6st-vastlig riktning (Fritidsgangen) som
sammanbinder Lannavagen med Gymnasievagen pa ett gent satt foreslas rustas upp,
breddas och bli allméan plats. Atgarder for att skapa sékra och trygga gangkopplingar pa
Gymnasievagen behovs genom bland annat justerade lagen pa befintliga busshallplatser
och dvergangsstalle. Det befintliga gc-straket pa gatans vastra sida foreslas dven
breddas upp. Ett entrétorg, pa gaendes villkor, skapas vid entrén dar bla cykelparkering
inryms. Pa torget finns aven majlighet for tillganglig parkering och angoring.

For motorfordon som ska parkera planeras ett parkeringshus vaster om
Huddingegymnasiet med en ny koppling mot Lannavagen. Den nya kopplingen &r en
forlangning av den befintliga kvartersgatan och darmed skapas en sammanhangande
kvartersgata mellan Gymnasievagen och Lannavéagen. Mojlighet for finns for trafiken
till och fran p-huset att fordelas ut i bada riktningarna déar Lannavéagen bedoms bli
huvud in- och utfart. Korsningspunkten med gc-banan langs Lannavégen behdver
hastighetssdkras genom upphdjning.

In- och utfarten fran Gymnasievagen &r justerad i sitt lage och utformning. Den nya
anslutningen hamnar ndrmare Bjork&ngsvéagen &n dagens lage. Korsningspunkten gors
genomgaende (upphojd) for gang- och cykelbanan for 6kad trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter.

Kortare avslapp och hamtning foreslas ske i en slinga norr om entrétorget. Aven
leveranser och avfallshantering for sim- och idrottshallen har in- och utfart via samma
anslutningspunkt.

M:\4483 Trafikstdd nya Huddingehallen\T\Dokument\Trafikutredning for ny sim- och idrottshall, 2025-02-06.docx



Trafikutredning for ny sim- och idrottshall
Stractor i

2025-02-06 s 4 (25)

Innehall
R T =T 1 o PR PRSR 5
IO =T 1 (o | (0T P TP PPPPPRPP 5
2 U o] o T L= o = PSSR 5
1.3. Avgransning 0Ch fOrULSAININGAT .......ccoiiiiiiiiieiie e e e s e e e e s sanreaeees 6
P2 U1 =T = S OO PP PP PPPPTPPPPPN 7
p2 B -V To o ot o oy ) SR 7
2.2, KOHEKEIVITATIK ...eeeeiiiiiee ittt et e e st e e e st e e e e nnbe e e e e neeas 8
2.3, TrafiKSBKEINEL. ...t 9
2.4, MOtOrfOrdONSLrafiK .........eieiiiiee e a e e 10
2.5. Parkering 0Ch @nQOTING .......cocuueiiiiiiiee ettt e et e e et e e e e snbneeeeanes 11
3. Detaljplan@fOrSIag ....ccococee e ————————————— 12
I B 1=V aTo o Lol s W03 (=] IR 12
3.2, KOHEKEIVEFATIK ...ttt e e e s e et r e e e e e s s e nnbeeeeeeeeesannnne 15
I TRC T Y/ [o] 7o 0] o (o] 0 11 1 -1 QPSPPSR 15
G B - 1 (T 11T 17
G TR I @Y =11 0= Ut (] 11T 17
3.4.2. ParkeringShENOV ........oouiiiiii 17
3.4.3. Parkering for bestkare 0Ch personal ..o 20
3.4.4. HEAMEA OCH TEIMNA ..ot e e e e e s 21
3.4.5. Tillganglig parkering 0Ch @angOring ......ccoooeeeeeeiiieeeece e 22
3.4.6. Leveranser, avfallshantering Mm ..o 23
3.4 7. ANQGOTING DUSSAT ....eeiiiiiiiie ettt e s 24
3.5, TrafikfAOden ... Fel! Bokmarket &r inte definierat.
4. KoNseKVenser av fOrSIaget.....ccoooiiiiiiiiieeecc s 25

BILAGA 1 - Oversikt Funktioner

M:\4483 Trafikstdd nya Huddingehallen\T\Dokument\Trafikutredning for ny sim- och idrottshall, 2025-02-06.docx



Trafikutredning for ny sim- och idrottshall
Stractor i

2025-02-06 s 5 (25)

1. INLEDNING

1.1. Bakgrund
Huddinge Samhallsfastigheter AB, HUSF, utreder forslag till ny sim- och idrottshall
samt ett nytt parkeringshus pa uppdrag av Huddinge kommun.

Den befintliga sim- och idrottshallen, Huddingehallen, ar uttjant och ska ersattas med en
ny hall innehallande fler funktioner &n idag. Befintliga Huddingehallen ligger i
anslutning till Huddingegymnasiet och védg 226 (Huddingevagen), ca 1 km nordost om
Huddinge Centrum.
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Figur 1: Utredningsomradet

1.2. Uppdraget
Denna PM Trafik har tagits fram som underlag till ny detaljplan for del av fastighet
Gymnasiet 4. Fastigheten dgs i dagslaget av HUSF.

Detaljplanen syftar till att mojliggora forandrad markanvandning genom nya lagen for
simhall och nya idrottshallar samt ett parkeringshus for ndmnda verksamheter. Forslaget
pa trafikrorelser och utformning har tagits fram i samarbete med arkitekter och
landskapsarkitekter.
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1.3. Avgransning och forutsattningar

Kommunens riktlinjer och strategier ska foljas som till exempel Teknisk Handbok
(2022), Parkeringsprogram for Huddinge kommun (2016) och Trafikstrategi for
Huddinge kommun (2013).

Som underlag finns &ven tidigare genomford Mobilitets- och parkeringsutredning,
Gymnasiet 4 Huddinge samt beléaggningsstudie som genomforts av konsultbolaget Afry.

Det finns parallellt pagaende projekt som tex eventuella framtida planer for ombyggnad

av Huddingevagen. Har har avstand till Huddingevégen varit en forutsattning for
projektet i stort.
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2. NULAGE

Huddingehallen ligger i de centrala delarna av Huddinge mellan Huddinge station och
Stuvsta, direkt 6ster om Huddingevagen (vag 226). Huddingehallen ligger idag pa
fastigheten Gymnasiet 5 och den nya hallen planeras inom fastigheten Gymnasiet 4, en
bit nordost om den befintliga Huddingehallen. Platsen dar hallen ska placeras bestar
idag av en stor parkeringsyta och gronytor.

Intill Huddingehallen ligger Huddingegymnasiet och soder om fastigheten, pa andra
sidan Gymnasievéagen, ligger Kvarnbergsskolan.
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Figur 2 Nulage

2.1. Gang och cykel

Gangbanor finns pa bada sidor om alla gator och végar kring den nya sim- och
idrottshallen. Over Huddingevagen finns en gangbro som utgér en trafikseparerad
forbindelse.
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Genom fastigheten, pa kvartersmark, finns ett strak (Fritidsstraket) som fungerar som ett
gang- och cykelstrak i dst-vastlig riktning. Da det ligger pa kvartersmark ar det inte &r
utpekat i cykelplanen. Det gar mellan Lannavagen forbi Huddingehallen och
Huddingegymnasiet och leder vidare bort till tennisplaner och parkeringen for att
ansluta Gymnasievégen i 0st.

Signalreglerade évergangsstallen finns vid korsningen Huddingevagen/Bjorkangsvagen
samt korsningen Huddingevéagen/Lannavagen. Pa Lannavagen finns ett oreglerat
6vergangsstalle och cykelpassage med en tillfartsramp och mittrefug, detsamma galler
vid cirkulationsplatsen vid Kvarnbergsplan. Pa Gymnasievagen finns fyra
évergangsstallen varav tva, de langst norrut, i dagslaget inte ar hastighetssékrade.

Cykelstraken féljer till stor del gangstraken och det finns goda majligheter att na
utredningsomradet med cykel.

Det regionala cykelstraket gar langs Huddingevéagen. Gang- och cykelbana finns bade
pa norra och sodra sidan om Huddingevagen. Gaende och cyklister separeras med
heldragen malad linje.

Langs Lannavéagen samt langs Bjorkangsvégen I6per huvudcykelvagar. Utmed
Lannavagen ar huvudcykelstraket separerat fran gangtrafiken med malad skiljelinje och
ar dubbelriktat. PA Gymnasievégen finns ett strak som fram till korsningen med
Bjorkangsvagen ar utpekat som lokalcykelstrak och darefter Gvergar till
huvudcykelstrak. Straket utgors i dagslaget av en gemensam gang- och cykelbana pa
gatans norra sida.

2.2. Kollektivtrafik

Fastigheten ligger i ett kollektivtrafiknara 1age med goda bussforbindelser som aven
ansluter Huddinge station samt Stuvsta station. Huddingevagen samt straket
Kommunalvéagen — Kvarnbergsplan — Gymnasievégen (del av) — Vastergardsvégen ar
utpekade som del av stamnat for kollektivtrafik i kommunens éversiktsplan.

Norr om utredningsomradet ligger busshallplats Huddinge Gymnasium pa
Huddingevagen. Har stannar stombuss 172 samt busslinje 726, 742, 744 och 791
(nattbuss). Pa Gymnasievagen, dster om utredningsomradet ligger hallplats
Norrgardsvagen som trafikeras av linje 703, 710, 742 samt 744. Intill den befintliga
Huddingehallen pa Gymnasievagen ligger hallplats Kvarnbergsskolan som trafikeras av
samma linjer. Vid Kvarnbergsplan ligger hallplatsen med samma namn och som
trafikeras av 703, 710, 742, 744, 791, 794 och 796. De flesta busslinjerna gar med tat
trafik i rusningstid.

Vid Huddinge station och Stuvsta station stannar pendeltagslinje 40 Uppsala C —
Sodertélje C och linje 41 Marsta — Sodertalje C. Avstandet till Huddinge station &r
ca 1,3 km samt Stuvsta station ca 1 km.
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2.3. Trafiksékerhet
Totalt har 110 olyckor under perioden 2014-09-30 — 2024-09-30 rapporterats in till
Strada som &r Transportstyrelsens databas for trafikolyckor. Majoriteten av olyckorna

har registrerats som lindriga (70 stycken) men tva allvarliga olyckor har intraffat samt
tva dodsolyckor.

Figur 3 Omrade for vilket uttag ur STRADA gjorts

Den olyckskategori som utmaérker sig i antal olyckor ér “upphinnande motorfordon”,
men &ven “cykel / motorfordon” och “fotgéngare singel” &r kategorier dar det skett ett
stOrre antal olyckor. Framst har olyckor skett vid tre platser; Huddingevagen-
Bjorkéngsvagen-Stationsvégen (37 st), Huddingevagen — Lannavégen (33 st) samt kring
Kvarnbergsplan (18 st).
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2.4. Motorfordonstrafik

Fastigheten ligger intill vag 226 (Huddingevagen) som ar en hogtrafikerad statlig véag
med kollektivtrafik och som &ven &r sekundarvag for farligt gods. Huddingevégen &r en
statlig vag och ingen prognos for framtida trafikfléden har tagits fram i detta projekt.

Bjorkangsvagen, kommunal huvudgata, ligger direkt nordost om fastigheten med ca
6800 fordon/dygn. Oster om fastigheten gar Gymnasievagen, dven den kommunal
huvudgata, med ca 3500 fordon/dygn. Korsningen Bjorkangsvagen/Gymnasievéagen ar
utformad med véjningsplikt for trafik fran Gymnasievagen. Vid platsbesok noterades att
fordon som ska svéanga ut fran Gymnasievagen gasar snabbt och upplevs stressade.
Vaster om utredningsomradet gar Lannavagen (9400 f/d) som forbinder Huddingevagen
med bland annat Gymnasievégen via en cirkulationsplats.

xx f/d Fléde ar 2024

HENE -lt. -
-l 4 ¥
16800f/dl .’
4 % o X ‘ *.r-
“

-

Figur 4 Trafikfléden 2024 (slangmétningar under 1 vecka) — antal fordon per dygn

Trafikanalysen (M4Traffic) visar att Huddingevéagen (vag 226) ar hart trafikerad pa
vardagar under eftermiddagens maxtimme (kl. 16-17) med kobildning in mot korsningar
med Lannavagen och Bjorkangsvagen i anslutning till gymnasieomradet. Det
kommunala vagnétet ar hart belastat i anslutningarna mot Huddingevagen.
Bjorkangsvagen har lag kapacitet mot Huddingevégen och det koar upp pa det
kommunala végnatet.
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2.5. Parkering och angoring

I dagsléaget finns stora parkeringsytor inom fastigheten, dels i norddstra delen mot
Bjorké&ngsvagen dels i sydvastra hornet mot befintliga Huddingehallen. Lannavégen,
Gymnasievéagen samt vag 226 saknar angéringsmojlighet. All angoéring till befintlig
verksamhet inom fastigheten sker inom fastigheten.

Transporter till skolan sker vid tre olika entréer:

a) norr om skolan fran kvartersgatan: leverans till koket for mat och koksutrustning/-
materiel i burar. En leverans sker dagligen (brdd), tisdagar och torsdagar kommer
ytterligare leverans av mat och kdksmateriel. Variation i storlek pa leveransfordon. |
hdghuset, i narheten av koket, finns dven skolans soprum.

b) via huvudingangen, dvs parkvagen fran stora parkeringen fram till dérren
(Gymnasievagen 3) for alla sorters 6vrigt gods och post. Leveranserna kommer pa pall,
mindre lador eller i burar. Leveranser sker nastan dagligen, beroende pa bestallningar
fran vaktmastaren. Fler leveranser vid terminsstart och sommaravslutning. Variation i
storlek pa leveransfordon.

c) Sjodalens el-utbildningar har leverans av kabeltrummor och diverse
forbrukningsmateriel for undervisningen. Detta kan vara relativt skrymmande och
darfor tas godset in via mitteningangen, Fritidsgangen, som vetter mot Paviljongen.
Leveranserna kommer pa pall och sker normalt en gang/manad men en gang/vecka vid
terminsstart och terminsavslut. Lastbilar anvands som leveransfordon.
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3. DETALJPLANEFORSLAG

Den nya sim- och idrottshallen planeras for flertalet idrottsverksamheter med simhall
inklusive familjebad och en mindre laktare, en stor idrottshall med laktare som rymmer
1500 askadare, tre nagot mindre hallar fér bland annat bagskytte och truppgymnastik
samt 4 multihallar fér bland annat skolidrott, gym och foreningsliv. Utéver hallen
planeras &ven for ett parkeringshus som ska rymma den nya hallens parkeringsbehov.
Parkeringshuset ar planerat att lokaliseras véaster om Huddingegymnasiet pa den
befintliga markparkeringen samt pa den yta som frigors nar befintligt héghus rivs.

NY SIM- OCH
IDROTTSHALLHUS

4 IR
D e

Figur 5 Forslag, huvudentré markerad i rétt (Wi Landskap)

3.1. Gang och cykel
Utanfor fastigheten behalls dagens utformning pa gang- och cykelbanor till stor del,
vissa mindre justeringar behdvs vid nya anslutningar.
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Den befintliga gang- och cykelbanan i 6st-vastlig riktning sdder om gymnasiet foreslas
rustas upp och breddas till ca 6 meter fran gymnasiets sydvastra horn bort till
Gymnasievagen. Den sammankopplar gang- och cykelbanor pa Lannavagen, forbi
gymnasietorget, till den nya sim- och idrottshallens huvudentré och med befintlig gang-
och cykelbana vid Gymnasievagen. Cykelbanan far en vinkelférandring innan
anslutningen for att cyklister ska kunna ta sig vidare i bada riktningar. Cykelbanan
planeras vara dubbelriktad och utgor ett viktigt strak genom omradet.

Gang
Cykel

I  Bef breddat GC-strak
Koérytor (pa fotgangarnas villkor)

_ Ungefarliga hallplatslagen buss

GC-vag blir
allmén
platsmark

Bef. 6vergangs-
stélle ligger
ostrategiskt for hpl
— behover flyttas!

Figur 6 Entrézon samt ny gc-bana (Wi Landskap)

Ge-banan langs Gymnasievagen forvantas fa hoga fléden gaende och cyklister under
vissa tider i hallens naromrade. Har breddas lampligen gc-banan upp mellan
Bjorkangsvagen och forbi entrétorget. Detta for 6kad trygghet och trafiksékerhet sa att
separering mojliggors mellan gang och cykel och att racke mot hallplatslaget ryms.

Befintliga 6vergangsstallen pa Gymnasievagen behdver hastighetssékras med tanke pa
det hoga tillkommande flodet av oskyddade trafikanter som forvantas.
Hastighetssakring kan till exempel géras med upphdjd tillfart eller vagkuddar eftersom
vagen trafikeras av buss. Placeringen av évergangsstallet tvars Gymnasievagen i
anslutning till hallplatslagena behdver studeras vidare i kommande skede. Det bor
utredas om det ar mojligt att forlagga 6vergangsstallet mellan hallplatserna da det finns
en stor risk for genande 6ver kérbanan och att gaende inte syns for bilister bakom
stillastdende bussar.
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Fran busshallplatsen pa Huddingevagens norra sida finns tva alternativa vagar, antingen
via gangbron eller via den signalreglerade korsningen med Bjorkangsvégen. Fran
Bjorkangsvagen foreslas en gangkoppling in mot den nya hallen och entrétorget, den
korsar kvartersgatan samt avlamningsplatserna. Dessa korsningspunkter bor utformas
med nagon form av upphdjning infor 6vergangsstalle.

Fran busshallplatsen pa Huddingevagens sodra sida foreslas en ny koppling som leder
in till hallens norra sida, darifran ar det mojligt att ga runt byggnaden till huvudentrén.

Figur 7 Gangstrak fran busshéallplatser p4 Huddingevagen (Wi Landskap)

Fran gangbron finns en befintlig gangbana at 6ster som kopplar an mot den nya
gangbanan langs byggnaden. Den befintliga delen av gangbanan é&r inte tillganglig utan
lutar ca 7%. Vid korsningspunkten pa kvartersgatan bor en upphojning anlaggas.

Det planeras aven for en gangbana fran bron éver Huddingevéagen som slingarar sig ned
mellan Huddingegymnastiet och nya sim- och idrottshallen. Den nya gangen fran
rampens topp och vidare séderut mot entrén till Huddingegymnasiet samt sim- och
idrottshallen &r inte tillganglig enligt kommunens krav och riktlinjer for god utemiljo.
Daremot har den vilplan och ramper pa 1:12.
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3.2. Kollektivtrafik

En justering av hallplatslaget Norrgardsvagen for trafik i sodergaende riktning pa
Gymnasievagen foreslas i samband med flytten av in- och utfarten till den nya hallen.
Hallplatslaget behover flyttas for att minska risken att bilar som stannar bakom en
stannande buss blockerar korsningen

3.3. Motorfordonstrafik

Motorfordonstrafiken nar nya sim- och idrottshallen via Gymnasievagen samt
Lannavéagen. Personbilar som ska parkera i parkeringshuset hénvisas till den nya
anslutningen via L&nnavégen. Det nya parkeringshuset ar placerat vaster om Huddinge
gymnasium.

DIAMANTEN

R

. Gang  Kérytor (pa fotgdngarnas villkor) ~ Angbring Korttidsparkering

Cykel U Ungefarliga hallplatslagen buss Leveranser/Avfall
N Bef. strak GC [ Angdring Hamta/Ldmna I Uppstillning spelarbuss

Figur 8 Oversikt av funktioner (Bakgrund: Wi Landskap)
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Den befintliga infarten fran Gymnasievégen justeras i lage och utformning och flyttas
norrut till ett lage i hojd med Norrgardsvagen. Infarten ar dimensionerad for en
svangande boggiebuss (15 m) utan méte for att mojliggora for spelarbussar och
leveranstrafik att na nya sim- och idrottshallen. Anslutningen foreslas genomforas
genomgaende for gang- och cykeltrafik.

Norr om entrén foreslas avlamningsplatser och korttidsparkeringar for personbilar.
Tillganglig angoring foreslas i en upphojd slinga i direkt anslutning till huvudentrén, har
finns bade RHP samt tva angoringsplatser for fardtjanst.

Kvartersgatan som loper parallellt med Huddingevagen bakom den nya sim- och
idrottshallen och Huddinge gymnasium (den lokala delen av Gymnasievagen) varierar i
bredd men ar ca 5 meter bred, detta ar nagot smalt for att mojliggéra moéte mellan
fordon storre &n personbilar. Tva motesplatser anordnas pa strackan en vaster om
anslutningen till gangbron 6ver Huddingevagen samt en dster om gangbron (norr om
simhallen).

Sarskild uppstallning for raddningstjansten ar inte utpekad av brandkonsult (Firetech)
utan hardgjorda ytor i gatunatet runt byggnaden bedéms ge god atkomlighet for
raddningstjansten i samband med sléckinsats. Ge-vagen sdder om byggnaden kommer
ocksa att behdva vara korbar for raddningstjanst likt idag. Denna vag far inte blockeras
och skyltas darfor som raddningsvag. En flytt av busshallplatsen behdver aven beakta
detta.

Utover trafik till nya sim- och idrottshallen har &ven Huddingegymnasiets behov av
leveranser och avfallshamtning. Dessa hénvisas likt idag, att kora in via Gymnasievagen
och pa kvartersgatan norr om sim- och idrottshallen men via den nu flyttade
anslutningen.

For utfart finns mojlighet att backvéanda vid gymnasiet, men lampligast &r att utfart sker

via nya anslutningen mot Lannavdagen. Personalparkeringen hanvisas till
parkeringshuset.
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3.4. Parkering

3.4.1. Cykelparkering

Utifran tidigare framtagen skattad fardmedelsfordelning ger att 12 % cyklar (Mobilitets-
och parkeringsutredning, Gymnasiet 4 Huddinge). Vid framrdknande av
parkeringsbehov for personbilar har angivits att 1060 personer befinner sig i hela
anlaggningen samtidigt l6rdagar dagtid.

Utifran 1060 personer och en cykelandel pa 12% erhalls ett behov av cykelplatser pa:
1060 x 0,12 = 127 cykelparkeringsplatser

Cykelparkering till hallen ar planerad vid entrétorget samt intill cykelbanan langs
Gymnasievagen for att vara latta att na fran cykelstraken samt for att minska
cykeltrafiken forbi huvudentrén. Cykelparkering finns aven planerad pa baksidan av
hallen vid personalingangen. Cykelparkeringen bor utformas véaderskyddad och med
ramlasning. For god standard bor det inte vara for tatt mellan pollare eller mellan bagar
samt att storre cyklar, som t.ex. lastcyklar, dven kan lasas fast da. Antalet platser som
anordnas mojliga for stdrre cyklar ar minst 10% gérna 20 %, det vill saga 13-25 platser.

3.4.2. Parkeringsbehov

Parkeringsbehovet vid den dimensionerande situationen for den nya sim- och
idrottshallen innebér full aktivitet i samtliga hallar, men att det inte ar fullsatt pa alla
ldktare. Det antal personer som kan antas vara narvarande samtidigt fordelas enligt
nedanstaende figur.

Hall | Hall | Hall | Hall | Multi | Multi | Multi | Multi | Sim | Friskvard,
A |B |C |D |sall |sal2 |sal3 |sal4 |hall [gym

Deltagare
itraning |50 |40 |40 (15 |20 20 20 20 300 (50 575
Publik 350 (10 |50 |5 |5 5 5 5 50 |0 485

1060

Figur 9 Antal deltagare och publik som &r i hallen samtidigt vid dimensionerande tidpunkt
Antaganden som ligger till grund for berakning av parkeringsbehov listas nedan.

Har antas att 60% av resorna sker med bil. | enlighet med resvaneundersékning
genomford i Huddinge 2016 var bilanvadndandet 56% av alla resor med bil och specifikt
60% for fritidsresor.
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For Hall A antas att publiken kommer dit separat fran deltagare och att det i genomsnitt
ar tva personer (deltagare eller publik) per bil.

For ovriga hallar forutsatts att publiken anlénder tillsammans med deltagarna
(exempelvis familjemedlemmar), har kan det d&rfor antas i genomsnitt 2 deltagare
alternativt 2 deltagare + 1 publik per bil. Har tas inte hojd for att det ar fullsatt pa
laktaren i hall C samtidigt som det &r fullsatt i Hall A. Har antas vidare att 70% av
bilarna stannar kvar under tréning/match medan 30% blir avlamnade/upphédmtade.

For 6vriga hallar raknas med att parkering erfordras for Overlappande aktiviteter, dvs att
de som avslutar sin aktivitet &r pa plats samtidigt som de som ska paborja sin aktivitet,
vilket kréver en dubblering av antalet parkeringsplatser. Har forutsatts dock simhallen
vara undantagen da en stor andel som besoker simhall & mindre tidsbunden, istéllet for
en dubblering antas har istéllet enbart en 6kning med 50%.

For Hall A réknas inte med bokningar direkt efter varandra som det gors for dvriga
hallar, vidare rdknas med att 100% stannar kvar under match, dvs teoretiskt inga som
behover korttidsparkering.

Dimensionerande parkeringssituation ar da merparten av hallarna ar hogt belagda med
manga samtidigt pagaende verksamheter och mycket publik. Samtliga hallar forutsatts
dock inte vara fullbelagda samtidigt, har har till exempel inte raknats med nagon storre
mangd publik inom Hall C och simhallen.

En sammanstéallning av de listade antagandena ger nedanstaende tabeller. De redovisar
berékning av antal bilar som teoretisk erfordras for persontransporter till och fran
anlaggningen och sedan vilket behov av parkeringsplatser detta ger upphov till. Detta
utifran bilanvandandet fran deltagare och publik.

Antal personer Antal personer som Antal bilar utifran tva
samtidigt i hallen anlander med bil (60% av | personer per bil (2+1
totalt antal, se t.v.) publik for évriga hallar)
Deltagare Publik Deltagare Publik Deltagare Publik
Hall A 50 350 30 210 15 105
Hall B 40 10 24 6 12 0
Hall C 40 50 24 30 12 0
Hall D 15 5 9 3 4 0
Multisal 1 20 5 12 3 6 0
Multisal 2 20 5 12 3 6 0
Multisal 3 20 5 12 3 6 0
Multisal 4 20 5 12 3 6 0
Simhall 300 50 180 30 90 0
Friskvard/gym 50 0 30 0 15 0
575 485 315 81 157 0
1060 636 277

Figur 10 Antal samtidigt besékande personer och deras antagna bilanvéandande
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Utifran hur personer antas anlanda uppgar antal bilar till 277 sett till hur manga som &r
aktiva samtidigt i hallarna. Har antas att samtliga i Hall A stannar kvar med sin bil och
att fordelningen for 6vriga ar att 70% stannar kvar och att 30% lamnar/hamtar.

Har gors aven ett paslag for den 6verlappning av aktiviteter som i manga fall
forekommer och som i flertalet fall ger upphov till ett dubblerat behov, det vill séga att
de som varit pa t.ex. ett traningspass star parkerade samtidigt som de som precis ska
paborja sitt pass. Har antas for simhall ett paslag pa 50% istéllet for 100% samt att inget
paslag gors for Hall A da det inte antas pabdrja ny match exakt da tidigare match slutar.

Antal bilar pa plats samtidigt — Antal bilar pa plats samtidigt -
utan dverlappning medréknat dverlappning
Stannar kvar Lémnar/ Stannar kvar Lamnar/
hamtar hamtar
Hall A 120 - 120 -
Hall B 8 4 16 4
Hall C 8 4 16 4
Hall D 3 1 6 1
Multisal 1 4 2 8 2
Multisal 2 4 2 8 2
Multisal 3 4 2 8 2
Multisal 4 4 2 8 2
Simhall 63 27 95 27
Friskvard/gym 11 5 22 5
230 47 307 47

Figur 11 Fordelning av hur manga bilar som stannar kvar respektive lamnar/hamtar

Viss dverlappning och samnyttjande av platser kommer att ske da det ar manga
pagaende verksamheter och en stor anlaggning. En reduktion av 10% antas darmed for
helheten.

For idrottshallarnas verksamhet har antagits ett parkeringsbehov for personal om cirka
20 platser.

De framréknade 307 platserna for de som stannar kvar ger efter reduktion 276 platser.
Tillagget for personal om 20 platser ger ett totalt behov om 296 parkeringsplatser.

P-platsbehov Angoringsbehov
(Stannar kvar) (L&mnar/hamtar)
Teoretiskt framréknat behov 307 47
Reduktion 10% pga stor anlaggning 276
Personalparkering 20
Totalt behov 296 47

Figur 12 Framréknat parkeringsbehov
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For korttidsparkering antas ett totalt behov om 47 bilar, varav viss andel enbart gor kort
stopp for avlamning/upphamtning medan andra behdver folja med in. Samtidigt
stannande fordon for korttidsparkering kan antas till en tredjedel av behovet, dvs 16
platser.

Totalt erfordras saledes 296 platser for parkering och minst 16 platser for
lamna/hamta.

Utover de normalstora parkeringsplatser som anordnas i parkeringshus respektive som
korttidsparkering erfordras dven ett visst antal RHP (parkering for rorelsehindrade).
Brukligt &r att cirka 5% av det totala antalet parkeringsplatser ligger till grund for en
sadan berdkning. I en jamforelse med andra kommuner sa varierar detta varde mellan 2-
5 %, men att det alltid ska anordnas minst 1 plats. Att anvénda procentsatsen 5% ger ett
varde pa 15 platser utifran de 296 platser som framraknats for totalen, ett nagot hogt
varde som istéllet kan innebéara en risk att manga olovligen nyttjar RHP da de sallan &r
belagda. Utifran 296 parkeringsplatser och en procentandel pa 2% erhalls ett behov om
6 platser, nagot som ger ett mer rattvisande antal.

Hér finns dven ett behov av platser for fardtjanst. Forare ska kunna lamna bilen for att
folja sin passagerare/kund till eller fran entrén, dvs vara borta fran bilen cirka 10
minuter. Plats for dessa fordon behovs sa de kan stanna utan att blockera for annan
trafik, rimligtvis anordnas tva platser for samtidig angoring av dessa fordon.

3.4.3. Parkering for bestkare och personal

Ett parkeringshus ar planerat vaster om Huddingegymnasiet. Parkeringshuset
dimensioneras for minst det antal som framréknats enligt parkeringsbehovet ovan.
Utover besokare till sim- och idrottshall har &ven aulan ibland evenemang som tex lucia
med besokare. Aven skolpersonalen har visst behov av parkering dagtid under
veckodagar.

For att parkeringen ska fungera bra och for att undvika soktrafik bor det skyltas hur
manga lediga platser som finns i parkeringshuset redan vid Lannavagen. Detta ar
framforallt till hjalp under helger nar matcher spelas och manga askadare forvantas
komma till hallen. Det kommer dven kravas kontinuerlig information om att alla inte
kan komma med bil vid dessa tillfallen.

Vid personalentrén pa hallens baksida intill yta for leveranser och avfallshantering finns
mojlighet till angoring samt en parkeringsplats for rorelsehindrad. Har foreslas dven 5
parkeringsplatser for personal.
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3.4.4. Hamta och l[amna

For personbilar som ska gora snabba stopp for lamning och hamtning foreslas en yta
direkt norr om entrén med anslutning fran Gymnasievégen. Slingan dar korta stopp
tillats utformas enkelriktad med ca 12 platser. Dessa ar foreslagna narmst entrén och &r
tankta att regleras for en hog omséttning pa platserna med syfte att det inte ska bli
fullbelagt eller generera koer, troligen motsvarande kiss and ride. Platserna langst i norr
foreslas regleras som korttidsparkering. Reglering av samtliga platser kan justeras
efterhand om behov uppstar.

* s cang

[ [ Angéring Himta/Ldmna

Angdring Korttidsparkering

——

Figur 13 Foreslagen zon fér hdmta/lamna och korttidsparkering (Wi Landskap)
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3.4.5. Tillganglig parkering och angéring

Vid hallens huvudentré ar det foreslaget sex parkeringsplatser for rérelsehindrade vilket
uppfyller det framraknade behovet. Parkeringsplatserna och angéringen ar placerade pa
en upphojd yta som enbart &r till for fardtjanst och de som har tillstand fér RHP. Ytan
foreslas regleras pa ett satt som innebér att det blir laga trafikfloden. Dessa hamnar till
stor del inom 25 meter fran entrén. Aven fardtjanstfordon (Lbm 7 meter) har mojlighet
att angora i nara anslutning till entrén for hamtning och lamning, tva platser finns
avsedda for dessa. Det ar dven planerat en RHP vid personalingangen, samt mojligheter
att lamna av och hamta med tex fardtjanst.

Gang

Kérytor (pa fotgangarnas villkor)

Angoring for
bl.a.
fardtjanst

Figur 14 Foreslagna platser for RHP och fardtjanst (Wi Landskap)
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3.4.6. Leveranser, avfallshantering mm

Alla leveranser till nya sim- och idrottshallen ar planerad att angora pa hallens baksida
mot Huddingevagen. Detta for att skilja dessa funktioner fran hallens huvudentré dar
manga personer kommer att vistas och rora sig. En yta som rymmer uppstéllning av
leveransfordon och sopbil tillskapas i anslutning till byggnaden. Klorleveranser ar ocksa
tankta att ske via denna yta, dess hantering och konsekvens pga farligt gods maste
beaktas i fortsatt skede.

Leveranser/Avfall

Uppstallning spelarbuss |

Figur 15 Inlastningsyta pa hallens baksida och vid gymnasiet (Wi Landskap)

Leveranser och avfallhdmtning till gymnasiet kommer att ske i anslutning till det nya
parkeringshuset, dar utrymmen for detta mojliggors. Leveranser till koket kommer
fortsatt att ske fran kvartersgatan likt idag, avfall hamtas fran nytt miljorum med
angoringsyta mellan det nya parkeringshuset och skolan.

Figur 16 Inlastningsytor - krav pa vandmajlighet enligt SRV inlagda
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For gymnasiet kvarstar behovet av leveranser och avfallshantering i ett lage precis intill
det nya parkeringshuset, men mojlighet finns att angora aven intill befintlig byggnads
nordvastra horn. Det nya parkeringshuset innebar att det blir en ny utformning vid
miljorum och leveransmottagning. Inlastning och avfallshantering sker saledes vid
samma plats.

Det planeras inte ske nagon forandring i frekvens av leveranser till skolan och aulan
eller i hdmtning av avfall jamfort med dagens behov (se nulédge). Matleveranser kommer
fortsattningsvis att ske utmed kvartersgatan, medan inlastning till aulan och h&mtning
av avfall planeras ske fran utrymmet mellan parkeringshuset och skolan.

3.4.7. Angoring bussar

Spelarbussar kommer kunna stanna pa ytan och slappa av spelare samt vanda runt vid
nya hallen. Mojlig vantyta for bussar finns langs byggnadens norddstra sida héar ryms
tva bussar.
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4. KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Generellt kommer den nya sim- och idrottshallen ge en vésentlig 6kning av samtliga
trafikslag inkluderat gang och cykel. Framforallt pa straken narmast hallen och till de
narmsta busshallplatserna forvantas en stor 6kning. Befintligt gc-strak i dst-vastlig
riktning behalls och delar av det breddas upp, vilket ar positivt for att inbjuda att manga
gar och cyklar till den nya sim- och idrottshallen. En ny gangkoppling foreslas fran
Huddingevégen och en ny fran Bjorkangsvagen som leder till huvudentrén, detta for att
skapa gena kopplingar mot befintliga busshallplatser. De tillkommande och forbéattrade
gang- och cykelvagarna som blir allméan plats i kombination med hastighetssakrade
dvergangsstallen pa Gymnasievagen bedoms ge en trafiksaker miljo kring den nya sim-
och idrottshallen.

Busshallplats Norrgardsvégen for sodergaende bussar ar flyttad soderut jamfort med
idag for att motorfordon som vantar bakom buss vid hallplatslaget inte ska blockera
korsningen, for 6kad trafiksakerhet samt for att mojliggora en flytt av befintligt
dvergangsstalle som aven dkar genheten. Exakt placering och utformning av
busshallplatserna behover studeras vidare.

Foreslagen trafiklosning mojliggor att korta snabba stopp for hdmtning och lamning
kommer att kunna ske i néra anslutning till entrén medan de som ska parkera for en
langre stund gor det i det nya parkeringshuset. Parkeringshuset &r placerat med ett storre
avstand fran entrén jamfort med busshallplatser och cykelparkering for att ge
kollektivtrafiken och cykeltrafiken en konkurrensfordel trots att besokare kommer fran
ett stort upptagningsomrade.

En ny vagkoppling mot Lannavagen skapas for att fa bort en del av trafiken fran
Gymnasievagen och avlasta korsningspunkten. Denna nya koppling &r framst tankt att
anvéndas av personbilar till och fran parkeringshuset men dven vissa leveransfordon
och avfallsbilar. All leveranstrafik och avfallshamtning till/fran Huddingegymnasiet
kommer att ske fran kvartersgatan.

Viss risk for okad trafik pa kvartersgatan langs med Huddingevégen (bakom nya hallen
och skolan) finns i och med att den blir méjlig for genomfart varfor hastighetssakrade
passager kravs. Har foreslas upphojningar for 6vergangsstallet vid bron samt vid
korttidsparkeringen.

Parkeringshuset ar dimensionerat for att klara en hog belastning under vardag och helg,
men daremot inte for den absoluta maxkapaciteten vad géller publik. Generellt innebar
detta att soktrafik och parkering pa andra platser minimeras, men att det vid enstaka
tillfallen kan uppsta ytterligare parkeringsbehov. Skyltning redan pa Lannavagen om
ledig kapacitet i parkeringshuset kan underlatta for soktrafik. Viss risk finns att det blir
ett 6kat behov av hamtning och lamning néra hallen da parkeringshuset ligger en bit
ifran, varfor ett relativt stort antal hamta/lamnaplatser har anordnats. Det kan anda
finnas risk for parkering och angoring pa narliggande gator till huvudentrén.
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Gang

Cykel

Bef. strak GC

Korytor (pa fotgangarnas villkor)

Ungefarliga hallplatslagen buss
Angdring Hamta/Lamna
Angoring Korttidsparkering
Leveranser/Avfall

Uppstélining spelarbuss
" Befintlig GC breddas pa strackan

framfor den nya entrézonen

Cykelparkering
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