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P Summering

Huddinge kommun arbetar med framtagandet av ny detaljplan for Svartvik, belaget i norra delen av
Huddinge kommun i kommundelen Hogmora. Den nya detaljplanen for Hogmora 3 i Svartvik syftar till att
mojliggora utvecklingen av omradet och skapa forutsattningar for permanentboende. Trafikutredningen har
som mal att utvardera de trafikmangder som alstras till f6ljd av forslagen i den nya detaljplanen.
Svartviksvagen ar sarskilt viktig inom planomradet i form av huvudstrak, som eventuellt kan trafikeras av
buss.

For att sakerstalla att framtida trafikméangder kan inrymmas inom foéreslagen vagstruktur har en
alstringsberakning utforts. Berakningen fokuserar pa de bostader som &r befintliga och de som tillkommer.
Analysen baseras pa matningar frdn 2023 och uppskattad alstrad trafik fran ny exploatering som raknas upp
till ett standardprognosar 2040. De prognostiserade trafikflodena har anvants som underlag i en
kapacitetsberakning fér korsningen mellan Svartviksvéagen och Agestavagen, eftersom det framst &r
korsningspunkter som avgor kobildning i ett trafiksystem.

Kapacitetsberédkningen har visat att den befintliga utformningen av korsningen &r val rustad for att hantera
den forvantade trafiken fram till prognosaret 2040, med en fortsatt god kapacitet. Genom en
kanslighetsanalys har det faststallts att trafikvolymen langs vagarna kan ¢ka avsevart innan nagra tecken pa
kobildning eller éverbelastning i korsningen uppstar. Med hansyn till dessa resultat bedoms det inte vara
aktuellt att foresla atgarder i syfte att forbattra kapaciteten i korsningen.

En generell bedomning av omradets planerade utveckling har dock mynnat ut i évriga forslag pa vidare
utredning, sdsom placering av passager/Gvergangsstallen och eventuella behov av hastighetsdampande
atgarder. Aven Svartviksvagen sdder om planomradet kan ha behov av atgarder, framst for oskyddade
trafikanter och med anledning av planerad busstrafikering.
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1 Inledning

Huddinge kommun arbetar med framtagandet av ny detaljplan fér Svartvik, belaget i norra delen av
Huddinge kommun i kommundelen Hégmora, se Figur 1. Omradet ligger vid sjon Malungen och angransar at
nordost till Farsta i Stockholms kommun. | nordvast och sydost angransar omradet till Hogmora och Stora
Mellansjo som bestar av permanent- och fritidhusbostader. Omkring 800 meter soder om Svartvik ligger en
storre vag Agestavagen, som forbinder Svartvik med Farsta centrum och Huddlnge centrum.
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Figur 1. Oversiktsbild dar planomradet markerats med svartstreckad linje (Lantméteriet, 2024).

| Oversiktsplan 2050 pekas omradet ut som ett fritidshusomrade infér omvandling och en framtida
bebyggelsereserv. (Huddinge kommun, 2023). Huddinge kommun tar fram en ny detaljplan for omradet i
syfte att mojliggdra permanentbostéder.

Projektet ska genomfora versiktsplanens intentioner och bidrar till kommunens 6vergripande méal Hallbar
tillvaxt med fokus pa eget dgande, sa att fler far majlighet att 4ga sin bostad. Den nya detaljplanen ska ocksa
bidra till att forbattra mojligheterna for ett hallbart resande, forbattra Magelungens ekologiska status och
varna om den befintliga naturen (Huddinge kommun, 2024).

Denna utredning undersoker detaljplanens konsekvenser pa anslutande vagnat ur trafiksynpunkt.
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1.1 Bakgrund

Fran 1930-talet till och med 1950-talet styckades fastigheterna i omradet av i etapper for
fritidshusbebyggelse. | dag ar det blandat permanent- och fritidhusbostader. Ungefar en tredjedel av omradet
ar natur.

Detaljplanen fér Hogmora 3 i Svartvik ska mojliggora utveckling av Svartvik och skapa forutsattningar for
permanentboende. Stérre byggratter och fortatning i omradet ska mojliggéras genom planen. Dessutom
planeras anslutning till det kommunala vatten- och avloppsledningsnéatet samt ny- och ombyggnation av
vagnatet. Detaljplanen ska dven mojliggora trafikering med buss genom omradet via en huvudgata genom
planomradet, se Figur 2, och vidare genom Hogmora.

ORLANGSJO

Figur 2. Planerad huvudgata genom planomradet (Lantmateriet, 2024).
| oktober 2022 togs beslut av kommunstyrelsen om planuppdrag for omradet.

Det preliminara planomradet ar drygt 40 hektar och ligger cirka 3,5 kilometer fran pendeltagsstationen
Stuvsta och cirka 2 kilometer frAn pendeltdgsstationen Farsta strand. Detaljplanen ska enligt arbetshypotes
som ligger till grund for utredningen, mojliggéra en ny skola for arskurs F-9 med tva paralleller for cirka 600
elever. Enligt en lokaliseringsutredning foreslas skolan placeras pa fastigheten Svartvik 2:1, men dialog
pagar med lokalplaneringen om elevantal och klassindelning. Anvanda siffror utgar fran ett sa kallat worst
case scenario.

| nulaget bestar omradet av 92 fastigheter, bade befintliga och nya fastigheter kommer att kunna bebyggas
med stéd av den nya detaljplanen. Avstyckning av cirka 30 fastigheter kommer att tillatas. Fortatningen
planeras framst goras med smahus i form av villor och radhus. Attefallsatgarder kan komma att uppféras pa
fastigheter for friliggande smahus, samt ombyggnad fran enbostadshus till tvabostadshus for vissa
fastigheter, men antalet ar oklart varpa ett antagande om ytterligare 50 bostader gors.
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Dartill planeras en exploatering av upp emot 30 nya bostéader i form av radhus eller parhus. Exploateringen
lokaliseras pa tre befintliga fastigheter sydost om tomten for skola, se bild till hger i Figur 3. Dessa bostader
planeras med utfart mot Svartviksvagen i sodra delen av omradet. Detaljplanen forvantas totalt medféra en
6kning av antal permanentbostader fran dagens cirka 45 till totalt cirka 200, se Figur 3.

Figur 3. Befintliga och planerade fastigheter, avstyckade (gront) och exploatering (rott) (Lindeskar, 2024).

1.2  Syfte

Trafikutredningens syfte ar att utreda trafikkonsekvenserna av detaljplanen for Svartvik enligt framtagen
struktur i planprogrammet och dess paverkan pa anslutande vagnat.

1.3  Avgransningar

Trafikutredningen &r avgransad till att omfatta en analys av trafiknaten, bade befintliga och planerade enligt
planprogrammet for Svartvik, Hdbgmora etapp 3. Utredningen inkluderar en berékning av trafikalstring for den
nya skolan och bostéaderna med sarskild hansyn till biltrafik samt en kapacitetsanalys. Vidare diskuteras en
kanslighetsanalys som bedomer planens paverkan pa trafiksystemet och den framtida trafiksituationen, utan
hansyn till trafiksystemets totala kapacitet. Kapacitetsanalysen behandlar endast korsningen mellan
Svartviksvagen och Agestavagen.

1.4  Styrdokument

Nedan beskrivs styrdokument som &r relevanta fér utredningen.

1.4.1  Oversiktsplan 2050

Huddinge kommun har tagit fram Oversiktsplan 2050, vilken omfattar hela kommunens yta och visar hur
kommunen ska skapa en langsiktigt hallbar utveckling fram till 2050. Oversiktsplanen (Huddinge kommun,
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2023) vagleder det dagliga arbetet med den fysiska miljon i Huddinge kommun och har darmed en stor
betydelse for den langsiktiga utvecklingen. Planen beskriver den évergripande inriktningen som en
langsiktigt hallbar utveckling. Planen ar antagen av kommunfullmaktige 23 april 2023 men pa grund av
overklagande har den dock inte vunnit laga kraft &n.

Omvandlingen av fritidshusomraden beskrivs géras genom att mindre fastighetsstorlekar och fler lagenheter
medges i smahusomraden for att fa till en fortatning, blandning och 6kat underlag for kollektivtrafik och
service. Blandade upplatelseformer och bostadstyper efterstravas for att ka sammanhallningen, majliggora
bostadskarriar och for att det ska vara majligt att bo kvar i omradet oberoende av livssituation.

Hogmora och Mellansjoé benamns gemensamt som omrade dar komplettering kan prévas, medan Svartvik
benamns som fritidshusomrade infor omvandling och pekas ut som en framtida bebyggelsereserv.
Oversiktsplanen beskriver att omrédet énskas inrymma blandad bebyggelse med relativt hog
exploateringsgrad i framtiden. Enligt planen &r det viktigt med ett gront strak genom hela omradet, till
Hanvedenkilen och vidare mot Stockholm. Vid planlaggning bor aven kollektivtrafikens stomnét dras forbi
omradet for att kollektivtrafikforsoriningen ska vara tillgodosett for omradet i stort.

1.4.2 Trafikstrategi

Huddinge kommuns Trafikstrategi (Huddinge kommun, 2013) &ar en del i att utveckla ett mer hallbart
transportsystem genom en tydligare och mer sammanhallen planeringsprocess for kommunens trafik och
transporter. Den strategiska huvudinriktningen bygger pa foljande punkter:

e Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
e Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering
o Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad

Trafikstrategin ska genomsyra kommunens arbete med trafik, transport och bebyggelseutveckling och
konkretiseras i en trafikplan. Trafikplanen innehaller nio atgardsplaner dar bland annat Gangplan, Cykelplan
och Parkeringsprogram ingar. Planernas syfte ar att bidra till att de 6vergripande malen i trafikstrategin
uppfylls.

1.4.3 Gangplan

Gangplanen ligger till grund for hur kommunen avser att arbeta med gangtrafik de kommande aren for att fler
ska ga till och fran skola, arbete, inkop eller pa fritiden. Huddinge kommuns 6vergripande mal med
Gangplanen till 2030 ar att andelen resor till fots inom kommunen ska oka fran 32 % ar 2016 till 50 %
(Huddinge kommun, 2018).

For att uppna malet om okat resande till fots foreslas i Gangplanen inriktningar och insatser som framst ska
leda till att skapa battre forutsattningar for medborgarna att g& mer och langre strackor. Det handlar om att
genomféra samhallsplanering utifran gangtrafikantens behov, att skapa och uppréatthalla gangvanliga miljéer
samt uppmuntra till ett beteende dar det ar naturligt och sjalvklart att ga.

1.4.4 Cykelplan

Cykelplanens syfte ar att tydliggéra hur kommunen ska arbete med cykelplanering. Kommunens mal till 2030
ar att andelen resor via cykel ska oka fran 4 % ar 2016 till 15 % (Huddinge kommun, 2016). Cykelplanen
specificerar att om malet ska kunna uppnas kravs ett sammanhangande och gent nat av sakra, attraktiva
och trygga cykelvagar.
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Cykelplanen fortydligar vidare att det befintliga cykelvagnatet behdver kompletteras dar det finns brister och
byggas ut dar strak saknas for att natet ska bli sammanhangande. Cykelvagnatet behover smidiga
anslutningar och attraktiva parkeringar i anslutning till kollektivtrafik.

Strackan langs den planerade huvudgatan genom omradet &r ett utpekat lokalt gang- och cykelstrak enligt
Cykelplanen.

1.4.5 Kollektivtrafikplan

| Kollektivtrafikplanen beskrivs kollektivtrafiken som ett kapacitetsstarkt transportslag och en forutsattning for
att regionen ska klara befolkningstillvaxten (Huddinge kommun, 2017). Kommunens vision for
kollektivtrafiken &r att den ska vara attraktiv med kortare restider, hdgre turtathet, smidigare byten och 6kad
palitlighet. Bebyggelsestruktur och markanvandning har stor betydelse for kollektivtrafikens konkurrenskraft.
For attraktiv kollektivtrafik kravs samordnad planering av exempelvis bebyggelse, service, kollektivtrafik och
andra funktioner i samhallet. Omradet omfattas inte av stomnat for kollektivtrafik.

1.4.6 Parkeringsprogrammet

Syftet med parkeringsprogrammet ar att ta fram verkningsfulla och anvéndbara redskap for att kunna fatta
val avvagda beslut som leder mot dversiktsplanens inriktning samt trafikstrategins mal och vision (Huddinge
kommun, 2016). Nagra mal som specificeras i parkeringsprogrammet ar att:

o ytkravande markparkeringar ska minska i omfattning i goda kollektivtrafiklagen
e planering av parkering fér cykel och bil ska bidra till 6kning av resor till fots, cykel och kollektivtrafik
e att det ska vara enkelt for besokare att hitta cykel- och bilparkering vid viktiga malpunkter

Programmet ska bidra till att fler valjer kollektivtrafik for langre resor och gang- och cykeltrafik for kortare
resor.

1.4.7 RiGata-Buss

RiGata-Buss ar Trafikforvaltningen i Stockholmsregionens riktlinjer for utformning av infrastruktur med
hansyn till busstrafik. Handlingen beskriver krav och rad for den fysiska infrastrukturen for att kunna trafikera
gator med buss. Information finns fér bade gatusektioner, linjeféring, korsningar och héllplatser.
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2 Nuldgesbeskrivning

| Figur 4 presenteras de gator som finns inom och runt planomradet idag. Gatorna ar asfalterade och
samtliga trafikslag fardas i blandtrafik. Bredden pa planerad huvudgata varierar mellan 3,6 - 6,5 meter, med
stodremsa och vagdike pa var sida (Trafikverket, 2024). En dubbelriktad bussgata bor enligt Huddinge
kommuns Tekniska handbok ha minst 7,0 meter bred kérbana (Huddinge kommun, 2022).

Figur 4. Gatunamn i och kring planomradet. Bakgrundskarta: Min Karta (Lantméteriet, 2024).

Figur 5 illustrerar identifierade malpunkter for Svartvik. Utdver boende bedoms trafik till omradet utgéras av
bland annat resor till Farsta ridskola och den framtida skolan inom planomradet. Trafik som passerar genom
eller lamnar omradet kan vara pa vag till mal sdsom Farsta idrottsplats, vilken omfattar konstgrasplan med
friidrottsarena, ishall, innebandyhall samt sim- och idrottshall. Andra betydande malpunkter som finns i
naromradet inkluderar Farsta Vardshus, Farstanasets stugfrening, Kulturkvarter Snosatra, OK Sodertorns
orienteringsklubb, forskolorna Hégmora och Ejderns, samt Fagersjoskolan.

Rekreationsomradena kring planomradet, sdsom Magelungen, Paradisets naturreservat och Farstanaset
naturomrade, utgor ytterligare destinationer, tillsammans med andra natur- och rekreationsomraden som
Ragsveds naturreservat, Farsta strandbad, Fagersjo motionsspar och Stockholm BMX arena.

Utover dessa malpunkter utgor pendeltdgstationerna i Farsta och Stuvsta, samt vag lansvag 271 och riksvag
73 ocksa viktiga mal omkring omradet.
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Figur 5. Malpunkter kopplat till planomradet. Bakgrundskarta: Min Karta (Lantmateriet, 2024).

2.1  Gangtrafik

Inom planomradet saknas separata gangbanor och gaende fardas i dagslaget i blandtrafik. For dagens
gang- och cykeltrafik bedoms befintligt nat vara framkomligt, men ej optimalt ur trafiksakerhets- eller
trygghetssynpunkt. For atkomst till Stockholms kommun och specifikt Farsta med pendeltdgsstation och
tunnelbana finns en gang- och cykelbro; Farstandsbro. Mot Huddinge kan gaende fardas genom Hégmora
dar det langs huvudgatan Hogmoravagen/Skogskarrsvagen finns en gemensam gang- och cykelbana. Mot
Stora Mellansjo och Agesta fardas géende i blandtrafik langs Svartviksvégen eller Norrévagen.

Gaende kan na flertalet malpunkter kring och utanfér omradet inom cirka 1 — 3 kilometer. Exempelvis finns
framkomliga g&ng- och cykelstrak norrut mot Fagersjoskolan och Farsta centrum, som gdende kan na via
Farstanasbro.
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2.2  Cykeltrafik

| dagslaget saknas separata cykelbanor inom planomradet och cyklister fardas i blandtrafik. | Farstanaset
finns en lokal cykelvag som leder till Farsta centrum. En lokal cykelvag finns ocksa i Hogmora, som leder till
en regional cykelvag langs Agestavagen, se Figur 6. Enligt cykelplanen &r &ven Svartviksvagen —
Svartadalsvagen och Grindavagen utpekade som framtida lokala cykelstrak, se Figur 9 under kapitel 3
Framtida trafiksituation.

Cykelstrak -

C-Rekommenderat bilvag
/\/ Regional cykelvag
/\/ Huvudcykelvag

Lokal cykelvag

S
~
-
~~
~

Figur 6. Befintligt cykelvagnat (Huddinge kommun, 2024). Ungefarlig planomradesgrans har markerats med
svartstreckad linje.

2.3 Kollektivtrafik

| dagslaget trafikerar kollektivtrafik inte planomradet. Busstrafik I6per narmast langs Agestavagen séder om
planomradet. De narmaste héllplatserna via vagnatet ar Svartviksvagen som ar belagen omkring en
kilometer séder om planomrédet l1angs Agestavagen, respektive Hogmoravagen ungeféar 1,5 kilometer
vasterut. Busshallplatserna pa Agestavagen trafikeras i dagslaget av busslinje 742. Busshéllplats
Farstanasvagen, belagen omkring 1 kilometer nordost om planomradet i Stockholms kommun, trafikeras av
busslinje 165, 167, 185 samt 190.

Nordost om planomradet finns bade tunnelbanestation Farsta och pendeltdgsstation Farsta strand, ungefar 2
respektive 2,5 kilometer bort.

For planomradet bedéms nuvarande kollektivtrafik inte vara tillrackligt tillganglig for att vara ett
konkurrenskraftig alternativ till biltrafik for radhusbebyggelse.
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2.4 Biltrafik

Befintliga vagar inom planomradet bestar av smavagar. Vagarna ar smala och bilister behéver pA manga
hall anvanda vagrenen eller métesfickor vid moéte. Liknande standard aterfinns pa befintliga vagar soéder om
planomradet, i Stora Mellansjé. Vaster om planomradet, i Hégmora, &r vagarna av god standard; bilar kan
motas och det finns gang-och cykelbanor langs vagen.

Inom hela planomréadet galler enligt NVDB (Nationell vagdatabas) hastighetsgransen 30 km/h (Trafikverket,
2024). Agestavéagen har vid korsningen med Svartviksvagen och ésterut en skyltad hastighet p& 40 km/h och
vaster om korsningen 60 km/h. Vagnatet i Hogmora som kopplar an i norra delen av planomradet har framst
skyltad hastighet 30 km/h.

En trafikmatning har genomforts pa tva platser i och omkring planomradet under en sjudagarsperiod ar 2023,
se Figur 7. Arsdygnstrafiken varierar mellan ca 100 — 600 fordon per dygn och andelen tung trafik varierar
omkring 6,4 — 6,8% langs Svartadalsvagen och Svartviksvagen. Maxtimme eftermiddag uppmattes till 24 f/h
och 96 f/h pa Svartadalsvagen respektive Svartviksvagen. Eftersom trafikmangderna ar fran ar 2023,
behdver dessa inte réknas upp.

Trafikmatningar har dven utforts langs Agestavagen pa fyra platser. Vaster och dster om Hégmoravagen,
vilken leder in till planomradet norrifrn. Strax vaster om Svartviksvagen och strax dster om den narliggande
Runstensvagen, som leder in till omradet via Stora Mellansjo. Dessa métningar utférdes under ett
vardagsdygn 2020-03-31. Trafiken varierar mellan cirka 6 800—8 100 fordon per dygn och andelen tung trafik
varierar omkring 11-14 % langs Agestavégen. Maxtimmen utgér cirka 8% av den uppmétta trafiken langs

strackan.
B N'?q :
ADT: 109 f/d
Tung trafik: 7,0 %

P

4.

. &
| ADT: 8 096 f/d
Tung trafik: 12,0 %

52

| ADT: 7344 f/d
Tung trafik: 11,0 %

Figur 7. Matplatser med mangder (Huddinge kommun, 2020), (Huddinge kommun, 2023).
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3 Framtida trafiksituation

Enligt aktuellt planforslag planeras gatorna Svartviksvagen och Svartadalsvdgen mot Hogmora att breddas
och anpassas i enlighet med Huddinge kommuns tekniska handbok och standardsektionen fér buss enligt
RiGata-Buss (Huddinge kommun, 2022). Den féreslagna strackningen foljer huvudsakligen det befintliga
vagnatet, med undantag for en delstracka pa Svartviksvagens norra ande, dar vagen planeras att byggas pa
obebyggd mark mellan Svartviksvagen och Dorfsvagen, se inringat omrade i Figur 8.

| Figur 8 presenteras de planerade gatutyperna samt del av den planerade exploateringen inom omradet.
Intill planerat markomrade for ny skola, planeras aven exploatering for ett antal radhus. | planforslaget
beskrivs en huvudgata med en total bredd pa 14 meter, dar 7 meter utgors av korbana och 3 meter av en
gemensam gang- och cykelbana pa ena sidan. Mellan gang- och cykelbanan och kérbanan planeras det att
finnas en sakerhetszon samt ytterligare sidoomraden. Enkelriktade gator planeras att ha en 3,5 meter bred
koérbana samt sidoomraden. Dubbelriktade lokalgator planeras att ha en kérbana pa 4,5 till 5 meter samt
sidoomraden. Nar det galler Grindvagen mot ridskolan och Stockholms stad, planeras den att utformas som
en dubbelriktad lokalgata med en 5,5 meter bred kérbana, en 3 meter bred gemensam gang- och cykelbana,
sakerhetszon och sidoomraden.

Planomradesgrans
s Huvudgata ) ) 53 :
e EXtra bred dubbelriktad lokalgata Y el % \
s DUbbelriktad lokalgata R 2 :

Enkelriktad lokalgata t‘:
st Ny gata pa obebyggd mark § 3

-

Figur 8. Planerade gatutyper inom planomradet enligt planforslaget. Bakgrundskarta: Min Karta (Lantméteriet, 2024).

3.1 Gangtrafik

En gemensam gang- och cykelbana ska anlaggas langs huvudgatan Svartviksvagen i linje med kommunens
Cykelplan, da strackan &r utpekad som ett lokalt gang- och cykelstrdk. Omradet &r inte utpekat som en del
av det 6vergripande gangnatet 2030 (Huddinge kommun, 2018), men forslaget ligger i linje med kommunens
mal att 6ka antalet personer som promenerar till och fran arbete och skola.

Eftersom gaende och cyklister separeras fran motorfordonstrafik okar trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter. Mellan den gemensamma gang- och cykelbanan och vagbanan planeras en sakerhetszon, vilket
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ytterligare okar tryggheten. En liknande separerad gang- och cykelbana med sakerhetszon planeras aven att
anlaggas langs Grindvagen.

For gang- och cykeltrafik innebar planforslaget mer trafikséakra, framkomliga och trygga strdk inom omradet
och mellan de narliggande omradena Hogmora och Stora Mellansj6. Da en F-9 skola med tillhérande
idrottshall planeras inom planomradet, ger forslaget forutsattningar for god tillganglighet for skolbarn och
nyttjande av idrottsanlaggningarna. Gang- och cykeltrafikanter som ska ta sig till Farsta ridskola,
Farstanasets stugférening och OK Sddertérns orienteringsklubb via Grindvagen och Farstandsvagen samt
Néasuddsvagen, erbjuds en mer saker trafikmiljé nar de inte lAngre behdver fardas i blandtrafik. Planférslaget
innebar liknande kopplingar som i dagslaget till forskolor kring planomradet, Farsta centrum och andra
malpunkter norr om Svartvik, via Farstanasbro.

3.2  Cykeltrafik

Enligt cykelplanen fér Huddinge kommun (Huddinge kommun, 2016) ska framtida cykelvagnat utformas
enligt Figur 9. Via det lokala cykelnatet langs Svartviksvagen genom planomradet, planeras cyklister att na
det regionala cykelnatet langs Agestavagen, dels nordvast via Skogskéarrsviagen och Hégmoravégen, dels
sydost via Svartviksvagen. Cyklister far atkomst till Stockholm stad, Farsta centrum och skola med
tillhdrande idrottsanlaggningar norr om planomradet, via det lokala cykelnatet langs Grindvagen och vidare
via Farstanasvagen och Nasuddsvagen. Likt gdende kommer cyklister ocksa att fa en mer trafiksaker miljo
langs en gemensam gang- och cykelbana pa vag till olika malpunkter inom saval Svartvik som till
kringliggande omraden. P& de mindre lokalgatorna kommer cyklister fortsatt att fardas i blandtrafik.

Regionalt cykelstrak

/N Regionalt cykelstrak

. A Huvudcykelstrak -~
~ / \ /N Huvudeykelstrak

N \ Lokalt cykelstrak -

Lokalt cykelstrak

Figur 9. Framtida cykelvagnat enligt kommunens webkarta (Huddinge kommun, 2024). Ungeféarlig planomradesgrans har
markerats med svartstreckad linje.
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3.3 Kollektivtrafik

Huddinge kommun har som ambition att etablera en ny bussforbindelse mellan Stora Mellansjé och
Hogmora genom planomradet, i syfte att fa in en kollektivtrafikkoppling i Svartvik samt att erbjuda
miljévanliga resor till och frdn omradet. Boende i Svartvik och Hogmora skulle da fa kortare gangavstand till
narmaste kollektivtrafikforbindelse i jamforelse med dagens situation.

Dialog pagar mellan kommunen och trafikforvaltningen om att trafikera Hogmora - Svartvik med buss, dar
Huddinge kommun har 6nskemal om att en busslinje foljer den planerade huvudgatan Svartviksvagen
genom omradet, se Figur 10. Ett mgjligt hallplatslage skulle kunna vara vid skolan, for att kunna erbjuda god
koppling till ny skola med tillhérande idrottsanlaggningar, Farsta ridskola samt Farstanasets stugférening
(Huddinge kommun, Kommunstyrelsen, 2022

Figur 10. Karta visar ungefarlig strackning av busskoppling genom Svartvik (Huddinge kommun, Kommunstyrelsen,
2022).

34 Biltrafik

Forbindelsen mellan Svartvik och Mellansj6 blir mer framkomlig for biltrafikanterna langs den planerade
huvudgatan, i samband med att gatusektionen anpassas efter kollektivtrafik. P8 atervandsgatorna planeras
vandplan att anlaggas, vilket okar trafiksakerheten for oskyddade trafikanter d& fordon kan undvika
backrorelser.

Malpunkter som till exempel Farsta ridskola och den nya idrottshallen ar genom planforslaget fortsatt
lattillgangliga med bil. Farsta centrum, Stockholm stad och riksvag 73 nés fortsatt via Agestabron.
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4 Trafikalstring och analys

Anlaggning av en ny skola, bostader och omvandling av fritidsboenden till permanentbostader innebar att
mer trafik kommer alstras i omradet &n vad det gor i nulaget. Boende kommer alstra trafik nar de tar sig till
och fran arbetet och aktiviteter utanfér naromradet, skolan kommer alstra trafik i samband med att personal,
varuleveranser och besokare ska ta sig till och fran skolan men aven nar elever skjutsas med bil till och fran
skola. Aven skolans idrottshall kommer att alstra trafik nar den anvands for fritidsaktiviteter utanfor skoltid.
En manuell berékning har utforts for att fa fram den trafik som alstras av planforslaget och redovisas under
avsnitt 4.1 Trafikalstring planforslag.

Utover trafikalstringsberakningen har aven en trafikupprakning gjorts till prognosar 2040 for att ta hojd for
framtida trafikutveckling pa omkringliggande vagar. Nagra ytterligare planer pa exploatering inom Hégmora,
Svartvik och Stora Mellansjo finns inte i dagslaget och trafiken pa vagarna inom dessa omraden bedéms inte
Oka namnvart fram till &r 2040 bortsett fran den trafik som planforslaget kommer alstra. Daremot bedéms
trafiken langs Agestavégen 6ka till prognosar 2040 och en upprakning har gjorts fér trafiken langs denna vég
vilket redovisas i avsnitt 4.2.

En kapacitetsanalys har utforts for korsningen mellan Svartviksvagen-Agestavagen fér prognosar 2040 med
syfte att utreda om befintlig korsningsutformning klarar av den tillkommande trafiken som alstras fran
planforslaget eller om trafiken medfor att korsningen 6verbelastas vilket skulle innebara kébildning pa
vagarna, se avsnitt 4.3.

4.1  Trafikalstring planforslag

4.1.1 Skola

Huddinge kommun utforde ar 2023 en resvaneundersokning for att mata hur elever i grundskolan tar sig till
skolan (Huddinge kommun, 2023). Resultatet fran denna undersékning har anvants i arbetet for att ta fram
den planerade skolans trafikalstring.

Enligt kommunens resvaneundersckning paverkar flera faktorer vilket fardmedel elever i kommunen
anvander for att ta sig till och fran skolan. De storsta faktorerna som paverkar valet av fardmedel &r barns
alder men aven avstandet till skolan. Det &r framforallt barn i yngre aldrar, forskoleklass till rskurs 3, som
skjutsas med bil, omkring 25% inom kommunen. Fran och med arskurs fyra minskar andelen till 10 % och
andelen som cyklar, gar och anvander kollektivtrafik 6kar, se Figur 11.
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Figur 11. Samband mellan alder och val av fardmedel till skolor inom Huddinge kommun (Huddinge kommun, 2023).

Sambandet mellan fardmedel och avstand till skolan kan ses i Figur 12, dar det framgar att majoriteten av
barnen i kommunen gar eller cyklar till skolan om avstandet till skolan &r mindre 4n 2 km. Andelen som
skjutsas till skolan 6kar ju langre bort barnen bor.

90%
80%
70%
60%
50%

ant”
ant®

40% T L

30% S

- LIl

0% .; .- - . I-.'-'-!- I
-10% Mindre &n 500 m 500 m—1km 1-2km 2=3km MeFﬁh 3 km
-20%

E Annat satt m Cyklar — Gar m Aker bil

s Aker kollektive mmmmmm Aker skolskjuts «oveeees Linjar (Gar)  ceeevenns Linjar (Aker bil)

Figur 12. Diagrammet visar det samband som finns mellan avstand till skola och elevers val av fardmedel i Huddinge
kommun (Huddinge kommun, 2023).

Enligt arbetshypotes for utredningen planeras den nya skolan i Svartvik att husera 600 elever fran
forskoleklass till &rskurs 9 och antal personal uppskattas bli 80 stycken. Majoriteten av eleverna forutsatts
komma fran Hogmora, Svartvik och Stora Mellansjo. Lika manga elever antas ga i respektive arskurs. Som
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ett worst case scenario forutséatts all personal &ka bil till och fran skolan, vilket alstrar 160 bilresor per
dygn. Denna siffra fangar dven upp nyttotrafik samt besokare till och frén skolan.

Med hansyn till kommunens resvaneundersokning och Figur 11 bedoms fardsattet for elever fran Hogmora,
Svartvik och Stora Mellansjo variera mellan arskurserna enligt Tabell 1. Eftersom det saknas statistik om
fardmedel for elever i arskurs 7-9 antas att de fardas likt elever i arskurs 6 i Figur 11.

Tabell 1. Férdelning av elevers fardmedel baserat pa alder.

Arskurs Antal elever |Gar Cyklar Kollektivt Bil

F-3 240 44% 25% 3% 28%
4-6 180 48% 28% 11% 13%
7-9 180 48% 23% 15% 15%

Samtliga elever i Hogmora, Svartvik och Stora Mellansjo kommer ha mindre an 2 km till skolan. Avstandet till
skolan bedoms framst ha en inverkan pa &ldre elevers fardmedel. Med hansyn till avstandet och statistiken i
Figur 12 antas fler elever i arskurs 4-9 g& och cykla medan andelen som &ker kollektivt och bil minskar,
jamfort med de andra arskurserna. Tabell 2 redovisar en korrigering av siffrorna fran Tabell 1 efter att hansyn
ocksa tagits till elevers avstand till skolan.

Tabell 2. Fordelning av elevers fardmedel baserat pa alder, korrigerat for avstand.

Arskurs Antal elever |Gar Cyklar Kollektivt Bil

F-3 240 44% 25% 3% 28%
4-6 180 52% 31% 5% 12%
7-9 180 55% 26% 5% 14%

Den procentuella fordelningen i Tabell 3 har omvandlats och uttryckts i antal elever i Tabell 3. Totalt antal
elever som reser till skolan med bil &r 114 elever. | ett worst case scenario forutsitts att inga elever samaéker,
saledes alstrar eleverna 456 bilresor per dygn.

Tabell 3. Fordelning av elevers fardmedel baserat pa alder och avstand, uttryckt i antal elever.

Arskurs |Antal elever |Gar | Cyklar | Kollektivt | Bil
F-3 240 106 60 7 67
4-6 180 93 56 9 22
7-9 180 99 47 9 25
Totalt 600 298 163 25 114

Forutom skola planeras en idrottshall som planeras nyttjas av elever under skoltid men dven pa kvallar (17—
22) och helger (08—18). Idrottshallen antas nyttjas en gang per vardagskvall och tva ganger per helgdag av
cirka 20 personer at gangen. | ett worst case scenario antas samtliga komma med bil vilket alstrar 40 bilresor
pa vardagsdygn och 80 bilresor pa helgdygn. Idrottshallen antas darmed alstra 50 bilresor per dygn.

4.1.2 Nytillkomna bostader

| dagslaget finns 92 befintliga fastigheter inom planomradet. Omkring 30 av dessa planeras ha mojligheten
att stycka av tomten till nya bostader. Vidare planerar kommunen att bygga omkring 30 bostader i form av
radhus inom planomradet. Totalt planeras det alltsa finnas omkring 150 bostader inom planomradet.
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Ytterligare ett paslag om 50 bostader gors for att ta hojd for osakerheter i form av planandringar, uthyrning
av attefallshus och sa vidare. Varje bostad bedéms alstra 5 bilresor per dygn vilket innebar att boende
alstrar 1000 bilresor per dygn. En sammanfattning av planomradets trafikalstring har sammanstallts i
Tabell 4.

Tabell 4. Sammanstallning av trafikalstring fran framtaget planforslag.

Trafikslag Alstrad trafik [fordon/dygn] \

Boende 1000
Elever som skjutsas med bil till skola 456
Personal 160
Idrottshall 50

4.2  Prognos ar 2040

Ingen ytterligare exploatering planeras i Svartvik, Stora Mellansj6 eller Hogmora. Trafikméngderna som
alstras i dessa omraden i och med planférslaget for Svartvik bedoms darfor inte skilja mycket fran nulaget.
Trafiken langs Agestavéagen, som bildar en lank mellan Huddinge centrum och Farsta centrum, bedéms ¢ka
enligt Trafikverkets utvecklingstal for ar 2045.

Befintliga trafikmangder langs Agestavagen baseras pa utforda trafikmatningar och redovisas i avsnitt 2.4
Biltrafik. Trafikékningen langs Agestavagen beraknas utifr&n Trafikverkets utvecklingstal fér &r 2040.
Utvecklingstalet i Stockholms lan &r 1,33 for personbilstrafik och 1,28 for lastbilstrafik for aren 2019-2045.
Omraknat till arlig trafikokning blir det 1,1% for personbilstrafik och 0,95% for lastbilstrafik. Berakning enligt
formel:

1
ng(m) ~ 1,011

Detta motsvarar ett upprakningstal mellan aren 2019-2040 pé& 1,26 for personbilstrafik och 1,22 for
lastbilstrafik. Berakning enligt formel:

1’011(2040—2019) ~ 1,26

Trafikméngden langs Agestavagen for prognosar 2040 redovisas i Figur 13.
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Figur 13. Trafikmangder for prognosar 2040.

4.21 Fordelning gatunat

Planomradet ar belaget mitt mellan Hogmora och Stora Mellansjé och skolan &r centralt belagen i planen.
Ingen separat trafikmatning har utférts inom planomradet langs Svartviksvagen. Darmed antas befintlig trafik
pa Svartviksvagen inom planomrédet vara lika stor som langs Svartadalsvagens matpunkt. Boende,
personal och elever samt idrottshallsbestkare antas alltsa fordelas lika vasterut som Gsterut langs den
tilltankta huvudgatan. Barn som skjutsas till skolan antas komma fran Hogmora och Mellansj6 och efter
avslapp vid skolan antas trafiken férdelas lika mellan Svartadalsvagen och Svartviksvagen. Trafiken langs
Svartadalsvagen och Svartviksvagen antas darmed uppga till 957 fordon/dygn, se Tabell 5 och Figur 14.

Tabell 5. Fordelning av alstrad trafik mellan Svartadalsvagen och Svartviksvagen.

Trafikslag | Totalt alstrad trafik [f/d] | Svartadalsvagen [f/d] | Svartviksvagen [f/d]
Befintlig trafik 109 109 *

Boende 1000 500 500

Elever som 456 ** 228 228

skjutsas med bil

Personal 160 ** 80 80

Idrottshall 50 ** 25 25

Totalt 962 = 960 962 = 960

*Ingen separat trafikmatning har utforts inom planomradet langs Svartviksvagen. Befintlig trafik 1angs vagen antas darfor vara lika stor
som vid Svartadalsvagens matpunkt.
** Trafik som alstras till och fr&n skolomradet, totalt 656 fordon/dygn.
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Figur 14. Alstrad trafik Iangs Svartadalsvagen och Svartviksvagen samt trafik som alstras till och fran skolomradet.

Vid korsningen mellan Svartviksvagen-Agestavéagen bidrar de boende och skolpersonal till trafikékning, se
Tabell 6. De boende ska ta sig till och fran arbetsplatser som antas ligga utanfér bostadsomradena och
skolpersonalen ska ta sig till skolan. Eftersom elever antas komma frdn Hégmora, Svartvik och Stora
Mellansjo bidrar inte skolskjuts till nAgon trafikokning i korsningen.

Tabell 6. Foérdelning av alstrad trafik vid korsning mellan Svartviksvagen och Agestavégen. Kalla: Norconsult.

Trafikslag |Totalt alstrad trafik [f/d] |Svartviksvégen korsning med Agestavégen [f/d]
Befintlig trafik 580 *

Boende 1000 500

Personal 160 80

Idrottshall 50 25

Totalt 1185

*Uppgifter fran utférd trafikmatning, se avsnitt 2.4

4.2.2 Sammanstéllning av trafik i omradet vid prognosar 2040

Trafiken inom planomradet samt omkringliggande vagar vid prognosar 2040 har sammanfattats i Figur 15
och trafiken har avrundats till hela hundratal.
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Figur 15. Sammanstéllning av prognosticerad trafik i omradet for ar 2040, avrundat till hela hundratal.

4.3 Kapacitetsanalys korsning Svartviksvagen-Agestavégen

En kapacitetsanalys har utforts for att utreda hur befintlig korsning mellan Svartviksvagen-Agestavagen
paverkas av trafikalstringen fran detaljplanen. For att sékerstalla kapaciteten for framtida trafikbelastning har
en kapacitetsberakning genomférts for prognosar 2040 med hjalp av programmet Capcal 4.7.
korsningsutformningen forutsatts vara samma som i dagslaget med vajningsplikt fran Svartviksvagen, se
Figur 3.

Figur 16. Principutformning av korsning i Capcal.

4.3.1 Maxtimme

Som indata till programmet Capcal behdvs trafik under dimensionerande timme, aven kallad maxtimme, dvs
den timme da trafikflodet ar som hogst pa vagarna. Vanligtvis uppstar en maxtimme under formiddagen och
eftermiddagen d& boende ska ta sig till och fran arbetsplatsen. Denna trafik utgor generellt cirka 10 % av
arsdygnstrafiken (ADT). | Figur 17 presenteras trafiken langs Agestavdgen och Svartviksvagen for prognoséar
2040 uttryckt som arsdygnstrafik och maxtimme.
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Figur 17. Trafikm&ngder vid korsning Svartviksvagen och Agestavégen vid prognosar 2040.

4.3.2 Indata Capcal

Indata till programmet &r férutom dimensionerande timme DH-Dim1 (10 % av ADT) &ven svangfordelning,
andel tung trafik, korsningsutformning i form av vajningsplikt och hastighetsgranser. Fér Agestavagen har
hastighetsgréans 40 km/h lagts in i korsning och strackan dsterut samt 60 km/h pa strackan vasterut. For
Svartviksvagen har hastighetsgrans 30 km/h lagts in bade i korsning och pa stracka.

Berakningar har utforts for ett formiddagsscenario dar 60 % av maxtimmestrafiken langs Svartviksvagen
antas aka fran omradet under formiddagen nar de boende ska till sina arbetsplatser samt ett
eftermiddagsscenario dar 60 % av maxtimmestrafiken langs Svartviksvagen antas dka mot Svartvik nar de
boende ska till sina hem.

4.3.3 Belastningsgrad i korsning Svartviksvagen - Agestavagen

Berékningarna i Capcal ger bland annat resultat i form av belastningsgrad (B) och kélangd (antal fordon) per
korfalt i korsningarnas tillfarter. Enligt Trafikverket &r en 6nskvard serviceniva B <0,6 i en vajningsreglerad
korsning, se Tabell 7. En 6nskvard serviceniva pa B <0,6 ar ocksa det krav som Trafikverket har pa sina
egna vagar vid nybyggnation (Trafikverket, 2022). Belastningsgraden bor inte dverstiga 0,8 for en
fungerande trafikanlaggning utan férdréjningar och kdbildning (SKL, 2015). Om belastningsgraden overstiger
1,0 ar andelen inkommande trafik hogre an den utgdende och det leder till en 6kande kobildning.
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Tabell 7. Onskvéard och godkénd belastningsgrad (Trafikverket, 2012).

Belastningsgrad
Korsningstyp Korsning Onskva_rd God_tagb_a[ Averbelastas
serviceniva serviceniva
A | Vajningsreglerad | B <0,6 B <1,0 B >1,0

Resultat fran kapacitetsberakning

Resultatet fran Capcal-berakningen visar att belastningsgraden vid prognosar 2040 hamnar under 6nskvard
serviceniva B <0,6, se Tabell 8 och Tabell 9. Den uppskattade trafikalstringen fran aktuell detaljplan bedéms

inte ge upphov till nagra kapacitetsproblem i korsningen for ar 2040.

Tabell 8. Resultat fran Capcal i form av belastningsgrad och kolangder per korfalt, formiddagstrafik.

. . . Koélangd (antal fordon)
Tillfart, formiddag Belastningsgrad Medel 90-percentl
Agestavagen vést 0,24 0,0 0,0
Svartviksvéagen 0,16 0,1 0,1
Agestavagen ost 0,25 0,0 0,0

Tabell 9. Resultat fran Capcal i form av belastningsgrad och kolangder per korfalt, eftermiddagstrafik.

. . . Kélangd (antal fordon)
Tillfart, eftermiddag Belastningsgrad Medel 90-percenti
Agestavagen vast 0,25 0,0 0,0
Svartviksvagen 0,11 0,1 0,1
Agestavagen ost 0,26 0,0 0,0

Kéanslighetsanalys

En kanslighetsanalys har utforts for att se hur mycket trafikflodet langs vagarna skulle kunna 6ka innan
onskvard serviceniva overskrids. En trafikmangdsokning om 85% pa samtliga trafikstrommar under
formiddagen medfor att 6nskvard serviceniva B <0,6 dverstigs. Korsningen overbelastas, B>1,0, vid en
trafikmangdsokning om 120% pa samtliga trafikstrommar.

Tabell 10. Resultat frAn Capcal i form av belastningsgrad och kolangder per korfalt efter att en 6kning om 85% gjorts for
alla tillfarter, kénslighetsanalys formiddagstrafik.

. . . Kélangd (antal fordon)
Tillfart, formiddag Belastningsgrad Medel 90-percenti
Agestavagen vast 0,46 0,0 0,0
Svartviksvagen 0,62 1.4 3,1
Agestavagen ost 0,46 0,0 0,0

En trafikmangdsokning om 110 % pa samtliga trafikstrommar under eftermiddagen medfér att 6nskvéard
serviceniva B <0,6 Overstigs, se Tabell 11. Korsningen 6verbelastas B >1,0 vid en trafikmangdsokning om

145 % pa samtliga trafikstrommar.
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Tabell 11. Resultat fran Capcal i form av belastningsgrad och kélangder per korfalt efter att en 6kning om 110% gjort for
alla tillfarter, kénslighetsanalys eftermiddagstrafik.

. . . Kélangd (antal fordon)
Tillfart, eftermiddag Belastningsgrad Medel 90-percenti
Agestavagen vast 0,57 0,1 0,1
Svartviksvagen 0,63 1,5 3,3
Agestavagen ost 0,54 0,0 0,0

4.3.4 Atgardsforslag

Kapacitetsberakningen visar att befintlig korsningsutformning klarar av den framtida trafiken for prognosar
2040 och att kapaciteten i korsningen ar god. Kénslighetsanalysen visar att trafiken langs vagarna kan tka
betydligt innan kébildning uppstér och korsningen éverbelastas. Atgardsférslag fér korsningen och dess
kapacitet bedéms darmed inte vara aktuellt.
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5 Generell beddmning och slutsats

Planomradets trafikforslag innebar generellt battre framkomlighet for samtliga trafikslag. Att en gadng- och
cykelbana anléggs framjar &ven trafiksékerhet och trygghet for oskyddade trafikanter. Vid utredning av vilken
sida som gang- och cykelbanan planeras finns argument for bada sidor. Den nybyggda gang- och
cykelbanan i Hogmora avslutas pa nordostra sidan av Svartadalsvagen och att fortsatta p& samma sida &r
positivt da en passage over vagen undviks. De flesta fastigheterna i Svartvik ligger aven pa den norddstra
sidan och fler kommer darmed ha battre tillganglighet till gdng- och cykelbanan. Daremot planeras skolan pa
den sydvastra sidan — en gang- och cykelbana utanfor skolan forbattrar barns skolvag, framfor allt for
planerad exploatering av radhusomrade. Mojligen kan det vara aktuellt att ha en gang- och cykelbana eller
gangbana pa bada sidor av Svartviksvagen utanfor skolomradet.

| samband med utredning av sidoférlaggning av gang- och cykelbanan bor aven utredas var det behovs
passager och dvergangsstallen. Exempelvis bor det finnas sakra korsningsméjligheter for oskyddade
trafikanter vid planerad skola och exploatering samt till ridskolan.

En breddning av vagbanan fran cirka 3-5 meter till 7 meter enligt RiGata-Buss kan dock innebara en risk for
att bilister fardas i hogre hastigheter. Darmed kan det finnas behov av punktatgarder som verkar
hastighetsdampande dar manga oskyddade trafikanter forvantas korsa vagen.

Kapacitetsmassigt ar det framst korsningspunkter som avgor i ett trafiksystem. Kapacitetsanalysen vid
korsningen mellan Svartviksvégen och Agestavédgen visar pa fortsatt god kapacitet enligt trafikalstringens
indata och antaganden.

Forutom den nya exploateringen med radhus och tomter som styckas av kan utvecklingen av omradet bidra
till att de som i dagslaget har ett fritidshus i Svartvik véljer att bosatta sig permanent. Pa langre sikt bedoms
omradet utgdras av majoriteten permanentboende. Det kan darmed bidra till att trafikmangderna 6kar nagot
ytterligare om trafiken fran befintliga fastigheter okar. Denna 6kning bedéms dock vara marginell jamfort med
ny exploatering.

Langs en vag kan dock kapacitets- eller framkomlighetsproblem uppsta om en vag inte ar tillrackligt bred for
att motas pa utan att behova sakta in kraftigt. Exempelvis ar Svartviksvagen sdder om planomradet inte
tillrackligt bred for méte mellan buss och personbil. | samband med om en busslinje dras om och
framkomlighetsproblem uppstar om foljd av exempelvis Svartviksvagens smala bredd kan det leda till en
annan fordelning av trafiken, om fler bilister valjer vagen férbi Hogmora for att undvika Svartviksvagen soder
om planomradet. For att mojliggora busstrafikering och undvika eventuella framkomlighetsproblem bor hela
Svartviksvagen breddas enligt riktlinjer fran RiGata-Buss och da féregas av en ny detaljplan for strackan
mellan Svartviks planomréde och Agestavégen.

Utanfor planomradet fardas oskyddade trafikanter fortsatt i blandtrafik. D& en skola planeras i planomradet
innebar det fler barn som kommer behdva fardas langs vagarna. Om skolvagen anses otrygg och osaker av
foraldrar kan det leda till att fler foraldrar skjutsar sina barn till skolan vilket okar trafikmangderna pa vagarna.
Med hansyn till bade trafiksakerhet och trygghet for oskyddade trafikanter och framkomlighet for busstrafik
bor det utredas mojligheter for breddning av Svartviksvagen séder om planomradet.

Att leda om en busslinje att g& via Svartvik kan i sin tur innebara till minskad biltrafik dels generellt for
omradet, dels d& en del av eleverna som annars skulle skjutsas kan &ka buss i stéllet. Narheten till
hallplatser paverkar i hog grad vilken utstrackning som folk valjer att aka kollektivt. Specifika skolbussar for
eventuella elever som forvantas komma fran omraden langre bort bedoms minska biltrafiken i maxtimmen.
Skolbussar sakerstaller att eleverna kommer med (till skillnad fran vanlig kollektivtrafik) och kor specifikt till
skolan vilket 6kar chansen att busstrafik anvands av elever.
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5.1 Rekommendationer vidare arbete
Foljande punkter har uppmarksammats i utredningen och féreslas utredas vidare:

e Placering av passager och 6vergangsstallen samt hastighetsdampande atgarder, kopplat till
sidoférlaggning av gang- och cykelbana

e Behov av gang- och cykelbana langs Svartviksvagen soder om planomradet

e Utbyggnad av Svartviksvagen utanfor planomradet och hur det ska hanteras.

e Anslutning frdn Svartadalsvagen till Skogskarrsvagen, bade for oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik
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