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1. INLEDNING

| detaljplanen fér Kvarteret Angsgérden 1 i Varby Gérd, Huddinge, féreslés
exploatering av tva flerbostadshus pa en tomt som idag anvands som tem-
porar etableringsyta for byggverksamhet och markparkering.

Tidigare fanns pa platsen en grusad bollplan som &r delvis planlagd som lek
delvis park.

| samband med exploatering av fastigheten paverkas trafiken i omradet,
denna utredning syftar till att redog6ra befintlig trafiksituation. Vidare ska
utredningen beskriva och redovisa for hur trafiken paverkas av planférsla-
get och redogdra en framtida trafiksituation.
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FIGUR 1. Varby gard ligger i anslutning till Skarholmen och Kungens kurva i kommunens nordvéastra del.



SCAFT

SCAFT ar en forkortning for
"Stadsbyggnad, trafik och
framkomlighet i tatort",

och refererar till en serie
svenska riktlinjer och normer
som utvecklades under
1960-talet for att forbattra
trafikplaneringen i tatorter.
Méalet med SCAFT-planeringen
var att skapa sakra och
effektiva trafikldsningar

for bade motorfordon och
oskyddade trafikanter, sdsom
fotgangare och cyklister, i
vaxande svenska stader

FIGUR 2. Befi

2. NULAGESBESKRIVNING

Kvarteret Angsgarden 1 ligger vid kommungransen mot Stockholms stad
och i anslutning till Lammholmsbacken som tillhér Stockholm. Omradet
praglas generellt av SCAFT-planering.

2.1  Gang- och cykeltrafik

En viktig del i SCAFT-planeringen var att skapa separering mellan olika
trafikslag. Gang- och cykelnatet ar ett arv av SCAFT-planeringen till stora
delar helt separerat fran vagnéatet. Utmed Lammholmsbacken finns

1,8-2,0 meter breda gangbanor. Pa Lammholmsbackens sddra sida lGper en
trafikseparerad och kombinerad gang- och cykelbana som &r 3 meter bred.
Straket kopplar idag till Svanholmsstraket som korsar Lammholmsbacken
genom en planskild korsning. Kopplingen innebar en ldng omvag fér gdende
och cyklister. Det trafikseparerade systemet kan upplevas som svéroriente-
rat for férstagdngsbesokare.

For barn och unga utgdr de sammankopplade gang- och cykelstraken
tillsammans med det trafikseparerade systemet viktiga kopplingar mellan
mélpunkter. En bit norr om Lammholmsbacken ligger Varbybergs IP och
soder om planomréadet finns Grindstuskolan (F-3) samt flera forskolor.

Utmed en stor del av befintlig bebyggelse finns kombinerade géng- och
cykelbanor som &r skyltade med C3, motortrafik forbjuden. P4 flera stall-
en finns bommar for att hindra motorfordonstrafiken. Trots reglering och
fysiska hinder fugnerar gc-banorna som informella gangfartsomraden och
trafikeras av alla trafikslag, inklusive motorfordonstrafik.
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2.2 Kollektivtrafik

Cirka 550 meter fran planomradet finns tunnelbanestation Varby gard som
trafikeras av tunnelbanans réda linje 13 mellan Norsborg och Ropsten. En

resa med tunnelbanan fran Varby gard till T-Centralen tar cirka 27 minuter.
| omradet finns &ven busstrafik och narmsta hallplats ar Svanholmsvagen.
Med buss 740 nés bytespunkter som Varby gard, Varberg, Skarholmen och
Flemingsbergs station.
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TABELL 1. Busstrafik som trafikerar héllplats Svanholmsvagen

BUSSLINJE STRACKA OVRIGT
740 Kungens Kurva - Huddinge station 15-minuterstrafik i hogtrafik.
191 Stockholm C - Norsborg Nattbuss



MOTORFORDONSTRAFIK

Norr om planomréadet gar Lammholmsbacken som har Stockholms stad som
vaghallare. Lammholmsbacken korsars av Backgardsvagen som tillhdr Hud-
dinge kammun, norr om Lammholmsbacken byter Backgardsvagen namn till
Svanholmsbacken déar Stockholms stad &r vaghallare.

Vagnéatet omkring planomradet préglas likt dvriga trafiksystemet av
SCAFT-planeringen. Lammholmsbacken och Backgardsvagen har upp-
samlande funktioner och ansluter till det 6vergripande vagnatet i form

av Skarholmsvagen respektive Varbergsvéagen. Kdrbanorna bedoms som
overdimensionerade (8,0 meter) och framkomligheten ar generellt god. Intill
den temporara in- och utfarten till planomréadet och befintlig bebyggelse
finns idag en hastighetssakring i form av upphdjning.

Intill planomradet finns ett gc-strak som &r 3,25 meter brett. GC-banan &r
skyltad med C3, motorfordonstrafik férbjuden. Trots regleringen anvands
gc-banan som en informell gangfartsgata for att angéra befintlig bebyggel-
se. Vid méten mellan all motorfordonstrafik och gaende pé den informella
gangfartsgatan tvingas géende stanna till och kliva at sidan for att slappa
fram motorfordonstrafiken. GC-banan har en tillfallig grusad anslutning mot
Lammholmsbacken som lutar cirka 10 procent, anslutningen har tillkommit
for den tillfalliga etableringsytan.

I anslutning till befintlig markparkering finns ett miljohus och bottentom-
mande behallare. Avfallshanteringen skéts idag fran parkeringen.
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FIGUR 4. Vagnatet omkring planomradet med trafikfloden angivet i ADT (&rsdygnstrafik).




2.3 PARKERING

| fastigheterna Angsgarden 1-8 finns idag totalt 621 parkeringsplatser fér
bil. Av dessa finns (okt 2024) vakans pa 75 platser. Vakansen har funnits
over langre tid, dock med en tydlig 6kning i samband med en avgiftshdjning
(mars 2023) pa parkeringen. | Angsgarden 1 och 2 som ligger nirmast den
planerade exploateringen finns en vakans pé totalt 55 platser, dessutom
finns ytterligare 20 platser i garaget i Angsgérden 4. Garagen nas via Back-
gardsvagen och befintlig markparkering.

| omradet finns en avgiftsbelagd markparkering med 52 parkeringsplatser
som idag samnyttjas som besoksparkering for det befintliga bostadsbe-
standet i Angsgarden 1 och 2 samt parkering for befintlig verksamhetslo-
kal. Belaggningen pa markparkeringen har studerats under en hel vecka
under hosten 2024 (vecka 45). Belaggningen raknades varje dag klockan
07,12 och 18, vid studietillfallet var parkeringen pa Backgarden 2 avstangd
pé grund av markarbeten. Beldggningen pa Angsgarden 1 kan darfér vara
nagot dverskattad.

TABELL 2. Belaggningsstudie av markparkering

DAG 07.00 12.00 18.00
MANDAG 4/11 42% 40 % 35%
TISDAG 5/11 33% 54% 50%
ONSDAG 6/11 35% 50% 37%
TORSDAG 7/11 33% 56 % 35%
FREDAG/8/11 40% 44% 31%
LORDAG 9/11 27 % 31% 29%
SONDAG 10/11 31% 27 % 29 %
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3. PLANFORSLAGET

Planforslaget innefattar tva nya punkthus med 87 nya bostader som hyres-
ratter i blandade storlekar samt en verksamhetslokal pa cirka 320 m?.
Verksamhetslokalen planeras nyttjas av Huges fastighetsforvaltare.

TABELL 3. Lagenhetsfordelning for tillkommande bostadskvarter.

<45M? 29 33% 7
45-70 M° 30 35% 14
>70 M? 28 32% 21
4 (BESOKARE)
TOTALT 87 100 % 46
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FIGUR 6. Illustrationsplan. 9



4.  FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

Mellan befintligt kvarter och de tva nya husen utvecklas befintlig angd-
ringsgata till en enkelriktad gangfartsgata. Gangfartsgatan utvecklas med
gronska.

SEKTION A
Bef. bebyggelse Gérd ny bebyggelse
¥ ——L
yar. 5,00 ' '
Forgardsmark Gangfartsomrade 180
Planfering o
™M
o
8,80
FIGUR 7. Sektion A gangfartsomréade.
SEKTION B
Bef. bebyggelse G3&rd ny bebyggelse
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FIGUR 8. Sektion B gangfartsomrade.
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4.1  Gang- och cykeltrafik

Forslaget innebar en ny mer gen koppling mellan befintligt gc-strak véster
om planomradet och den planskilda passagen som korsar Lammholms-
backen. GC-banan foreslas forldngas norr om planomradet mellan ny
bebyggelse och Lammholmsbacken. Den nya gc-banan foreslas hojdsattas
med en jamn lutning om 5 %.

Befintlig gc-bana som stracker sig mellan befintlig bebyggelse och den
planerade exploateringen foreslas regleras som gangfartsomrade som
enkelriktas i sddergdende riktning fér motorfordonstrafiken. Genom regle-
ringen och enkelriktningen tydliggors trafiksituationen for samtliga trafi-
kanter. Vidare foreslas pa delar av strackan en breddning till 5 meter som
mojliggor for gaende och cyklister att passera ett fordon péa ett battre satt
an idag. Gangfartsgatan utformas med lokala avsmalningar och méblering
for att sékerstélla laga hastigheter som skapar en séker trafikmiljo for saval
sma som stora. Genom att skapa utrymme for vistelse i gangfartsomradet
och genom att aktivera gaturummet kan den upplevda tryggheten forbatt-
ras.

4.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken paverkas inte av planforslaget. Den planerade exploate-
ringen far god tillgang till kollektivtrafik med tunnelbanans réda linje i Var-
by gard samt busstrafik mellan Flemingsbergs station och Kungens kurva.
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4.3 Motorfordonstrafik

Mellan befintlig och ny bebyggelse planeras fér en ny gangfartsgata som
enkelriktas i sddergaende riktning. Med gangfartsgatan tydliggérs trafiksi-
tuationen. Den nya utformningen ska dels underlatta fér gdende och cyklis-
ter att mota ett motordrivet fordon och dels motverka genomfartstrafik som
idag forekommer.

Pa delar av strackan foreslas en breddning av befintliga 3,5 meter till 5,0
meter och pa delar behélls avsmalningar som ska bidra till att motorfordon-
strafiken héller laga hastigheter.

Vidare foreslas gangfartsomrédet programmeras for vistelse vilket ocksa
ska bidra till laga hastigheter. Den tillfalliga in- och utfarten som ansluter
mot Lammholmsbacken féreslas goras som permanent infart for att maj-
liggora angdring till den nya och befintliga bebyggelsen. D4 den befintliga
in- och utfarten lutar cirka 8-10 % bdr en 6versyn av hojdsattningen goras i
detaljprojekteringen for att minska lutningen dar max 5 % bor efterstravas.
| detta tidiga skede har det konstaterats att en justering av hojdsattningen
kan innebara konsekvenser pa dagvattenhanteringen, skyfallssituationen,
lutningar pa gc-banor samt bakfall mot hus. Av denna anledning féreslas
endast infart fran Lammholmsbacken utan justering av hjdsattningen.

Tillganglig angdring ska mojliggras max 25 meter fran entré. Fér hus A sker
angoringen fran parkeringsytan vaster om huset och for hus B fran gang-
fartsomradet. Lagfartsgatans 5,0 metter breda sektion mojliggor fér ango-
ring i gatan samtidigt som en sopbil kan passera ett stillastaende fordon.
Aven avfallshanteringen hanteras fran gangfartsomradet och miljshusets
placering innebar en dragvag under 10 meter. Vidare uppfylls rdddnings-
tjanstens krav fran gangfartsomrade.

12
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| fortsatt detaljprojektering bor foljande beaktas:
m  Lokala avsmalningar for att motverka genomfartstrafik och bidra till
l4ga hastigheter.

W Skapa en tydlig entré till gangfartsomradet med t.ex. avsmalning.

®  Programmering av moblering och gronska for vistelse i gaturummet
och bryta siktlinjer for fordonstrafiken.

¥ Enniva pa hela markytan (inga kantstenar) som skapar zonering.

m  Oppna fér tvargéende rérelseménster. Méblering och

planteringsytor bor ej utgdra barriarer.
m  Undvik parkering langs gangfartsomradet.
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FIGUR 10.lllustrationsplan med redovisning av enkelriktning och korvag for trafik
med angdringsbehov i befintlig eller tillkommande bebyggelse.
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4.4  Parkering

Med den planerade exploateringen tillkommer ett parkeringsbehov till
omradet. Med den stora vakansen som finns pa befintlig parkering kan
exploateringen planeras och utfdras utan att behdva tillféra en stor mangd
nya parkeringsplatser. Detta skapar férutséattningar for att halla ned pro-
duktionskostnader och innebar effektivare markanvandning for de parke-
ringar som finns.

Parkeringsbehovet for de tillkommande bostaderna ar framraknade med
stdd av Huddinge kommuns parkeringsprogram. De forutsattningar som
enligt parkeringsprogrammet gller for Angsgarden 1 ar féljande:

Zon A, mycket stationsnara lage.

For att parkeringstalen for bil ska géalla kravs god utformning av
cykelparkeringen, eluttag for cykel och bil, att cykelparkering
sarskiljs fran barnvagnsparkering och ett uppvarmt cykelrum med
pump och mojlighet till meck.

| omradet finns ett stort utbud av bilparkering med mycket
vakanser. Med hansyn till detta finns inget behov av att arbeta med
flexibla parkeringstal. Huge bostéader ser dock positivt pa att pa sikt
infra en bilpool i omradet, for detta kan befintlig markparkering
nyttjas.

4.4.1 BILPARKERING

Det totala parkeringsbehovet av bilparkering ar 49 p-platser. Behovet har
beraknats med Huddinges gallande parkeringsnorm och med projektets
lagenhetsfdrdelning:

LAGENHETSSTORLEK ~ ANTALLAGENHETER  PARKERINGSTAL PARKERINGSBEHOV
<45M° 29 0,25/ LGHT 7

45-70 M2 30 0,45/ LGHT 14

>70 M2 28 0,75/ LGHT 21

TOTALT 87 3

ANVANDARE ANTALLAGENHETER  PARKERINGSTAL  PARKERINGSBEHOV
BESOKARE TILL BOENDE 87 0,05/ LGHT 4

ANVANDARE ANTAL M?VERKSAMHET PARKERINGSTAL PARKERINGSBEHOV
VERKSAMHET 320 M° 10/1000 M*BTA 3
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Parkeringsbehovet for boende tillgodoses genom befintliga parkerings-
garage i Angsgérden 1,2 och 4 som idag har vakans om 75 platser. Vidare
foreslas befintlig markparkering sdder om planomradet anvandas for
bestkare och verksamhetsparkering dar beldggningen idag ar lag, generellt
under 50 %.

Enligt Huddinges gallande riktlinjer ska cirka fem procent av det totala par-
keringsbehovet utformas som RHP och placeras max 25 meter fran entré.
For Angsgérden 1 motsvarar detta 2,45 som avrundas uppét till 3 platser.

| detaljplanen visas den tredje RHP som méjlig att i ordningsstéllas om
behovet av den uppstar. Vid forsta inflytt kravs endast tva RHP och dessa
placeras pa garden mellan hus A och B.
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FIGUR 11.Redovisning av 25-meters radie fran RHP.
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4.4.2 PARKERINGBEHOV CYKEL

Det totala behovet av cykelparkering ar 240 platser. Behovet har beraknats
med Huddinges gallande parkeringsnorm och med projektets lagenhetsfor-
delning:

LAGENHETSSTORLEK ~ ANTALLAGENHETER  PARKERINGSTAL PARKERINGSBEHOV
<45 M? 29 1,5/LGHT 44

45-70 M2 30 2/LGHT 60

>70 M? 28 3/LGHT 84

TOTALT 87 188

ANVANDARE ANTALLAGENHETER  PARKERINGSTAL  PARKERINGSBEHOV
BESOKARE TILL BOENDE 87 0,5/ LGHT 44

ANVANDARE ANTALLAGENHETER  PARKERINGSTAL  PARKERINGSBEHOV
LADCYKLAR TILL BOENDE 87 0,05/ LGHT 4

ANVANDARE ANTAL M?VERKSAMHET PARKERINGSTAL  PARKERINGSBEHQV
VERKSAMHET 320 M° 13/1000 M*BTA 4

Cykelparkering for boende och besdkare ska ordnas bade inomhus och ut-
omhus. Utomhusparkeringen bor lokaliseras nédra bostadsentréer vl synlig
och alltid narmare an motsvarande bilparkering. Vidare bor cykelparkering
utomhus vara férsedd med vaderskydd, ramlasning och belysning. Inom-
husparkeringen bér om mojligt ordnas i markplan utan att cykeln behdver
lyftas eller baras. Cykelrum bor placeras for att sa fa dérrar som mojligt ska
passeras och dorrar ska forses med automatik. Cykelrum ska vara separe-
rad fran barnvagnsparkering. For verksamheterna ska all cykelparkering
placeras utomhus i anslutning till verksamhetslokalen och ska mojliggora
for fastlasning av ram.

Parkeringsbehovet for cykel tillgodoses genom cykelparkeringar inomhus
(hus B) och utomhus pa garden. | cykelrummet finns utrymme for 4 lad-
cyklar samt utrymme for meck och cykelpump. Utbyggnaden av cykelpar-
keringen féreslas ske etappvis och antalet platser kan 6ka i takt med att
behov okar.

[

FIGUR 12.Entré till cykelrumi hus B.
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5.  SAMLAD BEDOMNING OCH
VIDARE ARBETE

Planfdrslaget innebér inga storre strukturella forandringar i omradet.
Genom utvecklingen av gangfartsgatan bedéms mangden genomfartstrafik
mellan befintlig och tillkommande bebyggelsen minimeras. Istallet antas
trafiken kora via Backgardsvagen. Den enkelriktade l6sningen beddms
innebara minskad trafikering och tydligare trafiksituation. | den fortsatta
projekteringen bor gangfartsomradet utformas for att sékerstalla laga
hastigheter och bjuda in till sa lite trafik som majligt.

Forslaget innebar ett mer gent gdng- och cykelnat da ett nytt strak skapas
langs med Lammholmsbacken. | det fortsatta arbetet bor gc-straket hojd-
sattas for att skapa s& bekvam och tillganglig standard som méjligt.

Vidare bedéms forslaget som positivt med hansyn till att befintlig vakans

pé parkering i omradet kan nyttjas for att tillgodose de nya bostadernas
parkeringsbehov.
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