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I denna samradsredogorelse ssmmanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Denna samradsredogorelse avser det samrad som skett kring dndring av vigplan for vag
226/571 Pdlamalmsvigen-trafikplats Hogskolan. Vagplanen som avses dndras vann laga
kraft i oktober 2020 och i samband med projekteringen har behovet av forandringar i
vagplanen uppkommit och flera samrad avseende olika utformningslésningar har
genomforts. Den lagakraftvunna viagplanen har f6ljt gillande process for framtagande av
vagplan.

Under drendenummer TRV 2020/64768 finns utskick for samradet och inkomna
synpunkter avseende samrédet for alternativ ’Smedvagen”. Under drendenummer TRV
2021/25420 finns utskick for samradet och inkomna synpunkter diarieférda avseende
samradet for alternativ "Hantverksbyn” samt alternativ "Riksten”.

1 Sammanfattning

Under arbetet med dndring av vigplanen har samrad skett med Lansstyrelsen i Stockholms
lan (Lansstyrelsen), Botkyrka kommun, Huddinge kommun, Polisen, Region Stockholm,
ledningsigare samt enskilda som ar direkt berorda av dndringen. Samradsunderlag har
skickats ut fysiskt och har dven varit tillgdngligt pa webben. Samrad gillande lokalisering,
utformning samt miljopaverkan har bedrivits samtidigt da det var naturligt att ha
utformningsforslag med faststilld vagplan som grund.

1.1. Bakgrund

Sedan viagplanen skickades for faststillelsebeslut i juli 2019 har arbete pagatt med att ta
fram ett forfragningsunderlag for att upphandla entreprenor avseende sjidlva genomférandet
av vagplanen. Under detta arbete har behov av férandringar i vigplanen uppkommit. Ett
forsta forslag pa justering av vagplanen togs fram under sommaren 2020, vilket i huvudsak
innebar att cirkulationsplatsen pa vig 571 Palamalmsvigen flyttades cirka 150 meter norrut,
strax soder om Smedvigen. Detta forslag, kallat alternativ "Smedvagen”, samrédddes med
berérda under augusti 2020, se Figur 1.
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Figur 1 Tidslinje fér hdndelser under arbetet med dndring av vigplanen.

Efter inkomna synpunkter under samradet i augusti 2020 samt i samband med det fortsatta
arbetet med projekteringen beslutades att en storre 6versyn av viagplanen skulle ske. Detta
resulterade i ett forslag dar cirkulationsplatsen pa Palamalmsvégen flyttats dn mer norrut,



strax soder om Hantverksbyn, samt att anslutningen mellan viag 226 Huddingevigen och
den nya vigen, viag 566 (Infart Riksten), utformas som en cirkulationsplats istillet for
trumpetlosningen i den tidigare vagplanen. Detta forslag, alternativ ”"Hantverksbyn”,
samraddes med berdrda med start i december 2021.

Som ett resultat av samrédet kring alternativ "Hantverksbyn” har ett nytt forslag, kallat
alternativ “Riksten”, framarbetats vilket samrads under januari 2023. I alternativ Riksten
har cirkulationsplatsen pa Palamalmsvagen flyttats soderut efter synpunkter i tidigare
samrad.

I detta lage har samradshandlingen samratts och samradsredogorelse uppdaterats. Denna
skickades till Lansstyrelsen i Stockholms lan for "Beslut om betydande miljopéverkan”
tillsammans med samridsunderlaget.

Foreliggande samradsredogorelse dr saledes en sammanstillning av samraden som skett
fram tills kungorande och granskning.

2 Samradskrets

Samradskretsen har identifierats utifran de sakidgare som berors direkt av Andringen av
viagplanen till f6ljd av 6verskridande gransviarden gillande buller eller nytt/f6randrat
markintrang. Indirekt pédverkan av dndring av vagplanen till foljd av exempelvis dndrade
anslutningar ar ej aktuellt. Till samradskretsen hor dven ledningsédgare, Botkyrka kommun,
Huddinge kommun, Polisen samt Region Stockholm.

3 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

3.1. Samrad alternativ "Smedvagen” — augusti 2020

3.1.1. Samrad med Botkyrka kommun

I mars 2020 presenterade Trafikverket identifierade svarigheter for genomférande av den
da faststillda viagplanen for Botkyrka kommun, och att vagplanen skulle komma att behova
andras. Den primira orsaken for behovet av dndring av vigplanen var att man funnit risker i
genomforandeskedet avseende den jarnviagstunnel som den nya vagen ar tankt att passera
ovan i den faststillda vigplanen. Detta da det bland annat kommer kriavas bergschakt
ovanfor tunneln som kan péverka tunneln och darmed jarnvagstrafiken.

Trafikverket presenterade ett alternativt utformningsforslag dar cirkulationsplatsen pa
Palamalmsviagen flyttas ca 200 meter norrut jamfort med faststélld viagplan, till
korsningspunkten Smedvigen/Pélamalmsvagen, for att pa sa vis undvika bergschakt inom
jarnvagstunnelns riskzon. Forslaget innebar att cirkulationen skulle samla alla anslutningar
— Smedviagen, Palamalmsvéigen samt viag 566 (Infart Riksten) — i en trafiksaker 16sning for
att minimera konfliktytorna mellan trafikanterna. Detta da anslutningen frén Smedvigen
till Palamalmsvagen i dagslaget inte dr optimalt utformad ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Botkyrka kommun stillde sig negativ till detta forslag och menade att det avvek fran den
utformning som var 6verenskommen i det medfinansieringsavtal som tidigare tecknats



mellan Trafikverket och Botkyrka kommun. Kommunen ansag ocksa att bullersituationen
for boende pa Smedvégen, samt i andra delar av Tullinge skog, skulle forsdmras av forslaget.
Kommunen uttryckte dven oro for att forslaget skulle generera tillkommande
genomfartstrafik genom Tullinge skog.

Trafikverket atog sig att justera utformningsforslaget och sammanfatta férslagets bakgrund
och konsekvenser.

Mote med Botkyrka kommun, 2020-06-12

Infor motet har Trafikverket Gversint ett PM vilket beskriver orsaken till behov av justering
av cirkulationsplatsens ldge i forhallande till den faststdllda vagplanen. Utformningen har
justerats nagot sedan det forslag som skickades till kommunen i mars 2020. I det nya
forslaget har cirkulationsplatsen nu placerats cirka 150 meter norrut, cirka 50 meter séder
om Smedvagen, jamfort med faststilld vagplan. Cirkulationsplatsen har ocksa anpassats for
att framover kunna ansluta ytterligare ett "ben” avseende etapp 2 av Forbifart Tullinge —
utan att behova bygga om sjilva cirkulationsplatsen.

Botkyrka kommun &r fortsatt negativa till forslaget att justera cirkulationsplatsens lage.
Kommunen stiller sig fragande till hur striackningen av etapp 2 av Forbifart Tullinge
kommer paverkas dé cirkulationsplatsen flyttats norrut. Kommunen menar att delar av
etapp 2 da kommer beh6va lokaliseras pa norra sidan av jarnvigen, tillika nirmare boende i
Tullinge skog vilka kommer bli mer bullerutsatta, och att férslaget avviker fran den
vagutredning som togs fram 2004.

Yttrande under samradstiden fran Botkyrka kommun, 2020-09-01

Botkyrka kommun stéller sig positiva till vigplanens principiella syfte och vision.
Kommunen uttrycker oro kring att samradsforslaget innebar att vagstrackningen paverkar
intilliggande bostadsomrade Tullinge skog och att cirkulationsplatsen hamnar nira
korsningen Smedvigen/Pélamalmsvigen.

Kommunen anser att forslaget medfor att etapp 2 av Forbifart Tullinge kommer néara
befintlig bostadsbebyggelse.

Kommunen anser att det finns en risk att rédlistade arter upptédcks i omradet som kommer
att paverkas av samradsforslaget. Konsekvenser blir att vigplanen kan stoppas aterigen.

Kommunen papekar att man har traffat avtal med Trafikverket baserat pa forutsattningar i
den ursprungliga vigplanen. Hur avtalsfrigan baserat pa dndringarna i den nya viagplanen
ska hanteras behover behandlas i ett annat forum.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkterna och kommer hélla
fortsatt dialog med kommunen avseende cirkulationsplatsens ldge samt
forutsattningar som ligger till grund for parternas avtal.

Yttranden under samradstiden fran Botkyrka kommun, 2020-09-22
Botkyrka kommun skickar kompletterande synpunkter efter att yttrandet som inkom 2020-
09-01 varit uppe i Samhallsbyggnadsnimnden for beslut.

Kommunen papekar utover yttrandet 2020-09-01 vikten av att de infrastrukturprojekt som
kommunen &r involverad i blir genomforda dd kommunen befinner sig i en expansiv fas dar
flertalet intressenter visar intresse for bostadsbyggande och verksamhetsetableringar.



Kommunen stéller sig kritiska till att Trafikverket inkommer med fériandringar som riskerar
att skapa bade ekonomiska och utvecklingsméssiga konsekvenser. Namnden anser det
anmarkningsvirt att Trafikverket inte for en tidig dialog med kommunen om de
forandringar som forslas och 4n mer konfunderade blir de 6ver att Trafikverket inte for
samtal med sina egna interna enheter i avseende till att man inte kan korsa jarnvagen och
diarmed finna en mer héllbar 16sning.

Kommunen accepterar inte att kommunen ska bira négra konsekvenser som en ny
utformning skulle kunna medféra, och menar att samradsforslaget aventyrar
bostadsutveckling samt framtida utbyggnad av Forbifart Tullinge (Infart Riksten).
Kommunen anser att samradsforslaget kan innebara paverkan pa avtal som kommunen har
tecknat med exploatorer i omradet och ddrmed 6ka kostnader for kommunen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat kommunens synpunkter och
kommer halla fortsatt dialog med kommunen avseende det fortsatta arbetet med
vagens utformning samt forutsattningar som ligger till grund for parternas avtal.

3.1.2. Samrad med allmanhet och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Utskick av samradsunderlag till direkt berérda, 2020-08-05

Den 5 augusti 2020 skickades brev med samradsunderlaget till direkt berérda. Direkt
berorda har identifierats som de sakidgare som berors direkt av dandringen av viagplanen till
foljd av 6verskridande gransvirden géllande buller eller nytt/fordndrat markintrang.

Samradsunderlagets tillganglighet

Samradsunderlaget gjordes tillgdngligt pa webben den 6 augusti 2020. Samradstiden angavs
till perioden 2020-08-05 — 2020-08-30. En sakigare har haft 6nskemél om en veckas
forlangd svarstid vilket Trafikverket har tillmotesgatt.

Yttrande under samradstiden fran ledningsagare — Vattenfall, 2020-08-13
Vattenfall har befintliga ledningar som péaverkas i samréadsforslaget och lamnar information

kring sin anldggning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkterna och vidare kontakt
kommer ske genom ledningsdgarmoten.

Yttrande under samradstiden fran ledningségare — Stockholm Vatten och Avfall, 2020-09-08
Stockholm Vatten och Avfall hinvisar till sitt remissvar daterat 2019-03-07 vilket ar ett
yttrande 6ver den granskningshandling Trafikverket stillt ut for den nu faststallda

vagplanen.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkten.

Synpunkter/fragor (frdn inkommande samtal, mail och skrivelser)
Yttrande under samradstiden fran Synpunktslamnare 1, 2020-08-25
Synpunktsldimnaren representerar ett flertal boende pa Smedvigen. De boende ar mycket

missnojda med samradsforslaget. De onskar fortydligande 6ver hur den framtida fortsatta
utbyggnaden av Forbifart Tullinge (Infart Riksten) ska kopplas till samradsforslaget.

Trafikverkets kommentar: Cirkulationsplatsen i samradsforslaget ar dimensionerad
for den mangd och typ av trafik som prognostiserats for en fullt utbyggd Forbifart



Tullinge. Cirkulationsplatsen har dven utformats for att framgent kunna ansluta ett
fjarde "ben” i vister for den fortsatta strackningen av Forbifart Tullinge (Infart
Riksten), utan att i 6vrigt behova justera utformningen av cirkulationsplatsen vilket
hade varit fallet i den faststillda vagplanen.

De boende uttrycker en oro dver att cirkulationsplatsen ligger for nira anslutningen
Smedvéagen/Palamalmsvéagen och att det ska ge upphov till ko och trafiksdkerhetsrisker.

Trafikverkets kommentar: Smedvagens anslutning till PAlamalmsvégen har i
dagslaget forbattringsmojligheter. Rddande utformning och nérheten till Smedvigen
har beaktats, och forslag har presenterats for kommunen (som ar huvudman foér
Smedvigen) att denna anslutning ritas upp nagot i samband med anldggandet av
cirkulationsplatsen for sdkrare in- och utfart for biltrafik samt att gdng- och
cykelviagen utmed Palamalmsvégen kan korsa Smedviagen pa ett trafiksakert sétt.

De boende 6nskar fortydligande 6ver differensen mellan dimensionerande trafikmangd for
nya viagen mellan vig 226 och vig 571 i planbeskrivningen for den faststillda vigplanen (19
000 ADT) och den trafikprognos som star angiven samradsforslaget (7 ooo ADT).

Trafikverkets kommentar: Det stimmer att trafikprognosen for 2040 gillande den
nya viagen mellan vig 226 och vig 571 i den faststillda vigplanen var berdknad till 19
000 fordon i &rsmedeldygnstrafik (ADT). Denna berikning utgick ifrin en
forutsattning dar hela Forbifart Tullinge 4dr utbyggd. I ett sidant scenario kommer
alltsd den aktuella striackan uppné den berdknade fordonsméngden, det vill sdga nar
all trafik flyttas fran vag 226 till Forbifart Tullinge istéllet for att passera genom
centrala Tullinge.

I det aktuella samradsforslaget, med beriiknad ADT p4 7 000 fordon, har berikningen
utgatt fran forutsattningen dar endast etapp 1 av Forbifart Tullinge (Infart Riksten) ar
utbyggd, och delar av trafikflodet foljaktligen fortfarande kommer att trafikera vig
226 genom de centrala delarna av Tullinge.

Prognosberiakningar for en vagplan ska endast ta hiansyn till de konsekvenser och
effekter just den vagplanen for med sig. Vagkroppen for etapp 1 ar dimensionerad for
de hoga trafikfloden som en fullt utbyggd Forbifart Tullinge skulle innebéra, men
effekter pa exempelvis buller, ackumulerade restidsforandringar etc. ska utga ifrdn
den drsmedeldygnstrafik som endast etapp 1 kommer generera.

De boende stiller sig fragande till ifall Trafikverket har beaktat hur samradsforslaget
kommer att paverka bullersituationen i omradet samt ifall typen av buller kommer
fordandras (dagens mer jaimna bullersus jaimfort med fler inbromsningar/accelerationer i
samradsforslaget).

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tagit fram en bullerutredning som jamfér
bullersituationen i omrédet for nollalternativet, det vill sdga dar inga féorandringar
gors utifran befintlig utformning, respektive samradsforslaget. Utdrag ur
bullerutredningen finns upptaget i samradsunderlaget, och bullerutredningen i sin
helhet finns med som bilaga. Utredningen visar att samradsforslaget skulle innebara
att sju fastigheter pa Smedvigen skulle 6verskrida riktvirde for ekvivalent ljudniva



for bade inomhus och utomhus (fasad). Laimpliga bullerskyddsatgirder for dessa ska
utredas vidare.

De boende undrar ifall det har upprittats ett gestaltningsprogram for samréadsforslaget.

Trafikverkets kommentar: Inget specifikt gestaltningsprogram har upprattats for
samradsforslaget. Utformningen och gestaltningen f6ljer samma principer som i den
faststillda viagplanen.

De boende lamnar forslag till en alternativ utformning dér den nya viagen korsar ovan
jarnvagstunneln likt faststélld vigplan, dock med en mer vinkelrat passage, samt en idé att
passagen skulle kunna anldggas pé en typ av brokonstruktion for att undvika paverkan pa
omgivande mark.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar férslaget.

De boende lamnar 6vriga synpunkter dar de menar att samradsforslaget paverkar deras,
samt kommande generationers, boendemiljo starkt negativt pa grund av 6kad trafikméngd,
okade avgasutslapp och forandrade bullerférhéllanden.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig synpunkten till det fortsatta
arbetet.

Yttrande under samradstiden frdn Synpunktslamnare 2, 2020-08-24

Trafikverket har gjort bedomningen att samradsforslaget inte medfor ndgon 6kad
barridreffekt jamfort med faststilld vagplan. Synpunktsldmnaren héller inte med om detta
och hénvisar till den faststéllda vigplanen dar passage for gdng- och cykeltrafikanter fanns
planerad vid cirkulationen pa Pdlamalmsvagen for att lattare kunna korsa vagen och pa sa
vis underlitta tillgdngligheten till naturreservatet, vilken hen inte kan &terfinna i
samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar: I samradsforslaget finns en passage planerad vid
cirkulationsplatsens nya lage. Trafikverket forstér att den inte varit tillrackligt tydligt
illustrerad och tar med sig detta till det fortsatta arbetet.

Yttrande under samradstiden fran Synpunktslamnare 3, 2020-08-27
Synpunktslamnaren anser att samrédstiden inte varit tillrackligt 1&ng och onskar att
Trafikverket ska halla ett informationsmote for fastighetsigare som berors av hojda
bullernivaer och 6kade avgasutslapp.

Trafikverkets kommentar: Samradstiden bestimdes till drygt 3 veckor enligt den
rutin Trafikverket har for planprocessen. Fastighetsidgare som berdknats paverkas av
overskridna gransviarden gillande buller samt fastighetsdgare som paverkas av
forandrat markintréng har fatt samradsforslaget skickat brevledes. For 6vrig
allméanhet har samradsforslaget tillgangliggjorts pa webben. Pa grund av rddande
pandemi har mgjlighet till traditionellt informationsméte pé plats inte varit mojligt,
men Trafikverket noterar synpunkten och ser 6ver alternativa majligheter till
informationsméten for det fortsatta arbetet.

Synpunktslimnaren anser att den faststillda vigplanens utformning ska bibehallas
alternativt att samradsforslagets vigdragning ska flyttas lingre 6sterut, med ett mindre



ingrepp i naturreservatet samt att cirkulationsplatsen forlaggs langre séderut. Gingpassager
till naturreservatet ska inkluderas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket vill i storsta méjliga mén undvika att gora
ingrepp i naturreservatet da det omfattas av skydd enligt miljobalken. Gangpassage ar
inkluderad vid cirkulationsplatsen i samradsforslaget. Trafikverket forstar att den inte
varit tillrackligt tydligt illustrerad och tar med sig detta till det fortsatta arbetet.

Yttrande under samradstiden fran Tullingepartiet, 2020-10-19

Tullingepartiet anser att savil samradsforslaget som en vidare utbyggnad av Forbifart
Tullinge innebir negativa konsekvenser for boende i Tullinge skog avseende buller.
Tullingepartiet undrar ifall Trafikverket analyserat konsekvenser géllande bullersituationen
av att anldgga cirkulationsplatsen narmare infarten till Smedvagen jamfért med den
faststéllda viagplanen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tagit fram en bullerutredning som jamfor
bullersituationen i omrédet for nollalternativet, det vill sdga dir inga forandringar
gors utifran befintlig utformning, respektive samradsforslaget. Utdrag ur
bullerutredningen finns upptaget i samradsunderlaget, och bullerutredningen i sin
helhet finns med som bilaga. Utredningen visar att samradsforslaget skulle innebara
att sju fastigheter pd Smedvégen skulle 6verskrida riktviarde for ekvivalent ljudniva
for bade inomhus och utomhus (fasad). Laimpliga bullerskyddsatgirder for dessa ska
utredas vidare.

Tullingepartiet undrar ifall Trafikverket har analyserat konsekvenserna av att dra trafiken
pa en hog bro 6ver jarnvigen vad giller utbrett buller i Tullinge skog. Partiet undrar dven
ifall Trafikverket gjort ndgon kostnadsjamforelse mellan att forstarka tunnelns konstruktion
med kostnaden for att bygga en bro vid den i det nya forslaget angivna korsningspunkten.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tolkar att Tullingepartiet syftar pé att den
fortsatta utbyggnaden av Forbifart Tullinge (etapp 2) skulle korsa jarnvigen pa en bro
dir den sedan skulle ansluta i vister till nya cirkulationsplatsen pa Palamalmsvagen i
samradsforslaget.

Nagon detaljprojektering har inte tagits fram for den fortsatta utbyggnaden av
Forbifart Tullinge (etapp 2) inom ramen for detta samradsforslag da det ligger
utanfor uppdraget for vagplanen for etapp 1. Cirkulationsplatsens kapacitet pa
Palamalmsviagen har dimensionerats for framtida trafikfloden som en fullt utbyggd
Forbifart Tullinge kraver. Vidare har man schematiskt visat hur en anslutning av
etapp 2 skulle kunna se ut med rddande utformningskrav. Nagon kostnadsanalys for
den fortsatta utbyggnaden av Forbifart Tullinge har ddrmed inte utforts.

Konsekvenser avseende buller som hérror till den vidare utbyggnaden av Forbifart
Tullinge (etapp 2) har inte inkluderats i den bullerutredning som tagits fram till detta
samrad.

Tullingepartiet undrar vad det dr som begransar jarnvagstunnelns barforméaga i
utformningen enligt den faststillda vigplanen.

Trafikverkets kommentar: Den faststillda vigplanens utformning skulle innebara
omfattande bergschaktsarbeten nira jarnvagstunneln. Det dr denna typ av
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vibrationsalstrande verksamhet (spriangning) i kombination med tunnelns skick som
Trafikverket anser vara for riskfyllt.

Yttrande under samradstiden frAn Synpunktslamnare 4, 2021-02-01

Synpunktsldmnaren ar oroad 6ver hur anslutningen till Forbifart Tullinge (etapp 2) kommer
att paverkas i och med samradsforslaget samt att etapp 2 av Forbifart Tullinge riskerar att
hamna nira befintlig bebyggelse i Tullinge skog. Synpunktslimnaren ser en 16sning i att
hela Forbifart Tullinge istillet skulle kunna forlaggas i tunnel och undrar om detta dr ett
alternativ som diskuterats. Synpunktslaimnaren 6nskar dven att ta del av ritningar som visar
hur etapp 2 av Forbifart Tullinge paverkas av samradsforslaget.

Synpunkten inkom fem méanader efter det datum Trafikverket satt som tidpunkt for att
inkomma med synpunkter. Trafikverket meddelade synpunktslamnaren att under den tid
som hunnit passera har Trafikverket beslutat att inte arbeta vidare med det aktuella
samradsforslaget, och att arbete pagér med att ta fram ett nytt forslag. Avseende nésta etapp
av Forbifart Tullinge s finns det dnnu inget sddant aktivt uppdrag hos Trafikverket. Den
aktuella vagplanen omfattar endast etapp 1 och utredning kring utformning/strackning for
eventuell fortsatt strackning finns inte inom ramen fér nuvarande projekt.

3.1.3. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Trafikforvaltningen Region Stockholm, mail 2020-08-27

Trafikforvaltningen efterfragar uppdaterade vagprofiler samt h6jdsittning och utmarkta
radier for den nya tdnkta vaglinjen. Trafikverket lamnar besked att da planforslaget dnnu
befinner sig i samradsskede si dr vigen dnnu inte projekterad till den detaljeringsgrad som
trafikforvaltningen efterfragar. Trafikverket kommer att folja VGU i det fortsatta arbetet och
kommer kunna tillhandahélla efterfrigad information langre fram.

Trafikférvaltningen Region Stockholm, yttrande 2020-09-04

Trafikforvaltningen papekar vikten av att Trafikverket foljer trafikforvaltningens Riktlinjer
for Utformning av Infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiBuss) avseende tvir- och
langslutningar pé stracka och i vilplan, radier osv. Vagens utformning ska dven sakerstillas
med korspar for boggiebuss.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkten och kommer att
beakta detta i det fortsatta arbetet.

Utskick av meddelande om nytt stéllningstagande, 2020-10-27

Trafikverket meddelar att man kommer dra tillbaka forslaget som varit ute pa samrad i
augusti 2020 for att se 6ver andra mojligheter att 16sa den problematik som identifierats i
den faststallda vagplanen. Meddelandet skickas till de sakdgare som inkommit med
synpunkter under samradstiden samt publiceras dven pa webben.

3.2. Samrad alternativ "Hantverksbyn” — december 2021

3.2.1. Samrad med Botkyrka kommun

Den 21 oktober 2020 6versiande Trafikverket mail till Botkyrka kommun som en forsta
information om att arbete med dndring av viagplan skulle initieras samt bakgrund till varfér
detta arbete skulle paborjas. Informationsmoten med berorda kommuner, avseende dndring
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av viagplanen, har sedan genomf6rts vid flera tillfallen under slutet av 2020 samt under
2021.

Méte med Botkyrka kommun, 2020-12-16
Trafikverket presenterade orsaker till att den nu lagakraftvunna vagplanen behover dndras

och visade dven illustration 6ver mojlig justerad strackning av vig 566, som ska byggas
mellan viag 226 Huddingevagen och vég 571 Palamalmsvéigen. En av orsakerna till &ndring
av vagplan som Trafikverket presenterade var att man funnit risker i genomférandeskedet
avseende den jirnvagstunnel som den nya vigen dr tankt att passera ovanfor i den
lagakraftvunna planen. Detta d& det bland annat kommer att krdvas bergschakt ovanfor
tunneln som kan riskera att paverka tunneln och darmed jarnvagstrafiken.

Botkyrka kommun stéller sig fragande till varfor Trafikverket inte atgirdar skicket i
jarnvagstunneln istillet for att andra vagens strackning. Trafikverket menar att
jarnvagsanlaggningen ar ett riksintresse och att den yttre padverkan som anldggande av
vagen utgor, oavsett dtgirder pa tunneln, innebar en risk Trafikverket inte ar villiga att ta.

Botkyrka kommun informerade att delar av den medfinansiering som kommunen ska sta for
grundar sig i ett avtal mellan kommunen och exploatoren i Riksten. Exploatéren dr mén om
att restiden inte forandras samt att férslaget gagnar dem och inte omojliggor en fortsatt
strackning pa Forbifart Tullinge.

Trafikverket &tog sig att ta fram ritningar som visar att den dndrade vigplanen inte skulle
omojliggora en vidare utbyggnad av Forbifart Tullinge, enligt 6nskemal frdn kommunen.

Mdote med Botkyrka kommun, 2021-01-28
P& motet deltog Trafikverket, Botkyrka kommun samt exploatoren i Riksten; RFAB.

Trafikverket presenterade utformningsforslaget for andring av vagplan samt underlag for
hur en framtida fortsittning av Forbifart Tullinge skulle kunna anslutas till det tankta
forslaget.

Botkyrka kommun lyfter frigan varfor det inte 4r mojligt att korsa jarnvagstunneln pa bro i
den lagakraftvunna viagplanen — ndgot som skulle kunna moéjliggoras med utformningen i
den dndrade viagplanen. Trafikverket menar att vigprofilen méste hojas for att kunna
anldgga en brokonstruktion 6ver jirnviagsanlaggningen, detta ar inte majligt i den
lagakraftvunna viagplanen d& vag 566 ansluter till vig 571 Palamalmsvigen i plan.

Botkyrka kommun upplever att forslaget ar en forenklad 16sning som innebéar 6kad restid
och att miljopéverkan samt investeringskostnader skjuts pa framtiden da etapp 2 av
forbifarten byggs ut. Trafikverket menar att skillnaden i korstriacka och restid dr marginell
mellan forslaget och den lagakraftvunna viagplanen. Gallande kostnad och miljopaverkan
maste Trafikverket se till den bésta 16sningen i det aktuella uppdraget, vilket endast ar etapp
1 av forbifarten da nagon utbyggnad av etapp 2 vid motestillfillet inte finns med i
lansplanen for regional transportinfrastruktur.

Botkyrka kommun anser att upplevelsen for biltrafikanter kommer bli annorlunda med den
dndrade vagplanen; att det inte kommer upplevas som en infart till Riksten. Trafikverket
onskade att Botkyrka kommun skulle konkretisera de upplevda nackdelarna med forslaget
sa Trafikverket far en tydligare bild 6ver vad konsekvenserna blir for kommunen.
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Yttrande under samradstiden fran Botkyrka kommun, 2022-02-08

Botkyrka kommun ar negativ till forslaget av dndring av vigplan dd kommunen bedémer att
det forsamrar forutsattningarna for genomforande av fortsatt utbyggnad av Forbifart
Tullinge. Botkyrka kommun foresprakar utformning enligt den lagakraftvunna vigplanen
med hanvisning till kommunens planering av Rikstens Friluftsstad samt utvecklingen av
centrala Tullinge, vars genomfoérande i hog grad forutsitts av att vag 226 avlastas och
Forbifart Tullinge byggs ut i sin helhet.

Forvaltningen bedomer att samradsforslaget i egentlig mening enbart blir en forbifart runt
Hantverksbyn som varken ger restidsvinst eller avstdndsvinst for resande med bil.

Botkyrka kommun foreslar ocksa att Trafikverket framgent samforlagger de
infrastrukturprojekt som innebir utbyggnad av Forbifart Tullinge och utbyggnad av nya
jarnvagsspér langs Grodingebanan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat kommunens synpunkter och
fortsatt dialog kring viagens utformning kommer ske framover.

3.2.2. Samrad med Huddinge kommun

Den 21 oktober 2020 6versidnde Trafikverket mail till Huddinge kommun som en forsta
information om att arbete med dndring av végplan skulle initieras samt bakgrund till varfor
detta arbete skulle paborjas. Informationsmoten med berorda kommuner, avseende dndring
av vagplanen, har sedan genomforts vid flera tillfallen under slutet av 2020 samt under
2021.

Mote med Huddinge kommun, 2020-10-27

Trafikverket kallade till mote for att informera Huddinge kommun om arbetet med dndring
av vagplan samt starta en dialog angéende hur olika utformningsférslag kan komma att
paverka kommunens uppstartade planprogramsarbete for Bjornkullaomradet, vilket
angransar till vdg 566 mellan viag 226 och vag 571.

Trafikverket presenterade framtagna skissforslag vilka Huddinge kommun 6nskade att
Trafikverket skulle skicka 6ver digitalt sa att kommunen skulle kunna studera om den
justerade vagstrackningen skulle fa konsekvenser for kommunens planprogram.

Huddinge kommun undrade om vig 566, mellan vag 226 och vag 571, kommer utgora
sekundarled for farligt gods och pa vilket sdtt kommunen skulle behova forhalla sig till det i
planprogrammet. Trafikverket meddelade att den nya vdgen har placerats i forhallande till
befintlig bebyggelse med hiansyn till det skyddsavstdnd som kravs for att kunna hantera
trafik med farligt gods. Trafikverket meddelade dven att avstaindet kommunen har att
forhalla sig till fran vigen beror pa vilken typ av markanvindning kommunen tinkt
planligga for.

Mote med Huddinge kommun, 2020-11-18

Mote mellan Trafikverket och Huddinge kommun hélls som en uppféljning pé det méte som
dgde rum 2020-10-27. Under tiden mellan dessa moten har diverse underlag sdsom
naturvardsinventering, slantutbredning och utformningsalternativ utbytts digitalt mellan
Trafikverket och Huddinge kommun.
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Efter motet har ytterligare material delats mellan Trafikverket och Huddinge och
kommunen har dterkommit med ett antal fragestdllningar till Trafikverket via mail som
Trafikverket har besvarat.

Huddinge kommun undrade hur det var tankt for korsningspunkten mellan vag 566 och
forlangningen av kommunala gatan Bjornkullavagen; vilken typ av korsningslosning som ar
aktuell i och med dndring av viagplan. Trafikverket svarade att vagprofilen for viag 566 har
justerats nedat jamfort med faststélld plan vilket innebér att Bjornkullaviagen kan ga pa bro
over vag 566 i denna korsningspunkt — vilket ocksé ger en mer harmonisk profil for
Bjornkullavdgen da anslutningen till Mekanikervéagen ar en h6jd kommunen har att forhélla
sig till.

Huddinge kommun undrade om en korsning i plan ar mojlig i korsningspunkt mellan vig
566/Bjornkullaviagen. Trafikverket svarade att det inte ar aktuellt da det kan riskera
kapaciteten pa vig 566 i ett framtida skede dir hela Forbifart Tullinge ar utbyggd.

Huddinge kommun undrade om bullersituationen férvintas férandras pa grund av den
justerade vagstrackningen i och med dndring av viagplan. Trafikverket svarade att
bullerutbredningen bli densamma eller mindre jamfort med faststélld vigplan. Detta d&
véagens profil siankts och ligger nu mer i bergskiarning, vilket begransar bullerutbredningen.

Huddinge kommun skickade efter motet over forslag pé justering av den vagstrackning som
Trafikverket hade presenterat for kommunen pa moétet. Huvudsakligen innebar forslaget
frdn kommunen att knuffa vig 566 nédgot vasterut jamfort med det forslag Trafikverket hade
presenterat. Trafikverket anpassade sedan utformningen pa vig 566 efter kommunens
forslag.

Méte med Huddinge kommun, 2021-07-09

Trafikverket visade det utformningsférslag som tagits fram som samradsunderlag. Under
motet tog Huddinge kommun upp att de anser att Trafikverket ska ersdtta kommunen
ekonomiskt dd kommunen behéver anldagga Bjornkullaviagen pa bro 6ver vig 566 istéllet for
i port under vig 566 i och med dndring av viagplanen. Trafikverket delade inte kommunens
uppfattning om ersattningsfragan.

Yttrande under samradstiden frdn Huddinge kommun, 2022-02-09

Huddinge kommun anser att den dndrade viagplanen innebir flera betydande nackdelar.
Kommunen forutsatter darfor att kommunen ges full kompensation for alla former av
intrang och férdyringar som forslaget till indrad vagplan skulle kunna orsaka kommunen.
Kommunen vill reglera konsekvenserna i ett avtal innan dndrad vigplan faststills.

Huddinge kommuns planering av planprogram for Bjornkulla padverkas i och med att
Trafikverkets vig forskjuts nagot osterut i samradsforslaget och darmed péaverkar
omfattningen av mgjlig yta for kommunen att exploatera som verksamhetsmark.

Kommunen menar att den lagakraftvunna vigplanen ar planerad och anpassad for att en
viag av kommunal standard ska kunna byggas under Trafikverkets bro mellan Bjornkulla och
Hantverksbyn, vilken skulle kunna trafikforsorja det kommande verksamhetsomradet. Den
foreslagna forandringen av viagplanen beskriver inte konsekvensen av att denna koppling
forsvaras namnvirt, eftersom den troligtvis behover forldggas pa en bro 6ver Trafikverkets
anldggning.
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Kommunen anser att forandringen innebar att barridreffekten mellan Bjérnkulla och
Hantverksbyn forstarks kraftigt, vilket ar olyckligt med hansyn till att dessa bdda omréden
utgor en del av den regionala stadskarnan.

Huddinge kommun vill ocksé sarskilt betona vikten av att fordndringar i projektet
Trafikplats Hogskolan, med anledning av dndring av vagplan, inte far forsvara, forsena eller
fordyra de delar av projektet som kommunen finansierar enligt genomforandeavtal.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat kommunens synpunkter.
Trafikverket delar inte kommunens uppfattning att samradsforslaget innebar flera
betydande nackdelar. Trafikverket ser att om Huddinge kommun kan pavisa
betydande nackdelar kan detta regleras enligt gillande avtal, alternativt enligt
vagplaneprocessen. Fortsatt dialog kommer att ske avseende korsningspunkten
mellan vig 566 och den kommunala gata Huddinge kommun upptagit i sitt forslag till
planprogram for Bjornkulla.

3.2.3. Samrad med allmanhet och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Utskick av samradsunderlag till berérda av nytt eller férandrat markintrang, 2021-12-08
Den 8 december 2021 skickades brev med samradsunderlaget till direkt berorda. Berorda
har erbjudits att kontakta ansvarig projektledare for att boka enskilt méte om sa onskats.

Samradsunderlagets tillganglighet

Samradsunderlaget gjordes tillgingligt pA webben den 9 december 2021. Samradstiden
angavs till perioden 2021-12-09 — 2022-01-14. Flera sakagare har haft 6nskemal om
forlangd svarstid vilket Trafikverket har tillmotesgatt; den nya tiden sattes till 14 februari
2022.

Yttrande under samradstiden fran ledningsigare — Vattenfall, 2021-12-14
Vattenfall har befintliga ledningar som paverkas i samradsforslaget och lamnar information
kring sin anldggning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkterna och vidare kontakt
kommer ske genom ledningsdgarméten.

Synpunkter/fragor (frdn inkommande samtal, mail och skrivelser)

Yttrande under samradstiden frdn Synpunktslamnare 1, 2021-12-16

Fastighetsidgare informerade om kommande byggnation av bostidder pa den aktuella
fastigheten. Fastighetsdgaren undrade dven ifall hen tolkat ratt att delar av tillfallig
nyttjanderatt som angivits i den lagakraftvunna vagplanen skulle utga i samréadsforslaget,
samt hur den nya gang- och cykelviagen utmed vig 226 ska ansluta utanfor rulltrappshuset
vid Flemingsbergs station. Trafikverket meddelar att hens tolkning avseende tillfallig
nyttjanderatt stimmer. Trafikverket meddelar dven att gang- och cykelvigen kommer
ansluta i plan till det befintliga torget mellan rulltrappshuset och gdngbron mot
stationsbyggnaden.

Yttrande under samradstiden fran Synpunktslamnare 2, 2021-12-27

Fastighetsidgare onskade fortydligande 6ver hur samradsforslaget padverkade markanspraket
pa sin fastighet jaimfort med den lagakraftvunna viagplanen. Trafikverket meddelade att en
storre del av den tillfilliga nyttjanderétt som var angiven i den lagakraftvunna viagplanen pé
den aktuella fastigheten utgér i samradsforslaget.
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Yttrande under samradstiden fr&n Synpunktslamnare 3, 2022-01-11

Synpunkt som beror jamforelse av dimensionerande trafikmangd for nya vigen mellan vig
226 och vig 571 i planbeskrivningen fér den lagakraftvunna planen (19 000 ADT) och den
trafikprognos som star angiven samradsforslaget (7 000 ADT).

Trafikverkets kommentar: Det stimmer att trafikprognosen for 2040 gillande den
nya vigen mellan vig 226 och vig 5711 den lagakraftvunna planen var beridknad till
19 000 fordon i &rsmedeldygnstrafik (ADT). Denna berikning utgick ifrin en
forutsattning dar hela Forbifart Tullinge 4ar utbyggd. I ett sidant scenario kommer
alltsd den aktuella strackan uppné den berdknade fordonsmangden, det vill siga nar
all trafik flyttas fran vig 226 till Forbifart Tullinge istéllet for att passera genom
centrala Tullinge.

I det aktuella samradsforslaget, med beriknad ADT pa 7 000 fordon, har berikningen
utgatt fran forutsittningen dar endast etapp 1 av Forbifart Tullinge (Infart Riksten) ar
utbyggd, och delar av trafikflodet foljaktligen fortfarande kommer att trafikera vig
226 genom de centrala delarna av Tullinge.

Prognosberakningar for en vagplan ska endast ta hansyn till de konsekvenser och
effekter just den vagplanen for med sig. Vagkroppen for etapp 1 ar dimensionerad for
de hoga trafikfloden som en fullt utbyggd Forbifart Tullinge skulle innebdra, men
effekter pa exempelvis buller, ackumulerade restidsforandringar etcetera ska utga
ifran den drsmedeldygnstrafik som uppkommer av denna viagplanen, det vill siga
etapp 1.

Synpunkt gillande de gdngpassager som, i den lagakraftvunna planen, var planerade utmed
den nya vigen mellan viag 226 och vag 571; en gdngpassage vid den nya cirkulationsplatsen
pa vig 571 samt en gdngbro ovan den nya vigen pa strickan genom skogsomradet. Dessa
passager finns inte inkluderade i samradsforslaget och synpunktslamnaren anser att
passagen vid cirkulationsplatsen pa vig 571 (i den lagakraftvunna planen) ska anldggas.

Trafikverkets kommentar: Vag 571 Palamalmsvigen har en hastighetsbegrinsning pa
70 km/h, och pé sddana vagar anldgger Trafikverket inte gadngpassager. I den
lagakraftvunna planen var hastighetsbegriansningen planerad att sinkas till 60 km/h
runt cirkulationsplatsen, och i kombination med detta var cirkulationsplatsens ldage
sddant att en passage kunde anldggas med koppling relativt nira befintligt stigsystem.

D& samradsforslaget innebér att cirkulationsplatsen pa vig 571 flyttas langre norrut
jamfort med laget i den lagakraftvunna planen sa flyttas dven gréansen for vigplanen
och for sjalva omradet vilket detta projekt kan utfora &tgarder inom.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Region Stockholm, 2022-02-11
Den foreslagna vagplanen kommer enligt Region Stockholms bedémning att férbattra den
problematiska trafiksituationen som idag rader i omrédet och forslagen forandring bedoms

salunda vara bra for trafiken till och fran Karolinska sjukhuset i Huddinge.

Region Stockholm vill tydliggora att regionala cykelstrak som byggs eller forandras bor
anlaggas i sé stor utstrackning som mojligt i enlighet med de standarder som redovisas i den
regionala cykelplanen.
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Region Stockholm anser att Trafikverket i detta omtag av planen bor utreda att mojliggora
for en lokal koppling mellan Bjornkulla i Huddinge och Hantverksbyn i Botkyrka. En lokal
koppling frigor kapacitet i det 6vergripande regionala viagnitet och mo6jliggoér mer resiliens i
kollektivtrafiksystemet samtidigt som Botkyrka far fler kopplingar till den regionala kdrnan i
Flemingsberg.

Projektet har frén borjan finansierats med trangselskattemedel via lansplanen, men
uppkomna kostnadsckningar har finansierats helt genom lansplanen. Infor arbetet med
framtagande av forslag till lansplan 2022 - 2033 har Trafikverket aviserat om ytterligare
kostnadsokningar som kommer att belasta lansplanen framéver. Region Stockholm vill
poangtera att det ar viktigt att Trafikverket prioriterar att halla budgeten i projektet och
fortsatter att arbeta for en 6kad kostnadskontroll i alla stora projekt.

Trafikverkets kommentar: Det regionala cykelstriket som planeras lings med vag 226
mellan Flaggplan och Flemingsbergs station kommer anldggas i enlighet med de
standarder som redovisas i den regionala cykelplanen.

Samradsforslaget mojliggor en mellankommunal koppling strax norr om
Hantverksbyn. Fortsatt arbete kvarstar mellan kommunerna att sdkerstilla hur denna
koppling ska kunna genomforas sett till kommande detaljplanearbete.

Trafikverket noterar synpunkten avseende aviserade kostnadsokningar och arbetar
med att halla en 6kad kostnadskontroll framgent.

3.3. Samrad alternativ "Riksten” januari -2023

3.3.1. Samrad med Botkyrka kommun

Den 8 april 2022 presenterade Trafikverket ett nytt forslag pa anslutningspunkt mellan
Infart Riksten och vig 571 Palamalmsvagen. Det nya foreslagna laget pa cirkulationsplats
ligger lite langre soderut och vigens profil har justerats for att kunna passera 6ver
jarnvagstunnel pa bank och paverkar pa sa vis inte jarnviagstunneln i samma utstriackning
som faststalld vagplan. Botkyrka kommun meddelar p&d motet att man ser positivt pé
forslaget.

Mote med Botkyrka kommun, 2022-06-07

Botkyrka kommun undrar hur dialogen gar mellan Trafikverket och Huddinge gallande
framtida anslutningsvég via Mekanikervagen, till det av Huddinge kommun planerade
verksamhetsomradet Oster om ny viag 566. Trafikverket meddelar att Huddinge kommun vill
ansluta verksamhetsomréadet med en treviagskorsning medan Trafikverket anser att man
maste ha i dtanke att detta ar forsta etappen av forbifart Tullinge (Infart Riksten) och att de
da inte lampar sig med en trevigskorsning.

Yttrande under samradstiden fran Botkyrka kommun, 2023-03-15

Botkyrka kommun &r positiva till att anslutningen mellan viag 226 Huddingevagen och nya
vig 566 utformas som en cirkulationsplatslosning jamfért med en trumpetlésning som var
fallet i faststalld vagplan.

Botkyrka kommun anser att cirkulationsplatsen vid vag 571 Pdlamalmsvigen forbattrar
forutsattningarna for etapp 2 av Forbifart Tullinge och ar darfor positiva till denna dndring.
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Botkyrka kommun stéller sig mycket positiva med att en rorbro (gdngtunnel) ar foreslagen
under vag 566 da de anser att det ar viktigt att kopplingarna med naturomrédet bibehélls.

Botkyrka kommun pépekar vikten av att den dialog som har inletts med Trafikverket
gillande foreslagen kompensationsatgard for tallar 6ver 200 &r fortséatter.

Botkyrka kommun &r positiva till att tillgangligheten for oskyddade géng- och
cykeltrafikanter langs vig 226 pétagligt forbattras jamfort med idag, eftersom gang- och
cykelvigen inte finns dir idag.

Botkyrka kommun &r positiva till den kortare restiden och battre framkomligheten till/fran
Stockholm som detta forslag kommer innebara da den signalreglerade korsningen vid
Flaggplan kan undvikas.

Botkyrka kommun har studerat de alternativa lI6sningarna for placering av en framtida
anslutningsvig via Mekanikervigen, till det av Huddinge kommun planerade
verksamhetsomradet Oster om ny viag 566 men anser att inget av de forslagna alternativen
utgor en god stadsbyggnad. Botkyrka kommun anser ocksé att utredningen kring en
trevigskorsning pa den nya strickningen ar en délig 16sning och skulle paverka restid och
framkomlighet pa den nya strackan. Botkyrka kommun meddelar att om Trafikverket
tillmotesgér ndgot alternativ for angoring till Huddinges planerade verksamhetsomrade
inom ramen for denna vagplans samrad, far 16sningen inte paverka projektets tidplan, eller
forsena utbyggnaden av forbifart Tullinge etapp 1 (Infart Riksten).

Trafikverket svar:

Trafikverket har valt att utreda mojligheten for en framtida anslutningsvag via
Mekanikervagen, till det av Huddinge kommun planerade verksamhetsomrédet 6ster om ny
vag 566 enligt utformningen som finns i den faststéllda vigplanen, det vill sdga en
portlésning. Denna utredning kommer utga fran att denna portlésning kommer fungera
som en servicevag till jirnvagen, men dven mojliggora ett framtida exploateringsomrade for
kommunen likt faststélld viagplan.

I 6vrigt har Trafikverket noterat de synpunkter som Botkyrka kommun har lamnat.

3.3.2. Samrad med Huddinge kommun

Den 11 mars 2022 skickade Trafikverket ut ett mail till Huddinge kommun dér man
meddelade att man ser 6ver utformningen av den nya vigen med hinsyn till de yttranden
som inkommit under samrad "Hantverksbyn”. Trafikverket meddelar att ett nytt lage for
anslutningspunkt mellan Infart Riksten och vig 571 studeras med utgdngspunkt att hitta en
16sning i ett 14ge likt den lagakraftvunna viagplanen, men som dven omhandertar de risker
och brister som identifierats i den lagakraftvunna vigplanen.

Mailvixling med Huddinge kommun 2022-05-09 & 2022-06-10

Den 9 maj 2022 oversander Huddinge kommun ett PM som berér korsningspunkt vig
566/Bjornkullaviagen. I PM:et meddelar kommunen att man fortsatt ser ett framtida behov
av en vaganslutning till det planerade verksamhetsomrédet som planeras i sydvistra
Flemingsberg. I PM:et redovisas totalt fyra alternativ for koppling till Bjérnkulla. Dessa
alternativ dr en treviagskorsning till vag 566, en bro 6ver vag 566, en port under vig 566
samt mojligheten att nyttja sodra porten (Vid Industrivigen) och bygga en parallell gata.
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Huddinge kommun anser att det bista alternativet av dessa fyra ar en trevigskorsning med
argumenten att det dr bast ur ett tekniskt och ekonomiskt perspektiv.

Den 10 juni 2022 oversdander Trafikverket ett PM till Huddinge kommun som visar
Trafikverkets syn pé en koppling till Bjornkulla. Trafikverket anser att det ar viktigt att
framkomligheten pa vig 566 prioriteras da detta ar en del i eventuellt framtida Forbifart
Tullinge. Med detta sagt vill Trafikverket i storsta mojliga man undvika plananslutningar till
Infart Riksten. Trafikverkets stindpunkt dr att huvudalternativ bor vara en planskild 16sning
mellan vig 566 och kommunens planerade lokalgata.

Mote med Huddinge kommun 2022-08-18

Trafikverket meddelar under métet att man dr beredda att utreda anpassning av nytt forslag
till vagplan for att mojliggora en vagport enligt befintlig vigplan om Huddinge kommun
godkinner den standard det medfor.

Mote med Huddinge kommun 2022-11-08

Huddinge kommun meddelar att om en treviagskorsning inte kan genomforas sé accepterar
kommunen en portlésning i det 14ge som redovisas i faststilld vigplan. Trafikverket
meddelar att en trevigskorsning inte ar lamplig d4 detta projekt ar en forsta etapp pa
forbifart Tullinge (Infart Riksten) och denna vig maste anpassas i sin utformning for att
kunna tillgodose funktionen som en forbifart.

Mote med Huddinge kommun 2023-03-08

Trafikverket meddelar Huddinge kommun att ett stillningstagande har tagits att paborja
projektering for att utreda mgjligheten av portlosning i anslutning till det 14ge och med
samma prestanda som redovisas i faststilld vagplan.

Yttrande under samradstiden fran Huddinge kommun, 2023-04-07

Huddinge kommun stéller sig positiv till den féreslagna 16sningen dar den nya viagen
kommer ga pé bank istéllet for pa bro, d& detta forslag innebar ett béttre nyttjande av
massor som finns inom projektet. Huddinge kommun tycker aven att forandringarna
innebar betydande fordelar, da det blir kostnadsbesparingar samt mindre miljépaverkan.

Huddinge kommun anser att forslaget innebar betydande nackdelar i férhallande till
faststilld vagplan gillande anslutning till kommunens planerade verksamhetsomrade i
Bjornkulla, d& 16sningen innefattade en servicevig under viag 566 som dven skulle
mojliggora framtida exploateringsomréde for kommunen. Huddinge kommun anser att
anslutningen till det planerade verksamhetsomradet bor 16sas genom en treviagskorsning i
samma lage som den i forslag till indrad vagplan redovisade nya servicevagen. Kommunen
anser att treviagskorsningen ger tydliga fordelar for Huddinges verksamhetsomrade och
innebar att Botkyrkas lokala vagnit inte paverkas. Kommunen bedomer dven att denna
16sning ger fordelar for Trafikverkets vig 566 da den torde innebédra mindre miljopaverkan
och lagre kostnad. Huddinge kommun har dven gjort trafikanalys som visar p4 att
kapaciteten ar tillracklig for en framtida utbyggnad av etapp 2.

Huddinge kommun meddelar att om en trevigskorsning inte 4r mojlig att genomféra kan
man godta samma 16sning som redovisas i faststilld vigplan. En forutsattning ar dock att ett
sadant forslag ar genomforbart for andra parter som berors, frimst Botkyrka kommun.
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Huddinge kommun vill att val av atgird for att ansluta planerat verksamhetsomrade i
Huddinge behover regleras i avtal mellan Trafikverket och Huddinge kommun innan &dndrad
vagplan faststills. Kommunen kan inte acceptera att planering for verksamhetsmark i den
regionala stadskidrnan Flemingsberg omojliggors av Trafikverkets planering av vig 566.
Huddinge kommun anser att det nya forslag till andrad viagplan genererar storre
slantomraden vilket pdverkar kommunens planerade verksamhetsmark negativt. Det nya
forslaget stinger dven mojligheten att planldgga eller nyttja omréadet i sydviastra delen av
programomradet som omfattar ca 1,2 hektar. Kommunen meddelar att man kan acceptera
foreslagen dndring av vigplan med hénsyn till intrang endast under forutsittning att
kommunen far full kompensation for de intrang och uteblivna mdjligheter till framtida
exploatering som andringen féranleder.

Huddinge kommun 6nskar att Naturvardsverkets rekommendationer om 40 dBA i
rekreations- och friluftsomréden tillimpas i reservatet, samt att Trafikverket ar 6ppen for
alternativa losningar for att minska bullernivderna.

Huddinge kommun &r positiva till rorbron som kommer lidggas under vigbanken for att
framja smavilt samt underlétta for allmanheten att ta sig till naturreservatet. Kommunen
anser daremot att den nya vigplanen innebar en klar férsdmring mot lagakraftvunnen
vagplan med hinsyn till djur- och ménniskoliv i omrédet kring Hantverksbyn da ingen port i
detta omrédde innebir 6kade barridreffekter. Kommunen 6nskar diremot en motivering
varfor det inte ska anldggas mer dn en rérbro.

Huddinge kommun anser att det bor fortydligas vilka gransvarden som Trafikverket utgatt
fran i sin bedomning for provtagningen av sulfidhaltigt berg. Huddinge kommun vill dven
paminna om att ta prover for hog svavelhalt i berg om krossning och spriangning ska ske
inom Huddinge kommun.

Trafikverket svar:

Trafikverket stér fast vid att anslutning till verksamhetsomradet inte skall ske genom en
treviagskorsning da detta ar forsta etappen av forbifart Tullinge (Infart Riksten) och da
behovs ett regionalt perspektiv. Trafikverket har, i dialog med Huddinge kommun, valt att
paborja en utredning av alternativet likt faststilld vagplan for anslutningen till det
planerade verksamhetsomrédet. Trafikverket noterar att Huddinge kommun dmnar
forhandla med Botkyrka kommun om vig till verksamhetsomridet men anser att detta
ligger utanfor denna vagplan. Trafikverket har med anledning av Huddinge kommun
paborjat en utredning av en ytterligare port i narheten av det tinkta verksamhetsomradet.
Detta resulterar i att viigen behover hojas och ytterligare markansprak kan bli aktuell.

Trafikverket har noterat de synpunkter som Huddinge har lamnat gillande
verksamhetsmark och har péborjat en dialog med kommunen gillande fragor som beror
reglering av marklosen parallellt som processen kring dndring av viagplan pagar.

Da riktviardet pa 40 dBA inte skulle kunna uppnaés fullt ut med hjilp av bullerskydd,
bullervallar eller bullerskyddskarmar anser Trafikverket fortsatt att den vunna nyttan av
bullerskyddande étgirder inte ar proportionerlig till de kostnaderna samt de 6kade
barridreffekterna for manniskor och djur detta skulle medféra. Samma bedémning gjordes
aven for lagakraftvunnen végplan.
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Om utredningen kring porten till framtida verksamhetsomrade i Bjornkulla realiseras finns
ytterligare en bro som kan frimja allmidnhetens och djurlivets behov att ta sig till
naturreservatet.

Trafikverket har noterat de synpunkter som kommunen ldmnat gillande masshantering och
fororeningar.

3.3.3. Samrad med allmanhet och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Yttrande under samradstiden fran ledningségare — Vattenfall, 2023-03-02
Vattenfall har befintliga ledningar som péverkas i samradsforslaget och lamnar information
kring sin anldggning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkterna och vidare kontakt sker
genom ledningsdgarmoten.

3.3.4. Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Yttrande under samradstiden, Region Stockholm, 2023-03-03
Region Stockholm noterar att det regionala cykelstraket hamnar i ett 14ge dar det uppstér
konflikt med géngtrafikanter pa gangbron. Region Stockholm, trafikférvaltningen menar pa

att det ar mycket problematiskt att 16sningen innebér att tva transportslag som Trafikverket
ska prioritera hamnar i konflikt med varandra.

Trafikverkets kommentar:

Det regionala cykelstraket som planeras lings med vag 226 mellan Flaggplan och
Flemingsbergs station kommer i huvudsak anldggas i enlighet med de standarder som
redovisas i den regionala cykelplanen. Flera utredningar har gjorts i omréadet, dels for att
hitta alternativa 16sningar (planskildhet) dels for att, fran trafiksiakerhetssynpunkt, hitta en
s& bra 16sning som mojligt i det fall ging- och cykeltrafik korsar gangstraket i plan. I den
16sning som foreslas forskjuts gang- och cykelstraket nagot fran gangbron genom att klackar
anléggs for att undvika problem med siktskymmande brordcke. Vid Flemingsbergs station,
dir cykel- och gangstrak korsar varandra, gar det inte att separera giende och cyklister i en
plankskildhet utan att storre intrang, da det dven i ett sddant fall, frin raddningssynpunkt,
fortsatt likt i dag, maste finnas en viag som ansluter till ytan framfor rulltrappshuset
norrifran. Tidigare utredning frén december 2019 visar ocksé att en planskildhet f6r gédng-
och cykeltrafik blir drygt 20 miljoner kronor dyrare jamfort med den nu féreslagna
16sningen.

3.3.5. Samrad Riksten — tilkommande PM Port Miljopaverkan och
Utredningsomrade, Vag 226/571 Palamalmsvagen — Tpl Hogskolan
Trafikverket har tagit fram ett PM som visar utokat utredningsomrade samt utredning av
port vid Hantverksbyn. Detta har skickats via e-post for samrad till Botkyrka kommun,
Huddinge kommun och Lansstyrelsen. Samradstiden var fran 9 maj 2023 till 19 maj 2023.

Samrad med Botkyrka kommun

Botkyrka kommun har inkommit med synpunkter géllande utredning av ny vigport vid
Hantverksbyn. Kommunen ser negativt kring att anldgga en vagport utifrain kommunens
vagnit. Kommunen kan dock acceptera en portlosning for anlaggande av en servicevag.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat inkomna synpunkter fran Botkyrka och
vill tydliggora att i detta projekt kommer en vigport byggas for anldggandet av en servicevig
till jarnvagsanldaggningen. Trafikverket har dven utgétt frin den tidigare utformningen av
portlésningen som redovisades i den lagakraftvunna vigplanen.

Samrad med Huddinge kommun

Huddinge kommun har bett om tidsférlangning till den 16 juni 2023 men inte fatt detta
bekriftat. Trafikverket ser att samradstiden ar kort men véljer att skicka 6ver underlaget for
beslut om betydande miljopaverkan till Lansstyrelsen

Huddinge kommun anser fortsatt att en treviagskorsning ar det bésta forslaget for att 16sa en
anslutning till kommunens verksamhetsomréade i Bjornkulla. Detta tydliggors i detta
framtagna PM, dar en treviagskorsning hade inneburit ett mindre markansprak.
Portlosningen innebar en 6kad miljobelastning i byggskede och efter 6ppnande i jamforelse
mot en treviagskorsning. Forslaget som presenteras innebir dven att en storre mangd betong
samt fyllnadsmassor behovs vilket ger negativ paverkan pa miljon. Utover detta kommer
anldggningen ge en storre utbredning pa omkringliggande naturmark. Kommunen anser att
dessa negativa konsekvenser inte dr motiverade da en anslutning med en treviagskorsning
inte skulle ge samma miljopaverkan.

Kommunen anser att man inte delgetts ndgon annan motivering till varfér en
treviagskorsning inte kan bli aktuell &n att den d& inte uppfyller funktionen som regional vag
i och med att en viss begriansning i framkomlighet kommer uppsté pd kommande Forbifart
Tullinge. Med detta som bakgrund anser kommunen darfor att de férdelar en
treviagskorsning ger 6verviger den nackdelen som en viss begransning av en framtida etapp
2 av Forbifart Tullinge ger.

Huddinge kommun tydliggor att om en trevigskorsning inte ingér i den dndringsplan som
faststélls och vinner laga kraft, godtar kommunen en vigport i ett utférande som majliggor
en funktionell anslutning till kommande verksamhetsomrade Bjornkulla. Godkdnnandet
giller under forutsittning att vagporten har en fri bredd om 13 m samt en fri h6jd om minst
4,70 m ovanfor en viagbana pé som lagst +52,4 i RH2000 samt att Trafikverket projekterar,
utfor och bekostar viagporten.

Om vare sig en treviagskorsning eller en portlosning ar genomforbar maste dndrad vagplan
redovisa en annan 16sning som rimligen kan godtas av Huddinge kommun. Kommunen kan
inte acceptera att kommunens planering for verksamhetsmark i den regionala stadskidrnan
Flemingsberg omdojliggors av Trafikverkets planering av vig 566.

Huddinge kommun meddelar att parallellt med denna dndring av vagplan péagar en dialog
mellan Huddinge kommun och Trafikverket om att genomféra de delar som ror trafikplats
Hogskolan, och den av kommunen parallellt framtagna detaljplanen. Kommunen dr mana
om att detta konstruktiva arbete fortgar, och ur kommunens perspektiv ses de olika delarna
inom végplanen som tva separata fragor da utbyggnaden av trafikplats Hogskolan planerats
i en separat entreprenad redan tidigare.

Detta kompletterande PM innebir att ytterligare mark tas i ansprék i forhallande till tidigare
forslag samt i jamforelse om en anslutning skulle ha gjorts med en treviagskorsning.
Kommunen kan acceptera forslagen som redovisas i kompletterande PM med hénsyn till
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intrdng endast under forutsattning att kommunen far full kompensation f6r de intrang och
uteblivna mojligheter till framtida exploatering som dndringen foranleder.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket star fast likt tidigare att anslutning till
verksamhetsomradet inte skall ske genom en treviagskorsning d4 detta ar forsta etappen av
forbifart Tullinge (Infart Riksten) och da behdvs ett regionalt perspektiv. Kommunen har i
tidigare samréd meddelat att om en trevagskorsning inte dr mgjlig s kan man acceptera en
portlosning med utformning likt lagakraftvunnen vagplan. Detta har Trafikverket tagit i
beaktande och tagit fram en portlosning med utformning likt lagakraftvunnen vagplan.

Trafikverkets har noterat de fordelar som kommunen har presenterat som en
treviagskorsning kan ge. Trafikverket vidmakthéller ddremot tidigare argumentet att detta ar
forsta etappen av forbifart Tullinge och att vikten av det regionala perspektivet fortsatt ar i
centrum.

Trafikverket har, i samradd med Huddinge kommun, tagit fram en vagport som ar utformad
likt lagakraftvunnen vagplan. Vagporten kommer anvandas som servicevag till den
nirliggande jairnvagsanlaggningen som finns i omradet. Om Huddinge kommun i framtiden
valjer att anldgga ett verksamhetsomréde vid Bjornkulla kommer det finnas mojlighet att
nyttja porten som en vig till verksamhetsomradet.

Trafikverket instimmer med att dialog gillande att genomfora de delar som ror kommunens
detaljplan hanteras som en separat friga och att det redan pagéende konstruktiva arbetet
kring detta fortgar.

Trafikverket har noterat inkomna synpunkter frin kommunen kring att fa full kompensation
for de intrang som dndringen foranleder. Det pdgar kontinuerliga méten kring
ersittningsfragan mellan Huddinge kommun och Trafikverket dar denna fraga avhandlas.

Samrad med Lansstyrelsen i Stockholms lan

2023-05-22 Utskick till Lansstyrelsen for forfrdgan angdende beslut om betydande
miljopdverkan

Trafikverket skickar over till Lansstyrelsen dar man onskar att Lansstyrelsen tar stéllning
om planen kan antas medféra betydande miljopaverkan.

2023-06-29 kompletteringsbegdran i samband med beslut om betydande miljopdverkan
Lansstyrelsen har, i samband med beslut om betydande miljopaverkan, inkommit med en
kompletteringsbegaran.

2023-10-31 Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen inkommer med beslut att vigplanen inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. I beslutet har Lansstyrelsen inkommit med ett antal synpunkter.
Synpunkterna berorde buller, miljokvalitetsnorm for vatten samt synpunkter kring
vattenverksamhet.

2023-11-29 Samradsmote
Lansstyrelsen och Trafikverket har haft ett samradsmote dér Trafikverket visat upp den
inarbetning som gjorts i Plan- och miljobeskrivningen utifran de inkomna synpunkterna
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frdn Lansstyrelsen i samband med beslut om betydande miljopaverkan. Samradet
behandlade i huvudsak frégor gillande buller och miljokvalitetsnorm for vatten.

3.3.6. Samrad Riksten — Inkommen synpunkt fran Huddinge kommun
Huddinge kommun har inkommit med synpunkter pd samrédsredogorelse daterad 22 maj
2023. Huddinge kommun anser att Trafikverkets redovisning av kommunens yttrande
enligt kommunstyrelsens beslut den 5 april 2023 ger en missvisande bild av kommunens
synpunkter. Nedan sammanstalls ett fortydligande frin Huddinge kommun.

- Huddinge kommun anser att det ger en missvisande bild nar Trafikverket viljer att
inleda en redovisning av Huddinges synpunkter med att skriva att Huddinge i sitt
yttrande stiller sig positiv till den foreslagna 16sningen. Detta d& Huddinge
kommun dven skrivit att denna klimatnytta minskar om anslutning till Huddinges
verksamhetsomréde l6ses genom att gé tillbaka till den 16sning som redovisas i
faststilld vagplan.

- Huddinge kommun anser att det inte framgar kommunens argumentation for varfor
den eventuella framtida utbyggnaden av etapp 2 inte bor beaktas vid planering och
byggande av etapp 1. Enligt Huddinge kommun ska kapaciteten vara tillracklig for
den regionala vigen dven efter en framtida utbyggnad av etapp 2. Den
sammanvigda bedomningen dr dven att paverkan for trafikanterna pa en framtida
utbyggnad av etapp 2 ar forsumbar. Vidare menar kommunen att det rader osékert
kring nir ett genomforande av etapp 2 kan ske da den inte ir finansierad samt att
det inte finns ndgon planering som pagéar for detta.

- Huddinge kommun anser att det kan tolkas fel i samradsredogorelsen nar
Trafikverket meddelar att man paborjat en utredning av anslutning till
verksamhetsomradet enligt alternativet i faststilld plan ”i dialog med Huddinge
kommun”. For tydliggorande meddelar Huddinge kommun att detta bor
omformuleras. Huddinge kommun har, for att inte i onddan férsena projektet om
det skulle bli den 16sning som slutligen viljs, deltagit genom att ange forutsattningar
for att Iosningen ska kunna fungera som anslutningsvag till kommunens
verksamhetsomrade.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat de inkomna synpunkterna fran
Huddinge kommun. Trafikverket har valt att 14gga dessa inkomna synpunkter i en egen
rubrik for att undvika missforstind med Huddinge kommun géllande tolkning framéver.
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