TMALL 0068 Kungdrande och granskning av vagplan/jarnvagsplan 8.0

RV

@wn

2 TRAFIKVERKET BREV 1(2)
Arendenummer Dokumentdatum Konfidentialitetsniva

TRV 2021/25420 2024-01-10 1 Ej kénslig

Motpartens drendenummer
<Ange datum>

Mottagare Kopia till
Enligt fastighetsforteckning Diariet

Kungorelse och granskning av vagplan for
anlaggning/ombyggnad av vag 226/571 delen
Palamalmsvagen — trafikplats Hogskolan i
Botkyrka och Huddinge kommuner, Stockholms
lan.

Trafikverket Region Ostra har upprittat ett forslag till vigplan for
anldggning/ ombyggnad av vag 226/571 pa delen Palamalmsviagen —
trafikplats Hogskolan i Botkyrka och Huddinge kommuner. Andringen av
vagplan kommer gilla som ett tillagg till befintlig vigplan. Forslaget innebar
indragning av vag.

Det ar Trafikverket som prévar om planen ska faststillas. Ny information i
detta drende kommer att skickas till berérda med brev.

Planen finns tillganglig for granskning under tiden 2024-01-17 — 2024-02-20
hos:

o Trafikverket Region Ostra , Solna strandvig 98, Solna

e Botkyrka kommun, Munkhatteviagen 45, Tumba

¢ Huddinge kommun, Kommunalvigen 28, Huddinge

Planen, forutom fastighetsforteckningen, finns pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/projekt, se Stockholms lan.

Planen omfattar dven arbete i vatten da sumpskog (600 meter vist om lilla
Orrmossen), dike (namnlost vattendrag) samt tva smavatten (namnlosa)
berors av viagens anlaggande.

Den mark eller det utrymme som behovs for byggande av viag framgér av
plankartan/kartorna i handlingarna. Den mark eller det utrymme som
redovisas pa plankartan/kartorna kan komma att tas i ansprak

med vagratt eller med sddan nyttjanderatt som avses i 35 § viglagen
(1971:948). Om vagplanen faststills och vinner laga kraft ar dgare eller
innehavare av sarskild ratt skyldig att mot ersiattning upplata marken eller
utrymmet till den som avser bygga vagen.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2021/25420 2024-01-10

Motpartens drendenummer
[Motpartens darendenummer]

Synpunkter ska ha inkommit till Trafikverket Arendemottagningen,
Investering, Box 810, 781 28 Borliange eller via e-post till

investeringsprojekt @trafikverket.se senast 2024-02-20. Ange drendenummer
TRV 2021/25420.

Om du vill ha mer information kontakta Anton Lundh, Trafikverket Region
Ostra tel. 010-123 52 46 eller 073-504 24 00, e-post
anton.lundh@trafikverket.se eller Kenneth Zelander, bitr. projektledare, tel.
010-123 96 04, kenneth.zelander @trafikverket.se.

Med vanlig hilsning,

Anton Lundh
Projektledare

Trafikverket har inhdmtat dina personuppgifter fran fastighetsregistret i syfte att genomfora rubricerad atgdrd i enlighet
med sektorslagarna for infrastruktur. Inkomna synpunkter och yttranden i drendet utgor allmdn handling. Du har rdtt att
begdra registerutdrag, begdra rdttelse, begdra radering, begdra begrdnsning av behandlingen samt invdnda mot
behandlingen. Begdran gors till Trafikverkets kontaktcenter. Personuppgiftsansvarig dr Trafikverket, 781 89 Borlinge.
Organisationsnummer 202100-6297. Dataskyddsombudet kan nds pd samma adress. Du har rdtt att klaga till
Datainspektionen som dr tillsynsmyndighet for dataskyddsforordningen.

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2021/25420, Motpartens drendenummer [Motpartens drendenummer], Dokumentdatum 2024-01-10, Dokumenttyp BREV. Konfidentialitetsniva.1 Ej kinslig

Ovanstédende textfalt ar endast avsett att lasas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter fran
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgingliga enligt Lag (2018:1937) om tillgdnglighet
till digital offentlig service.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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1. Sammanfattning

En végplan har tagits fram for en forsta etapp av Forbifart Tullinge. Vagplanen innefattar en ny vig
“Infart Riksten” (vig 566) fran vig 571 Palamalmsvégen till viag 226, Huddingeviagen, via en bro 6ver
pendeltigsparen mellan Flemingsberg och Tullinge. Vag 226 ges en ny strackning med en hogre
standard enligt stadsmotorvag dar dven en ny trafikplats foreslas i h6jd med Sodertorns hogskola.
Vagplanen omfattar dven ett nytt gdng- och cykelstrak mellan Flaggplan, S6dra Parkhemsvigen till
Blickagéngen, Flemingsbergsstation.

Till vigplanen upprattades en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som godkéandes av Lansstyrelsen
Stockholm den 8 maj 2017. Vagplanen faststélldes 9 april 2019.

I samband med arbetet att ta fram ett forfrigningsunderlag till entreprenaden for genomforandet av
den lagakraftvunna vigplanens forslag har alternativa utformningar studerats. I augusti 2020
respektive i december 2021 har tva olika dndringsforslag genomgatt samrad varpa synpunkter
inkommit till Trafikverket vilka ligger till grund f6r nu féreslagen vagutformning. I detta dokument
kommer dessa fortsidttningsvis bendmnas Samrad alternativ “Smedvdgen” (2020), Samrad alternativ
“Hantverksbyn” (2021) samt Samrad alternativ "Riksten” (2023).

Andringen som Trafikverket valt att gd vidare med innebir kortfattat att léiget for planerad
cirkulationsplats och anslutning mot vag 571 har flyttats cirka 200 meter s6derut. Langs strackan over
Hantverksbyn kommer ny vag (vig 566) att passera pa bank i stéllet for pa bro (bro var fallet i den
lagakraftvunna vigplanen). Aven i andra delar av vigplanen har foriandringar av markanspraket skett,
men av mindre art. Med anledning av dessa dndringar upprittas denna plan- och miljobeskrivning for
andring av viagplan. Plan- och miljobeskrivningen behandlar endast férandringar jamfoért med
lagakraftvunnen vigplan, i 6vrigt hanvisas till lagakraftvunnen viagplan med tillhorande MKB.

Forandringarna har samratts med myndigheter, organisationer och de enskilda som kan antas vara
sarskilt berorda. Lansstyrelsen har mottagit samradsunderlaget och samradsredogorelsen och darefter
beslutat (2023-10-31) att planerade atgirder inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Av
beslutet framgick dven Lansstyrelsens synpunkter pa innehallet i vigplanens miljobeskrivning.
Trafikverket har genom ytterligare utredningar tillmotesgatt Lansstyrelsens synpunkter och utvecklat
miljébeskrivningen, vilket framgar av denna granskningshandling. Andringarna i viigplanen avses
faststillas efter Lansstyrelsens tillstyrkande.

Lagakraftvunnen vigplan och dess MKB har hanterat de miljoaspekter som f6ljer av projektet och
andringsplanen bedéms inte ge upphov till nagon ytterligare aspekt som inte redan hanterats. De
miljéaspekter som bedéms vara av storst betydelse for &ndringarna ar paverkan pa landskapsbilden,
naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, féroreningssituationen, buller, samt paverkan pa
vatten.

En tydlig paverkan pa landskapsbilden sker da Vig éver Hantverksbyn laggs pa bank (tidigare bro)
med varierande hojd pa mellan tre och nio meter. Foreslagen vigstracka gar i bergskiarningar bade
soder och norr om bank 6ver Hantverksbyn. P4 grund av bergskédrningarnas 1angd och varierande djup
bedoms dessa bli ett tydligt inslag i landskapsbilden, framforallt ur ett trafikantperspektiv. Jaimfort
med nuléget och nollalternativet (framskrivet nuldge, tidshorisont r 2040) bedoms konsekvensen av
den fordndrade landskapsbilden bli méttlig.

For naturmiljon bedoms en viag pa bank ge en viss 6kad barridreffekt for djur- och vaxtliv jamfort med
nuldget. Den negativa effekten, i form av paverkan pa arters spridningsmojligheter, mildras av att

viagen anldggs mellan det redan exploaterade omradet Hantverksbyn och jarnviagen som i sig utgor en
barridr i landskapet. Nagra viardefulla naturomraden kommer att beroras av intrang pa strackan norr



om Hantverksbyn. I vigplanens sodra del kommer nagra skogsomraden med visst och patagligt
naturvirde att paverkas i stor grad. Jamfort med nuldget kommer det nya vagforslaget innebéara att ny
fragmentering av skogslandskapet sker innebarande en viss barridreffekt for djur- och vixtliv samt for
manniskor som vistas i omrédet. Foreslagen rorbro under den nya vigen bedéms dock kunna mildra
barridreffekten for méanniskor och till viss del dven for smé-medelstora daggdjur som kan nyttja
passagen.

Ett smavatten diar mindre vattensalamander bedoms leka kommer att laggas igen, varfor
tidsrestriktioner for anldggningsarbetet foreslas. Skyddsatgarder kommer att vidtas sa att invasiva
arter inte sprids vidare i och med byggnation och masshantering. Den sammanvigda bedomningen for
naturmiljon ar att konsekvenserna blir mattligt negativa bland annat for att en stricka av den orérda
randzonen intill Flemingsbergskogens naturreservat tas i ansprak.

En 6versiktlig bullerutredning har gjorts for att undersoka bullerpaverkan pa naturreservatet (dven
riksintresse for friluftsliv), med avseende pa den nya placeringen av Cirkulationsplats
Palamalmsvdgen samt den nya vagdragningen. Resultatet visar att trafikbullret kommer att 6ka
jamfort med nuldge. Forsdmringen bedoms inte vara av den omfattning att nagra bullerskyddsatgiarder
blir aktuella, varfor bedomningen om att vilja bort bullerskarm gjorts. En bullerskdrm skulle ocksa
innebaira ytterligare barridreffekt for manniskor och djur.

Potentialen for dold fornldimning under mark i omréadet for Cirkulationsplats Palamalmsvigen bed6ms
vara lag pa grund av topografiska och geologiska forhéallanden. I jamforelse med lagakraftvunnen
vagplan kommer tva 6vriga kulturhistoriska lamningar (gransmairken) att kunna bevaras i och med
dndringarna, eftersom den nya viagdragningen (vag 566) forskjuts vasterut forbi lamningarna.
Konsekvensen for kulturmiljon, jamfort med nuldget, bedoms som obetydlig sett till &ndringarna.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedéms som sma till mattliga negativa konsekvenser
eftersom en ny viag genom ett skogsomrade alltid skapar en viss barridreffekt. En rorbro foreslas
anldggas som passage under vagen for att underlatta dtkomst till skogsomrédet och darmed minska
den nya vigens barriareffekt. Positivt ar att dven vilt (mindre &n rddjur) bedéms kunna nyttja rorbron
for passage under den nya vigen, vilket minskar barridreffekten dven for dessa. Efter genomforda
markmiljoprovtagningar samt provtagning pa berg bedoms att effekt och konsekvens f6r miljon och
maénniskors hilsa med avseende pa fororeningar blir férsumbara eftersom risk for spridning av
fororeningar i miljon bedoms som lag. Bedomningen ar att fordndringen av viagplanen inte hindrar att
miljokvalitetsnormerna for Tullingesjon och sjon Orldngen uppnas.

Ett mindre intrang i en detaljplan norr om vig 226 kommer ske dir Trafikverket bedomer intrdnget
som en mindre avvikelse. Dialog med Botkyrka kommun har forts kring intranget, varpd kommunen
héller med om att det ror sig om en liten avvikelse varpa detaljplanen inte behover dndras.

Det foreslagna nya laget for “Infart Riksten” (vig 566) innebar inte forsimrade forutsiattningar for en
framtida utbyggnad av Forbifart Tullinge eftersom ny Cirkulationsplats Pdlamalmsuvdgen ar utformad
och forberedd for en framtida utbyggnad. Forutsattningarna for en eventuell framtida utbyggnad med
tva nya hoghastighetsspar langs stambanan forbattras nagot jaimfort med lagakraftvunnen viagplan.
Sparreservat for en framtida eventuell utbyggnad av S6dra stambanan har beaktats i Samrad alternativ
“Riksten” (2023), likvil som i lagakraftvunnen vagplan, med skillnaden att cirkulationsplatslaget nu ar
forflyttat langre bort fran planerade hoghastighetsspar.

Jamfort med lagakraftvunnen viagplan ir den sammantagna bedomningen att denna dndringsplan,
Samrad alternativ "Riksten” (2023), #r ett bittre alternativ av flera skil. Andringarna innebér bittre
forutsattningar for en framtida utbyggnad av Forbifart Tullinge och blir gygnnsammare med hinsyn till
risker kopplade till den befintliga jarnvagstunneln som korsas av den nya vigen. Vidare innebar
dndringarna att tidigare vigbro 6ver Hantverksbyn som ersitts med vigbank leder till battre nyttjande
av massor inom projektet med bade ekonomiska och miljoméassiga vinster som f6ljd.



I en jamforelse med nollalternativet, som innebir att vigprojektet inte skulle komma tillstdnd och
inget intréng eller paverkan pa befintliga virden skulle ske, dr den sammantagna bedémningen att
fordelarna med projektet som helhet viger tyngre. Det bedoms vara ett viktigt allmént intresse att en
langsiktig trafikforsorjning av bostader och verksamheter i Riksten tillgodoses samt att sikerstilla god
framkomlighet och trafiksdkerhet pa viag 226 och 571 samt méjliggora en ny koppling mellan vag 226
och det kommunala vignaitet i Flemingsberg. Det dr dessutom av stor vikt att skapa sdkra trafikmiljer
for oskyddade trafikanter.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess (Figur 1) som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en véagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fi fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av en planldggningsprocess tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen prévar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att

yttra sig.

I detta fall har Lansstyrelsen beslutat (2023-10-31) att dndringarna av viagplanen inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Det innebéar vidare att en miljobeskrivning har tagits fram till
viagplanen. Plan- och miljobeskrivning redovisas i ett gemensamt dokument (Plan- och
miljobeskrivning). Planen hélls tillgdnglig for granskning sé att de som berors kan limna synpunkter
innan Trafikverket fardigstéller planen. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggnation.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommit in under samradet har sammanstillts och
bemotts i en samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Framtagning av planférslag

ikl miljabeskrivring Kungérande och granskning Faststallelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocessen — formell hantering.



Infor samrad av dndring av vagplan har den identifierade samradskretsen bedomts som begriansad.
Samridsunderlaget som dndringarna samratts pa har haft omfattningen av vad som i ett ursprungligt
forfarande brukar omfatta en sa kallad samrddshandling (se Figur 1), med tillh6rande plankartor. Att
samrada pé ett sidant detaljerat underlag bedomdes vara mojligt eftersom projektering och
utredningar redan var sé langt framskridna dé atgarderna &r en dndring av lagakraftvunnen végplan.
Av den anledningen, och di Trafikverket bedomer att samradsplikten ar uppfylld och att alla berérda
har getts mojlighet att komma till tals, har Trafikverket inlett skedet med granskningshandling direkt
efter samradsunderlagets samradsperiod.

2.2. Bakgrund

En végplan har tagits fram for en forsta etapp av Forbifart Tullinge. Vagplanen innefattar en ny vag
fran vag 571 Palamalmsvagen till vig 226, Huddingevagen, via en bro 6ver pendeltidgspiren mellan
Flemingsberg och Tullinge. Vig 226 ges dven en ny strickning med en hogre standard. Vagplanen
omfattar dven ett nytt gang- och cykelstrak mellan Flaggplan, S6dra Parkhemsvégen till Blickagangen,
Flemingsbergs station.

Lansstyrelsen i Stockholm beslutade 2003 (samt 2014 for projekt BanaVag Flemingsberg, som
lagakraftvunnen végplan ar en del av) att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppriattades darefter till vigplanen, vilken godkidndes av
Lansstyrelsen den 8 maj 2017.

Viagplanen faststélldes av Trafikverkets avdelning for planprovning den 8 januari 2020, och har
direfter vunnit laga kraft.

I samband med att forfragningsunderlaget arbetats fram har det konstaterats att finns stora risker
med ett utférande enligt den lagakraftvunna viagplanen. Passagen av jarnviagstunneln norr om vag 571
innebar i lagakraftvunnen vigplan en stor risk for jirnvagsanlaggningen till f6ljd av omfattande
sprangningsarbeten i nira anslutning till tunneln. I samband med att alternativa l6sningar studerades
for att minska riskerna for jairnvagsanlaggningen framkom andra mojligheter med en utformning som
innebar en bittre massbalans och minskade kostnader. Trafikverket har pa grund av de utredningar
som gjorts valt att gd vidare med en dndring av utformningen som innebér att omfattningen av arealen
mark som behover tas i ansprak for anlaggandet av vagen fordandras. Forslag pa dndring av vigplan
samraddes med berorda under 2020 samt 2021. Under samraden framkom synpunkter som har lett
till att foreslagen plats for ny cirkulationsplats har dndrats flera ganger (se projektets
samradsredogorelse). Under 2022/2023 har ett nytt forslag pa strackan fran Hantverksbyn och
soderut arbetats fram. Andringen innebir kortfattat att den planerade cirkulationsplatsen vid vig 571
har forskjutits nagot soderut (jamfort med lagakraftvunnen vagplan) och darmed har ocksé strickan
fran cirkulationsplatsen fram till hantverksbyn blivit ndgot langre. Det nya forslaget som tagits fram
under 2022/2023 ar bittre anpassat till en framtida Forbifart Tullinge, i enlighet med
atgirdsvalsstudie (AVS) Vig 226 Varsta - Sodra linken TRV 2016/96935. Det nya forslaget dr ocksa
gynnsammare avseende risker pa befintlig jirnvagstunnel, jamfort med lagakraftvunnen viagplan.

Utformningen av korsningspunkten mellan ny Infart Riksten (Vig 566) och vag 226 har fatt en dndrad
utformning jamfort med lagakraftvunnen viagplan. Korsningspunkten har flyttats nagot norrut langs
vag 226 och den i lagakraftvunnen véagplan foreslagna 16sningen med en trafikplats med direkta pa och
avfarter har ersatts men en cirkulationsplats.

Aven omradet vid Trafikplats Hogskolan har atgirdats, frimst for att ge bra forutsittningar for en
framtida ombyggnad av Huddingevigen i h6jd med Flemingsbergs station och norrut. Forandringen
innebar framst dndrade vaghojder, med ett litet (obetydligt) utokat markansprak.



Langs strackan 6ver Hantverksbyn kommer ny vag (viag 566) att passera pa bank istéllet for pa bro.
Aven i andra delar av viigplanen, till exempel vid Hogskolan, har mindre foréindringar av
markanspréket skett. Med anledning av dessa dndringar upprittas denna plan- och miljébeskrivning
for andring av viagplan (Samrad alternativ "Riksten” (2023)). Plan- och miljobeskrivningen ska utgora
det underlag som ska kommuniceras med myndigheter, organisationer och direkt berérda och
behandlar endast aktuella fordndringar, i 6vrigt hianvisas till lagakraftvunnen vagplan med tillhérande
MKB.

Den lagakraftvunna viagplanen och dess MKB har hanterat de miljoaspekter som foljer av projektet och
andringsplanen bedéms inte ge upphov till ndgon ytterligare miljéaspekt. Plan- och
miljobeskrivningen behandlar endast forandringar jamfort med lagakraftvunnen vigplan, i 6vrigt
hénvisas till lagakraftvunnen vigplan med tillhrande MKB.

2.3. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Stockholm beslutade i oktober 2023 att férandringarna av den lagakraftvunna
vagplanen inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ar fattat med stéd av 15 §
vaglagen (1971:948) (VagL). Lansstyrelsen motiverar beslutet med att den nya utformningen av viagen
medfor en miljopaverkan som inte langre kan anses vara betydande i férhéllande till platsens
forutsattningar.

I beslutet lamnade Lansstyrelsen med synpunkter infor det fortsatta arbetet med miljobeskrivningen
vilka i huvudsak berorde foljande:

e Miljokvalitetsnormer for vatten: Lansstyrelsen anser att Trafikverket behover resonera utifran
risk for otillaten forsamring — pa kvalitetsfaktorniva, for vattenférekomsterna Orlangen samt
Tullingesjon. Lansstyrelsen efterfragade ocksé en tydligare redogorelse for dagvattnets
flodesvag fran vagdike till recipient for vatten som avrinner mot Tullingesjon.

e Linsstyrelsen upplyser om att vattenomraden enligt 11 kap. 2 § miljébalken definieras som
omraden som ticks av vatten vid hogsta forutsebara vattenstind. Detta bor tas i beaktande nir
Trafikverket bedomer om dtgirder i sumpskog ska ses som vattenverksamhet eller €;j.

e Linsstyrelsen anser att paverkan pa Riksintresseomradet for friluftsliv (Hanveden), som i
stort sett sammanfaller med Flemingsbergsskogen, behover tydligare bedémning och
motivering i miljobeskrivningen eftersom den nya vigen kommer att orsaka en ny
bullerpaverkan pa riksintresset.

Trafikverket har beaktat Lansstyrelsens synpunkter i beslutet samt gjort ytterligare berdkningar och
fort in resonemang vid aktuella avsnitt i miljobeskrivningen.

2.4, Andamal och projektmal

2.4.1. Andamal

Andring av vigplan (Samrad alternativ "Riksten” (2023)) har samma Andama&l som lagakraftvunnen
vigplan. Andamél for denna forsta etapp av forbifart Tullinge #r:

e Bidra till en langsiktig trafikforsorjning av bostader och verksamheter i Riksten.
e Forbittra framkomlighet och trafiksikerhet pa vag 226 och 571.
e Mojliggora en ny koppling mellan vig 226 och det kommunala vagnitet i Flemingsberg.

e Forbattra tillgangligheten for oskyddade gang- och cykeltrafikanter langs vag 226.



For att uppné ovan namnda dndamal har Samrad alternativ "Riksten” (2023) belagts med f6ljande
tillkommande dndamal:

e Utforma kontrollplatser for att polisen fortsattningsvis pé ett sikert sitt ska kunna utféra
kontroller av fordon

e Uppna en mer kostnadseffektiv 16sning
e Minskad risk for paverkan pa jairnviagsanldggning i byggskede

e  Ge bittre forutsattningar for en framtida utbyggnad i omradet kring Flemingsbergs station
och vidare norrut

e Enl6sning som medfor lagre klimatpaverkan materialméssigt

2.4.2. Projektmal

For att uppna projektets andamal har projektmal formulerats utifran de transportpolitiska malen.
Dessa mal ar samma maél som formulerades i lagakraftvunnen vagplan och ar foljande:

Funktionsmal — tillgdnglighet:
e Trafik mellan Riksten och Sédra Stockholmsregionen ska fa kortare restider.
Hansynsmal - sdkerhet, miljé och hilsa:
e Trafiksikerheten ska 6ka genom forbattrad vagstandard.
e Oskyddade trafikanter ska erbjudas en séker och gen vig mellan Tullinge och Flemings-berg.
e Paverkan pa naturmilj6 och friluftslivets intressen i Flemingsbergsskogen ska minimeras.

e Péaverkan fran trafikbuller i bostader ska minimeras.
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2.5. Projektet

Den nya viagdragningen, Samrad alternativ "Riksten” (2023), framgar av Figur 2 (lilafargat). Av
figuren framgéar ocksa lagakraftvunnen viagplan (gulfargat).

HogSkolan Flemingsberg

Sjukhus

Ny trafikplats
Tpl Hogskolan

; ; Kontrollplatser
Ny cirkulationsplats .
Y P Driftvag ansl.

Cpl Példalen Teknikhus bana

Servicevag

- Ny planskild korsning
~ 8 y Pendeltagspar

\ \ Servicevagen

Hantverksbyn | ansluts till ny véag

Rémossen i Ny planskild korsning
i Hantverksbyn

N, Ny rérbro/passage
gigeagen under vég 566

Ny cirkulationsplats

Tullinge skog Cpl Palamalmsvagen
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./
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Figur 2. Kartan visar vagforslaget for samrad alternativ "Riksten” (2023) i lila nyanser, mellan Palamalmsvédgen
(vag 571) och vag 226. Vagforslaget i lagakraftvunnen framgar i gula nyanser.



Markanspraket, det vill sdga omfattningen av arealen mark som behover tas i ansprak for anlaggandet
av vagen, jamfort med lagakraftvunnen viagplan forandras.

De olika partierna bendmns frén soder till norr enligt f6ljande:

Figur 5. Trafikplats vid Paldalen i lagakraftvunnen
vagplan.

Cirkulationsplats Palamalmsvdgen— Ny placering av cirkulationsplats vid vag 571,
Pélamalmsvigen, nytt ldge for cirkulationsplatsen ar ca 150 meter séderut langs vig 571
jamfort med lagakraftvunnen viagplan. Placeringen ger battre forutsattningar for en framtida
utbyggnad av forbifart Tullinge och innebar samtidigt att den nya dragningen av infart Riksten
(vdg 566) kan passera jarnviagstunneln pé ett mer gynnsamt sétt.

Den nya viagen kommer att korsa befintlig jirnvigsanlaggning pa ett mer gynnsamt sitt
jamfort med lagakraftvunne viagplan. Riskerna for jarnvigsanlaggningen minskar markant da
spriangningsarbeten i nirheten av jirnvigsanliggningen kan undvikas.

Rorbro/passage under viag 566 — En ny planskild passage foreslas for det rorliga friluftslivet.
En passage for det rorliga fanns dven med i lagakraftvunnen viagplan, men d& som en passage
pa gangbro over vag 566.

Strdacka Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen- Hantverksbyn (vag 566) — Ny vagstrackning
som delvis gar i bergskarning. Direkt efter cirkulationsplatsen innebéar férandringen att ny
infart Riksten (vag 566), pa en striacka av ca 300, dras soder om forslaget enligt
lagakraftvunnen viagplan for att korsa jirnvagstunneln ngot soder om laget for
korsningspunkten enligt lagakraftvunnen vagplan, och i ett gynnsammare hojdlage.
Markanspriket 6kar nigot jamfort med lagakraftvunnen vagplan.

Vig over Hantverksbyn — Ny vigstrackning med viagbank (istillet for bro som anges i
lagakraftvunnen viagplan), ndgot férskjuten 6sterut jamfort med lagakraftvunnen vagplan,
enskild vag passeras med bro. Markansprak jamfort med lagakraftvunnen viagplan 6kar ndgot
och kostnaderna bedoms bli lagre.

Norr om Hantverksbyn fram till Jarnvégen ar vagstrackningen nagot forskjuten osterut. Port
for serviceviag/raddningsvag anordnas likt i lagakraftvunnen vigplan. Servicevag som i
lagakraftvunnen viagplan strickte sig parallellt 1angs ny vdg “Infart Riksten” pa dess Ostra sida
forldggs nu i stdllet pa vdgens vdstra sida. Markansprdaket for den fardiga anldggningen blir
ndgot storre jamfort med lagakraftvunnen vdgplan.

Cirkulationsplats Paldalen — Ny utformning av anslutning till vig 226, en cirkulationsplats
anlaggs istillet for en trafikplats (Figur 4 och Figur 5). Markansprak jamfort med
lagakraftvunnen vagplan forandras. Omréadet som behover tas i ansprak minskar nagot totalt
sett. Motivet dr att man med foreslagna forandringen far ldgre kostnader samtidigt som
markanspréiket minskar.

Flaggplan — Ett litet utokat markansprak sker utmed vig 226 mot Flaggplan for att inrymma
slanter tillhorande géng- och cykelvigen jamfort med den lagakraftvunna viagplanen.

SRS P
Figur 4. Cirkulationsplats Paldalen i Samrad alternativ
"Riksten” (2023)

e

12



Utover de omraden som framgéar av Figur 2 sker dven nagra mindre forandringar i markansprak
utmed vig 226:

—  Forbi Kromosomen 1 — Nagra mindre tillfdlliga nyttjanderattsytor dndras till permanent
vagomréade. Dessutom avgdende markansprak.

—  Séder om vig 226 Huddingeviigen — Avgiende markansprak. Aven tillkommande
markansprak for tillfallig nyttjanderétt.

Dessa forandringar bedoms vara av s begriansad karaktér att de inte har ndgon annan paverkan pa
miljéaspekterna dn den som ar beskriven i lagakraftvunnen viagplan. Se plankartor 400T9324-25.

3.  Miljébeskrivning

3.1. Lasanvisning miljobeskrivning

I detta dokument redovisas projektets miljobeskrivning under féljande rubriker:

«  Forutsittningar Miljo och hilsa, avsnitt 4.4.

« Skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som redovisas pa plankarta och faststélls, avsnitt
5.3

«  Effekter och konsekvenser for miljo och hilsa, avsnitt 6.3.

«  Overensstimmelse med miljobalkens allm#inna hiinsynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestimmelser om hushallning med mark och vattenomréden, avsnitt 8

« Dispenser, lov, tillstind och anmailan, avsnitt 10.1.
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3.2. Geografisk avgransning
Den geografiska avgriansningen ar kopplad till det forandrade markanspraket som uppkommit i och
med dndringarna. Utredningsomradet framgar av Figur 6.

Flemingsberg
Hogskolah
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Teckenforklaring N
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Figur 6. Karta 6ver utredningsomradet. Omradet frdn Hantverksbyn och norrut inkluderar omrdde som aven ingatt
i lagakraftvunnen véagplan.
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3.3. Avgransning i sak

Med miljoaspekter menas de aktiviteter och atgarder som leder till en miljépaverkan. De miljoaspekter
som beskrivs har avgransats med utgdngspunkt fran lagar och férordningar, kunskap om befintlig
miljé samt den tdnkbar paverkan som de aktuella forandringarna i vigplanen kan ge upphov till. For
de nu aktuella forandringarna i vigplanen bedéms péaverkan pa landskap, naturmiljo, kulturmiljo,
rekreation och friluftsliv, férorenad mark, naturreservatet till f6ljd av buller samt vattenmiljé vara
relevanta att studera. Miljokvalitetsnormerna for luft bedoms inte riskera att 6verskridas och darfor
undersoks den miljéaspekten inte vidare inom ramen fér Andringarna.

3.4. Tid

Produktionsstart for dtgirderna som berors av andring av vagplan bedoms kunna ske tidigast nigon
gang under 2025. Byggtiden bedoms till cirka tre ar.

3.5. Osékerhet

Miljobeskrivningen avser paverkan som kan uppsta i framtiden och det finns darfor alltid ett matt av
osikerhet i bedomningarna.

3.6. Forfattare och kompetenser

Detta dokument har i huvudsak upprittats av Elena Vidén, miljovetare, Charlotta Urberg, ekolog samt
Hékan Sundman, projektor. Sakkunniga inom andra teknikomraden har ocksd medverkat, exempelvis
Sebastian Larsson, specialist inom buller och akustik samt Camilla Ahrlund, naturvirdesinventerare,
med flera.

4.  FoOrutsattningar

Beskrivningarna under rubrikerna nedan ar kortfattade utdrag fran den lagakraftvunna vagplanens
MKB for att ge en bild av forutsdttningarna kring miljon dar forandringar ar aktuella. For mer
detaljerad information kring respektive miljoaspekt hénvisas till den lagakraftvunna vagplanens MKB,
daterad 2017-03-10, reviderad 2017-05-19.

4.1. Véagens funktion och standard

Liansvag 226, Huddingevigen, ar tillsammans med E4/E20 och vig 73 en av Stockholms tre infarter
soderifran, se Figur 7. Vag 226 loper fran vig 73 i Arsta till viig 225 i Varsta, parallellt med vig E4.
Vigen utgor bade en huvudvig och lokalviag med ett flertal korsningar och utfarter. I det regionala
perspektivet ingar, enligt AVS, viig 226 mellan Flemingsberg och Sédra linken i regionens primira
vagnat. Vag 226 soder om Flemingsberg binder huvudsakligen samman kommuner och stadsdelar. Pa
aktuell stracka har viagen tva korfilt som inryms pa cirka sju meter belagd vigyta med smala vigrenar.
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Figur 7. Regionalt primart/sekundart vagnat (ur AVS) och Infart Riksten (bla ring) som del i en framtida Férbifart
Tullinge. Streckad rdd linje avser planerad framtida utbyggnad.

Planeringsforutsittningarna enligt AVS, med en framtida fullt utbyggd forbifart Tullinge, innebér en
fordelning av vigens trafikfunktioner pa tva strdk genom Tullinge. Vag 226 mellan Tumba och
Flemingsberg far da en primairt stark lokal och mellankommunal funktion och sekundirt regional
funktion med fokus pé lokala trafikrorelser i centrala Tullinge och trafikférsorjning for tillkommande
bebyggelse i Riksten i sodra Tullinge.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Trafikflodet pa vag 226 genom Tullinge (ar 2013) uppgick till cirka 13 000 - 16 000 fordon per
drsmedeldygn (ADT). Mellan Flaggplan och Hilsovigen uppgick motsvarande trafikflode &r 2013 till
cirka 16 000 (ADT) och cirka 25 000 (ADT) strax norr om Hilsovigens korsning. Vig 571
(Palamalmsvégen - Vasterhaningevigen) utgor en tvarforbindelse mellan viag 226 vid Flaggplan i norr
och vig 257 vid Palamalm i séder. Trafikflodet uppskattas till cirka 5 000 fordon per dygn.

Enligt den lagakraftvunna vigplanen trafikeras 226 mellan Flaggplan och Halsovigen av busslinjen
791 (nattbuss Sodertélje C — Stockholm C). Buss 726 trafikerar Tumba — Fridhemsplan via Alfred
Nobels allé och Hilsovigen. Buss 711 dr en lokalbuss mellan Flemingsbergs station och Tullinge
gymnasium via Alfred Nobels allé. Tullinge har egen lokalbusslinga 721 som trafikerar vig
ROmosseviagen — Padlamalmsvigen via Hantverksbyn och Riksten.

Vag 226 mellan Flaggplan och Halsovagen ar olamplig for gdng- och cykeltrafik. Sarskild vag for gang-
och cykeltrafik, vigrenar samt passager 6ver viagen saknas. Trots att sdkerheten ar délig anvands viagen
av vissa cykelpendlare. Det finns ett lokalt gdng- och cykelnit av varierande standard som férbinder
Flaggplan med Flemingsberg via Sodra Parkhemsviagen och Alfred Nobels allé. Cykelplan for
Stockholmsregionen fran 2014 syftar till att utgéra underlag fér utbyggnaden av regionala cykelstrak
for arbetspendling under aren 2014 till 2030. I planens beskrivning redovisas strackan mellan
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Flaggplan och Hilsoviagen som saknad lank i ett ssmmanhangande regionalt gang- och cykelnit
“Salemstraket”. Som atgard foreslas i cykelplanen att ny cykelinfrastruktur anlaggs 1angs viag 226
mellan Flemingsberg och Tullinge station. Delen mellan Flaggplan och Tullinge station har sedan dess
byggts ut enligt planens forslag.

I medeltal intraffade det mellan 2006-2016 enligt STRADA-registret mellan 1-10 olyckor per ar pa
strackan mellan Flaggplan och Hilsovagen. Olyckorna ar oftast av lindrig art med nagon enstaka
inrapporterad svérare olycka. Inga dodsfall har intraffat sedan 2008. Upphinnandeolyckor dominerar
med en nagot storre koncentration till plankorsningar som till exempel Hilsovagens korsning med vég
226. Vig 571 ar inte namnvart trafikolycksdrabbad pa den aktuella striackan forutom vid korsningen
med vag 226 vid Flaggplan.

I den lagakraftvunna vagplanen har prognos for 2040 tagits fram enligt nedan (prognosen kvarstér
aven for dndring av viagplan):

Vig 566 mellan vag 571 och vig 226 Adt = 7 000 fordon/dygn, tung trafik 10 %

Vig 571 Cpl Palamalmsvagen till Smedvigen Adt = 1 900 fordon/dygn, tung trafik 15%

Vig 571 Smedvégen till Flaggplan Adt = 500 fordon per dygn, tung trafik 15%
Vig 226 norr om Cpl Példalen — Tpl Hogskolan Adt = 23 600 fordon per dygn, tung trafik 10 %
Vig 226 norr om Tpl Hogskolan - Hélsovigen Adt = 28 400 fordon/dygn, tung trafik 10 %
Vig 226 soder om Cpl Példalen Adt = 16 900 fordon/dygn, tung trafik 10 %
4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Regionen har en snabb befolkningsokning. Badde i Huddinge och i Botkyrka kommuner pagar en stark
utveckling med nya bostdder som byggs och nya verksamheter som startas i Flemingsberg och i
Riksten. I Flemingsberg och Tullinge planeras ny infrastruktur fér framtida transportbehov till/fran
den regionala kiarnan:

e Nedsidnkning och 6verdidckning av viag 226 vid korsningen Halsovigen/Huddingevigen
(Huddinge kommun).

e Sparvig syd och nytt resecentrum vid Flemingsbergs station med anslutning till stombuss, tag
samt gang- och cykel (Trafikforvaltningen- Huddinge kommun med flera).

e Tvirforbindelse S6dertorn (viag 259) med beslut taget 2017-03-24 att lokalisera vigen till den
norra korridoren (Trafikverket). Vagplanen faststilldes under 2022.

o Fortsatta utbyggnad av Forbifart Tullinge ”delstricka 2 Tumba- Flemingsberg” enligt AVS vig
226 Véarsta — Sodra lanken.

e I framtiden kan det bli aktuellt att utoka vistra stambanan (Grédingebanan) med tva spar for
hoghastighetstag genom Flemingsberg (spar 1 och 8).
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4.3.1. Kommunal planering

Oversiktsplan

Botkyrkas 6versiktsplan (Oversiktsplan 2040) antogs 2014. Oversiktsplanen anger att Botkyrka
behover starka kopplingar mellan storstadens olika delar for att 6ka den sociala ssmmanhallningen
och vidga arbetsmarknaden. Bland annat listas Forbifart Tullinge som en av de
infrastruktursatsningar som behovs for att tillgodose dessa utmaningar. Forbifart Tullinge namns
ocksa som viktig infrastruktur som behover utvecklas for lokala behov eftersom centrala Tullinge,
Riksten med flera, fyller viktiga funktioner for att skapa forutsattningar for ett forbattrat trafiksystem.

Kommunen vill forldgga lansvigen (vig 226) langre soderut — Forbifart Tullinge — och pa sé sitt
minska trafiken kraftigt genom centrala Tullinge (Huddingevigen).

Nir den nya dragningen av vag 226 ar klar (Forbifart Tullinge) har kommunen som ambition att
utveckla omradet mellan Brantbrink och Riksten. Att Forbifart Tullinge blir helt fullf6ljd anges ocksa
som en forutsittning for full utbyggnad av Rikstens friluftsstad.

Arbetet med att ta fram en ny 6versiktsplan for Botkyrka kommun péagar.

Huddinge kommuns 6versiktsplan (Oversiktsplan 2050) antogs 2023. I 6versiktsplanen lyfts att
planerad infrastruktur har potential att binda samman omrédet runt Flemingsberg med andra
omraden i kommunen eller regionen. Forbifart Tullinge ndmns som ett sidant exempel.

Detaljplaner

Det finns detaljplaner inom béde Botkyrka kommun och Huddinge kommun som berors av
andringsplanen.

e Forslag till Byggnadsplan for del av Tullinge Villastad (01-BOT-449), Botkyrka kommun —
berors av dndring av vigplan for slianter till gang- och cykelvdg. Marken bedoms vara planlagd
for allman plats (park). Mindre avvikelse foreligger.

e Detaljplan for Kv. Genetikern m.m (0127-Po0/0613/1), Botkyrka kommun — berérs av
andring av vagplan. Marken som berors ar planlagd som “Vagreservat”, vilket innebar att
marken ar planlagd for vig. Genomforandetiden har 16pt ut. Ingen konflikt.

e Detaljplan for Trafikplats Hogskolan (Detaljplan 0126K-16788), Huddinge kommun — berérd
av dndring av vagplan. Marken som berors ar planlagd som allmén platsmark (Genomfart).
Detaljplanen en 16pande genomférandetid. Ingen konflikt.

e Forslag till Stadsplan for Flemingsbergs station (Detaljplan 0126K-11148), Huddinge kommun
— beror dndring av vagplan. Marken som berors ar planlagd for Gatutrafik.
Genomforandetiden har 16pt ut. Ingen konflikt.
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4.4, Miljo och halsa

4.4.1. Landskapet

Landskapet mellan planerad ny Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen i séder och dalgéngen vid
Hantverksbyn ir ett relativt ostort och kuperat skogslandskap mestadels bestdende av barrskog i olika
ldrar. Skogslandskapet ansluter dels mot sméskalig bostadsbebyggelse i Bjornkulla i 6ster och
Romossen/Tullinge skog i véster, dels mot bebyggelse av mer industriell karaktiar vid Hantverksbyn
och pa nordvistra sidan om vig 226. Fran viag 226 och mot Flemingsbergs station 6vergar landskapet
fran skogsmark till mer stadslik karaktir med hardgjorda ytor, storskaliga byggnader samt trafik- och
sparomraden.

4.4.2. Naturmiljo

I Lansstyrelsens arbete med gron infrastruktur anges att utredningsomradet ligger inom en
spridningskorridor for barrskogslevande arter. I analysen som togs fram 2017 var det en fagelart,
tofsmes, som var den art som representerade naturtypen dldre bland- och barrskogar. Resultaten av
analysen kan dven anvindas for signalarter som till exempel spillkraka, jattesvampmal och talltita d&
de har liknande krav pa livsmiljoer som tofsmes. Utredningsomradet ligger 4ven inom en av
Stockholmregionens grona kilar (stora sammanhéangande gronomraden), Hanvedenkilen, i vilken
naturreservatet Flemingsbergsskogen i 6ster ingar. Kilen innehaller viktiga spridningssamband for
arter knutna till gammal barrskog. En sammanfattning av redan kénda naturviarden framgar av Figur
8. I Figur 9 har en inzoomning gjorts 6ver omradet for ny Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen dar
dven den nya vagdragningen ar inlagd for att tydliggora avstandsforhéllandet till naturreservatet samt
omkringliggande kidnda naturvirden.
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Figur 8. Karta som visar en sammanfattning av redan kanda naturvarden i forhallande till utredningsomradet for

andring av vagplan.
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Figur 9. Inzoomning 6ver omradet for ny Cirkulationsplats Palamalmsvagen som ocksa visar den nya
vagdragningens narhet till Flemingsbergsskogens naturreservat. Samrad Alternativ "Riksten” (2023) framgar i lila.
Vagforslaget i lagakraftvunnen vagplan (ej langre aktuellt) framgar i gult.

Flera naturvardesinventeringar (NVI:er) har genomforts i omradet, vilka beskrivs mer ingdende i
avsnitt 4.4.2.1 nedan. Att flera NVI:er 4gt rum inom ramen for projektet beror pa att tankt lokalisering
for ny vag och cirkulationsplats i soder har dndrats under processens gang, med malet att hitta den
bista losningen med minsta mojliga omgivningspaverkan.

Intill utredningsomrédet for den nu aktuella vagdragningen finns det fa kinda naturvirden, se Figur
8. En sumpskog finns noterad i den sodra delen av utredningsomrédet, ungefar dar Cirkulationsplats
Pdlamalmsvdgen planeras. Omradet norr om vag 226 dir mark tas i ansprak utgors av barrskog med
inslag av 16vtrad.

Omradet mellan Palamalmsvagen och Hantverksbyn bestar av hallmarkstallskog dar vissa av traden
bedoms vara mycket gamla. Fran Hantverksbyn gar en mindre vig/gangstig i vist-ostlig riktning
vilken skir igenom utredningsomradet. Mellan Hantverksbyn och vig 226 utgors skogen av
héllmarkstallskog med mellanliggande ldgre delar inom vilka det finns ett 6kat inslag av gran och
lovtrad. Soder om och i anslutning till vig 226 utgors skogen av ung barrskog.

Omréadet norr om vig 226 diar mark tas i ansprak utgors av barrskog med inslag av 16vtrad.

Striackan fran Cirkulationsplats Palamalmsvdgen till och med Hantverksbyn , gar till stor del strax
utanfor den vistra gransen for Flemingsbergsskogens naturreservat. Intill denna stricka, inom
naturreservatet, finns ocksa ett naturviardesobjekt utpekat av Skogsstyrelsen som bestér av en
barrsumpskog (Lilla Ormossen).

Vid en s6kning efter rodlistade eller skyddade arter i artportalen for de senaste 20 dren (2002-2022)
noterades vedskivlav inom utredningsomradet. Arten noterades 2016 i narheten av Hantverksbyn.
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Vid s6kningen noterades ocksa ett omrdde med motaggsvamp och ett omrade med ullticka pa strackan
mellan Hantverksbyn och vig 226 inom utredningsomrédet. Bada arterna patraffades 2017 och

klassades som ndra hotad 2020.

Det nya utredningsomradet som ar foremal for dndring av vagplan ligger inte inom strandskyddat
omrade. Ett litet vattendrag i skogsmark, som korsas av den nya strackningen (se vidare vid objekt 9 i
Figur 10) bed6ms inte omfattas av strandskyddsbestimmelser. Inga objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet har identifierats inom utredningsomradet, som i huvudsak omfattas av

skogsomrade.

4.4.2.1. Naturvardesinventeringar

Samtliga NVI:er som har 4gt rum och presenteras nedan har klassat aktuella objekt inom
naturviardesklasserna 1 — 4, dar 1 ar hogsta naturvdrde och 4 innebir visst naturvdrde. En
sammanstallning av objekten framgar av Tabell 1). Observera att nagra av objekten, pa grund av flera
andringar i foreslagen lokalisering, nu har hamnat strax utanfor utredningsomrédet for Alternativ

"Riksten” (2023).

Tabell 1. Resultatet av faltinventeringarna 2020, 2021, 2022 (inklusive Ekologigruppen 2017/2018).

1 - Hogsta naturvarde

Av sarskild betydelse for att uppratthalla
biologisk mangfald pa nationell eller global
niva.

3 — Patagligt naturvarde

Av sarskild betydelse att den totala arealen av
dessa omraden bibehalls eller blir stérre samt
att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller
forbattras.

4 — Visst naturvarde

Av betydelse att den totala arealen av dessa
omraden bibehalls eller blir storre samt att
deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller
forbattras. (Tillagg till standardutférandet.)

2 (varav 1 av
Ekologigruppen)

11 (varav 2 av

Ekologigruppen)

13
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I Figur 10 framgar en sammanstillning av samtliga naturviardesobjekt som inventerats i aktuellt

omréade mellan dren 2017 — 2022.
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Figur 10. Samtliga inventerade naturvardesobjekt inom utredningsomradet.
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Naturvdrdesinventering Ekologigruppen

Infor Huddinge kommuns uppréattande av planprogram for omrédet Bjornkullen, 6ster om
utredningsomradet, gjordes en naturvirdesinventering 2017 och 2018. Naturvardesinventeringen
utfordes av Ekologigruppen (Ekologigruppen, 2020) i enlighet med svensk standard (SS
199000:2014). Denna inventering fanns inte med i den lagakraftvunna vigplanens MKB. Figur 11 visar
att delar av objekt 1, 2 och 3 ingdr i utredningsomradet for Samréd alternativ "Riksten” (2023). Den
nya vigdragningen gér dock i naturinventeringens vastra kant.

Objekt 1 bedomdes ha hogt naturvérde, klass 2. Omrédet bestér av hallmarkstallskog och tallskog
med flera gamla tallar och rikligt med barklosa talldgor, samt enstaka granlagor (liggande dod ved).
Maénga av tallarna anges vara solexponerade och med spér av spillkrdka. Observationen bedémdes som
intressant eftersom arten hordes i hickningstid. Objektet och de narliggande skogsomradena ar
ldimpliga miljder for arten att héicka och fodosoka i. Aven liljekonvalj noterades.

Objekt 2 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Omradet bestér av barrblandskog med gran,
samt Oppnare partier med tallskog med ett fatal dldre tallar. Tamligen god forekomst av dod ved.
Endast en mindre del av objektet ingér i utredningsomradet for Palamalmsvigen. Vid inventeringen
2017 noterades den rodlistade motaggsvampen, rodlistad som nara hotad, samt liljekonvalj.

Objekt 3 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Omréadet bestar av granskog med stor forekomst
av liggande och stiende dod gran. Den rikliga forekomsten av dod ved skapar forutsattningar for
vedlevande insekter. Skogen beskrivs som luckig och med ett flerskiktat tradskikt. Liljekonvalj
noterades i objektet.

Paldalen ~ Stora

Teckenforklaring N
Alternativ Riksten (2023) [l Hogt naturvarde A
[ | Vagutformning :l Patagligt naturvarde

Bankslant [ visst naturvarde 0 50 100

> - . 2 === IE—— T

I Bergskaming ——Uiradningsomrads Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Jordslant © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Figur 11. Delar av objekt 1, 2 och 3 sammanfaller med Samréad alternativ "Riksten” (2023). Aven objekt fran
senare inventering &r synliga i kartan.

Naturvdrdesinventeringar Sweco (2020, 2021, 2022)

Syftet med inventeringarna har varit att utreda naturmiljon samt att ta fram underlag for fortsatt
planering och projektering. Anledningen till att flera NVI:er har utforts ar att foreslagen lokalisering
har dndrats under processens gang, for att hitta den bésta lokaliseringen for Cirkulationsplats
Palamalmsvdgen med minsta majliga omgivningspéverkan.
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Naturvdrdesinventering 2020

Véren 2020 genomfordes en NVI for det utredningsomréde som géllde for Samréd Alternativ
“Smedvigen” (2020). Naturvardesobjekt fran NVI 2020 som ligger inom nu aktuellt
utredningsomréde framgar av Figur 12 och &r f6ljande:

Objekt 4 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Objektet utgors av hdllmarkstallskog med en
smalare sdnka mellan héjdlagena. Tradskiktet bestér av tall, gran, bjork och asp. Livligt fagelliv vid
besok, bland annat talgoxe, koltrast och blames. Sparsamt med d6d ved, sévil stdende som liggande.
Stdende dod ved med hal.

Objekt 5 bedomdes ha visst naturvirde, klass 4. Objektet utgors av granskog med inslag av 16vtrad
som bjork och asp. En del av granarna bedéms som dldre d& de har hingande grenar. Har finns en del
Kklibbsticka pa gran.

Objekt 6 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Objektet utgors av hallmarkskog. Tradskiktet
utgors framst av tall dar ndgra bedoms vara 6ver 150 ar (tallar > 200 ar klassas som sarskilt

skyddsvirda). Insektshél i den stdende déda veden.

Objekt 7 bedomdes ha visst naturvirde, klass 4. Objektet utgors av ett mindre smavatten, ca 0,01
hektar och bedémdes vid NVI som ett mojligt grodvatten. Efter kompletterande platsbesok i april 2023
konstaterades att smavattnet inte dr en permanent damm utan endast har tidvis stdende vatten.
Bedomningen gjordes att sméavattnet inte &r ett grodvatten.

Objekt 8 bedomdes ha visst naturvirde, klass 4. Objektet utgors av barrskog med &ldre granar.
Liggande d6d ved med insektshal.

Objekt 9 bedomdes ha visst naturvirde, klass 4. Objektet utgors av ett mindre vattendrag som ar
utritat. Kring diket finns vitmossa, kvastmossa och bjérnmossa i bottenskiktet.
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Figur 12. Kartan visar en inzomning éver inventerade objekt 2020 (objekt 4 — 9) och hur dessa forhaller sig till
Samréad alternativ “Riksten” (2023). Objekt 9 &r ett vattendrag som &r beldget direkt norr om objekt 5. Aven objekt
frdn senare inventering (objekt 23) &r synlig i kartan.

Naturvdrdesinventering 2021

Sommaren 2021 genomfordes en naturviardesinventering for det utredningsomrade som gallde for
Samrad alternativ "Hantverksbyn” (2021). Inventerade objekt (objekt 10 — 20) sammanfaller med det
utredningsomréade som nu ar aktuellt f6r 4ndring av vagplan och ar féljande:

Objekt 12-15 samt 18 bedomdes ha visst naturvirde, klass 4, och utgors av blandskog (objekt 12 och
14), granskog (objekt 13), barrblandskog (objekt 15) samt triviallovskog (objekt 18).

Objekt 10-11 bedomdes ha pétagligt naturvirde, klass 3. Objekt 10 utgors av en sumpskog med diken
och smévatten. Har gjordes fynd av mindre vattensalamander. Objekt 11 utgors av tallskog med inslag
av dldre tallar och haltrad. Bada objekten bedéms vara bullerstorda av vig 226.

Objekt 16 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Objektet utgors av granskog med inslag av asp,
bjork och ek. Har finns grovre asp med aspticka. Skogen ar tvaskiktad. Tamligen allmint med stdende
dod ved forekommer i omradet. Vid faltbesoket noterades storre hackspett och liljekonvalj.

Objekt 17 bedomdes ha pétagligt naturvarde, klass 3. Objektet utgors av barrblandskog med tall och
gran samt bjork och med inslag av senvuxen ek. Storre hackspett noterades i objektet. I buskskiktet
finns bland annat svartbriken, tjarblomster och liljekonvalj. I soder ar objektet stenbundet, vilket har
bildat gomslen och skrymslen for mindre daggdjur. I objektet forekommer varma hallar vilket gynnar
varmedlskande arter.
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Objekt 19 bedomdes ha patagligt naturvarde, klass 3. Objektet utgors av en bergbrant med nordvand
lodyta med sprickor och gomslen samt fuktiga strék. Ett par dldre aspar och nagon ildre gran
forekommer i tradskiktet. Objektet ar rikt pa olika mossor och lavar. Aspticka pé ildre asp
forekommer.

Objekt 20 bedomdes ha hogt naturvirde, klass 2. Objektet utgors av en hallmarkstallskog med tall
samt med inslag av sinkor med gran, asp, senvuxen ek och bjork i tradskiktet. I buskskiktet
forekommer &aldre en. I bottenskiktet dominerar ren- och fonsterlav med inslag av islandslav pé
hallmarkerna. I sinkorna vixer husmossa, viggmossa, kammossa och kvastmossa. I objektet finns
tdmligen allmént med stdende och liggande d6d ved i olika dimensioner och nedbrytningsstadier. Mot
norr finns lodytor med sprickor. Objektet bedémdes under NVI hysa tall som ar cirka 200 ar eller
dldre. Inom objektet finns solbelysta tallar och hiallmarker samt férekomst av rétter, stenar och
sprickor som bildar gémslen och skydd for mindre daggdjur. Vid faltbesoket noterades ett rikt fagelliv
med bland annat koltrast, tradkrypare och spillkréka.

Sdarskilt skyddsvdrda trad

De tallar som identifierats inom naturvardesobjekt 20 och som ar ca 200 ar eller dldre, klassas som
sarskilt skyddsvirda trad pa grund av sin alder, enligt Naturvardsverkets definition. Dessa gamla trad
ar ovanliga i vardagslandskapet och ska om mojligt bevaras eftersom de har stor betydelse for
bevarandet av biologisk méngfald. Om man ska paverka ett sarskilt skyddsvart trad ska det forst
samradas kring skydds- och kompensationsatgirder enligt 12 kapitlet 6§ miljobalken. Skyldigheten att
gora en anmailan for samrad géller dock inte byggande av allmin vig om dtgirden anges i faststilld
vagplan (12 kapitlet 6a§ miljobalken). For att tradens skydd dndé ska tillgodoses hanteras eventuella
skydds- och kompensationsatgarder inom ramen for vigplanen. Innan nagra atgirder pa aktuella
tallar genomf6rs avser Trafikverket att dndring av vdagplan ska faststallas.

En kompletterande inventering i falt genomfordes under april 2023 med syfte att identifiera vilka
tallar som eventuellt kommer att behova tas ned. Sju senvuxna tallar identifierades inom
utredningsomrédet, framst i objekt 20 samt ett par inom objekt 21. Syftet var ocksa att peka ut
lampliga ytor for utplacering av avverkade gamla trad dir de kan ligga och utvecklas som dod ved, sa
kallade faunadepaer. I angransning till inventeringsytan bedoms det finnas gott om plats som lampar
sig for utplacering av trad inom solbelysta ytor, bade vister och Gster om ny vag.
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Figur 13. Kartan visar en inzomning over inventerade objekt 2021 (objekt 10 — 20) och hur dessa forhaller sig till
Samrad alternativ "Riksten” (2023. Aven objekt frdn andra inventeringar &r synliga i kartan.

Naturvdrdesinventering 2022

Sommaren 2022 genomférdes en kompletterande NVI (Figur 14). NVI:n ska ticka in det slutliga
kunskapsunderlaget for Samrad alternativ “Riksten” (2023). Inventeringen resulterade i ytterligare
fyra naturviardesobjekt:

Objekt 21 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Objektet utgors av hallmarkskog i olika &ldrar
samt ung gran, asp och bjork i tradskiktet. Enstaka dod ved, fraimst klen, inom objektet.

Objekt 22 bedomdes ha patagligt naturvirde, klass 3. Objektet utgors av hallmarkskog dar senvuxen

tall och gran forekommer. Objektet har bland annat haltrad samt stensamling med gémslen och
skrymslen. Sparsamt med stiende och liggande dod ved i olika dimensioner och nedbrytningsstadier
samt tall med hingande doda grenar. Trid med insektshél forekommer.

Objekt 23 bedomdes ha visst naturvirde, klass 4. Objektet utgoérs av mork och fuktig barrskog (tall,
gran, asp, bjork) med olikéldrigt tradskikt.

Objekt 24 bedomdes ha visst naturvarde, klass 4. Objektet utgors av barrskog (tall och gran) med
variation i tradéldern. Inslag av bjork, asp och ronn.
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Figur 14. Kartan visar en inzomning 6éver inventerade objekt 2022 (objekt 21 — 24). Aven objekt fran tidigare

inventeringar &r synliga i kartan.

4.42.2. Naturvardsarter och Artskydd

Alla naturvardsarter som noterats vid faltinventeringarna 2021 och 2022 redovisas i Tabell 2. De flesta
fynden ar gjorda i omradet for ny vdgstrédackning norr om Hantverksbyn. Naturvardsarter som
noterades vid NVI 2020 ar kransmossa och vitteros (inom objekt 5 samt strax utanfér nu aktuellt

utredningsomréde).

Tabell 2. Naturvardsarter funna inom inventeringsomradet vid faltbesoket 2021 och 2022.

Artnamn Vetenskapligt namn

Ekbraken Gymnocarpium dryopteris

Grynig blaslav Hypogymnia farinacea

Hultbraken Phegopteris connectilis
Rhytidiadelphus

Kransmossa triquetrus

Liljiekonvalj Convallaria majalis

Mindre

vattensalamander Lissotriton vulgaris

Kategori

Typisk art, naringsrik granskog
Typisk art, tradkladda
betesmarker

Typisk art, naringsrik granskog

Typisk art, naringsrik granskog

Skyddad art 9 §
artskyddsférordningen

Skyddad art 6 §
artskyddsfoérordningen
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Skyddad art 9 §
Revlummer Lycopodium annotinum artskyddsférordningen

Skyddad art 4 §
artskyddsfoérordningen, rédlistad

Spillkraka Dryocopus martius som néra hotad
Svartbréken Asplenium trichomanes Typisk art i kalkbranter
Tallticka Porodaedalea pini Rédlistad som néra hotad
Tjarblomster Viscaria vulgaris Typisk art i hallmarkstorréng

I inventeringsomradets norra del, norr om vig 226, noterades mindre vattensalamander (2021) i en
mindre vattenansamling som forgrenar sig ut i diken. Den mindre vattensalamandern finns i storre
delen av landet och deras lekvatten kan vara av olika typer och bestd av savil tillfalliga som
permanenta smévatten. Lektiden intraffar i april — juni. Da leken avslutats gar de tillbaka upp pa land.
Mindre vattensalamander &ar i huvudsak ett landlevande djur, men héller sig aret runt i narheten av
sina lekvatten. Pa dagen soker den giarna skydd under stenar, liggande dod ved, 16vhogar eller pa
andra fuktiga plaster. For 6vervintring kravs frostfria platser sdsom i stenrésen, hélor, skrevor och
liknande. Arten &r skyddad enligt 6 § artskyddsforordningen, vilket innebér att det ar forbjudet att
doda eller skada exemplar, dgg, yngel eller bon. Aven &tgirder som sker oavsiktligt 4r forbjudna enligt
6 §. Vattnet dar de leker ar alltsa fredat under lek- och yngelperioden men inte tiden efter det (nér
salamandrarna befinner sig pa land) eftersom de inte bor i vattnet. Arten bedémdes 2020 som
livskraftig.

Liljekonvalj noterades i inventeringsomradet vid samtliga naturviardesinventeringar. Den vaxer lite
overallt i omradet, ar vanlig i lanet och vanligt forekommande lokalt. Liljekonvalj ar skyddad enligt 9 §
artskyddsforordningen. Det innebér att det ar forbjudet att grava eller dra upp exemplar av vixten
med rétterna, samt att plocka eller pa annat sitt samla in exemplar av véaxten for férsaljning eller
andra kommersiella indam4l. Aven revlummer 4r skyddad enligt 9 § och pétriffades inom
inventeringsomradet 2022, inom naturvardesobjekt ”23”. Alla lummerarter ar fridlysta men just
revlummer bedéms som livskraftig och vanligt forekommande lokalt samt i hela landet.

Storre hackspett och spillkraka noterades forbiflygande och fédosékande inom inventeringsomradet
2021. Storre hackspett noterades inom naturviardesobjekt 16 och 17, norr om Hantverksbyn. Arten kan
ses som en nyckelart, vilket betyder att den ar viktig f6r andra arter, i det hir fallet genom att hacka ut
bohél, som utnyttjas av flera andra arter. Spillkraka noterades inom naturviardesobjekt 20, séder om
Hantverksbyn. Den noterades @ven i de tidigare inventeringarna. Spillkrdkan ar rodlistad som néara
hotad och skyddad enligt 4§ artskyddsférordningen. Alla vilda faglar (naturligt forekommande) ar
skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen vilket bland annat innebér att det ar forbjudet att avsiktligt
fdnga eller doda dem, avsiktligt stora dem, sarskilt under deras parnings- och uppfédningsperioder,
samt avsiktligt forstora dgg och skada deras fortplantningsomraden eller viloplatser. Naturvardsverket
anger att vissa arter bor prioriteras i skyddsarbetet (Naturvardsverket 2009). Spillkraka och st6rre
hackspett ingér bland arter som bor prioriteras.

Flemingsbergsskogens naturreservat har visat sig vara ett av de artrikaste skogsomradena pa hela
Sodertorn. I omrédets vistra del, nirmast den nya vigen, har enligt Artportalen fyra rodlistade arter
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observerats: ryl, skogsalm och orkidén knirot samt vedsvampen tallticka. Vid faltbesok i augusti 2013
hittades inga av de nimnda eller andra skyddsvarda arter i grainsomradet till naturreservatet (WSP,
2017).

Invasiva arter

De invasiva arterna jitteloka, kanadensiskt gullris och blomsterlupin noterades under 2020 inom
omradet for Hantverksbyn (Sweco 2020). Vid inventeringen 2021 noterades samma invasiva arter
samt dven parkslide och vresros inom Hantverksbyn. Samtliga observationer utanfér Hantverksbyn
utgors av blomsterlupin eller kanadensiskt gullris. Vid inventeringen 2022 noterades blomsterlupin
och kanadensiskt gullris utmed palamalmsvigen i omrédet for den nya cirkulationsplatsen (Figur 12).

Visattra
Tullingeberg
Tullinge
Tullinge skog
Teckenforklaring N
* Invasiva arter 2020 och 2021 Alternativ Riksten (2023) A
¢ Invasiva arter 2022 | Vagutformning
Invasiva arter 2022 Bankslant 0_ 250_500 750_1000m
—— Utredningsomrade I Bergskarning Konfidentialitetsniva: 1 Ej kénslig
Broar Jordslant © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Invasiva arter noterade 2020, 2021 och 2022.

4.4.3. Kulturmiljo

Omrédets kulturhistoriska sammanhang &r framf6rallt som utmark till Tullinge gard
(jordbruksmarker och skog bortom gérden). Tullinge gard har medeltida ursprung. I det historiska
kartmaterialet 4r omradet utpriaglad skogsmark och marken utgors till storsta delen av berg eller berg
med tunt jordtdcke. Hojden 6ver havet dr ca 70 meter. Omrédet ligger under hogsta kustlinjen och for
ca 9000 ar sedan (8000-7000 f Kr) hade inlandsisen smilt undan och en skirgard borjat bildas.
Lamningar frin aldre stendlder (9000-4000 f. Kr.) bor finnas i skyddade ldgen i det datida
skargardslandskapet.

Det finns inga utpekade skyddsvarda kulturmiljoer, s som kommunala eller regionala
kulturmiljoprogram eller riksintressen for kulturmiljovarden inom viagplaneomradet. Inom
utredningsomrédet finns foljande lamningar:
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e Tvagransmirken, L2013:2340 och L2013:2344 (6vriga kulturhistoriska lamningar), vilka
béda stér vid sockengransen tillika gransen mellan Botkyrka och Huddinge kommuner.

e Enboplats, L2013:2339 (ingen antikvarisk bedomning) vid Flaggplan, i anslutning till vig
226. Observera att denna lamning har blivit helt undersokt och borttagen under 2022.

e En militdr anldggning 6vrig, L2013:2342 (6vrig kulturhistorisk lamning), utredningsomrédets
nordostra del.

e En fyndplats, L2016:997 (6vrig kulturhistorisk lamning). Vid tiden f6r lagakraftvunnen
vagplan var platsen registrerad som fornlimning men omregistrerades efter arkeologisk
forundersokning 2022.

Omradet for Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen och Strdcka Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen
- Hantverksbyn har bedomts ha lag potential for dold fornlamning pé grund av topografiska och
geologiska forhallanden. Trafikverket bedomer att behovet av arkeologisk utredning ar 1agt.
Bedomningen har gjorts av sakkunnig arkeolog genom platsbesok viren 2021 samt varen 2022.
Inga forn- eller kulturlamningar patraffades vid platsbesoken.

4.4.4, Rekreation och friluftsliv

I Stockholms lén dr De tio grona kilarna utpekade som stora sammanhingande gronomréiden som
striacker sig fran den omgivande landsbygden in mot Stockholms centrum. Strukturen gor att
Storstockholms invanare mojliggors tillganglighet till naturen och kilarna skapar goda forutsattningar
for ett rikt djur- och vixtliv nara bebyggelsen (Samverkan Grona Kilar, 2023). Den nya vigstrackan ar
beldgen i Hanvedskilen och i ndrheten av naturreservatet Flemingsbergsskogen som ingér i kilen.
Skogsomradet soder om Hantverksbyn (Figur 15) ar ett viktigt gronstrak. Har finns ett utvecklat
stigsystem som adven leder vidare in i Flemingsbergsskogen. Det vittnar om att skogen pa 6mse sidor
om Palamalmsvigen anviands frekvent av narboende.
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Figur 15. Skogsomradet soder om Hantverksbyn, som bedéms anvandas frekvent pa bada sidor om
Palamalmsvagen idag och déar det finns ett utvecklat stigsystem.
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Det gar en enskild vig fran Hantverksbyn och mot nordost mot Visattra/Flemingsberg som ar val
frekventerad.

Hanveden ar ocksé riksintresse for friluftsliv enlig 3 kap 6§ miljobalken med sirskilt goda
forutsattningar for berikande upplevelser i natur och/eller kulturmiljoer samt friluftsaktiviteter (se
dven avsnitt 8.2 avseende riksintressen). I MKB:n tillhorande den lagakraftvunna viagplanen anges att
Huddinge kommuns mélséttning ar att utéka omréden som karaktiriseras som bullerfria omréden i
bland annat Flemingsbergsskogen. Kommunen framhaller ocksa att Naturvardsverkets
rekommendationer om ekvivalentnivin 40 dBA i rekreations- och friluftsomraden bor tillaimpas for
Flemingsbergsskogens naturreservat. Riktviardet 6verskrids dock redan idag i den allra vastligaste
delen av reservatet pa grund av jairnvag och végtrafiken pa Pdlamalmsvigen. Tystare omraden
upptrader langre in i reservatet. Resultat av genomford bullerutredning framgar av kap 4.4.6 Buller.

44,5, Fororenad mark

Viagmiljon i omradet hanfors till kategorin mindre kinslig markanviandning (MKM).

For svart fororenade massor (med halter 6ver MKM) giller att dessa ska omhéndertas pa en av
tillsynsmyndigheten godkénd anlaggning.

Hantverksbyn ar ett riskomrade pa grund av langvarig industriell verksamhet.

Tidigare undersckningar rorande markfororeningar har gjorts under 2015, fraimst kring Hantverksbyn
och Rédmossetippen (WSP, 2017). Forhéjda halter har hittats av fraimst organiska foéroreningar (PAH
och tyngre alifater C16-35). Inga av dessa undersokningar ligger dock inom den lagakraftvunna
vagplanens vagstrackning och inte heller inom omradet for de nu aktuella &ndringarna.

Det finns flera potentiellt férorenade omraden i narheten av dndring av viagplan, bland annat ett f.d.
ségverk och tidigare deponier.

I MKB tillh6rande lagakraftvunnen vigplan anges att kompletterande milj6tekniska undersokningar
ska goras infor upphandling av entreprenor. Markmiljoundersokningar avseende jord, asfalt och
grundvatten har darefter genomforts under 2019-2021.

Under 2022 togs prover pa sulfidberget som &r beldget i omradet f6r ny Cirkulationsplats
Palamalmsvdgen. Proverna togs med syfte att utreda om berget innehar hog svavelhalt, vilket kan
vara av betydelse om berget ska krossas och ateranvindas inom projektet. Analysresultat visade pa
halter av totalsvavel under gransvirdet for syraproducerande sulfidhaltigt bergmaterial.

4.45.1. Resultat provtagningar

Jordprover

I omradet for ny cirkulationsplats Pdldalen har det konstaterats forhjda halter av barium, kobolt,
aromater och PAH:er i halter mellan KM (kinslig markanviandning) och MKM. PAH-halter 6ver MKM
har hittats i tre prover.

Vid Hantverksbyn har metaller (kobolt, koppar, krom och nickel) i nivier mellan KM-MKM pétraffats i
de tidigare unders6kningarna. Kvicksilver har patraffats i halter 6ver KM. Alifater i nivaer mellan KM-
MKM har éterfunnits i tre prover. Inom Hantverksbyn har ocksé dioxiner/furaner av typen OCDD
patraffats 6ver detektionsgransen.

I unders6kningen 2019 patraffades halter 6ver MKM med avseende pa tunga alifater i en provpunkt
som sammanfaller med vigen direkt norr om ny Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen. Da punkten ar
belédgen i ett skogsparti som inte har ndgon verksamhet i ndrheten och eftersom TOC halt (totalt

organiskt kol) visar hogt organiskt innehall antas att uppmatt halt Alifater >C16-C35 bestar av langa
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kolkedjor av naturligt ursprung. Da massorna éverstiger MKM kommer eventuella 6verskottsmassor
fran denna plats att koras bort till godkénd mottagningsanlaggning.

Asfalt

PAH-fororenad asfalt (asfalt innehallande stenkolstjdra) har patriffats i det understa lagret av asfalten
i omrédet for ny cirkulationsplats Pédldalen (och vig 226), samt i Pdlamalmsvagen (vag 571) och vid
Hantverksbyn. Asfalten med férhgjda halter kommer troligtvis fran gammal asfalt. PAH16
analyserades i tio asfaltsprover. Fyra prover 6verskred griansen for fri ateranvindning enligt
Trafikverkets (fd. Vagverkets) riktlinjer (70 mg/kg).

Proven visade @ven att det férekommer asfalt pd aktuell stracka som Gverskrider gransen for farligt
avfall (halter 6ver 300 mg/kg).

Grundvattenprover

Grundvattenprov vid hantverksbyn kunde ej uttagas pa grund av att grundvattenroret var torrt. Analys
av uttaget prov i det andra roret vid vig 226, Trafikplats Hogskolan, visar inga anméarkningsvarda
fororeningshalter. Inga misstankar finns om att grundvattnet vid denna plats ar férorenat.

4.4.6. Buller

De riktviarden som normalt ska uppnés nir ett investeringsprojekt klassas som nybyggnad eller
viasentlig ombyggnad av infrastruktur framgar av Tabell 3.

Tabell 3. Trafikverkets riktvarden for buller fran vag, hamtat fran TDOK 2016:0246

Lokaltyp  Ekvivalent Ekvivalent ljudnivd  Maximal ljudnivd, Ekvivalent Maximal
ljudniva Leqz4n utomhus pa Lmax, utomhus pd  ljudniva Leqzqn,  ljudniva, Limax,
Leq24h uteplats/skolgard uteplats/skolgdrd  inomhus inomhus
utomhus

Bostdder 55 dBA 55dBA 70dBA 30 dBA 45 dBA

Frilufts- 40 dBA

omraden

Nuvarande vagtrafik pa vig 571 orsakar ekvivalenta ljudnivéer pd upp mot 55 dBA som mest 100 meter
in i de vistra delarna av naturreservatet Flemingsbergsskogen. Jarnvégstrafiken ger ocksa upphov till
buller in i skogen, ekvivalenta ljudnivéer pa upp mot 55 dBA, som mest 150 meter in i den nordvistra
delen av reservatet. Omréaden med nivder under 40 dBA ekvivalent ljudniva, som ar Naturvardsverkets
riktvirde for 1ag ljudniva i friluftsomraden, férekommer enligt genomforda berdkningar cirka 200-300
meter langre in i naturreservatet.

En 6versiktlig bullerutredning avseende dndringarna (Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen samt ny
vagstrackning) har genomforts under hosten 2022 med syfte att utreda bullerpaverkan pa
naturreservatet Flemingsbergsskogen. Nuldget framgar av Figur 16.
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Figur 16. Bullerutbredningen for ekvivalenta ljudnivaer i nulaget

4.4.7. Vatten

Recipienter for vagdaguvatten

Den lagakraftvunna vagplanen ligger inom tvé olika avrinningsomraden som avvattnas vésterut till
vattenforekomsterna Tullingesjon (inom Norrstroms avrinningsomrade) respektive sterut till
Orléngen (Flemingsbergsviken, inom Tyresans avrinningsomrade), se Figur 17.
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*
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Figur 17. Huvudavrinningsomradesgrans (lila linje) samt recipienterna Tullingesjon och Orlangen.
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Tullingesjons ekologiska status har klassats till mdttlig pa grund av 6vergodning. Sjons kemiska status
har klassats till uppndr ej god pé grund av att gransviardena for flera prioriterade amnen 6verskrids
(perfluoroktansulfon (PFOS), kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyletrar (PBDE). Orlédngens
ekologiska status har klassats till dalig pa grund av 6vergédning. Sjons kemiska status har klassats till
uppndr ej god pa grund av att gransviardena for flera prioriterade dmnen 6verskrids
(perfluoroktansulfon (PFOS), kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyletrar (PBDE). Statusen for
vattenforekomsterna far inte forsamras.

Dagyvatten frin aktuell stricka av befintlig vag 226 avleds idag till allra storsta del till Orlangen i bade
oppna och kulverterade 16sningar som sedan mynnar ut i en anlagd vitmarken i Flemingsbergsviken,
for att sedan slutligen na recipienten. Det finns inga sdrskilda fordrojnings-/reningsatgarder eller
haveriskydd i omradet (haveriskydd syftar till att innesténga ett eventuellt fororeningsutslapp i
samband med olycka och hindra den fran att spridas okontrollerat till omgivningen). Palamalmsvéigen
avvattnas mot Tullingesjon. Avledningen till recipienten sker till stor del via 6ppna diken.

Ovrigt vatten

Den nya vagstrackningen passerar ett mindre 6ppet vattendrag (Figur 18) vars lokalisering framgar
som objekt 9 i Figur 12. Vid naturviardesinventering 2020 har vattendraget klassats till visst
naturvdrde och benamns som biotop skogsdike. Da vattendraget inte hyser nagot sarskilt
rekreationsvirde for allmanheten och inte heller sarskilt hoga virden for djur- och vixtlivet, bedoms
det generella strandskyddet inte rdda hir. Vattendraget har heller inget utpekat strandskydd i
lansstyrelsens karttjanster. Vattenflodet har bedomts som lagt vid genomforda platsbesok.

Figur 18. Vattendrag/Skogsdike som korsas av ny vagstrackning. Foto: Sweco, sommar 2022.

Inom ramen for projektet har det gjorts en skyfallskartering. Det har dven berdknats hur mycket
dagvattenvolymerna 6kar i och med den tillkommande hardgjorda ytan. Erforderliga
fordrojningsvolymer for att magasinera tillkommande dagvatten har tagits fram och omréde for
magasinen har inarbetats i 4ndring av vagplan.
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4.4.8. Markavvattningsforetag

Strdackan pa bank 6ver Hantverksbyn kommer att berora ett markavvattningsforetag, Flemingsbergs-
Rédmossen ID: AB_1_0927. Det ir dock endast markavvattningsforetagets vistra ytterkant som
kommer att beroras genom anldggandet (Figur 19).

=
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Figur 19. Markavvattningsforetaget Flemingsbergs- Rodmossen (blastreckat) berérs endast lite i ytterkant. Den
blaa linjen som loper vidare Gsterut visar dike/vall inom batnadsomradet.

Enligt akten, fran ar 1938, tillhorande markavvattningsforetaget ar syftet forbattrad utdikning av
mark. Foljande beskrivning framgar av akten "Avdikningsomradet utgors av till betesmark igenlagd
dker och omfattar en areal av 5,25 hektar". Idag ar omradet vaster om jarnvagen exploaterat for
nyttjande av verksamhet och utgors ej av betesmark. Markavvattningsforetaget dgs idag av Huddinge

kommun.

4.4.9. Ovriga forutsattningar

Jarnvagen Vistra stambanan gar i tunnel under Palamalmsvégen (viag 571) och stricker sig sedan
néstan parallellt med den nya vagstrackningen forbi Hantverksbyn Béade vigstrackningen i
lagakraftvunnen véagplan och vagstrackningen i &ndringsforslaget korsar jairnviagstunneln (framgar av

Figur 20).
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Figur 20. Kartan visar hur jarnvagen gar i tunnel under Palamalmsvagen och hur den korsas av vagférslagen i
bade lagakraftvunnen vagplan samt Samrad alternativ *Riksten” (2023).

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1.1. Befintliga ledningar

Fjarrviarmeledningar korsar den nya vigen vid Hantverksbyn, ledningarna har anpassats till den
foreslagna forandringen i en forberedande entreprenad. Tidigare har dven kraftledningar korsat den
nya vigen men dessa dar nedmonterade och tagna ur drift under 2021. Dessutom férekommer
ledningar for el, tele och signal inom sparomradet for SL:s pendeltagteknikbyggnader. Teknikhus for
el, tele och signal forekommer intill Vistra stambanan. Langs befintlig vag 226 loper teleledningar.
Lings vag 571 finns bade elledningar och teleledningar.

45.1.2. Belysning

Belysning finns idag ldngs bade vig 571 och langs vig 226. Det finns dven kommunal belysning langs
gang- och cykelvagen i lage for cirkulationsplats Palamalmsvagen.

45.1.3. Geoteknik

I stora drag varierar de geologiska forhallanden frin omraden med ytligt berg och tunna jordtacken till

omraden med upp till 7 meter miaktiga lerlager, se Figur 21 nedan.
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Figur 21. Jordartskarta i forhallande till den nya vagdragningen.

Enligt SGU forekommer det omrade med sulfidberg i anslutning till platsen for ny Cirkulationsplats
Palamalmsvigen. Sulfidmineral i naturmiljon kan leda till att sura metallhaltiga vatten bildas med risk
att fororena yt- och grundvatten. Prover har tagits med syfte att utreda om berget innehar hog
svavelhalt, eftersom berget kan komma att krossas och dteranviands inom projektet. Analysresultat
visade pé halter av totalsvavel under gransvardet for syraproducerande sulfidhaltigt bergmaterial,
varfor inga séarskilda skyddsétgirder planeras.

Byggnader och anldggningar inom omraden dér det finns risk att anldggningsarbeten orsakar skadliga
vibrationer har inventerats och sammanstillts i en riskanalys. Riskanalysen har uppdaterats med
avseende pa den nya vigdragningen.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Den vigstriackning som faststillts i lagakraftvunnen vagplan ar i huvudsak baserad pa
vagutredningens korridor for alternativet bendmnt Tunnan (Vdgutredning - Tumba Flemingsberg via
Riksten, Vigverket 2004). Den dndring av lagakraftvunnen vigplan som foreslas innebar att ny vag
566 ges en ny strackning pa delen mellan vig 571 och vag 226. Kortfattat innebar dndringen att
anslutningen mot vig 571 flyttas knappt 200 meter soderut langs vag 571. Forskjutningen soderut
medfor att den nya dragningen, pa en striacka av cirka 550 meter fram till sdra kanten av
verksamhetsomradet Hantverksbyn, ligger helt eller delvis utanfor det vigomrade som faststillts i den
lagakraftvunna vagplanen (Figur 22). I 6vrigt ligger den nya striackningen, med mindre avvikelser,
inom det vigomrade som tidigare faststéillts. Naturvirden har identifierats och planerad vagstrackning
har forlagts utanfor gransen for naturreservatet och i utkanten av objekt med héga naturvirden.
Darmed minskar paverkan pa dessa. Korsningspunkten dar ny infart Riksten (vig 566) korsar
pendeltagsparen och vig 226 flyttas cirka 30 meter langre 6sterut jamfor med lagakraftvunnen
vagplan. En annan férandring ar att en enklare 16sning har valts for utformningen av korsningen
mellan vag 226 och ny vig 566. Den enklare 16sningen innebar att korsningen utformas som en
cirkulationsplats i stillet for en trafikplats med direkta pa- och avfarter vilket féreslogs i
lagakraftvunnen viagplan. Langs viag 226 foreslas dven tva trafikkontrollplatser som ersatter de
befintliga kontrollplatser som finns idag (Figur 23). Ersittning av befintliga kontrollplatser finns inte
med i lagakraftvunnen vagplan. Cykelstraket langs viag 226 bibehélls med samma funktion som i
lagakraftvunnen vagplan.
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Figur 22. Kartan visar de huvudsakliga forandringarna jamfoért med lagakraftvunnen vagplan. Anslutningen mot
vag 571 flyttas knappt 200 meter sdderut och strackan fran cirkulationsplatsen i soder fram till Hantverksbyn
avviker fran faststallt vagomrade.
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Figur 23. Kartan visar de huvudsakliga forandringarna jamfort med lagakraftvunnen véagplan, i den norra delen av
vagplanen.

Ett av motiven till Andringen dar anslutningspunkten mot vag 571 flyttas langre soderut ar att den nya
dragningen ger battre forutsattningar for en framtida utbyggnad av Forbifart Tullinge. Vaglosningen
kan utféras med en plankorsning i form av en cirkulationsplats, vilken kan inga i den framtida
16sningen med forbifart Tullinge utan storre forandring. En framtida 16sning med en plankorsning ar i
linje med den vagstandard som valts for ny vig 566 (Infart Riksten), jaimfort med lagakraftvunnen
vagplan dar den foreslagna 16sningen forutsatte en framtida utformning med en planskild korsning.
Vid placeringen av cirkulationsplatsen har ocksé avstand till bostadsomrade tagits i beaktande
avseende bullerpéverkan for boende.

Foreslagen forandring medfor dven att risken for skador pé jarnviagsanlaggningen till f6ljd av
vibrationer i samband med spriangningsarbeten minskar markant. Behovet av spriangningsarbeten
inom riskzonen for jarnvigsanldggningen minskar dd den foreslagna dndringen innebir att vigen
passerar jirnvagsanldggningen pa en hogre niva ovan bergytan, vilket i sin tur innebar att
schaktningsarbeten direkt ovanpa tunneln undviks.

En utgdngspunkt i utformningsarbetet har varit att, i sa stor utstracknings som mojligt, undvika
bergsprangningsarbeten inom riskzonen for jirnvigsanlaggningen, vilket 4r motivet till att
vagstrackningen flyttas visterut pa norra sidan av jairnvigen, jamfort med lagakraftvunnen viagplan.

Vid passagen av Hantverksbyn har vigdragningen lagts narmare jarnvigen, nagot 6ster om
dragningen enligt lagakraftvunnen vigplan. Motivet till denna forandring ar att halla samman ny och
befintlig infrastruktur for att hantera det 6kade markanspriket som vigbank i stéllet f6r bro innebir,
detta for att skapa bra forutsittningar for framtida markanvandning.

En annan utgdngspunkt i arbetet med dndring av vagplan har varit att hitta en battre anpassad och
mer kostnadseffektiv 16sning for utformningen av korsningen mellan vig 226 och ny vig 566. Den
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enklare 16sningen med en cirkulationsplats i stillet for en trafikplats medforde att laget for ny viag 566
behover laggas nagot 6ster om strackningen enligt lagakraftvunnen végplan.

Andringen fran lagakraftvunnen vigplan innebir ocks att tidigare viigbro 6ver Hantverksbyn (lingd
250 meter) ersitts med vigbank vilket leder till béattre nyttjande av massor inom projektet med bade
ekonomiska och miljomassiga vinster som foljd. De miljomassiga vinsterna nis genom att massor i
hogre grad kan atervinnas inom projektet istdllet for att transporteras bort samt att bromaterial som
betong med mera minskar, vilket bidrar till battre resurshushallning. Tillverkning av cement, betong
och stél brukar raknas till processer som innebar klimatpaverkande utsléapp vilka bedoms minska
inom projektet i och med att planerad bro ersitts med viagbank.

5.1.1. Alternativ som studerats och valts bort

Under véren 2020 studerades ett alternativ diar anslutningen mot vag 571 flyttades narmre
Smedvigen, cirka 150 meter norrut lings vag 571, jamfort med anslutningspunkten i den
lagakraftvunna vagplanen. Alternativet bendmns som Samrad alternativ ’Smedvégen” (2020).
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Figur 24. Kartan visar en jamforelse mellan Samrad alternativ "Smedvégen” (2020) i gront och den lagakraftvunna
vagplanen i gult.

Alternativet innebar att den foreslagna strackningen direkt 6ster om vig 571, pa en striacka av cirka
300 meter, drogs helt utanfor det vigomrade som faststallts i lagakraftvunnen vagplan (Figur 24). I
ovrigt foljde detta forslag i stort den viagplan som vunnit laga kraft. Samrad kring forslaget pdborjades
ijuli 2020. Bakgrunden till att man studerade detta férslag var att man ville minska risken for
storningar pa jarnvégstrafiken till foljd av de vibrationer som uppstar vid sprangningsarbeten ovan
jarnvagstunneln vilket varit nodvandigt enligt utformningen i lagakraftvunnen plan. Alternativet
valdes bort da risken for stérningar pa jarnvagstrafiken anségs allt for hog &ven med den fériandrade
strackningen som detta alternativ innebar.
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Under varen 2021 studerades ett alternativ dar anslutningspunkten mellan vag 571/566 flyttades cirka
500 meter norrut jamfort med lagakraftvunnen viagplan (Figur 25). Alternativet benamns som Samrad
alternativ "Hantverksbyn” (2021). Alternativet innebar att ny vig 566, pd en striacka av cirka 200
meter, drogs helt utanfor det omrade som faststallts i den lagakraftvunna viagplanen. Samrad dgde
rum december 2021 dar invindningar, fraimst frén Botkyrka kommun som menade att 16sningen var
daligt forberedd for en framtida Forbifart Tullinge. Alternativet valdes, med anledning av Botkyrka
kommuns synpunkter, bort.
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Figur 25. Kartan visar en jamférelse mellan Samrad alternativ "Hantverksbyn” (2021) i rétt och den lagakraftvunna
vagplanen i gult.

5.2. Val av utformning

Den nya vigen (viag 566) mellan Palamalmsvigen och bron 6ver pendeltidgspéaren utfors med ett
korfilt i vardera riktningen med en total belagd vagbredd pa atta meter dar korfalten foreslas fa
bredden 3,5 meter med vigrenar pa 0,5 meter. Darutover tillkommer vagomrade for diken och
vagslanter. Denna l6sning skiljer sig inte fran lagakraftvunnen vagplan.

Anslutningen mot Pélamalmsvigen (viag 571) utformas som en enfilig cirkulationsplats.

Till skillnad mot lagakraftvunnen viagplan dar anslutningen till vig 226 utformades med direkta pa-
och avfarter ansluts nu ny vig 566 mot vag 226 via en cirkulationsplats, vilket ger en enklare 16sning.
For att forhindra trafikrorelser fran vig 566 visterut mot Tumba vid ny cirkulationsplats Paldalen
kommer del av cirkulationsplatsens korfalt att sparrmaélas, och trafik endast medges for
riddningstjinst och driftfordon. Andringarna innebir ocksa forindrade héjder framforallt vid
planerad ny cirkulationsplats Pdldalen som i den lagakraftvunna vigplanen var utformad som en
trafikplats, men hojder har ocksé justerats langs med viag 226, Trafikplats Hogskolan och bitvis pé hela
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strackan for andring av vigplan. Hojdforandringarna vid Trafikplats Hogskolan har dtgardats framst
for att ge bra forutsattningar for en framtida ombyggnad av Huddingevéigen i hgjd med Flemingsbergs
station och norrut. Férandringen innebar framst dndrade vighdjder, dock inget utokat markansprak.
Nya hojder finns angivna pa plankartor.

Ny vig 566 dimensioneras for referenshastigheten 80 km/h férutom i anslutningen mot de foreslagna
cirkulationsplatserna dir hastigheten sanks till 60 km/h, vilket ar i linje med lagakraftvunnen viagplan.
Végens plan och profil ar anpassad mellan cirkulationsplats Pdlamalmsviagen — Hantverksbyn med
avseende pi att minimera riskerna pa jarnviagstunneln i anlaggningsskedet (som bland annat innebér
sprangningsarbeten), vilket ar en positiv forandring jamfoért mot lagakraftvunnen végplan.

Den foreslagna nya striackningen utgér i soder fran cirkulationsplats Pdlamalmsvigen, strackningen
fortsitter sedan ca 150 meter pa bank over ett l4gre parti. Efter att 1agpartiet passerats foljer en cirka
450 meter lang stricka med omvéxlande 1ag skiarning och lag bank, pé detta avsnitt foreslas ocksa en
ny rorbro/passage under vag 566 (gangtunnel) for det rorliga friluftslivet. Det har dven Gvervagts att
likt i lagakraftvunnen vagplan utféra en gdngpassage (Figur 35) over vag 571 direkt séder om och i
anslutning till cirkulationsplats Palamalmvagen. Bedomningen ar dock att en sddan passage inte skulle
fylla nagon funktion i detta lage da det hir inte finns nagot stigsystem som p4 ett naturligt sitt ansluter
till naturreservatet 0ster om ny viag 566. Behovet av en sidan passage bedoms ocksa vara mindre
jamfort med lagakraftvunnen viagplan da den foreslagna rorbron gor att man naturligt kommer vilja
denna vag for att nd naturreservatet.

P4 ett cirka 300 meter langt avsnitt soder om Hantverksbyn gar vigen i en drygt tolv meter djup
bergsskarning. Efter bergsskiarningen passeras verksamhetsomradet vid Hantverksbyn pa en viagbank,
vilket ar en skillnad jamfort med lagakraftvunnen viagplan dar detta avsnitt var utformat med en 250
meter 1ang bro. Motivet till denna dndring ar att det blir ett battre utnyttjande av naturresurserna da
utformningen innebar en béttre massbalans. Foreslagen dndring innebar ocksa lagre kostnader. I den
norra delen av omréadet vid Hantverksbyn passeras en servicevig. For att uppratthilla servicevigens
funktion byggs har en vigport med fri h6jd 4,7 meter.

Norr om Hantverksbyn stiger viagen och fortsétter, ndgot 6ster om strackningen enligt lagakraftvunnen
vagplan, genom en kortare bergskiarning. Viagen passerar langre fram, likt i lagakraftvunnen vagplan,
pa en hog bank (upp mot 10 meter hég), och pa en bro 6ver servicevag/raddningsvig, vigen ligger hir
pa ungefir samma niva som i lagakraftvunnen vagplan. Den servicevdg som i lagakraftvunnen vagplan
var placerad pa langs ny viag 566 pa dess Ostra sida forlaggs nu i stéllet pa vigens vistra sida. Vagen
fortsitter sedan pé en hogre bank fram mot bro 6ver pendeltigsparen. Huddinge Kommun planerar
ett nytt verksamhetsomrade Oster om vig 566 pa detta avsnitt. Mgjligheten att ansluta detta
verksamhetsomrade visterut mot Mekanikerviagen forandras inte jamfort med lagakraftvunnen
vagplan.

Utformningen pa GC-straket langs viag 226 har omarbetats ndgot jamfort med lagakraftvunnen
vagplan, pa striackan mellan Flaggplan och trafikplats Paldalen. I den lagakraftvunna viagplanen
foreslogs en gabionmur mellan GC-stréket och vig 226 som héjdupptagande element. I samband med
detaljprojekteringen si ersattes gabionmuren med vagslanter, frimst av kostnads- och
gestaltningsskal. I detaljprojekteringsskedet utférdes kompletterande inmétningar av saval
bergforekomst som markyta varvid underlagen erholl en hogre noggrannhet, vilket innebar att
markanspréken jamfort med lagakraftvunnen viagplan har justerats.

Som fallskydd sitts stingsel upp utmed skidrningarna bade norr och séder om Hantverksbyn. Total
striacka med nytt fallskydd blir cirka 1870 meter ovanfor bergskiarningar och stodmurar. Fallskydd
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foreslogs dven i lagakraftvunnen viagplan. Utover det planeras cirka 440 meter staket/stiangsel vid
jarnvigen (vid kontrollplats/driftviagar) som ersittning for det stingsel som rivs, vilket ar en dndring
jamfort med lagakraftvunnen vigplan.

Dagvattnet foreslas silas 6ver vagens slanter for att darefter avledas i 6ppna diken. Fordrgjning av
dagvatten kommer att ske antingen via fordrojningsmagasin eller direkt i diken med haveriskydd
(strypning) vid anslutningspunkten. Vilken metod som anvénds vid en viss plats avgors av omradets
forutsattningar. Principen i det nya forslaget 4r densamma som i lagakraftvunnen vigplan men
anpassad med hojder och placeringar med hansyn till nya utformningen.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Nedan redovisas de skyddsatgarder som blir foljden av att vigplanen dndras. I Tabell 4 visas
skyddsétgirder som tillkommer. I Tabell 5 visas skyddsatgarder som avgar.

Tabell 4. Skyddsatgarder som tillkommer till foljd av &ndringen.

Redovisas pa plankarta' | Benimns | Avser

(Andring av viigplan)

700T9321 SK1 Dagvattenhantering, fordrojningsmagasin, rening och
haveriskydd

700T9322 SK1 Dagvattenhantering, fordrojningsmagasin, rening och
haveriskydd

400T9324 SK1 Dagvattenhantering, fordrojningsmagasin, rening och
haveriskydd

Tabell 5. Tidigare faststallda skyddsatgarder som avgar

Redovisas pa plankarta' | Benimns | Avser

(Lagakraftvunnen plan)

700T9321 SK1u Dagvattenhantering, férdréjningsmagasin, rening och
haveriskydd

700T9322 SK1u Dagvattenhantering, férdréjningsmagasin, rening och
haveriskydd

400T9323 SK1u Dagvattenhantering, férdréjningsmagasin, rening och
haveriskydd

400T9324 SK1u Dagvattenhantering, férdréjningsmagasin, rening och
haveriskydd

1 Plankartorna redovisar férandringarna. Tabell 4 respektive Tabell 5 redovisar endast de plankartor pa vilka
skyddsatgarder tillkommer respektive avgar, inte antalet skyddsatgarder.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

Effekter och konsekvenser i detta avsnitt jamfors mot lagakraftvunnen viagplan och mot nuldge och
nollalternativet. Nollalternativet avser den framtida situation som kan férvéantas uppsté utan att det
aktuella viagprojektet kommer till stind, dér tidshorisont &r 2040 anvinds i beskrivningen av
konsekvenser.

Det finns sedan tidigare en lagakraftvunnen vigplan med faststillda markytor dar marken dnnu inte
har tagits i ansprak. Darfor omfattar miljobedomningen i kommande avsnitt bade faststéllda
markansprék och helt nya markansprék enligt denna dndringsplan.

6.1. Trafik och anvandargrupper

Aktuella dndringar tillsammans med lagakraftvunnen vagplan bedoms bidra till en langsiktig
trafikforsorjning av bostdder och verksamheter i Riksten, forbattra framkomlighet och trafiksakerhet
pa vig 226 och 571 samt majliggora en ny koppling mellan vig 226 och kommunalt vagnat i
Flemingsberg. Vidare bedoms tillgdngligheten for oskyddade géng- och cykeltrafikanter langs viag 226
patagligt forbattras jamfort mot nollalternativet, eftersom gang- och cykelvigen inte finns dar idag.
Jamfort med lagakraftvunnen vagplan ar 16sningen likvardig.

Kollektivtrafiken bedoms inte paverkas da utformningen av vig 566 medger trafik med normalt
forekommande fordonstyper inom kollektivtrafiken.

Vigplanens huvudsakliga konsekvens, jamfort med nollalternativet, ar att vagtrafikanter med mal- och
startpunkt i Riksten och Tullinge samt 6vrig trafik, bland annat tung trafik pa befintlig trafik vag 571
med riktning till/fran Stockholm, kommer att fa kortare restid och battre framkomlighet d& den
signalreglerade korsningen vid Flaggplan kan undvikas.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Vid framtagandet av det féreslagna nya laget for “Infart Riksten” (vag 566) har beaktats att det i
framtiden kan bli aktuellt med utbyggnad av Forbifart Tullinge i sin helhet. Dels &r cirkulationsplatsen
anpassad for en framtida utbyggnad och dels ar laget for cirkulationsplatsen vald sa att detta
mojliggors. Det nya laget for vig 566 ger ocksa bittre forutsattningar, jaimfort med lagakraftvunnen
vagplan, for en eventuell utbyggnad med tva nya hoghastighetsspar langs stambanan. Dessa
forutsattningar forbattras eftersom cirkulationsplatsléget dr forflyttat bort frén planerade
hoghastighetsspar.

Oversiktsplan

Samrad alternativ "Riksten” (2023) innefattar en ny vdg “Infart Riksten” (vig 566) och ar en forsta
etapp av Forbifart Tullinge. Forbifart Tullinge beskrivs i Botkyrkas 6versiktsplan som en viktig
infrastruktursatsning och forutsattning for att nd kommunens planer pa utveckling med bostader och
bittre tillgdnglighet, varfor Samrad alternativ "Riksten” (2023) bedéms vara i linje med
oversiktsplanen. Den nu foreslagna anslutningspunkten mellan vag 571/566 har, efter samrad med
Botkyrka kommun, valts for att 16sningen ska vara battre forberedd for en framtida Forbifart Tullinge
jamfort med tidigare forslag vilka har valts bort. Samrad alternativ "Riksten” (2023) bedoms inte
motverka 6versiktsplanen i 6vriga delar.

Projektet, denna dndring av vigplan tillsammans med lagakraftvunnen viagplan, bedoms forenligt med
béde Botkyrka och Huddinge kommuns 6versiktsplaner.
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Detaljplaner

Detaljplanen Tullinge Villastad (Byggnadsplan 01-BOT-449) ar den detaljplan som bedéms paverkas
av andringsplanen. Trafikverkets bedomning &r att det kan hanteras som en mindre avvikelse frin
detaljplanen. Péverkan beskrivs mer utforligt under kap. 11.2 Beroérda detaljplaner.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Landskapet

Forandringar i landskapsbilden i och med dndringsplanen kommer i forsta hand att uppsta vid
Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen och Strdcka Cirkulationsplats Pdlamalmsvidgen (km 6/400) —
Hantverksbyn (km 6/900-7/200) samt vid Vig 6ver Hantverksbyn pa vigbank (km 7/200-7/450). I
den lagakraftvunna végplanen gick viagen 6ver Hantverksbyn p& bro men har nu i och med aktuell
dndring ersatts med bank (Figur 26 och Figur 27).
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Figur 27. lllustration p& bank dver Hantverksbyn ur ett trafikantperspektiv. Vy mot norr.
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Den péverkan pa landskapsbilden som uppstér i och med den nya végstrackningen skiljer sig inte

namnvart frin den tidigare bedomningen. Den mest framtrddande paverkan pa landskapsbilden

bedoms vara bergskiarningen séder om Hantverksbyn. I jaimforelse med lagakraftvunnen viagplan
kommer bergskarningen att flyttas nagot visterut (Figur 28) och bli cirka fem meter djupare men ha
liknande karaktar som tidigare. Bergskarningen blir cirka 300 meter 14ng med ett maximalt djup pa

tolv meter (djupet varierar frén noll till tolv meter). En illustration av bergskarningen s6der om
Hantverksbyn framgéar av Figur 29
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Figur 28. | Samrad alternativ *Riksten” (2023) blir bergskarningen séder om Hantverksbyn cirka fem meter
djupare jamfort med lagakraftvunnen véagplan, men i évrigt av samma karaktar.

Figur 29. lllustration p& hur bergskarningen soder om Hantverksbyn kan komma att se ut.

48



I den lagakraftvunna végplanen foreslogs en géngbro i stal (fackverksbro) 6ver bergskarningen sdder
om Hantverksbyn vars syfte var att forbinda gingstigar p4 6mse sidor av den nya viagen och pé si satt
minska vigens barridreffekt. I Samrad alternativ "Riksten” (2023) foreslés ingen sddan gingbro.
Istéllet foreslas en rorbro/planskild passage under vigen for att uppna samma syfte (Figur 30).
Mainniskor som nyttjar stigsystemen och som kommer korsa den nya vigen via féreslagen rérbro kan

komma att uppleva en pataglig forandring av landskapet lokalt, jamfort mot nuldget samt
nollalternativet, vars konsekvens ocksa darfor som maéttlig.
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Figur 30. | Samrad alternativ "Riksten” (2023) féreslas en rorbro/planskild passage under vagen istéllet for den
gangbro i stal (fackverksbro) som foreslogs i lagakraftvunnen vagplan.

Rorbron foreslas fa en fri hojd pa upp till 2,5 meter och utformas med en bredd pa upp till 3,5 meter
for att fa in ett storre ljusinslapp samt for att den inte ska upplevas som for trang (Figur 31).

Figur 31. Enillustration p& hur ny rérbro/passage under vag 566 for det rorliga friluftslivet séder om Hantverksbyn
kan komma att se ut.
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Bergskirningen norr om bank 6ver Hantverksbyn kommer att ha varierande bergviaggar med hojd pa
upp till cirka tio meter. Det ar framférallt ur ett trafikantperspektiv som bergskarningarna blir ett
tydligt inslag i landskapsbilden men skiarningarna blir sannolikt synliga &ven fran andra héll. Som
fallskydd sitts stangsel upp utmed skédrningarna bade norr och séder om Hantverksbyn. Total stricka
med nytt fallskydd blir ca 1870 meter ovanfor bergskarningar och stédmurar. Sett till fallskyddens
placeringar och betryggande egenskaper bedoms de inte patagligt paverka landskapsbilden negativt, i
jamforelse mot nulaget. Fallskydd foreslogs aven i lagakraftvunnen vagplan och dess inverkan pa
landskapsbilden bedoms inte skilja sig nimnvért mot nuvarande forslag.

Over Hantverksbyn liggs vigen pa bank (ersitter bron i lagakraftvunnen vigplan) med varierande
hojd pa mellan sex och nio meter inom en stricka som motsvarar cirka 220 meter. Darefter laggs
vagen pa en lite lagre bank mellan tre och sju meter pa en stracka om ca 180 meter. Att vigen Gver
Hantverksbyn laggs pé en relativt h6g bank med varierande h6jd genom omradet kan upplevas som en
pataglig forandring i det absoluta ndromréadet, annars som en liten till méattlig paverkan. Hantverksbyn
ar dessutom av industriell karaktir och redan exploaterat varfor konsekvensen bedéms som mildare.

Cirkulationsplats Paldalen innebar ny utformning av anslutning till vdg 226 samt att en
cirkulationsplats anldggs istéllet for en trafikplats, vilket gor att ndgot mindre markansprak kravs
jamfort med lagakraftvunnen viagplan och paverkan péa landskapsbilden blir da ndgot mindre.

Vid samrad med polismyndigheten framkom fran polisens sida 6nskemél om att anligga
kontrollplatser som ersattning for de fickor som idag anviands for kontroll. Trafikkontrollplatserna
(Figur 32) fanns ej med i lagakraftvunnen vigplan men bedoms inte paverka landskapsbilden negativt
da dessa ar planerade i direkt anslutning till befintlig och planerad 6vrig infrastruktur.

Kontrollplats

Lilla Paldalen

Teckenférklaring N

Lagakraftvunnen vagplan  Alternativ Riksten (2023) Broar A
W vagutformning I vagutformning

Slant Bankslant o _ 20 .40 E0 #0300
_— — — m

- Bergskarning Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Jordslant © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 32. Trafikkontrollplatser foreslas i samrad alternativ "Riksten” (2023) vilket &r nytt jamfort med
lagakraftvunnen véagplan.

Markintranget vid Flaggplan innebir ingen ndmnvird paverkan pa landskapet d& det ar mindre
forandringar mot lagakraftvunnen vigplan samt att det sker inom redan befintlig landsvags- och
stadskaraktar.
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Vissa gestaltningséatgarder planeras att genomforas for att bidra med ett positivt tillskott for
vagtrafikanternas upplevelse pé viagen och pa sa vis till viss del mildra de negativa konsekvenserna av
projektet.

Exempel pa sddana &r:
e Bevara sd mycket som mgdjligt av befintlig vegetation och naturmiljé utmed strickan

e Skiljeremsan mellan gang- och cykelbanan och bilvigen samt alla vagslanter planeras att
anldggas med gris

e Anlaggningsdelar, skyltar etc. planeras sé att de ej ska skymma viktiga siktlinjer och utblickar
e Vid Cirkulationsplats Pédldalen planeras planteringar med buskar, exempelvis ronn och slén

¢ Kompletteringssadd med inslag av orter planeras langs med nya sléanter inom projektet, dar
dven ateranviandning av avbaningsmassor utfors

Sammantaget bedoms paverkan pa landskapsbilden bli méttlig med tanke pa ny Cirkulationsplats
Pdalamalmsvdgen samt den djupa bergskiarningen, rorbron och de nya strukturer och barridrer som
detta innebir i skogslandskapet. Konsekvensen av den férandrade landskapsbilden, jamfort med
nollalternativet, bedoms ocks& som maéttlig da trafikanterna under sin fard upplever en bergskirning
med varierande hdjd pa bergviaggarna, dock under en begréinsad stricka. Konsekvenserna bedoms
dock inte skilja sig namnvart fran lagakraftvunnen viagplan.

6.3.2. Naturmiljé

Atgirder som visentligt kan komma att Aindra naturmiljon ska som huvudregel anmalas for samrad
hos tillsynsmyndigheten, enligt 12 kap 6 § miljobalken. For byggande av allmén vig géller undantag
frdn samradsanmalan om atgirderna anges i en faststélld vigplan. Behov av hansynstaganden och
forsiktighetsmétt hanteras darmed inom ramen for vigplanen i samrad med berord lansstyrelse som
ska tillstyrka viagplanen (eller andringsplanen).

Den nya placeringen av Cirkulationsplats Palamalmsvdgen och vagdragningen till Hantverksbyn
innebar att en del av skogsomradet ddremellan fragmenteras och skirs av. Jamfort med
lagakraftvunnen vagplan blir strickan som skir av skogsomradet ndgot langre, eftersom
cirkulationsplatsen foreslas ligga nagot langre soderut pa Palamalmsviagen (Figur 33). Utéver det
kommer fragmenteringen vara av samma karaktir som i lagakraftvunnen vagplan. Fragmenteringen
bed6ms medfora en viss barridreffekt for djur- och vixtliv samt for manniskor som vistas i omradet.
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Figur 33. Fragmentering av skogslandskapet jamfoért med lagakraftvunnen vagplan.

En positiv skillnad mot lagakraftvunnen vigplan blir att dven vilt bedoms kunna nyttja nu féreslagen
rorbro (Figur 33) for passage under den nya végen, vilket minskar barridreffekten som ar en negativ
konsekvens av den nya viagen. Detta giller dock framst for medelstora ddggdjur (djur som dr mindre
an rddjur) da den kan upplevas for lag for stora daggdjur (exempelvis dlgar och hjortar). Gangbron
som foreslogs har i den lagakraftvunna viagplanen var inte anpassad for att djur skulle kunna passera.

En ny vag pa bank, istéllet for bro, 6ver Hantverksbyn innebar ocksa en viss 6kad barriareffekt for
vaxt- och djurliv, vilket kan komma att paverka arters spridningsmdjligheter. Barridreffekten bedoms
oka jamfort med bade nuldge och lagakraftvunnen viagplan. Effekten bedéms dock bli mindre pataglig
da viagen anldggs mellan det redan exploaterade omradet Hantverksbyn och jarnviagsanlaggningen
som i sig utgor en barridr i omrédet.

Omfattningen av de intrdng som bedoms ske i identifierade naturvirdesobjekt framgar av Tabell 6.
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Tabell 6. Intrdng i inventerade naturvardesobjekt

226), 2021

3

Objektnamn | Objektnamn i NVI- | Naturvardesklass | Intrang jamfort med nuliget
i kartor rapport
1 1 Hogt, klass 2 Berors i liten omfattning (i omrédets véstra
(Ekologigruppens ytterkant)
inventering 2017,
2018)
2 2 Patagligt, klass | Berors i mycket liten omfattning (i omradets
(Ekologigruppens | 3 véstra ytterkant)
inventering 2017,
2018)
3 41 Péatagligt, klass | Berors i liten omfattning (i omréadets véstra
(Ekologigruppens | 3 ytterkant)
inventering 2017,
2018)
4 1, 2020 Patagligt, klass | Vigen skir rakt igenom objektet som
3 fragmenteras. Hela objektet paverkas pga.
traden behover avverkas i omraden med
tillfallig nyttjanderatt
5 4, 2020 Visst, klass 4 Vigen skar rakt igenom objektet som
fragmenteras
6 5, 2020 Patagligt, klass | Vigen skir rakt igenom objektet som
3 fragmenteras. Mer dn halva objektet
forsvinner.
7 6, 2020 Visst, klass 4 Hela objektet tas i ansprak for
dagvattenhantering och blir vigomrade.
Fylls delvis igen.
8 7, 2020 Visst, klass 4 Tillfallig nyttjanderatt skir igenom objektets
Ostra del varpa skog behover tas ned.
9 8, 2020 Visst, klass 4 Vattendraget korsas av ny vag och
kulverteras i ny trumma under vigen
10 01 (norr om vag Patagligt, klass | Paverkas i princip i sin helhet
226), 2021 3
11 02 (norr om viag | Patagligt, klass | Bedoms paverkas till stor del, dock inte i

omrédet allra narmast byggnaden.
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Objektnamn | Objektnamn i NVI- | Naturvidrdesklass | Intrang jamfort med nuliget

i kartor rapport

12 03, 2021 Visst Objektet korsas av den nya servicevig som

naturvirde, ansluts till nya vagen och som darfor
Kklass 4 kommer att ga rakt igenom objektet.

13 04, 2021 Visst, klass 4 Vigen och den nya serviceviagen skar rakt
igenom objektet som fragmenteras. Hela
objektet paverkas.

14 05, 2021 Visst, klass 4 Péverkas i objektets vistra kant

15 06, 2021 Visst, klass 4 Péaverkas nistan helt

16 07, 2021 Patagligt, klass | Vigen skir rakt igenom objektet som

3 fragmenteras. Mer dn halva objektet
paverkas
17 08, 2021 Péatagligt, klass | Ytterst marginell pdverkan
3

18 09, 2021 Visst, klass 4 Vagen paverkar 2/3 av objektet

19 10, 2021 Patagligt, klass | Vigen skir rakt igenom objektet som
3 fragmenteras

20 11, 2021 Hogt, klass 2 Vigen skir igenom objektets 6stra kant.
Huvuddelen av objektet paverkas €j. 3-5
sarskilt skyddsvirda tallar tas ned.

21 A, 2022 Patagligt, klass | Vigen skir rakt igenom objektet som

3 fragmenteras. Huvuddelen av objektet
forsvinner. En sarskilt skyddsvird tall tas
troligen ned.

22 B, 2022 Pétagligt, klass | Végen skir igenom objektet som

3 fragmenteras. Hela objektet forsvinner. 0-1
sarskilt skyddsvard tall tas ned.

23 C, 2022 Visst, klass 4 Cirkulationsplatsen och viagen skar rakt
igenom objektet som fragmenteras. Storre
delen av objektet forsvinner.

24 D, 2022 Visst, klass 4 Cirkulationsplatsen paverkar objektet i sin

helhet

For de omraden som inte bedéomdes bli berorda i lagakraftvunnen vagplan kan det uppsté effekter i
och med det nya vagforslaget som inte uppstod i lagakraftvunnen viagplan. En ny effekt for dessa
omraden blir ofta att dldre trad tas ned i objekten och livsmiljoer forsvinner.
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Naturvirdesobjekten 1 och 20 har bedomts ha hogt naturvirde, da de har virden som dr kopplade till
ldng kontinuitet, exempelvis dldre, senvuxna trad. De dr mycket svira att ersitta.

Samtliga naturviardesobjekt 10 - 20 (frén inventeringen 2021), bedoms komma att beroras av den nya
vagdragningen i nagon grad. Objekten beddms beroras dven av lagakraftvunnen vigplan dé det nya
och tidigare vagforslaget till storsta delen 16per lings med varandra. Effekterna for dessa omraden ar
séledes desamma som i lagakraftvunnen végplan. P4 denna stricka (frin Hantverksbyn och fram till
vag 226) har vigen flyttats ndgot osterut jamfort med lagakraftvunnen vigplan.

Trots att vagen parallellforflyttats 6sterut ar pdverkansgraden ungefar densamma pé den véstra sidan
norr om porten (for objekt 12 och 13) eftersom det nya forslaget innebar att servicevagen nu forlagts
dar istillet for pa den Ostra sidan. Effekten av de 6kade intrangen oster om vigen (Tabell 6 ovan) blir
att naturvirden som p4 sikt skulle kunna utvecklas till héga istéllet forsvinner, vilket dr en forsamring
jamfort med lagakraftvunnen viagplan. For objekt 17 blir det en pataglig forbattring da vagen
parallellforflyttas.

Objekt 20 strax soder om Hantverksbyn, kommer att pdverkas i 6stra kanten dar den nya viagen skar
genom objektet, dock i samma omfattning som i lagakraftvunnen viagplan. Som kompensationsatgiard
planeras att tallar 6ver 200 &r som eventuellt tas ned i objektet (inklusive objekt 21) sparas som
faunadepéer i narheten av ursprunglig plats, for att fortsattningsvis gynna den biologiska méngfalden.
I forsta hand ska traden sparas orérda om det gar. Antalet sarskilt skyddsviarda tallar som tas ned och
placeras ut bedéms uppga till 5-7 stycken, beroende pa viagens och schaktens exakta dragning (och
med hénsyn till eventuella felmarginaler pa upp till 10 meter vid registrering). Traden ska placeras pa
solbelyst plast, i relativt nara anslutning till ursprungsplatsen och tidsmassigt i samband med
avverkningen. Om mojligt placeras stammarna (ej grenarna), sd hela som mdojligt, utspritt pa olika
platser inom avtalade ytor. Huvuddelen av objekt 20 paverkas inte och bedomningen ar att objektet
hyser fler senvuxna gamla trid utanfor utredningsomradet som kommer att std kvar. Med foreslagen
kompensationsatgird bedoms den negativa effekten av avverkningen mildras och de avverkade traden
kan fortsatt bidra till biologisk méangfald.

Med lagakraftvunnen vigplan hade de gamla skyddsvirda traden avverkats utan nigon
kompensationsatgard, mojligen hade tradet langst i 6ster kunnat sparats beroende péa rotutbredning.
Jamfort med lagakraftvunnen viagplan bedéms det dock bli en forbattring med avseende pa de gamla
tridden d& de nu sparas som faunadepéaer. En forutsiattning for kompensationen ar att markagare (i
detta fall Botkyrka kommun samt Huddinge kommun) frivilligt atar sig att avvara mark for andamalet
eftersom kompensationen inte ryms inom vagritten. En dialog med Botkyrkas och Huddinges
kommunekologer har darfor inletts i detta syfte.

Samtliga naturvirdesobjekt 21 — 24 fran inventeringen 2022 samt objekt 4-9 frén inventeringen 2020
bed6ms komma att beréras av den nya vigdragningen i nagon grad. Objekten 23 och 24 far en helt ny
paverkan.

Flera objekt som bedomts ha ett patagligt (eller i nagra fall hogt) naturviarde (omrade 1, 2, 3, 11, 16, 17,
20, 21, 22 samt 4 och 6 ) har varden som till viss del kan kompenseras inom omradet. Trafikverket har
sett 6ver mojliga kompensationsatgirder som ar lampliga att genomfora och landat i att utplacering
och flytt av dod ved fran dessa omraden, in i narliggande omréden ar genomforbart. D6d ved som viljs
ut ska utgoras av olika stadier for att gynna s manga olika arter som mojligt.
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Figur 34. Kartan visar bland annat att objekt 17 (patagligt naturvarde) far minskat intrdng med nya forslaget.

Markintranget utmed vig 226 mot Flaggplan innebir ingen namnvird paverkan pd naturmiljon da det
ar mindre forandringar mot lagakraftvunnen végplan och det sker inom redan befintlig landsvégs- och

stadskaraktar. Naturreservatet Flemingsbergsskogen berors av den nya végstrackningen pa liknande

satt som i lagakraftvunnen vagplan (Figur 35).
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Figur 35. Kartan visar naturreservatet i férhallande till samrad alternativ Riksten (2023) jamfort med

lagakraftvunnen vagplan. Gangpassage i lagakraftvunnen vagplan utgar. Rorbron for passage under ny vag 566

ar placerad langs stigsystemet i héjd med Smedvagen.
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I lagakraftvunnen vagplan skulle vigen hamna som narmast cirka 20 meter frin naturreservatets
vistra grins. Andringen innebér att den nya viigen hamnar som nirmast cirka 40 meter fran
naturreservatsgransen men istéllet gir strackan 200 meter ldngre langs med den opéverkade
randzonen av naturreservatet. Det dr en uppenbar forsdmring jamfort med lagakraftvunnen vagplan.
Den totala strackan diar den nya viagen gar langs med den opéverkade randzonen av naturreservatet
utan befintlig jarnvag emellan ar cirka 300 meter. Eftersom skogen nirmast vigen maste avverkas
innebar detta ett okat ljus- och vindinslapp i naturreservatets yttre, vistra delar. Dessutom kravs
omrade med tillfallig nyttjanderitt i byggskedet, vilken inom skogen méste avverkas mellan cirka 10 —
50 meter fran reservatets grans. Omraden med tillfallig nyttjanderatt framgar av plankartorna och ar
som narmast 15 meter frin naturreservatets grans i soder och som narmast 10 meter vid den planerade
rorbron (Se plankartor 700T9321-22). For att mildra denna negativa effekt foreslas att trad
aterplanteras i omrédet for tillfallig nyttjanderatt lings med naturreservatets grans.

Avbaningsmassor inom projektet planeras att sparas och dteranvindas for att utnyttja den befintliga
frobanken. Ateranvindning av vegetationsmassor paskyndar en teretablering av vegetationen vilket
pé flera striackor kan utgoras av torrmarksvéxter.

Artskydd

Lekvattnet dar mindre vattensalamander patraffades kommer att forsvinna i och med atgérderna pa
vig 226. D4 arten garna haller sig i narheten av sitt lekvatten aret runt och séker skydd och
overvintringsplatser i den omgivande miljon s& bedoms dven dessa miljoer, dock inte bon, att riskera
att paverkas. Som skyddsatgard foreslas en tidsrestriktion som innebar att igenldggning av befintligt
lekvatten inte far ske under perioden 15 mars — 30 september. Trafikverket bedomer att
tidsrestriktionen ar tillracklig for att dispens fran bestimmelserna i artskyddsforordningen inte ska bli
aktuella. I den lagakraftvunna vigplanen hade lekvattnet ocksa blivit igenfyllt varfor konsekvensen
inte bedoms skilja sig fran nu aktuellt forslag. Da arten ar livskraftig och vanligt forekommande i linet
bedoms ingen negativ paverkan pa bevarandestatusen for arten ske.
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Figur 36. Objekt 10, sumpskog med diken och sméavatten dar mindre vattensalamander patraffats tas i ansprak i
sin helhet i vagforslaget samrad alternativ Riksten (2023) i likhet med lagakraftvunnen vagplan.
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Objekt nr 7 (ett smavatten pa cirka 0,01 ha), ligger inom planerat vigomréde och behover tas i ansprak
for att mojliggora dagvattenhanteringen pa denna stricka (Figur 37). I tidigare skede har dammen
pekats ut som en majlig grodlokal bland annat for att vattensalamandrar har pétraffats i dammar pa
andra stillen bdde inom och utanfor utredningsomradet. Igenfyllnad av dammen bedéms inte komma
att paverka groddjur negativt eftersom kompletterande platsbesok under groddjurssdsongen 2023
visat pa att dammen endast tidvis har stdende vatten, ligger for skuggigt samt inneholl is. Dammen
bedoms ddrmed inte vara en groddjurslokal. En anmilan om vattenverksamhet planeras tas fram for
igenfyllnad och paverkan pd dammen.
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Figur 37. Smavatten (objekt 7) som beddéms komma att paverkas av dagvattenlésning och nytt vagomrade.

Da det forekommer hackspett, spillkraka samt gamla trad inom inventeringsomradet med lampliga
boplatser for faglar, sa foreslas att nedtagning av trad undviks under hiackningsperioden 1 april till 31
juli. Darav minskar risken for paverkan pa forekommande fagelarter samt att dispens fran
artskyddsforordningen inte bedoms behovas.

Planerade atgarder bedoms inte paverka liljekonvaljens bevarandestatus eftersom arten ar vanligt
forekommande i ldnet och 4ven inom inventeringsomradet. Platsen for noterad revlummer kommer
att paverkas av ny Cirkulationsplats Palamalmsvigen men precis som for liljekonvaljen bedoms artens
bevarandestatus inte paverkas negativt och forbuden i 9 § bedoms ddrmed inte aktualiseras. Nagra
sarskilda atgarder bedoms inte behovas.

Invasiva arter

Invasiva arter som i huvudsak bedoms beroras av projektet dr kanadensiskt gullris och blomsterlupin.
Dessa kommer att hanteras si att spridning undviks. Ytliga massor gravs ned pa ett tillrackligt djup
och tacks 6ver med ograsduk och sedan rena massor. Ingen &teranvindning av massor med invasiva
arter kommer att ske pa strickor som idag ar fria fran dessa arter.

Da parkslide och jatteloka forekommer inom omréde for tillfallig nyttjanderitt och etableringsyta sa
foreslas sarskilda atgarder for hantering av dessa arter. Massor innehéllandes parkslide och jatteloka
kommer att transporteras till godkdnd mottagningsanldggning. For parkslide har sirskilda
forsiktighetsatgarder tagits fram gillande sanering av bestandet, buffert vid schakt, transport av
massor och vixtdelar samt rengoring av maskiner. Vixtdelar med parkslide skickas till férbranning.
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Tack vare de tillkommande inventeringarna av invasiva arter som genomforts kan arterna nu hanteras
sé att risk for spridning i byggskedet minskar. Borttagning av invasiva arter i samband med byggskedet
forhindrar dven en del av den naturliga spridningen, vilket gor att dndring av vagplan kan fa en positiv
effekt jamfort med nulaget.

Sumpskogar

Atgdrder inom ett vattenomrade kan innebédra anmailnings- eller tillstindspliktig vattenverksamhet.
Sumpskogar som paverkas av utfyllnad ar objekt 10 norr om vig 226 (lokal med forekomst av mindre
vattensalamander) samt omradet i séder vid ny Cirkulationsplats Pdlamalmsvigen (registrerad sedan
tidigare av Skogsstyrelsen). For utfyllnad och dtgiarder inom dessa tvi vattenomriden kommer
anmalan om vattenverksamhet inlimnas.

Sumpskogen i soder

Enligt 11 kap. 2 § miljobalken definieras vattenomraden som omréden som técks av vatten vid hogsta
forutsebara vattenstand. Gillande sumpskogen som sammanfaller med ny cirkulationsplats i séder har
darfor berdkningar gjorts for att bestimma huruvida sumpskogen ticks av vatten vid hogsta
forutsebara vattenstand eller ej. Hogsta hogvattennivd (HHW) med 50 éars dterkomsttid har berdknats
for vattennivaobservationerna i grundvattenrdr i samt nirliggande sumpskogen. Resultaten visar att
det ar sannolikt att sumpskogen, atminstone delvis, ticks av vatten vid hogsta forutsebara vattenstand.
Sumpskogen framgar av Figur 8.

Yta av vattenomrade (inom sumpskog) som tas i ansprak i soder berdknas uppga till cirka 2800 m>2.
Griansen for nar tillstdnd ska sokas, i stéllet for att anmaéla vattenverksamheten, gar vid 3000 m2 enligt
19 § forordning (1998:1388) om vattenverksamheter. Darav bedoms en anmailan bli aktuell.

Enligt genomf6rd NVI bestar omradet av mork och fuktig barrskog med visst naturvirde (klass 4), den
lagsta klassningen, vilket innebér att inga hoga naturvarden berérs av vattenverksamheten.

Ingen markavvattning

Utfyllnad av sumpskog inom projektet bedoms inte innebéara markavvattning eftersom syftet inte ar att
avvattna mark eller att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ndgot visst andamal, enligt
Naturvardsverkets viagledning (Naturvardsverket 2009).

Samlad bedémning av paverkan pd naturmiljon
Det bedoms bli en viss 6kad barridreffekt jamfort med bade nuldge och lagakraftvunnen vagplan i och
med vigbanken vid Hantverksbyn. Effekten mildras av att vigen anldggs mellan det redan

exploaterade omradet och befintlig jarnvag som i sig utgor en barriar i landskapet.

Jamfort med lagakraftvunnen vigplan 6kar fragmenteringen av skogslandskapet samt intrang i
forekommande naturvirdesobjekt nagot eftersom nya vigstrackan stracker sig lite 1angre soderut. For
négot objekt blir det dock béttre.

Jamfort med nulédget sker ytterligare en fragmentering av skogslandskapet pa aktuell striacka, utéver
redan befintlig jarnvig samt Padlamalmsvigen. Forekommande naturvirdesobjekt fir varierande grad
av intrdng som innebar att 5-7 sirskilt skyddsvarda trad tas ned, livsmilj6er for arter till viss del
forsvinner och naturviarden som pa sikt skulle kunna utvecklas till hoga (idag visst och pétagligt varde)
istéllet forsvinner.

Péaverkan pé naturreservatet bedoms bli ndgot férsamrad jamfort med lagakraftvunnen véagplan pa
grund av den forlangda vagstrackningen i sdder.

Paverkan pa naturreservatet i form av 6kat ljus- och vindinslapp vasterifrén pa en stricka av cirka 300
meter, bedoms totalt sett ge smé negativa konsekvenser for reservatet jamfort med nulaget. I
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beddmningen har framst naturreservatets storlek tagits i beaktande, dir strackan for atgarder ar
forhéllandevis liten i relation till reservatets areal, samt att dterplantering av trad foreslés i omriden
for tillfallig nyttjanderatt. Av samma anledning samt for att inget intrdng gors i sjilva reservatet har
bedomningen gjorts att det inte uppkommer betydande negativa effekter pa arter kopplade till
reservatet. Syftet med reservatet, att bevara ett stort och sammanhéngande naturskogsomréde och
dess skyddsvirda vixt- och djurliv, bedoms med bakgrund av ovan inte pé ett betydande sétt komma
att paverkas negativt. Den fordandrade bullersituationen som den nya végen innebir bedoms inte heller
innebara betydande negativa effekter da huvuddelen av reservatet inte paverkas, se vidare vid avsnitt
6.3.6. Buller.

Tack vare de naturvardesinventeringar och faltbesok som genomforts efter att vigplanen vann
lagakraft finns ett battre kunskapsldge och lampliga skydds- och kompensationsitgiarder har
identifierats som inte fanns med i lagakraftvunnen viagplan. Med bakgrund av ovan samt med
foreslagna skydds- och kompensationséatgiarder avseende naturreservatet, beroérda naturviardesobjekt,
faglar och mindre vattensalamander bedéms konsekvensen for naturmiljon bli mattligt negativa
jamfort med nulage. Jamfort med lagakraftvunnen viagplan bedoms konsekvenserna for naturmiljon
totalt sett bli ungefar lika omfattande eller nagot férsamrad.

6.3.3. Kulturmiljo

Forandringen av viagplanen paverkar inga kinda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar
ytterligare. L2013:2339 (f.d. fornlamning vid Flaggplan) har hanterats inom ramen for
lagakraftvunnen viagplan. Linsstyrelsen beslutade 2022-09-08 att ge tillstand for ingrepp i
fornldmningen i enlighet med Trafikverkets ansokan och limningen ar nu undersokt och borttagen.
Aven tv4 kulturhistoriska limningar berors, L2013:2342 (militir anliggning) och L2016:997
(fyndplats). Dessa har ockséd hanterats inom ramen for lagakraftvunnen viagplan. Gillande L2013:2342
har en dialog forts med Lansstyrelsen dar de 2022-09-05 meddelade att inga arkeologiska atgéarder
kravs infor borttagande. Géllande 1.2016:997 har Lansstyrelsen meddelat att inga fortsatta
arkeologiska atgirder kravs. Bedomningen ar att det inte finns négra viktiga eller lagskyddade
kulturhistoriska objekt eller miljéer som péaverkas negativt av den dndrade vigplanen.

Potentialen for dold fornlimning i omréadet for aktuella &ndringar bedoms som lag.

De 6vriga kulturhistoriska lamningar, gransméarkena L2013:2340 och L.2013:2344, som tidigare
paverkades i den lagakraftvunna viagplanen, kommer nu att hamna utanfér vigomradet och kan
sdledes bevaras. I jaimforelse med lagakraftvunnen vigplan blir detta en positiv konsekvens av den
dndrade viagplanen. P4 grund av nérheten till arbetsomradet sa ska lamningarna méarkas ut och
stiangslas in under byggskedet for att de inte ska koras pa eller skadas av misstag. Konsekvenserna for
kulturmiljon, jamfort med nuldget, bedoms som obetydlig.

6.3.4. Rekreation och friluftsliv

Cirkulationsplats Palamalmsvdgen och Strdcka Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen — vdg 6ver
Hantverksbyn:

I lagakraftvunnen viagplan bedomdes forekomsten av ytterligare en vig (utéver Palamalmsvagen)
innebira 6kad barriareffekt och forsimrad mojlighet for manniskor, framst boende i Tullinge skog och
ROmossen att ta sig in i Flemingsbergs naturreservat. Denna barriareffekt bedoms bli likvardig i och
med det nya forslaget men med vissa mindre skillnader. Det tatortsndra skogsomradet séder om
Hantverksbyn kommer att skiras av kraftigt pA samma sétt som i den lagakraftvunna viagplanen och
stigsystemet som finns i skogen kommer fortfarande att paverkas av den nya vigen. Det kommer
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fortsattningsvis finnas mojlighet att passera pa den enskilda viagen fran Hantverksbyn mot
Visittra/Flemingsberg och pé sé sétt ocksa ta sig ut i skogsomradet.

Den i lagakraftvunnen vagplan foreslagna gangbron i stal 6ver bergskarningen séder om Hantverksbyn
utgar och ersatts med en planskild passage/rorbro under végen istéllet. For det rorliga friluftslivet kan
denna I6sning ses som mer positiv, jimfort med gingbron i lagakraftvunnen vagplan, d& trafiken pa
vagen inte upplevs lika patagligt for den som passerar under vagen. Rorbron utformas ocksa for att
minska risken for otrygghetskinsla. Rérbron kommer ha ett 6kat ljusinsléapp och vara ganska bred for
att inte upplevas trang. En rorbro under viagen bedéms ocksé smailta in pi ett battre sétt i omgivningen
och kan upplevas som ett mjukare inslag i landskapsbilden &n en fackverksbro i stal.

Liksom i lagakraftvunnen vagplan ligger den planerade vagstrackningen utanfor riksintresset
Hanveden och kommer inte paverka majligheter till upplevelser inom det. Riksintresset bedoms darfor
inte patagligt skadas av de planerade atgirderna, se dven avsnitt 8.2 avseende riksintressen.

Ovriga markintrédng beddms inte innebira nigon annan paverkan in den som redan #r beskriven i
den lagakraftvunna viagplanen.

Huddinge kommuns maélsittning om bullerfria omraden bedéms inte uppnas for naturreservatet
Flemingsbergsskogen, varken i nuliget, i lagakraftvunnen vigplan eller i nu aktuellt férslag. P4 samma
satt som i lagakraftvunnen vagplan bedéms en ny vag innebéra att buller sprids ldngre in i
Flemingsbergsskogen, vilket paverkar rekreationsvirdet negativt. Konsekvenserna av nu aktuellt
forslag bedoms dock som begriansade, se vidare under avsnitt 6.3.6 Buller.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedoms som smé till méattliga negativa konsekvenser
eftersom en ny viag genom ett skogsomrade alltid skapar en viss barridreffekt for méanniskor som vill
vistas i omradet men samtidigt anldggs en planskild passage for att knyta samman stigsystemen och
mojliggora atkomst till naturreservatet. I lagakraftvunnen viagplan fanns en gangpassage, i anslutning
till och direkt soder om cirkulationsplatsen pa vag 571. Syftet med denna géngpassage var att
underlitta for gdende som vill ta sig till naturreservatet Gster om ny viag 566. Gingpassagen anslot
naturligt till stigsystemet som leder vidare in i naturreservatet. I foreslagen dndring har denna passage
tagits bort da det bedomts att en sddan passage inte skulle fylla ndgon funktion i det nya laget for
cirkulationsplatsen, d det inte finns ndgot stigsystem att ansluta till har (Figur 35). Behovet av en
sadan passage bedoms ocksa vara mindre jamfort med lagakraftvunnen vigplan da den foreslagna
rorbron for passage under ny vig 566 ar placerad langs stigsystemet i h6jd med Smedvagen vilket gor
att man naturligt kommer vilja denna vig via rorbron for att nd naturreservatet.

6.3.5. Fororenad mark

Resultaten fran markmiljoprovtagningarna visar att fororeningshalten i provtagna massor understiger
riktviarde for MKM, forutom i en punkt vid ny Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen. Vid
fororeningshalter under MKM géller generellt att massorna kan ateranvindas inom projektet ur
fororeningssynpunkt. Dock ar det inte aktuellt med schaktning i stérre delen av omradet for
andringarna, da det fraimst ar bergsprangning (séder och norr om industriomradet) samt fyllning (i
industriomradet) som planeras. Striackan fran Hantverksbyn och s6derut, till ny Cirkulationsplats
Palamalmsvdgen, gar (forutom genom berg) genom skogsmark dar det inte foreligger nagra
misstankar om fororeningar orsakad av ménsklig aktivitet. Bedomning har ocksé gjorts att det inte
foreligger ett behov av markmiljéprovtagning i planeringsskedet vid nu féreslagen plats for
Cirkulationsplats Palamalmsvdgen. Bedomningen grundar sig pa att det inte har patraffats nagot
avvikande i tidigare provtagningar, vilka har bedomts vara representativa dven hir.

Inga misstankar foreligger om att grundvattnet skulle vara fororenat inom omradet for dndring av
vagplan.
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Analys av borrkax visar att det inte finns behov av sirskilda skyddsatgiarder for dteranviandning av
sulfidhaltigt krossat berg, eftersom halter av totalsvavel var under gransvardet for syraproducerande
sulfidhaltigt bergmaterial.

Risken for spridning av fororeningar i mark under byggskedet bedoms dirmed som liten.

Rivning av asfalt kommer att ske dar vag 571 ansluter till Cirkulationsplats Pdlamalmsvdgen samt vid
Flaggplan och pa flera avsnitt langs viag 226. Vid rivning av den gamla (nuvarande) vigen ska
entreprendren utféra egna undersokningar for att kontrollera forekomsten av PAH16 med syftet att
inga fororenade asfaltsmassor 6verskridande gransvirdet dteranvinds i projektet. Vidare giller att:

e  Asfalt med fororeningsnivan av summa PAH 16 <70 mg/kg far dteranviandas fritt inom
entreprenaden

e  Asfalt med fororeningsnivin av PAH 70-300 mg/kg kan ateranvandas i vigkonstruktion som
bundet eller obundet barlager/forstarkningslager/fyllnadsmaterial under tatt nytt slitlager

e Asfalt med féroreningsnivan av PAH >300 mg/kg fir inte teranviandas utan ska
transporteras till godkind mottagningsanldggning.

For eventuellt uppkomna massor inom dndringsplanen giller samma rutiner och forsiktighetsatgarder
som for den lagakraftvunna vagplanen avseende masshantering kopplat till féroreningshalter och
riktvirden. Om massor behover schaktas bort vid den provpunkt dar bedomningen att naturliga
bakgrundhalter av alifater forekommer 6ver MKM, s& ska massorna provtas i entreprenadskedet for
bedémning av vidare hantering. Overskottsmassor transporteras till godkéind mottagningsanliggning.

Trafikverket stéller ocksa krav pa entreprendren vad giller hantering av branslen och kemikalier for
att minimera risker for olyckor som kan leda till miljoskador. Om en markférorening patraffas under
byggskedet eller om en miljoskada uppstér under byggtiden ska tillsynsmyndigheten genast
underrittas, i enlighet med 10 kap 11 § miljébalken.

Konsekvenserna for miljon och méanniskors hilsa bedoms som férsumbara eftersom risk for spridning
av fororeningar i miljon, med bakgrund av ovan, bedoms som lag.

6.3.6. Buller

Bullerutredningen visar att utbyggnaden innebar en viss forsamring for naturreservatet jaimfort mot
nulédget (Figur 39). En bit in i naturreservatet aterfinns dven gransen for riksintresseomrade for
friluftslivet (Hanveden), Figur 39. Med utbyggnaden kommer nivier under 40 dBA ekvivalent ljudniva
att nas forst efter cirka 500-600 meter in fran reservatets vastliga grans. Dock overskrids riktvardet
redan idag, da 14g ljudniva har berdknats férekomma forst 200-300 meter in fran gransen.
Huvuddelen av reservatet paverkas inte och konsekvensen bedéms darmed som liten.

Bullerutredningen visar ocksé att den bullerpaverkan som uppstar pa naturreservatet innebar en viss
forsamring jamfort med lagakraftvunnen vagplan (Figur 38) eftersom vigen stracker sig langre
soderut langs med reservatet. Den negativa effekten innebir alltsd inte en bullerpaverkan djupare in i
reservatet utan endast langs en langre stracka utmed reservatets utkant. Jamfort med lagakraftvunnen
vagplan forskjuts bullerpaverkan fran cirkulationsplatsen soderut enligt Figur 38 och Figur 39.
Jamfort med lagakraftvunnen viagplan kommer ocksé vissa delstrackor av vigen ndgot narmre
reservatsgriansen medan vissa strackor hamnar nagot langre ifran. Totalt sett bedoms férsamringen
mot lagakraftvunnen vigplan bli relativt liten. Kumulativa effekter fran jarnvagen har tagits med i
berdkningarna. Vagplanens nya strackning medfor en viss forsamring av ekvivalenta ljudnivéer fran
béde spar- och vagtrafik da en kumulativ effekt uppstar, vilken synliggors i Figur 39. Jamfort med
nollalternativet blir bullerpaverkan négot storre med dndringsforslaget.
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Forsamringen bedoms inte vara av den omfattningen att nya skyddsatgarder blir aktuella. Bullerskydd
i form av vallar eller bullerskyddsskdrm hade kunnat mildra den negativa effekten ner till nivéer i
likhet med lagakraftvunnen viagplan. Dessa hade dock behovt vara mycket omfattande och skulle
fortfarande inte medfora att riktvirdet 40 dBA innehélls inom hela reservatet. Den vunna nyttan av
bullerskyddande dtgiarder bedoms inte komma att st i proportion till kostnaderna. I lagakraftvunnen
véagplan valdes bullerskyddsskarm langs med reservatet bort eftersom det ansags oka barridreffekten
ytterligare for manniskor och djur som vill kunna passera 6ver viagen. For andring av vigplan gors
samma bedomning (se 4ven handling Planbeskrivning Faststillelsehandling kap 4.7.4). Bullerskydd
skulle ocksa innebira en lang stracka med okat markansprak och ytterligare intrng i naturmiljon.

Ovriga delar i indringsplanen bedéms inte ge nigon forsimrad bullersituation for bostéder i
utredningsomrédet jamfort med lagakraftvunnen viagplan.

RN | 7
Utan bullerskiarm. Trafik ar 2040. Forbifart Tullinge byggd

<=40
<=45
<=50
<=55
<=60
<=65
<=70

Ljudniva i dB(A)

= > 75
= 70 - 75
riksintresse: 65 - 70
I 60 - 65

55 - 60

50 - 55

45 - 50

40 - 45

<= 40

Figur 39. Bullerutbredning i utbyggnadsalternativet, samrad alternativ Riksten (2023). Kartan visar bullerpaverkan
pa Naturreservatet och riksintresseomradet Hanveden.
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Paverkan pé riksintresseomradet for friluftslivet beskrivs i avsnitt 8.2 Hushéallning med mark och

vatten.
6.3.7. Vatten
6.3.7.1. Princip for véagdagvatten

Principen for avvattning av vagdagvatten fokuserar pa att i storsta mojliga utstrackning lata vattnet
sila 6ver slanter och infiltrera i vigoverbyggnaden. Om detta inte 4r mojligt leds vattnet framst vidare i
oppna diken. Dikena utfors grasbeklddda for att binda partikuldra metaller och petroleumprodukter.

Fordrojnings- och reningsmagasin foreslas installeras i viggeometrins 1dgpunkter innan dikesvattnet
(det dimensionerade vigdagvattnet) lamnar vigomréadet. Magasinen utrustas med anordningar for att
reducera utflodet. Skydd av vattenforekomst sa kallade haveriskydd sker genom avstangning med
gummiblasa i dike- eller vigtrumma for att hindra eller begransa utslapp vid olyckor.

For ytavvattning fran konstbyggnader (broar) tillhérande Huddinge kommun foreslas dagvattnet
avvattnas med draneringsréannor i brons tviargdende lagpunkter. Avvattningsvattnet leds sedan via
rostfria rdnnor och rensbrunnar till anslutningspunkter pa de kommunala gatorna. For Trafikverkets
konstbyggnader foreslas dagvatten fran ytavlopp ledas via stupror ned till narmaste viagdike och sedan
vidare till reningsfordréjningsmagasin.

Sammanfattningsvis bedoms paverkan pa mark och vatten bli positiv, jamfort med nuléget, da
vigdagvattenhanteringen forbittras. Atgéirderna forvintas positivt bidra till uppfyllandet av
miljokvalitetsnormer for vatten. Dagvattenhanteringen dimensioneras dven for framtida
klimatforandringar med utjamning av flodet i fordréjnings- och reningsmagasinen samt en sista
rening i vatmark eller dagvattenhantering innan det nar recipient.

6.3.7.2. Princip skyfallshantering

Skyfallshantering innebér att minimera risker i samband med 6versvimning som kan ske vid skyfall.
Med "skyfall" avses i detta fall all nederbord som Gverstiger kapaciteten hos det planerade
vagdagvattensystemet, inklusive dess diken, ledningar och dammar.

Effektiv hantering av skyfall, sdsom kraftiga 100-arsregn och higa floden, och samtidigt beaktande av
klimatforandringar (klimatfaktor) ar av avgorande vikt for att sdkerstélla infrastrukturens
motstandskraft.

En typ av risk som identifierats i detta projekt ar s& kallade “instdingda omraden” som kommer uppsté
i samband med viaghojningar ldngs strackorna Cirkulationsplats Paldalen och Trafikplats Hogskolan.
Vid upptiackt av sddana omraden ar det nodvandigt att vidta atgirder for att sikerstélla att vagen och
nirliggande omréden inte blir kinsliga for 6versvimningar, vilket kan skapa stora pafrestningar pa
vagkonstruktionen.

For att hantera denna problematik kommer trummor att anldggas (med dimensioner i enlighet med
Trafikverkets riktlinjer) for att hjalpa till att leda bort vatten frén dessa omraden. Samtidigt planeras
vagkroppen hojas med bergkross, vilket har god bestandighet och permeabilitet. Detta tillater vattnet
att avledas till diken pa motsatt sida av vigen och skapar en moéjlighet for vattnet, som annars endast
hade avletts via trummor, att passera fritt genom omradet. Denna tekniska 16sning syftar till att
sikerstilla att vattenflodet inte hindras och att risken for 6versvimningar minimeras. Det ar vart att
notera att trots att dessa instingda omraden i allmanhet ar forhallandevis smé, kan deras paverkan pa
omgivningen vara betydande om de inte hanteras pa lampligt sitt.
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For att minska risken for 6versvimning vid sparomradet har dven nivin pa servicevigen vid vig 226
(se figur 2) justerats och hojts, i enlighet med lagakraftvunnen vigplan. Vagplanen har projekterats for
att vara forenlig med kommunernas ytliga skyfallsvégar. Inga ytterligare skyfallskdnsliga omraden,
utover redan namnda, har identifierats inom den lagakraftvunna viagplanen eller &ndringsplanen.

Genom att implementera tekniska atgérder och Gverviga hydrologiska aspekter vid planering och
genomforande av vigforandringar kan man effektivt minimera risken for 6versvimningar och dess
potentiella konsekvenser, vilket har tagits i beaktande i aktuellt projekt. Detta utgor en viktig del av en
héllbar och ansvarsfull infrastrukturutveckling som tar hansyn till bAde manniskors behov och miljons
vilbefinnande.

6.3.7.3. Recipienter for vagdagvatten

Dagvattnet kommer i huvudsak att silas 6ver véagens slidnter for att darefter avledas i 6ppna diken for
att fi god infiltration och fastlaggning av partikelbundna féroreningar i grasytor, vilket ocksa stimmer
overens med lagakraftvunnen vagplan. Ledningssystem (kulvertering av dagvatten) kommer att
utforas som alternativ till 6ppna diken dar dessa inte kan utformas. Detta géller framst nar det finns
behov att leda dagvattnet ifran diket i mittremsan pa vag 226 till 6stra sidan av vigkroppen och vidare
via vigdiken. Denna kulvertering ar ocksd densamma som i lagakraftvunnen véagplan.

Fordrojning av dagvatten kommer att ske antingen via fordrojningsmagasin (makadammagasin) eller
direkt i diken med haveriskydd (strypning) vid anslutningspunkten for att skydda recipienter mot
utslapp fran olyckor. Makadammagasinen renar genom fysikalisk rening dér partiklar i dagvattnet
binder till makadamen. Makadammagasin har en god- mycket god reningseffekt (beroende pa
fororening). Skillnad mot lagakraftvunnen vigplan ar att nu féreslagen 16sning innebar tre stycken
fordrojningsmagasin (SK1 atgarder) istillet for fyra, se tabell i avsnitt 5.3. Anledningen till att dessa
har minskat med en i antal ar att behovet har fordandrats i och med den nya utformningen och att varje
SK1 atgard ar unik och anpassad efter den nya viagutformningslésningen.

Foljande parametrar/indata har anvants vid berdknande av floden:

Regnintensitet: Enligt Dahlstroms modifierade ekvation fran 2010 (varaktighet 10 - 120 min)
Regnets aterkomsttid har erhallits fran lagakraftvunnen vagplan:

e For anslutning av dagvatten till SVOA: 10 ar

e For avvattning av vagkroppen, ledningar och diken: 5 ar
Klimatfaktorer har erhallits fran lagakraftvunnen vagplan:

e Vid dimensionering av ledningar och diken multipliceras regnintensiteten med klimatfaktor
1,05.

e For anslutning av dagvatten till SVOA har klimatfaktorn satts till 1,25.
Blockregnets varaktighet vid dimensionering av:

e Ledningar och diken, 15min.

e Fordrojnings- och reningsmagasin:

o Regn med varaktigheter mellan 10—300 minuter har byggts upp och korts i separata
modeller dir de varaktigheter som generat storst volymbehov har anvants for att
kontrollera dimensionerna pa fordrojningsmagasinen.

Béde befintlig och foreslagen strackning fran Hantverksbyn till Hogskolan (via vig 226) avvattnas mot
sjon Orlangen, men innan vattnet nar recipienten kommer det passera den vatmark som anlagts i
Flemingsbergsviken. Bdde den nuvarande och den féreslagna strickningen fran Hantverksbyn och
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vasterut, samt strackan fran ny cirkulationsplats Pdlamalmsvigen fram till Hantverksbyn har
avrinning mot Tullingesjon. Innan vattnet nar recipienten genomgar det en viktig rening vid Madens
dagvattenpark, som har anlagts niara Tullingesjon med syfte att rena vattnet innan det nér sjon.

Strackan mellan vigkroppen och recipienterna (géller bade for Orlangen och Tullingesjon) kommer,
liksom i lagakraftvunnen vagplan, bidra med god rening i och med den uppehallstid som dagvattnet
far i uppstroms reningsanlaggningar samt genom den naturliga rening som sker i de griasbevuxna
dikena langs strackan. Denna kombination av faktorer bidrar till att sdkerstilla att vigdagvattnet som
nér recipienterna ar av s bra kvalitet att ingen otillaten forsamring av vattenkvalitet sker samt att
mojligheten att uppna god kvalitet i vattenférekomsterna inte dventyras.

Berdakningar har gjorts av vigdagvattnets fororeningsinnehéll med syfte att utreda om det foreligger
risk for otillaten forsdmring av vattenférekomsternas vattenkvalitet.

Metod

StormTac (v. 20.2.2) har anvints for att berdkna fororeningshalten i vigdagvattnet for befintlig och
framtida situation - med och utan rening. I StormTac anvinds en databas med schablonvirden for
fororeningskoncentrationer fran olika markanviandningar. En arsmedelnederbord pa 610 mm/ar
(inkluderat korrektionsfaktor pa 1,1) har anvénts for hela planomradet for att rikna om
dagvattenkoncentrationerna till féroreningsméangd per ar. I Tabell 7 presenteras berdknande mangder
och halter fororeningar som tillférs avrinningsomradena for Tullingesjon respektive Orlangen vid
utslappspunkterna, efter rening i diken och férdréjningsdammar i anslutning till vigomradet.
Avskiljning som sker i vagslanter och efterfoljande back samt den anlagda vatmarken ingar inte i
berdkningarna av fororeningsmangder i vigdagvattnet.

Vid nollalternativet bedéms det ske en 6kad féroreningsbelastning for vattenférekomsterna (pé grund
av Okad trafik) av framforallt tungmetaller sdsom bly, koppar, zink, krom och nickel. Jamfort med
nollalternativet blir darfor forutsattningarna for recipienterna bittre i utbyggnadsalternativet eftersom
fordréjningsmagasin anliggs. Jamfort med lagakraftvunnen véagplan blir forutsattningarna for
recipienterna desamma.

Tabell 7. Beraknade mangder (g/ar) och halt (ug/l) i utslappspunkten till respektive avrinningsomraden
Tullingesjon och Orlangen efter rening i diken och férdréjningsdammar i anslutning till vagomradet. Observera att

utslappspunkten har menas den punkt dar vagdagvattnet lamnar vagomradet och inte utslappspunkt i
vattenforekomsterna.

Parametrar Tullingesjén Orlangen Tullingesjon Orlangen
Mangd (g/ar) Mangd (g/ar) Halt (ug/l) Halt (ug/l)

Fosfor 450 4250 187 530

Kvéave 5890 42 500 2800 5300

Bly 9,7 144.4 4.5 16,4

Koppar 65,1 609 28,9 74

Zink 86 1662 32,7 191

Kadmium 0,9 6,2 0,386 0,8

Krom 12,3 132,5 54 16

Nickel 11,2 113,9 51 13,6

Kvicksilver 0,33 2,06 0,132 0,253

Susp.substans 64,8 918 27 500 107 000
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Olja 222 4697 112 518

PAH16 0,58 12,05 0,263 1,34

Benso(a)pyren 0,04 0,3 0,0155 0,0432
6.3.7.4. Paverkan pa status och miljokvalitetsnormer

For att bedoma eventuell paverkan pa status och miljokvalitetsnormer for vattenférekomsten
Tullingesjon (WA73666480) och vattenforekomsten Orlangen (WA27186406) har haltbidrag fran
vagomrédet till vattenférekomsterna berdknats baserat pd miangderna i Tabell 7. Vid berdakningarna

har det antagits att hela den berdknade méngden fororening vid utslappspunkten fran vigomradet nér

vattenférekomsterna. Detta bedoms som ett konservativt antagande eftersom vigdagvattnet dven
passerar diken och backar samt att vigdagvattnet till Orl&ngen och Tullingesjon &ven passerar den
anlagda vatmarken i Flemingsbergsviken alternativt Madens dagvattenpark innan det nar
vattenfoérekomsterna. Fororeningsméangderna som anviands i berdkningarna dr ddrmed sannolikt
overskattade. Paverkan pa status har bedomts for de kvalitetsfaktorer som ansetts relevanta for
projektet. Relevanta kvalitetsfaktorer presenteras i Tabell 8.

Tabell 8. Relevanta kvalitetsfaktorer som ingar i bedomningen av paverkan fran vagdagvattnet till
ytvattenforekomsterna Orlangen och Tullingesjon.

Kvalitetsfaktor Parameter/amne Status
Niringsdmnen Fosfor Ekologisk status
Sarskilda férorenande &mnen Koppar, krom, zink Ekologisk status

Kadmium, bly, nickel, kvicksilver | Kemisk status

och benso(a)pyren

Prioriterade amnen

Haltbidragen fran vigomradet har beridknats baserat pa vattenférekomsternas area, medeldjup och
omsattningstid (Tabell 9).

Tabell 9. Vattenférekomsterna Orldngen och Tullingesjons area, medeldjup och omséttningstid enligt SMHIs
vattenwebb samt information fran VISS.

Vattenférekomst | Area (m?2) Medeldjup Volym (m3) Omsittningstid
(m) (ar)

Orlangen 3 000 000 4,85 14 550 000 1,17

Tullingesjon 2 000 000 10,5 21 000 000 0,799

Orldngen (WA27186406)

Statusen dr bedomd i VISS (Vatteninformationssystem Sverige, 2023-11-20) som dalig for

niringsamnen och god for metallerna bortsett fran kvicksilver och kvicksilverféreningar dar statusen
ar uppndr ej god baserat pa en nationell klassificering att kvicksilver 6verskrider gransvirdet i fisk i
Sveriges alla ytvattenforekomster pa grund av atmosfirisk deposition. Bedomningen stods av en

matning i fisk 2013. Benso(a)pyren saknar klassning i VISS.
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I Tabell 10 visas de berdknade haltbidragen fran vigomradet till Orlangen (WA27186406) samt
bedomning av status inklusive det planerade vigomradets paverkan.

Koppar, krom och zink tillhér gruppen sirskilda fororenande Aimnen (SFA) och kadmium, bly, nickel,
kvicksilver och benso(a)pyren tillhor de prioriterade Amnena. De berdknade haltbidragen fran
viagomradet avseende dessa &mnen till Orlangen ar ldga och 6vervakningsdata fran sjon Orléngen visar
pé att metallhalterna ar l1aga (métdata hamtad fran SLUs webbtjanst Miljodata MVM, 2023). Matdata
for benso(a)pyren i Orldngen saknas. Berdkningarna visar att tillskottet av metaller fran vigdagvattnet
inte kommer att orsaka att gransvirden eller bedomningsgrunder enligt Havs-och vattenmyndighetens
foreskrifter (HVMFS 2019:25) 6verskrids. Statusen for metaller bedoms som god bade i nuldget och
medriknat paverkan fran det planerade vigomradet. Tillskottet av benso(a)pyren ar marginellt och
bedoms inte orsaka ndgon méatbar 6kning i Orléngen.

Status for naringsdmnen &r i VISS bedomd till délig status. Bedomningen baseras pd matdata 2013—
2018. Fosforhalten anges vara 72,4 ug/1 och den ekologiska kvoten 0,17. Senare métdata, 2017—2022
enligt SLUs webbtjanst Miljodata MVM, visar pé lagre halter (medelvarde frén tre
overvakningsstationer 2017—2022: 44,3 ug/1). Haltbidraget ar berdknat till 0,34 ug/1, retention i
vatmark och diken nedstroms vigomradet ar inte medraknande. Ett haltbidrag pa 0,34 ug/1 skulle
innebéra en 6kning pa 0,47 procent jamfort med haltens som angetts i VISS och 0,77 procent jamfort
med medelhalten 2017—-2022. Detta bedoms inte innebéra en métbar hgjning av fosforhalterna i
Orlangen.

Tabell 10. Beraknade haltbidrag frAn vagomradet, uppmatta medelhalter i Orlangen for perioden 2017-2022 och
beraknande halter i Orlangen inklusive bidraget fran vagomradet jamfort med bedémningsgrunder och
gransvarden enligt Havs-och vattenmyndighetens foreskrifter 2019:25 samt beddmning av status.
Statusbedémningen representerar bedémning av status inklusive bidraget frdn vagomradet.

1.Baserad pa vattendata &r statusen god, dock &r statusen bedémd till sdmre &n god baserat pé fisk.

2. Beréknad biotillganglig halt med Bio-met-bioavailability tool v.5.

3. Halt i Orlangen inklusive det beraknande haltbidraget for vagomradet.

4, Status for naringsamnen klassificeras utifran en beraknad ekologisk kvot. | VISS &r status bedémd till dalig.

5. Matdata fran SLUs webbtjanst Miljddata MVM, hamtad 2023-11-16
6. Beddmningsgrunder och gransvéarden enligt Havs-och vattenmyndighetens foreskrifter 2019:25

Parameter . Halt i Halt i Orlangen Gransvarde/
Hal(t“bgl;dl)rag Orlangen® inkl. bidrag® Bedomnings- Status
(na/) (na/) grund® (ug/l)
Fosfor 0,34 44,3 44,64 4 Paverkas ej
Bly 0,012 <0,01 0,012 1,2 God
) 0,5
Koppar 0,049 0,735 0,78 (0,02%) biotillganglig halt e
. 55
Zink 0,134 <0,4 0,134 biotillganglig halt God
Kadmium 0,0005 <0,004 0,0005 0,008 God
Krom 0,0107 0,0625 0,07 3,4 God
. 4
Nickel 0,0092 2,125 2,13 biotillginglig halt God
Kvicksilver 0,00017 <0,005 0,00017 0,07 God t
S;r”esno(a)' 0,000024 Data saknas 0,000024 0,00017 God
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Tullingesjon (WA73666480)

Statusen dr bedomd i VISS (Vatteninformationssystem Sverige, 2023-11-20) som hog for
niringsamnen och god for metallerna bortsett fran kvicksilver och kvicksilverforeningar dér statusen
ar uppnar ej god baserat pa en nationell klassificering att kvicksilver 6verskrider gransvardet i fisk i
Sveriges alla ytvattenforekomster pd grund av atmosfirisk deposition. Benso(a)pyren saknas klassning
i VISS.

I Tabell 11 visas de berdknade haltbidragen fran vigomradet till Tullingesjon (WA73666480) samt
bedomning av status inklusive beriknad paverkan fran det planerade vigomradet.

Koppar, krom och zink tillhér gruppen sirskilda fororenande Aimnen (SFA) och kadmium, bly, nickel,
kvicksilver och benso(a)pyren tillhor de prioriterade Amnena. De berdknade haltbidragen fran
vagomradet avseende dessa &mnen till Tullingesjon dr mycket ldga och 6vervakningsdata fran
Tullingesjon (Miljodata MVM, SLU, 2023) visar pé laga metallhalter. Matdata saknas for
benso(a)pyren och kvicksilver i Tullingesjon. Tillskottet av metaller fran vigdagvattnet kommer inte
att orsaka att gransvarden eller bedomningsgrunder enligt Havs-och vattenmyndighetens foreskrifter
(HVMFS 2019:25) overskrids. Statusen for metaller bedéms som god bade i nuldget och medriaknat
paverkan fran det planerade vigomradet. Tillskottet av kvicksilver och benso(a)pyren dr marginellt
och bedoms inte orsaka ndgon métbar 6kning i Tullingesjon.

Status for naringsdmnen ar i VISS bedémd till hog status. Bedomningen baseras pa matdata 2013—
2016. Fosforhalten anges vara 15,9 ug/1 och den ekologiska kvoten 0,94. Senare mitdata (2017—-2022,
Miljodata MVM, 2023) visar pa liknande halter (16,8 pg/1). Haltbidraget ar berdknat till 0,017 pg/l om
inte retention i diken nedstroms vigomradet 4r medriaknande. Ett haltbidrag pa 0,017 ug/1 skulle
innebéara en 6kning med cirka 0,1 procent. Detta bedoms inte innebéra en mitbar hojning av
fosforhalterna i Tullingesjon.

Tabell 11. Beraknade haltbidrag frAn vagomradet, uppmétta medelhalter i Tullingesjon for perioden 2017-2022
och beréknande halter i Tullingesjon inklusive bidraget fran vagomradet jamfért med bedémningsgrunder och

gransvarden enligt Havs-och vattenmyndighetens féreskrifter 2019:25 samt bedémning av status.
Statusbedémningen representerar bedémning av status inklusive bidraget frdn vagomradet.

. Halt i Halt i . Gransvarde/
Parameter Haltbidrag Il — Tullingesjén démni
(ug/) Tu |(ng?|§jon inkl. bidrag? Be og:}n(mg/f,)- Status
run
Hg (ug/) g Hg
Fosfor 0,017 16,8 16,8 4 Paverkas ej
Bly 0,00037 0,11 0,11 1,2 God
P 0,5
Koppar 0,00248 13 1,3 (0,059 biotillgéinglig halt e
. 55
Zink 0,00327 2,8 2,8 biotillganglig halt God
Kadmium 0,00003 0,0075 0,0075 0,008 God
Krom 0,00047 0,13 0,13 3,4 God
: 4
Nickel 0,00043 1,8 1,8 biotillganglig halt God
Kvicksilver 0,000013 Data saknas 0,000013 0,07 God !
ﬁ;r”esno(a)' 0,000002 Data saknas 0,000002 0,00017 God

1.Baserad pa vattendata &r statusen god, dock &r statusen bedomd till sdmre &n god baserat pé fisk.

2. Beréknad biotillgénglig halt med Bio-met-bioavailability tool v.5.

3. Halt i Orlangen inklusive det berdknande haltbidraget for vagomrédet.

4, Status for naringsamnen klassificeras utifrdn en beraknad ekologisk kvot. | VISS &r status bedémd till dalig.
5. Matdata fran SLUs webbtjanst Miljddata MVM, hamtad 2023-11-16

6. Beddomningsgrunder och gransvarden enligt Havs-och vattenmyndighetens foreskrifter 2019:25
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Slutsats pdverkan pa status och miljokvalitetsnormer

Med de foreslagna reningsétgiarderna av vagdagvattnet bedoms haltbidragen fran vagomradet till
ytvattenforekomsterna Tullingesjon (WA73666480) och Orldngen (WA27186406) bli ldga.
Haltbidragen bed6ms inte medfora att gransvirden eller bedomningsgrunder enligt Havs-och
vattenmyndighetens foreskrifter (HVMFS 2019:25) 6verskrids for kvalitetsfaktorerna niaringsamnen,
sarskilda fororenande 4mnen eller prioriterade &mnen.

Vid skyfall sa dr samtliga dagvattenanldggningar och ledningar fulla och man ser att behovet da endast
ir att leda vattnet till recipienter da detta vatten i huvudsak ar rent regnvatten.

Planerade arbeten bedoms darmed inte orsaka nagon otilliten forsimring av vattenforekomsternas
status eller medfora ett Aventyrande av uppfyllandet av vattenforekomsternas miljokvalitetsnormer.

Ovrigt vatten

Det vattendrag (objekt 9 i Figur 33) som korsas av nu foreslagen vigstrackning korsades dven av viagen
ilagakraftvunnen viagplan. Det betyder att paverkan pa vattendraget bedéms bli densamma som i
lagakraftvunnen viagplan och 16sningen ar densamma som i lagakraftvunnen vagplan. En
betongtrumma dimensionerad for smadjur upprittas i skogsdiket for att behalla dess funktion.
Trumman bedéms dven kunna fungera som faunapassage for sma daggdjur eftersom vattenflodet ar sa
pass lagt. D4 trumman ska utformas s att den inte skapar vandringshinder forslas den fa en diameter
om minst 800 mm och lokaliseras pa ett sddant sitt att dess mynningar knyter an till omgivningens
niva. Skillnaden blir endast att punkten dar nu foreslagen vigdragning gar forskjuts nagot vésterut i
vattendraget. En anmailan om vattenverksamhet kommer att upprattas for dtgarden med
trumman/faunapassagen i vattendraget.

6.3.7.5. Slutsats paverkan pa vatten

Med de foreslagna reningsatgarderna bedoms det inte ske ndgon forsamring av status eller paverkan
pa miljokvalitetsnormerna pa ytvattenférekomsterna Tullingesjon (WA73666480) och Orlangen
(WA27186406) vid de planerade arbetena vid vigomradet. Under byggtiden kommer
lanshéllningsvatten/byggdagvatten som leds till befintligt ledningsnit eller som slapps till recipient att
kravstillas med avseende pa fororeningshalter/riktvarden for utvalda parametrar. Det nya
vagforslaget Samrad alternativ Riksten (2023) bedéms inte heller leda till behov av dikningsétgirder
som leder till permanent ytvattensankning i anslutning till vigens omgivningar. Bedomningen grundar
sig pa att det inte finns ndgra narliggande ytvattenforekomster som kan riskera att svimma 6ver pa
vagomradet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av planerade atgarder darmed som inga eller som férsumbara
for vattenforekomsterna Tullingesjon och Orldngen samt det korsande vattendraget.

6.3.8. Markavvattningsforetag

Cirka 5 % av den juridiskt gillande ytan av markavvattningsforetaget kommer att tas i anspréak for den
nya viagen. Dar vagen anliggs finns dock inte funktionen av markavvattningsforetaget kvar eftersom
jarnviagen redan har skurit av Hantverksbyn fran det (se Figur 40). Bedomningen &r att ingen
ytterligare paverkan pd markavvattningsforetaget Flemingsbergs- Rédmossen kommer att ske i och
med planerade dtgirder. Darav bedoms det inte heller aktuellt med négra sarskilda
fordrojningsatgarder eller andra atgdrder med hansyn till markavvattningsforetaget.
Markavvattningsforetaget ingar i samradskretsen fo6r omprovningen av vigplan och ges darmed
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mojlighet att samrada kring det nya vagforslaget. En eventuell avveckling av markavvattningsforetaget
ar en separat process och ligger dirmed utanfor dndring av vigplan.
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Figur 40. Kartan visar hur den nya vagen och dess slanter medfor intrdng i den juridiskt gallande ytan for
markavvattningsforetaget Flemingsbergs- R6dmossen.

6.3.9. Ovriga effekter

I det omradet som ar berort av forandrad vagstrackning, gar jairnvagen i tunnel. Jamfort med
lagakraftvunnen végplan flyttas vigen ndgot vésterut (Figur 41) och bort fran jirnvagstunneln vilket
minskar risken for paverkan. Dessutom har profilen justerats vilket medfor att bergschakt inte kravs i
lika stor utstrackning nira jarnvagsanlaggningen. Detta kan ses som en positiv effekt av andringen.
Dock kommer den nya vigen, liksom i lagakraftvunnen végplan, fortfarande att korsa
jarnvagsstrackningen. Den nya vigens placering och utformning har anpassats sa att behovet av
bergschakt begrinsas och paverkan pa tunneln i byggskedet inte ska ske.
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Figur 41. Jamfort med lagakraftvunnen vagplan har det nya vagforslaget Samrad alternativ "Riksten” (2023)
forskjutits langre vasterut efter att vagen korsat jarnvagstunneln i norrgdende riktning.

Klimatpaverkan

Nir det giller klimatpaverkan fran ett viagprojekt stir betong- och stilkonstruktioner i till exempel
broar for en stor del av de koldioxidutslapp som uppstar nir en viag byggs.

Jamfort med lagakraftvunnen vigplan innebidr dndringarna att koldioxidutsldppen kan minskas nar
bron 6ver Hantverksbyn utgar och ersitts med en vag pa bank. Att gdngbron av stél, som foreslogs i
lagakraftvunnen viagplan nu foreslés ersittas med en rorbro av plat, bedoms inte féranleda ndgon
namnvard skillnad vad giller klimatpéaverkan. Att vigen stracker sig nagot langre soderut och blir
négot langre bedoms medfora marginellt hogre koldioxidutslapp, sett till projektets totala
klimatpéaverkan. Valet att anldgga vagen 6ver Hantverksbyn pa bank ar ett klimat- och miljomassigt
béttre alternativ &n exempelvis bro som innebér betong- och stélkonstruktioner. Det innebar ocksé att
projektet uppnar en mer effektiv masshantering utan 6verskott (bortsett fran otjanliga massor som
inte uppfyller kvalitetskraven pé grund av féroreningar eller invasiva arter).

Inom projektets ramar upprittas en klimatkalkyl for berdkning av projektets vaxthusgasutslapp med
Trafikverkets berakningsverktyg Klimatkalkyl.

Forbattringar i vAgnatet gynnar privatbilismen vilket ur ett klimatperspektiv ar negativt. Samtidigt
bidrar det nya gang- och cykelstraket till att forutsittningarna for resande per cykel forbattras. Det
regionala cykelstraket gor att mojligheten for cykelpendling och resor med cykel 6kar pa strackan.

Risk och sdkerhet

I lagakraftvunnen vagplan gjordes en riskbedomning dar bland annat risken for att biltrafik vid en
ovintad hindelse hamnar pa jarnvagsspéret och att utslapp och farliga 4mnen sprids i miljon i
héndelse av olycka identifierades. Dessa risker bedoms vara aktuella 4ven i denna dndringsplan.
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For att minska risken for att biltrafik hamnar pa jarnvagsspéaret ska skyddsricke sattas upp pa de
strackor dar tillrackligt skyddsavstdnd mellan vag och spér inte kan uppnés. Motsvarande géller dven
for avskiljningen mellan vig och gang- och cykelbana.

Risken for spridning av vitskor och andra farliga &mnen i samband med olycka bedoms minska genom
de fordréjningsmagasin med avstingningsmojlighet som planeras utmed strackan. Dessa beskrivs mer
utforligt i kapitel 5.3 Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankartan.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En Samlad Effektbedomning, en sa kallad SEB, daterad 2021-06-14, har tagits fram for delen "Infart
Riksten”. Den samhéllsekonomiska bedomningen som gjorts visar att de samlade effekterna ar
negativa. Jimfort med nuldget innebar den nya strackningen dock en forbattring for trafiken som
kommer s6derifrén pa vig 571 och som ska vidare mot Stockholm. En annan positiv effekt ar att
antalet dodade och svart skadade forvintas minska efter en utbyggnad.

6.5. Byggtiden

Byggprojekt innebér alltid en viss omgivningspaverkan under byggtiden. Paverkan under byggtiden
dndras inte av dndringsplanen, inte heller paverkan pa det enskilda vignatet. Byggskedet betraktas
som en tillfillig verksamhet som bedoms pagé under 2,5 — 3 &r. Den kommer innebéra att olika
storningar uppkommer, till exempel buller och vibrationer fran maskiner och stérningar fran
byggtrafik.

I storre delen av omradet for dndringarna ar det framforallt bergspriangning, och en mindre del
schaktning, som &r aktuellt, da det forekommer mycket berg pa strickan. Storningar bedoms darfor
uppsta i form av spriangning och krossning av berg.

Aven ljud frin palning, borrning, spontning kan upplevas som stérande.

Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minska storningar. Naturvardverkets allménna rad om
buller fran byggplatser (inklusive riktvirden) ska f6ljas (NFS 2004:15). Kompressorer och andra
bullrande maskiner ska vara ljudisolerade sa att de uppfyller gillande krav och normer (AFS 2005:16
Buller). Om damning uppstar ska dammskydd utféras med vatten, dammskyddsmedel, eller en
kombination av dessa som inte ger miljostorande paverkan.

Framkomligheten pa viag 226 och anslutande vignat samt ging- och cykeltrafiken kommer paverkas
under byggtiden. Totalavstdngning av viag 226 och vig 571 ar dock inte tillaten. Lampliga forbifarter
for trafiken har utretts och kommer periodvis bli aktuellt under byggtiden. Framtagen 16sning med
forbifarter innebar att trafiken tillfalligt leds forbi arbetsomréadet varfor det varit viktigt att sdkerstalla
att det finns tillracklig mark for detta under byggtiden. Den befintliga vigen kommer att kunna
anvandas for andamalet. Detta giller dven for gdng-och cykel banan vid vag 571.

Dér behov finns kommer skydd att sittas upp sd som utmérkning for att skydda kinsliga objekt och
skyddsplank eller stingsel mot arbetsomradet for att forhindra obehériga fran att skadas.
Drivmedelslagring och tankning av fordon utfors pa platser som &ar godkianda av tillsynsmyndigheter
med typgodkinda tankar med mera.

For lanshallningsvatten/ byggdagvatten som avleds fran arbetsomréadet (direkt eller indirekt via 6ppna
diken) till befintligt ledningsnit, géller att det vattnet ska uppfylla ledningsdgarens krav pa riktviarden.
Lanshallningsvatten/ byggdagvatten som slapps till recipient ska uppfylla de riktvirden som
specificeras i bygghandling.
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Skyddsatgarder som tillkommit i byggskedet i och med dndring av vagplan ar de tidsrestriktioner da
vissa arbeten inte fir utforas, for att undvika paverkan groddjurslek samt hdckande fagelfauna.

7. Samlad beddmning

Den grundldggande principen for investeringar i vigtransportsystemet dr att de ska bidra till att de
transportpolitiska méalen nas. Det av riksdagen antagna, 6vergripande maélet for transportpolitiken ar
“att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet”. Det 6vergripande maélet stods av ett funktionsmaél och ett
héansynsmél. Funktionsmélet beror resans eller transportens tillginglighet medan hdnsynsmaélet
handlar om sdkerhet, miljé och hilsa.

Samrad alternativ "Riksten” (2023) bedoms gé vil i linje med de transportpolitiska méilen och bidrar
sarskilt till en langsiktig trafikforsorjning och en forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet pa vig
226 och 571.

Tabell 12. Samlad bedémning av effekter som forvantas uppkomma fran ny vagplan. Bedémningen avser hur val
Samréd alternativ "Riksten” (2023) stammer 6verens med de transportpolitiska malen och ar ingen jamforelse
med lagakraftvunnen vagplan.

Transportpolitiska mal Neg. Pos.

- 0 +
Overgripande mal
Samhallsekonomiskt effektiv X
Langsiktigt hallbar transportforsérjning X
Funktionsmal
Tillganglighet; gang- och cykeltrafik (utmed vdg 226 mot Flaggplan) X
Tillgénglighet; kollektivtrafik X
Tillganglighet; fordonstrafik X
Jamstalldhet X
Hinsynsmal
Transportkvalitet; barighet X
Transportkvalitet; vagytor, vaglag X
Saker trafik; antalet dodade och svart skadade, totalt X
Saker trafik; antalet dodade och svart skadade, oskyddade trafikanter X
God miljo; intrang vegetation/ naturmark/ kulturmiljoé X
God miljo; battre halsa X
God miljo; gestaltning X
Positiv regional utveckling X
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7.1. Overensstammelse med nationella miljokvalitetsmal

I den MKB som tillhor lagakraftvunnen vagplan har en utviardering gjorts av vagforslaget mot
relevanta nationella miljokvalitetsmal. Andringsplanen bedéms inte paverka nagot ytterligare
miljomal som inte redan har beskrivits.

Projektet som helhet liksom dndringarna sjalvstindigt bedoms bidra till att uppfylla miljomalen
¢ God bebyggd miljo

¢ Levande sjoar och vattendrag — eftersom haveriskydd infors for att forhindra
okontrollerade spridningar av féroreningar vid eventuell olycka.

Vad giller miljomaélet Begriansad klimatpaverkan innebir dndringsplanen, liksom de flesta
vagplaner, att projektet motverkar méluppfyllelsen. De totala koldioxidutslappen i projektet bedoms
minska marginellt i och med dndringarna.

Negativt for malet Ett rikt viixt- och djurliv ir att en mindre damm behéver fyllas igen dir det
sommaren 2021 observerades mindre vattensalamander. Lekvattnet hade behovt fyllas igen dven med
forslaget i lagakraftvunnen vagplan trots att sjalva fynden gjordes efter att vigplanen faststilldes.

8. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Vid tillstdndsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att de allménna
héansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hinsynsreglerna omfattar krav pa att
verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att forsiktighetsmétt och
skyddsatgirder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats, hushallning med ravaror ska ske,
basta majliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten kan stoppas om den kan antas
medfora vasentlig skada pa miljon.

I den lagakraftvunna vagplanens planbeskrivning har en utviardering gjorts av projektet med hansyn
till miljobalkens hiansynsregler. Utviarderingen bedoms inte ha dndrats i och med de &dndringar som
tillkommit. De huvudsakliga konsekvenserna for dndringsplanen bedéms vara identifierade och
skadeforebyggande atgirder vidtas dir det ar motiverat och skiligt for att minska projektets
miljokonsekvenser.

8.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar
att fastlagga hogsta tilldtna fororenings- och storningsnivéer som ménniskor eller miljo tal. Faststillda
miljokvalitetsnormer finns idag for uppratthallande av luftkvalitet, omgivningsbuller och
vattenkvalitet.

Aktuella dndringar bedoms inte leda till att miljokvalitetsnormen for luft eller buller 6verskrids.
Mgjligheten att uppné miljokvalitetsnormen for vatten bedoms inte heller paverkas av atgiarderna.
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8.2. Hushallning med mark och vatten

Det finns grundliggande bestimmelser for hushéllning med mark- och vattenomraden i 3 kap
miljobalken. Vid byggande av infrastruktur ar det vanligt forekommande att intrdng sker i
brukningsbar jordbruksmark och skogsmark. Inget intrang i jordbruksmark kommer att ske i
dndringsplanen. De arealer skogsmark som tas i ansprik for aktuella dndringar bedoms inte omfattas
av nagot pagaende skogsbruk i dagslaget. Konsekvenserna for skogsbruket bedéms darfér som mycket
sma.

Riksintressen

Stora delar av Naturreservatet Flemingsbergsskogen &r dven utpekat som riksintresseomrade for
friluftslivet enlig 3 kap 6§ miljobalken. I omrédets vardebeskrivning framhélls omrédets viarde i form
av vidstriackta och sammanhéngande skogs- och strovomréaden samt flera tysta omraden. Det ar viktigt
att omradet hanger ihop mellan dess olika entréer och att kopplingar till andra friluftsstrak osterut
(Tyresta, Nacka/Erstavik) bibehélls. Riksintresseomrédet ar stort, cirka 10870 hektar, och framgar av
Figur 42.
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Figur 42. Riksintresseomradet Hanveden i férhallande till vagplanen

Bedomningen fran lagakraftvunnen viagplan kvarstar som sager att den nya viagen skapar en barriar i
skogslandskapet. Dock ligger den nya vigen utanfor riksintresseomradet och i och med att omrédets
karaktir av strovomrade inte Andras bedoms vigplanens paverkan pa riksintresset bli obetydligt for

vardet som sammanhdngande skogs- och strévomrdden. Flemingsbergsskogens entréer vid Visattra
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och Bjornkulla far en viss forbattrad tillganglighet till f6ljd av den nya gang- och cykelkopplingen i
ho6jd med Trafikplats Hogskolan. Denna forbattring 4r densamma som i lagakraftvunnen vigplan.

For aspekten bullerpdverkan in i riksintresseomréadet bedoms en liten ytterligare negativ paverkan ske,
jamfort med nuldget, precis i omradets yttersta grins, se Figur 43 (scenario i utbyggnadsalternativet)
samt avsnitt 4.4.6 Buller (nuléiget). Denna péaverkan fordndrar inte att flera tysta omriden fortfarande
finns kvar inom omradet i princip i samma omfattning. Enligt bullerberikningar blir det endast
ljudnivéer upp till 50 dB(A) och majligtvis upp till 55 dB(A) precis i h6jd med cirkulationsplatsen, som
enligt berdkningar nr strax innanfor riksintressegransen. Den negativa paverkan bedéms som sé pass
liten att inga bullerskyddsatgérder i form av bullerskiarm eller liknande bedéms rimliga,
Bullerskyddsatgiarder bedoms dessutom fa andra negativa effekter i form av ytterligare barriareffekt i
landskapet. I relation till riksintresseomradets tilltagna storlek som framgar av Figur 42, samt att
endast en liten till forsumbar bullerpaverkan sker i ytterkanten av omridet bedoms de negativa
effekterna bli acceptabla. Ingen pataglig skada pa riksintresset bedoms ske. Se dven avsnitt 6.3.6
Buller.

Grans

riksintresse

Ljudnivé i dB(A)
> 75

70 - 75

65 - 70

60 - 65

55 - 60

50 - 55

45 - 50

40 - 45

<= 40

Figur 43. Ljudnivaer i utbyggnadsalternativet som visar att upp till 55 dB(A) kan férekomma strax innanfor
riksintresseomradets grans i hojd med planerad cirkulationsplats.

Grodingebanan och vistra stambanan mellan Flemingsberg och Sédertilje Hamn utgor riksintresse
for infrastruktur. Paverkan pa detta riksintresse togs inte upp i lagakraftvunnen viagplan och bedoms
heller inte paverkas av Samrdd alternativ "Riksten” (2023).
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Marken som tas i ansprak i och med dndringsplanen bestar av industrimark, skog och 6ppen mark.

Jamfort med lagakraftvunnen viagplan innebar dndringarna att arealen mark som kommer att behova
tas i ansprak forandras och kommer att 6ka. Marken som &tergér utgors av 6ppen mark, skogsmark
samt industrimark.

9.1. Vagomrade for allman vag

Viagomréde for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for vaganordningar
samt vagdiken, slanter och sldntavrundning.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme for viag i ansprék med st6d
av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for viagen. Vaghéallaren far rétt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar. Vidare fir myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir viaghallaren fatt viagratt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.

Omrade for allmén végritt som tas i ansprak i och med denna dndringsplan utéver lagakraftvunnen
vagplan omfattar cirka 56 000 m2 och ar uppdelat enligt nedan:

Arealen industrimark som kommer att tas i ansprak uppgar till cirka 10730 m2.
Arealen skogsmark som kommer att tas i ansprak uppgar till cirka 43230 m2.

Arealen 6ppen mark som kommer att tas i ansprdk uppgar till cirka 1880 m2.

9.1.1. Vagratt som utgar

Andringen av vigplanen omfattar forslag pa dndring av faststillt viigomrade enligt lagakraftvunnen
vagplan. Detta medfor att faststillt vigomrade minskar med cirka 23 200 m2 som utgors av
skogsmark i huvudsak, 18 930 m2 utgors av industrimark 420 m2 samt 3 840 m2 utgors av 6ppen
mark. Vissa delar av det som tidigare faststéllts som vagomrade i lagakraftvunnen vigplan kommer
istillet bli omraden med tillfillig nyttjanderatt.

9.1.2. Indragning av vagomrade

Andringen av vigplanen omfattas Aven av indragning av nuvarande vigomrade. Den del som berdrs 4r
ca 200 m2, framgar av plankarta och dr markerad med texten "Indragning av vig fran allmant
underhall”. Detta vigomrade utgar fran allmént underhall.

9.1.3. Andring av indragning

Utover dndringen av vigplanen omfattas fiven fAndring av indragning. Andringen av indragning avser
ca 4650 m2 av de omraden som i samband med beslutet att faststélla den lagakraftvunna vigplanen
drogs in. De delar som berors framgar av plankartor och dr markerade med texten “ej indragning”.
Dessa omraden dtergar till befintligt vagrattsomrade.
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9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréde med tillfallig nyttjanderatt omfattar omréde som tillfalligt behovs for byggande av
vaganordning. I denna vagplan ar det aktuellt med omrade for tillfallig nyttjanderatt. Specificering av
de olika typerna av tillfallig nyttjanderatt kommer att framgé av plankartor tillhérande dndring av
vagplan.

Aktuella ytor kommer att anges pa plankarta i vagplanen som omréden med tillfallig nyttjanderatt,
tillsammans med den tidsperiod som nyttjanderétten giller. Trafikverket och berorda entreprenorer
far sedan anvianda marken pa det sitt som faststills i planen mot ersattning till fastighetsdagaren. Pa
ytor med tillfallig nyttjanderitt aterstélls marken till sin ursprungliga funktion.

Den tillfalliga nyttjanderétten géller under den tidsperiod som angivs pé plankartor, periodens starttid
ar det datum d& marken tas i ansprak.

Omrade for tillfallig nyttjanderitt som tas i ansprék i denna andringsplan utéver lagakraftvunnen
vagplan omfattar cirka 42 160 m2 och ar uppdelat enligt nedan:

Arealen industrimark som kommer att tas i ansprak uppgar till cirka 1640 m2
Arealen skogsmark som kommer att tas i ansprak uppgar till cirka 39 700 m2

Arealen 6ppen mark som kommer att tas i ansprak uppgar till cirka 820 m2.

9.3. Omrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vighéallaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvandningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet.
Denna ritt tillfaller annars vighallaren med full vigratt. Inskrankt vagratt innebar att det gar att
kombinera flera typer av markanviandningar sa lange det inte star i konflikt med vigens funktion. Med
inskrank vagratt sakerstills att vaghallaren har ratt till framtida dtkomst for drift och underhall for
delar av sina anldggningar exempelvis broar, baksida av plank, gemensamma diken for vig och
akermark.

Omrade for inskrankt vagratt i skogsmark i denna dndringsplan (utéver lagakraftvunnen viagplan)
uppgar till cirka 240 m2 och i industriomrade till cirka 170 m2.

Dessa omraden giller bron 6ver Hantverksbyn och bron 6ver pendeltdgsparen, dessa omraden ar
inskréankta for att de tillater pdgdende markanviandning under broarna. De omréde som i faststilld
plan lagts ut som inskrankt vagratt for bro 6ver Hantverksbyn kommer i vissa delar tas med full
vagratt dar vagen laggs pa bank.

Omraden som inte kontinuerligt anviands av vighallaren upplats med inskrankt vagratt for att tillata
pagdende markanvindning. Inskriankningen har samma inneb6rd som tidigare beskrivits i
lagakraftvunnen vagplan.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstdnd och dispenser

Dispenser, tillstind och anmailan enligt miljobalken kan bli nédvandiga i samband med vagprojekt. I
vissa delar innebar faststilld vagplan (tillstdnd for vagprojektet) att tillstind finns per automatik.

Exempelvis omfattas inte byggande av vdg av skyldigheten att gora en anmalan for samrad enligt 12
kapitlet 6a§ miljobalken om atgirden anges i faststilld viagplan. En anméilan om samridd kommer
darfor inte att 1amnas in for de sarskilt skyddsvirda trad eller andra delar av naturmiljon som
paverkas av projektet. Objekten och lampliga skyddsétgiarder hanteras istéllet i vigplanen. Gillande
L2013:2342 har en dialog forts med Lansstyrelsen (inom ramen for lagakraftvunnen viagplan) dar de
2022-09-05 meddelade att inga arkeologiska atgarder kravs infor borttagande. Om nagot som kan
misstinkas vara fornlamning patraffas inom vagomrédet ska arbetet avbrytas, platsen mérkas ut och
bestillaren och Lansstyrelsen kontaktas.

De dispenser, tillstdnd och anmélningar som &r aktuella eller kan bli aktuella i projektet framgar av
Tabell 13.

Tabell 13. Lista dver dispenser, tillstdnd och anmalningar for andring av vagplan

Typ av arende Lagstiftning | Anmarkning Ansvarig myndighet
Tillstand for Kulturmiljo- | Tillstdnd har erhallits 2022-09-08 | Lansstyrelsen
ingrepp i lagen m.m. for intrdng i L.2013:2339 inom
fornlamning ramen for lagakraftvunnen viagplan
Skyldighet att Miljobalken | Underrattelse ska ske innan Kommunen
underratta 10 kap byggstart avseende provtagna
tillsynsmyndig- massor som visar pa forhéjda halter
heten om av fororeningar
fororeningar
Anmilan om Miljobalken | Aktuellt frimst under byggtiden. Kommunen
markfororening 10 kap Galler endast om markférorening
eller miljoskada pétriffas eller miljoskada intraffar
Anmalan om Miljobalken 9 | Bortspriangt berg som krossas och Arbetsmiljoverket
krossverk kap ateranvands i vigbyggnaden.

Anmalan ska goras innan

krossanldggningen tas i bruk.
Anmailan om Miljobalken | Nyanldggning av trumma som Lansstyrelsen
vattenverksamhet |11 kap korsar ett skogsdike/vattendrag.

Anmails innan byggstart.
Anmailan om Miljobalken | Igenfyllning av tva stycken Lansstyrelsen
vattenverksamhet |11 kap smévatten (leklokal for mindre

vattensalamander norr om vig 226
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Typ av drende Lagstiftning | Anmérkning Ansvarig myndighet

samt naturviardesobjekt 7). Anmaéls

innan byggstart.
Anmailan om Miljobalken | Vid fyllnings-arbeten inom HHW Lansstyrelsen
vattenverksamhet |11 kap inom sumpskog. Anmals innan

byggstart. Kravs inte om det &r
uppenbart att varken allménna eller
enskilda intressen skadas.

Bygglov Plan- och Kan vara aktuellt for byggbodar, Stadsbyggnadskontoret
bygglagen container, upplag av material,
byggplank och byggskyltar.
Entreprenoren ansvarar for att
ansoka om bygglov om det blir

aktuellt.
Bygglov Plan- och Tas fram for permanenta stodmurar | Stadsbyggnadskontoret
bygglagen
Marklov for Plan- och Om uppliggning av avfall och Stadsbyggnadskontoret
upplagsytor bygglagen massor sker inom detaljplanelagt
omrade kan marklov behovas om
marknivdn dndras. Entreprenoren
ansvarar for att ansoka om bygglov
om det blir aktuellt.
10.2. Kontroller

Foljande kontroller ska ldggas till i miljokontrollprogrammet for lagakraftvunnen vigplan sa att det
blir ett gemensamt kontrollprogram for lagakraftvunnen vigplan och dndringsplanen:

e Det ska kontrolleras att inga atgiarder utférs i dammen med mindre vattensalamander under
dess lekperiod 15 mars — 30 september.

e Atgirden med faunadepéer av gamla tallar ska foljas upp.

10.3. Masshantering

Vagbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor till f61jd av jord- och bergschakt.
Uppkomna massor anvidnds som fyllnadsmaterial och uppbyggnad av den nya vigen. Otjanliga massor
som inte uppfyller kvalitetskraven pa grund av féroreningar och invasiva arter, transporteras bort till
godkiand mottagningsanlaggning. Utférandet enligt &ndringsplanen innebéar att massbalans uppnés
inom projektet, bortsett frin massor som ar otjanliga fran vigbyggnadssynpunkt.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna végplan avser dndring av lagakraftvunnen vagplan och kommer att genomga
planlidggningsprocessen som beskrivs i avsnitt 2.1. Det innebir att 4ndringarna, efter genomforda
samrad, kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under tiden
som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa
planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande
som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d& att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir dndring av vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. Av plankartor framgar ocksa de dndringar som gjorts jamfort
med lagakraftvunnen vigplan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark sa fort vagplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.
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Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Berorda detaljplaner

Andring av vigplan bedoms paverka allmin plats, park och plantering, inom detaljplanen Tullinge
Villastad (Byggnadsplan 01-BOT-449). Andringsplanens intrang i detaljplanen sker pa grund av
utokat markansprak for att ordna slénter till planerad gang- och cykelvég. Ilagakraftvunnen vagplan
ligger redan gang- och cykelviagen inom omrade for allmén plats (park). Jamfort med lagakraftvunnen
vagplan innebar dndringen att markanspraket for slanter tillhorande géng- och cykelvig utokas, vilket
isin tur innebar utokat permanent vigomrade med totalt ca 783 m2 inom omride som &r planlagt for
allmin plats (park). I lagakraftvunnen véagplan bestod detta omréde nast intill genomgaende av
tillfallig nyttjanderatt inom detaljplanen. Figur 44 dr ett urklipp ur detaljplanen dar réd yta motsvarar
det utokade intrénget pa 783 m2 samt ytterligare 11 m2 som ocksa blir nytt vigomréde.

Trafikverket bedomer att det utokade markanspraket och intranget i detaljplanen &r en mindre
avvikelse som inte strider mot omrédesbestammelsens syfte. Trafikverkets motivering ar att aktuella
slanter kommer att vara griasbeklddda, vilket kan anses ga vil i linje med parkmark samt att enligt
Boverket riknas bland annat gadng- och cykelvagar till de komplement som brukar inga i anvindningen
for park (Boverket, 2022). Dartill bedoms intrang redan foreligga av att norra delen av Huddingevigen
beror detaljplanen i omrade for parkmark. Dialog med Botkyrka kommun har forts kring intranget,
varpd kommunen héller med om att det ror sig om en liten avvikelse varpa detaljplanen inte behéver
andras.
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Figur 44. Urklipp ur berdrd detaljplan. Rdd yta motsvarar forandring mot lagakraftvunnen vagplan, med ett utkat
intrdng pa ca 783 m2 samt ytterligare 11 m2 som ocksa blir nytt vdigomrade inom detaljplanen.
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11.3. Genomfdrande

Projektet innehéller genomférande av vigplan vig 226/571 Del av Forbifart Tullinge “Infart Riksten”
samt trafikplats Hogskolan vilken i huvudsak planldggs med detaljplan. Detaljplanen trafikplats
Hogskolan innehéller en broanslutning mellan trafikplatsen och Bjérnkullavigen samt ramper mellan
regionala gdng- och cykelstréket och kommunala gator vilket regleras i genomférandeavtal mellan
Trafikverket och Huddinge kommun.

Erbjudande om fasadnéra skyddsétgarder pa fyra sovrumsfonster/ventiler pd en husgavel, beldgen pé
fastighet Stallet 3 (Visdttraviagen 69), ingar i den lagakraftvunna viagplanen.

Utover ovanstdende ingir mindre atgarder for att sdkerstalla funktionen for ett antal enskilda
servicevagar vid Hantverksbyn och norr om Hantverksbyn.

11.4. Finansiering

Projektet ar upptaget i lanstransportplanen i Stockholms ldn 2022-2033 med delobjekt; Vig 226
Palamalmsvdgen — Hogskolan och Vig 226 Trafikplats Hogskolan.

I Tabell 14 nedan redovisas bedomd totalkostnad. Bedomd totalkostnad avviker négot frin vad som &ar
upptaget i lanstransportplanen. Avvikelsen beror pa att nya kostnadsbedomningar gjorts i borjan av ar
2023.

Tabell 14. Beddmd totalkostnad

Vig 226 Palamalmsviagen — Hogskolan “Infart Riksten” Total kostnad 501 msek
(prisniva jan 2023)

(I nuvarande lanstransportplan
(2022-2033 ) 429 msek)
(prisniva 2021)

Delfinansiering 30 msek enligt
lanstransportplanen
Botkyrka kommun

Vag 226 Trafikplats Hogskolan Total kostnad 455 msek
(prisnivéa jan 2023)

(I nuvarande lanstransportplan
(2022-2033 ) 417 msek)
(prisniva 2021)
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I denna samradsredogorelse ssmmanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Denna samradsredogorelse avser det samrad som skett kring dndring av vigplan for vag
226/571 Pdlamalmsvigen-trafikplats Hogskolan. Vagplanen som avses dndras vann laga
kraft i oktober 2020 och i samband med projekteringen har behovet av forandringar i
vagplanen uppkommit och flera samrad avseende olika utformningslésningar har
genomforts. Den lagakraftvunna viagplanen har f6ljt gillande process for framtagande av
vagplan.

Under drendenummer TRV 2020/64768 finns utskick for samradet och inkomna
synpunkter avseende samrédet for alternativ ’Smedvagen”. Under drendenummer TRV
2021/25420 finns utskick for samradet och inkomna synpunkter diarieférda avseende
samradet for alternativ "Hantverksbyn” samt alternativ "Riksten”.

1 Sammanfattning

Under arbetet med dndring av vigplanen har samrad skett med Lansstyrelsen i Stockholms
lan (Lansstyrelsen), Botkyrka kommun, Huddinge kommun, Polisen, Region Stockholm,
ledningsigare samt enskilda som ar direkt berorda av dndringen. Samradsunderlag har
skickats ut fysiskt och har dven varit tillgdngligt pa webben. Samrad gillande lokalisering,
utformning samt miljopaverkan har bedrivits samtidigt da det var naturligt att ha
utformningsforslag med faststilld vagplan som grund.

1.1. Bakgrund

Sedan viagplanen skickades for faststillelsebeslut i juli 2019 har arbete pagatt med att ta
fram ett forfragningsunderlag for att upphandla entreprenor avseende sjidlva genomférandet
av vagplanen. Under detta arbete har behov av férandringar i vigplanen uppkommit. Ett
forsta forslag pa justering av vagplanen togs fram under sommaren 2020, vilket i huvudsak
innebar att cirkulationsplatsen pa vig 571 Palamalmsvigen flyttades cirka 150 meter norrut,
strax soder om Smedvigen. Detta forslag, kallat alternativ "Smedvagen”, samrédddes med
berérda under augusti 2020, se Figur 1.

Samréd alt. Samrad alt. Samrdd
”Sﬁg\lﬁgen’-‘ *Riksten” Granskningshandling
(augusti 2020) (Januari 2023) (Januari 2024)
L [ ([ () ()
Samrad alt. 5
"Hantverksbyn” Lai:m ens
december 2021) betydande
miljgpaverkan -
(oktober 2023) Har ar

vinu

Figur 1 Tidslinje fér hdndelser under arbetet med dndring av vigplanen.

Efter inkomna synpunkter under samradet i augusti 2020 samt i samband med det fortsatta
arbetet med projekteringen beslutades att en storre 6versyn av viagplanen skulle ske. Detta
resulterade i ett forslag dar cirkulationsplatsen pa Palamalmsvégen flyttats dn mer norrut,



strax soder om Hantverksbyn, samt att anslutningen mellan viag 226 Huddingevigen och
den nya vigen, viag 566 (Infart Riksten), utformas som en cirkulationsplats istillet for
trumpetlosningen i den tidigare vagplanen. Detta forslag, alternativ ”"Hantverksbyn”,
samraddes med berdrda med start i december 2021.

Som ett resultat av samrédet kring alternativ "Hantverksbyn” har ett nytt forslag, kallat
alternativ “Riksten”, framarbetats vilket samrads under januari 2023. I alternativ Riksten
har cirkulationsplatsen pa Palamalmsvagen flyttats soderut efter synpunkter i tidigare
samrad.

I detta lage har samradshandlingen samratts och samradsredogorelse uppdaterats. Denna
skickades till Lansstyrelsen i Stockholms lan for "Beslut om betydande miljopéverkan”
tillsammans med samridsunderlaget.

Foreliggande samradsredogorelse dr saledes en sammanstillning av samraden som skett
fram tills kungorande och granskning.

2 Samradskrets

Samradskretsen har identifierats utifran de sakidgare som berors direkt av Andringen av
viagplanen till f6ljd av 6verskridande gransviarden gillande buller eller nytt/f6randrat
markintrang. Indirekt pédverkan av dndring av vagplanen till foljd av exempelvis dndrade
anslutningar ar ej aktuellt. Till samradskretsen hor dven ledningsédgare, Botkyrka kommun,
Huddinge kommun, Polisen samt Region Stockholm.

3 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

3.1. Samrad alternativ "Smedvagen” — augusti 2020

3.1.1. Samrad med Botkyrka kommun

I mars 2020 presenterade Trafikverket identifierade svarigheter for genomférande av den
da faststillda viagplanen for Botkyrka kommun, och att vagplanen skulle komma att behova
andras. Den primira orsaken for behovet av dndring av vigplanen var att man funnit risker i
genomforandeskedet avseende den jarnviagstunnel som den nya vagen ar tankt att passera
ovan i den faststillda vigplanen. Detta da det bland annat kommer kriavas bergschakt
ovanfor tunneln som kan péverka tunneln och darmed jarnvagstrafiken.

Trafikverket presenterade ett alternativt utformningsforslag dar cirkulationsplatsen pa
Palamalmsviagen flyttas ca 200 meter norrut jamfort med faststélld viagplan, till
korsningspunkten Smedvigen/Pélamalmsvagen, for att pa sa vis undvika bergschakt inom
jarnvagstunnelns riskzon. Forslaget innebar att cirkulationen skulle samla alla anslutningar
— Smedviagen, Palamalmsvéigen samt viag 566 (Infart Riksten) — i en trafiksaker 16sning for
att minimera konfliktytorna mellan trafikanterna. Detta da anslutningen frén Smedvigen
till Palamalmsvagen i dagslaget inte dr optimalt utformad ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Botkyrka kommun stillde sig negativ till detta forslag och menade att det avvek fran den
utformning som var 6verenskommen i det medfinansieringsavtal som tidigare tecknats



mellan Trafikverket och Botkyrka kommun. Kommunen ansag ocksa att bullersituationen
for boende pa Smedvégen, samt i andra delar av Tullinge skog, skulle forsdmras av forslaget.
Kommunen uttryckte dven oro for att forslaget skulle generera tillkommande
genomfartstrafik genom Tullinge skog.

Trafikverket atog sig att justera utformningsforslaget och sammanfatta férslagets bakgrund
och konsekvenser.

Mote med Botkyrka kommun, 2020-06-12

Infor motet har Trafikverket Gversint ett PM vilket beskriver orsaken till behov av justering
av cirkulationsplatsens ldge i forhallande till den faststdllda vagplanen. Utformningen har
justerats nagot sedan det forslag som skickades till kommunen i mars 2020. I det nya
forslaget har cirkulationsplatsen nu placerats cirka 150 meter norrut, cirka 50 meter séder
om Smedvagen, jamfort med faststilld vagplan. Cirkulationsplatsen har ocksa anpassats for
att framover kunna ansluta ytterligare ett "ben” avseende etapp 2 av Forbifart Tullinge —
utan att behova bygga om sjilva cirkulationsplatsen.

Botkyrka kommun &r fortsatt negativa till forslaget att justera cirkulationsplatsens lage.
Kommunen stiller sig fragande till hur striackningen av etapp 2 av Forbifart Tullinge
kommer paverkas dé cirkulationsplatsen flyttats norrut. Kommunen menar att delar av
etapp 2 da kommer beh6va lokaliseras pa norra sidan av jarnvigen, tillika nirmare boende i
Tullinge skog vilka kommer bli mer bullerutsatta, och att férslaget avviker fran den
vagutredning som togs fram 2004.

Yttrande under samradstiden fran Botkyrka kommun, 2020-09-01

Botkyrka kommun stéller sig positiva till vigplanens principiella syfte och vision.
Kommunen uttrycker oro kring att samradsforslaget innebar att vagstrackningen paverkar
intilliggande bostadsomrade Tullinge skog och att cirkulationsplatsen hamnar nira
korsningen Smedvigen/Pélamalmsvigen.

Kommunen anser att forslaget medfor att etapp 2 av Forbifart Tullinge kommer néara
befintlig bostadsbebyggelse.

Kommunen anser att det finns en risk att rédlistade arter upptédcks i omradet som kommer
att paverkas av samradsforslaget. Konsekvenser blir att vigplanen kan stoppas aterigen.

Kommunen papekar att man har traffat avtal med Trafikverket baserat pa forutsattningar i
den ursprungliga vigplanen. Hur avtalsfrigan baserat pa dndringarna i den nya viagplanen
ska hanteras behover behandlas i ett annat forum.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkterna och kommer hélla
fortsatt dialog med kommunen avseende cirkulationsplatsens ldge samt
forutsattningar som ligger till grund for parternas avtal.

Yttranden under samradstiden fran Botkyrka kommun, 2020-09-22
Botkyrka kommun skickar kompletterande synpunkter efter att yttrandet som inkom 2020-
09-01 varit uppe i Samhallsbyggnadsnimnden for beslut.

Kommunen papekar utover yttrandet 2020-09-01 vikten av att de infrastrukturprojekt som
kommunen &r involverad i blir genomforda dd kommunen befinner sig i en expansiv fas dar
flertalet intressenter visar intresse for bostadsbyggande och verksamhetsetableringar.



Kommunen stéller sig kritiska till att Trafikverket inkommer med fériandringar som riskerar
att skapa bade ekonomiska och utvecklingsméssiga konsekvenser. Namnden anser det
anmarkningsvirt att Trafikverket inte for en tidig dialog med kommunen om de
forandringar som forslas och 4n mer konfunderade blir de 6ver att Trafikverket inte for
samtal med sina egna interna enheter i avseende till att man inte kan korsa jarnvagen och
diarmed finna en mer héllbar 16sning.

Kommunen accepterar inte att kommunen ska bira négra konsekvenser som en ny
utformning skulle kunna medféra, och menar att samradsforslaget aventyrar
bostadsutveckling samt framtida utbyggnad av Forbifart Tullinge (Infart Riksten).
Kommunen anser att samradsforslaget kan innebara paverkan pa avtal som kommunen har
tecknat med exploatorer i omradet och ddrmed 6ka kostnader for kommunen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat kommunens synpunkter och
kommer halla fortsatt dialog med kommunen avseende det fortsatta arbetet med
vagens utformning samt forutsattningar som ligger till grund for parternas avtal.

3.1.2. Samrad med allmanhet och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Utskick av samradsunderlag till direkt berérda, 2020-08-05

Den 5 augusti 2020 skickades brev med samradsunderlaget till direkt berérda. Direkt
berorda har identifierats som de sakidgare som berors direkt av dandringen av viagplanen till
foljd av 6verskridande gransvirden géllande buller eller nytt/fordndrat markintrang.

Samradsunderlagets tillganglighet

Samradsunderlaget gjordes tillgdngligt pa webben den 6 augusti 2020. Samradstiden angavs
till perioden 2020-08-05 — 2020-08-30. En sakigare har haft 6nskemél om en veckas
forlangd svarstid vilket Trafikverket har tillmotesgatt.

Yttrande under samradstiden fran ledningsagare — Vattenfall, 2020-08-13
Vattenfall har befintliga ledningar som péaverkas i samréadsforslaget och lamnar information

kring sin anldggning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkterna och vidare kontakt
kommer ske genom ledningsdgarmoten.

Yttrande under samradstiden fran ledningségare — Stockholm Vatten och Avfall, 2020-09-08
Stockholm Vatten och Avfall hinvisar till sitt remissvar daterat 2019-03-07 vilket ar ett
yttrande 6ver den granskningshandling Trafikverket stillt ut for den nu faststallda

vagplanen.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkten.

Synpunkter/fragor (frdn inkommande samtal, mail och skrivelser)
Yttrande under samradstiden fran Synpunktslamnare 1, 2020-08-25
Synpunktsldimnaren representerar ett flertal boende pa Smedvigen. De boende ar mycket

missnojda med samradsforslaget. De onskar fortydligande 6ver hur den framtida fortsatta
utbyggnaden av Forbifart Tullinge (Infart Riksten) ska kopplas till samradsforslaget.

Trafikverkets kommentar: Cirkulationsplatsen i samradsforslaget ar dimensionerad
for den mangd och typ av trafik som prognostiserats for en fullt utbyggd Forbifart



Tullinge. Cirkulationsplatsen har dven utformats for att framgent kunna ansluta ett
fjarde "ben” i vister for den fortsatta strackningen av Forbifart Tullinge (Infart
Riksten), utan att i 6vrigt behova justera utformningen av cirkulationsplatsen vilket
hade varit fallet i den faststillda vagplanen.

De boende uttrycker en oro dver att cirkulationsplatsen ligger for nira anslutningen
Smedvéagen/Palamalmsvéagen och att det ska ge upphov till ko och trafiksdkerhetsrisker.

Trafikverkets kommentar: Smedvagens anslutning till PAlamalmsvégen har i
dagslaget forbattringsmojligheter. Rddande utformning och nérheten till Smedvigen
har beaktats, och forslag har presenterats for kommunen (som ar huvudman foér
Smedvigen) att denna anslutning ritas upp nagot i samband med anldggandet av
cirkulationsplatsen for sdkrare in- och utfart for biltrafik samt att gdng- och
cykelviagen utmed Palamalmsvégen kan korsa Smedviagen pa ett trafiksakert sétt.

De boende 6nskar fortydligande 6ver differensen mellan dimensionerande trafikmangd for
nya viagen mellan vig 226 och vig 571 i planbeskrivningen for den faststillda vigplanen (19
000 ADT) och den trafikprognos som star angiven samradsforslaget (7 ooo ADT).

Trafikverkets kommentar: Det stimmer att trafikprognosen for 2040 gillande den
nya viagen mellan vig 226 och vig 571 i den faststillda vigplanen var berdknad till 19
000 fordon i &rsmedeldygnstrafik (ADT). Denna berikning utgick ifrin en
forutsattning dar hela Forbifart Tullinge 4dr utbyggd. I ett sidant scenario kommer
alltsd den aktuella striackan uppné den berdknade fordonsméngden, det vill sdga nar
all trafik flyttas fran vag 226 till Forbifart Tullinge istéllet for att passera genom
centrala Tullinge.

I det aktuella samradsforslaget, med beriiknad ADT p4 7 000 fordon, har berikningen
utgatt fran forutsattningen dar endast etapp 1 av Forbifart Tullinge (Infart Riksten) ar
utbyggd, och delar av trafikflodet foljaktligen fortfarande kommer att trafikera vig
226 genom de centrala delarna av Tullinge.

Prognosberiakningar for en vagplan ska endast ta hiansyn till de konsekvenser och
effekter just den vagplanen for med sig. Vagkroppen for etapp 1 ar dimensionerad for
de hoga trafikfloden som en fullt utbyggd Forbifart Tullinge skulle innebéra, men
effekter pa exempelvis buller, ackumulerade restidsforandringar etc. ska utga ifrdn
den drsmedeldygnstrafik som endast etapp 1 kommer generera.

De boende stiller sig fragande till ifall Trafikverket har beaktat hur samradsforslaget
kommer att paverka bullersituationen i omradet samt ifall typen av buller kommer
fordandras (dagens mer jaimna bullersus jaimfort med fler inbromsningar/accelerationer i
samradsforslaget).

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tagit fram en bullerutredning som jamfér
bullersituationen i omrédet for nollalternativet, det vill sdga dar inga féorandringar
gors utifran befintlig utformning, respektive samradsforslaget. Utdrag ur
bullerutredningen finns upptaget i samradsunderlaget, och bullerutredningen i sin
helhet finns med som bilaga. Utredningen visar att samradsforslaget skulle innebara
att sju fastigheter pa Smedvigen skulle 6verskrida riktvirde for ekvivalent ljudniva



for bade inomhus och utomhus (fasad). Laimpliga bullerskyddsatgirder for dessa ska
utredas vidare.

De boende undrar ifall det har upprittats ett gestaltningsprogram for samréadsforslaget.

Trafikverkets kommentar: Inget specifikt gestaltningsprogram har upprattats for
samradsforslaget. Utformningen och gestaltningen f6ljer samma principer som i den
faststillda viagplanen.

De boende lamnar forslag till en alternativ utformning dér den nya viagen korsar ovan
jarnvagstunneln likt faststélld vigplan, dock med en mer vinkelrat passage, samt en idé att
passagen skulle kunna anldggas pé en typ av brokonstruktion for att undvika paverkan pa
omgivande mark.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar férslaget.

De boende lamnar 6vriga synpunkter dar de menar att samradsforslaget paverkar deras,
samt kommande generationers, boendemiljo starkt negativt pa grund av 6kad trafikméngd,
okade avgasutslapp och forandrade bullerférhéllanden.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig synpunkten till det fortsatta
arbetet.

Yttrande under samradstiden frdn Synpunktslamnare 2, 2020-08-24

Trafikverket har gjort bedomningen att samradsforslaget inte medfor ndgon 6kad
barridreffekt jamfort med faststilld vagplan. Synpunktsldmnaren héller inte med om detta
och hénvisar till den faststéllda vigplanen dar passage for gdng- och cykeltrafikanter fanns
planerad vid cirkulationen pa Pdlamalmsvagen for att lattare kunna korsa vagen och pa sa
vis underlitta tillgdngligheten till naturreservatet, vilken hen inte kan &terfinna i
samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar: I samradsforslaget finns en passage planerad vid
cirkulationsplatsens nya lage. Trafikverket forstér att den inte varit tillrackligt tydligt
illustrerad och tar med sig detta till det fortsatta arbetet.

Yttrande under samradstiden fran Synpunktslamnare 3, 2020-08-27
Synpunktslamnaren anser att samrédstiden inte varit tillrackligt 1&ng och onskar att
Trafikverket ska halla ett informationsmote for fastighetsigare som berors av hojda
bullernivaer och 6kade avgasutslapp.

Trafikverkets kommentar: Samradstiden bestimdes till drygt 3 veckor enligt den
rutin Trafikverket har for planprocessen. Fastighetsidgare som berdknats paverkas av
overskridna gransviarden gillande buller samt fastighetsdgare som paverkas av
forandrat markintréng har fatt samradsforslaget skickat brevledes. For 6vrig
allméanhet har samradsforslaget tillgangliggjorts pa webben. Pa grund av rddande
pandemi har mgjlighet till traditionellt informationsméte pé plats inte varit mojligt,
men Trafikverket noterar synpunkten och ser 6ver alternativa majligheter till
informationsméten for det fortsatta arbetet.

Synpunktslimnaren anser att den faststillda vigplanens utformning ska bibehallas
alternativt att samradsforslagets vigdragning ska flyttas lingre 6sterut, med ett mindre



ingrepp i naturreservatet samt att cirkulationsplatsen forlaggs langre séderut. Gingpassager
till naturreservatet ska inkluderas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket vill i storsta méjliga mén undvika att gora
ingrepp i naturreservatet da det omfattas av skydd enligt miljobalken. Gangpassage ar
inkluderad vid cirkulationsplatsen i samradsforslaget. Trafikverket forstar att den inte
varit tillrackligt tydligt illustrerad och tar med sig detta till det fortsatta arbetet.

Yttrande under samradstiden fran Tullingepartiet, 2020-10-19

Tullingepartiet anser att savil samradsforslaget som en vidare utbyggnad av Forbifart
Tullinge innebir negativa konsekvenser for boende i Tullinge skog avseende buller.
Tullingepartiet undrar ifall Trafikverket analyserat konsekvenser géllande bullersituationen
av att anldgga cirkulationsplatsen narmare infarten till Smedvagen jamfért med den
faststéllda viagplanen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tagit fram en bullerutredning som jamfor
bullersituationen i omrédet for nollalternativet, det vill sdga dir inga forandringar
gors utifran befintlig utformning, respektive samradsforslaget. Utdrag ur
bullerutredningen finns upptaget i samradsunderlaget, och bullerutredningen i sin
helhet finns med som bilaga. Utredningen visar att samradsforslaget skulle innebara
att sju fastigheter pd Smedvégen skulle 6verskrida riktviarde for ekvivalent ljudniva
for bade inomhus och utomhus (fasad). Laimpliga bullerskyddsatgirder for dessa ska
utredas vidare.

Tullingepartiet undrar ifall Trafikverket har analyserat konsekvenserna av att dra trafiken
pa en hog bro 6ver jarnvigen vad giller utbrett buller i Tullinge skog. Partiet undrar dven
ifall Trafikverket gjort ndgon kostnadsjamforelse mellan att forstarka tunnelns konstruktion
med kostnaden for att bygga en bro vid den i det nya forslaget angivna korsningspunkten.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tolkar att Tullingepartiet syftar pé att den
fortsatta utbyggnaden av Forbifart Tullinge (etapp 2) skulle korsa jarnvigen pa en bro
dir den sedan skulle ansluta i vister till nya cirkulationsplatsen pa Palamalmsvagen i
samradsforslaget.

Nagon detaljprojektering har inte tagits fram for den fortsatta utbyggnaden av
Forbifart Tullinge (etapp 2) inom ramen for detta samradsforslag da det ligger
utanfor uppdraget for vagplanen for etapp 1. Cirkulationsplatsens kapacitet pa
Palamalmsviagen har dimensionerats for framtida trafikfloden som en fullt utbyggd
Forbifart Tullinge kraver. Vidare har man schematiskt visat hur en anslutning av
etapp 2 skulle kunna se ut med rddande utformningskrav. Nagon kostnadsanalys for
den fortsatta utbyggnaden av Forbifart Tullinge har ddrmed inte utforts.

Konsekvenser avseende buller som hérror till den vidare utbyggnaden av Forbifart
Tullinge (etapp 2) har inte inkluderats i den bullerutredning som tagits fram till detta
samrad.

Tullingepartiet undrar vad det dr som begransar jarnvagstunnelns barforméaga i
utformningen enligt den faststillda vigplanen.

Trafikverkets kommentar: Den faststillda vigplanens utformning skulle innebara
omfattande bergschaktsarbeten nira jarnvagstunneln. Det dr denna typ av
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vibrationsalstrande verksamhet (spriangning) i kombination med tunnelns skick som
Trafikverket anser vara for riskfyllt.

Yttrande under samradstiden frAn Synpunktslamnare 4, 2021-02-01

Synpunktsldmnaren ar oroad 6ver hur anslutningen till Forbifart Tullinge (etapp 2) kommer
att paverkas i och med samradsforslaget samt att etapp 2 av Forbifart Tullinge riskerar att
hamna nira befintlig bebyggelse i Tullinge skog. Synpunktslimnaren ser en 16sning i att
hela Forbifart Tullinge istillet skulle kunna forlaggas i tunnel och undrar om detta dr ett
alternativ som diskuterats. Synpunktslaimnaren 6nskar dven att ta del av ritningar som visar
hur etapp 2 av Forbifart Tullinge paverkas av samradsforslaget.

Synpunkten inkom fem méanader efter det datum Trafikverket satt som tidpunkt for att
inkomma med synpunkter. Trafikverket meddelade synpunktslamnaren att under den tid
som hunnit passera har Trafikverket beslutat att inte arbeta vidare med det aktuella
samradsforslaget, och att arbete pagér med att ta fram ett nytt forslag. Avseende nésta etapp
av Forbifart Tullinge s finns det dnnu inget sddant aktivt uppdrag hos Trafikverket. Den
aktuella vagplanen omfattar endast etapp 1 och utredning kring utformning/strackning for
eventuell fortsatt strackning finns inte inom ramen fér nuvarande projekt.

3.1.3. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Trafikforvaltningen Region Stockholm, mail 2020-08-27

Trafikforvaltningen efterfragar uppdaterade vagprofiler samt h6jdsittning och utmarkta
radier for den nya tdnkta vaglinjen. Trafikverket lamnar besked att da planforslaget dnnu
befinner sig i samradsskede si dr vigen dnnu inte projekterad till den detaljeringsgrad som
trafikforvaltningen efterfragar. Trafikverket kommer att folja VGU i det fortsatta arbetet och
kommer kunna tillhandahélla efterfrigad information langre fram.

Trafikférvaltningen Region Stockholm, yttrande 2020-09-04

Trafikforvaltningen papekar vikten av att Trafikverket foljer trafikforvaltningens Riktlinjer
for Utformning av Infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiBuss) avseende tvir- och
langslutningar pé stracka och i vilplan, radier osv. Vagens utformning ska dven sakerstillas
med korspar for boggiebuss.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkten och kommer att
beakta detta i det fortsatta arbetet.

Utskick av meddelande om nytt stéllningstagande, 2020-10-27

Trafikverket meddelar att man kommer dra tillbaka forslaget som varit ute pa samrad i
augusti 2020 for att se 6ver andra mojligheter att 16sa den problematik som identifierats i
den faststallda vagplanen. Meddelandet skickas till de sakdgare som inkommit med
synpunkter under samradstiden samt publiceras dven pa webben.

3.2. Samrad alternativ "Hantverksbyn” — december 2021

3.2.1. Samrad med Botkyrka kommun

Den 21 oktober 2020 6versiande Trafikverket mail till Botkyrka kommun som en forsta
information om att arbete med dndring av viagplan skulle initieras samt bakgrund till varfér
detta arbete skulle paborjas. Informationsmoten med berorda kommuner, avseende dndring
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av viagplanen, har sedan genomf6rts vid flera tillfallen under slutet av 2020 samt under
2021.

Méte med Botkyrka kommun, 2020-12-16
Trafikverket presenterade orsaker till att den nu lagakraftvunna vagplanen behover dndras

och visade dven illustration 6ver mojlig justerad strackning av vig 566, som ska byggas
mellan viag 226 Huddingevagen och vég 571 Palamalmsvéigen. En av orsakerna till &ndring
av vagplan som Trafikverket presenterade var att man funnit risker i genomférandeskedet
avseende den jirnvagstunnel som den nya vigen dr tankt att passera ovanfor i den
lagakraftvunna planen. Detta d& det bland annat kommer att krdvas bergschakt ovanfor
tunneln som kan riskera att paverka tunneln och darmed jarnvagstrafiken.

Botkyrka kommun stéller sig fragande till varfor Trafikverket inte atgirdar skicket i
jarnvagstunneln istillet for att andra vagens strackning. Trafikverket menar att
jarnvagsanlaggningen ar ett riksintresse och att den yttre padverkan som anldggande av
vagen utgor, oavsett dtgirder pa tunneln, innebar en risk Trafikverket inte ar villiga att ta.

Botkyrka kommun informerade att delar av den medfinansiering som kommunen ska sta for
grundar sig i ett avtal mellan kommunen och exploatoren i Riksten. Exploatéren dr mén om
att restiden inte forandras samt att férslaget gagnar dem och inte omojliggor en fortsatt
strackning pa Forbifart Tullinge.

Trafikverket &tog sig att ta fram ritningar som visar att den dndrade vigplanen inte skulle
omojliggora en vidare utbyggnad av Forbifart Tullinge, enligt 6nskemal frdn kommunen.

Mdote med Botkyrka kommun, 2021-01-28
P& motet deltog Trafikverket, Botkyrka kommun samt exploatoren i Riksten; RFAB.

Trafikverket presenterade utformningsforslaget for andring av vagplan samt underlag for
hur en framtida fortsittning av Forbifart Tullinge skulle kunna anslutas till det tankta
forslaget.

Botkyrka kommun lyfter frigan varfor det inte 4r mojligt att korsa jarnvagstunneln pa bro i
den lagakraftvunna viagplanen — ndgot som skulle kunna moéjliggoras med utformningen i
den dndrade viagplanen. Trafikverket menar att vigprofilen méste hojas for att kunna
anldgga en brokonstruktion 6ver jirnviagsanlaggningen, detta ar inte majligt i den
lagakraftvunna viagplanen d& vag 566 ansluter till vig 571 Palamalmsvigen i plan.

Botkyrka kommun upplever att forslaget ar en forenklad 16sning som innebéar 6kad restid
och att miljopéverkan samt investeringskostnader skjuts pa framtiden da etapp 2 av
forbifarten byggs ut. Trafikverket menar att skillnaden i korstriacka och restid dr marginell
mellan forslaget och den lagakraftvunna viagplanen. Gallande kostnad och miljopaverkan
maste Trafikverket se till den bésta 16sningen i det aktuella uppdraget, vilket endast ar etapp
1 av forbifarten da nagon utbyggnad av etapp 2 vid motestillfillet inte finns med i
lansplanen for regional transportinfrastruktur.

Botkyrka kommun anser att upplevelsen for biltrafikanter kommer bli annorlunda med den
dndrade vagplanen; att det inte kommer upplevas som en infart till Riksten. Trafikverket
onskade att Botkyrka kommun skulle konkretisera de upplevda nackdelarna med forslaget
sa Trafikverket far en tydligare bild 6ver vad konsekvenserna blir for kommunen.
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Yttrande under samradstiden fran Botkyrka kommun, 2022-02-08

Botkyrka kommun ar negativ till forslaget av dndring av vigplan dd kommunen bedémer att
det forsamrar forutsattningarna for genomforande av fortsatt utbyggnad av Forbifart
Tullinge. Botkyrka kommun foresprakar utformning enligt den lagakraftvunna vigplanen
med hanvisning till kommunens planering av Rikstens Friluftsstad samt utvecklingen av
centrala Tullinge, vars genomfoérande i hog grad forutsitts av att vag 226 avlastas och
Forbifart Tullinge byggs ut i sin helhet.

Forvaltningen bedomer att samradsforslaget i egentlig mening enbart blir en forbifart runt
Hantverksbyn som varken ger restidsvinst eller avstdndsvinst for resande med bil.

Botkyrka kommun foreslar ocksa att Trafikverket framgent samforlagger de
infrastrukturprojekt som innebir utbyggnad av Forbifart Tullinge och utbyggnad av nya
jarnvagsspér langs Grodingebanan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat kommunens synpunkter och
fortsatt dialog kring viagens utformning kommer ske framover.

3.2.2. Samrad med Huddinge kommun

Den 21 oktober 2020 6versidnde Trafikverket mail till Huddinge kommun som en forsta
information om att arbete med dndring av végplan skulle initieras samt bakgrund till varfor
detta arbete skulle paborjas. Informationsmoten med berorda kommuner, avseende dndring
av vagplanen, har sedan genomforts vid flera tillfallen under slutet av 2020 samt under
2021.

Mote med Huddinge kommun, 2020-10-27

Trafikverket kallade till mote for att informera Huddinge kommun om arbetet med dndring
av vagplan samt starta en dialog angéende hur olika utformningsférslag kan komma att
paverka kommunens uppstartade planprogramsarbete for Bjornkullaomradet, vilket
angransar till vdg 566 mellan viag 226 och vag 571.

Trafikverket presenterade framtagna skissforslag vilka Huddinge kommun 6nskade att
Trafikverket skulle skicka 6ver digitalt sa att kommunen skulle kunna studera om den
justerade vagstrackningen skulle fa konsekvenser for kommunens planprogram.

Huddinge kommun undrade om vig 566, mellan vag 226 och vag 571, kommer utgora
sekundarled for farligt gods och pa vilket sdtt kommunen skulle behova forhalla sig till det i
planprogrammet. Trafikverket meddelade att den nya vdgen har placerats i forhallande till
befintlig bebyggelse med hiansyn till det skyddsavstdnd som kravs for att kunna hantera
trafik med farligt gods. Trafikverket meddelade dven att avstaindet kommunen har att
forhalla sig till fran vigen beror pa vilken typ av markanvindning kommunen tinkt
planligga for.

Mote med Huddinge kommun, 2020-11-18

Mote mellan Trafikverket och Huddinge kommun hélls som en uppféljning pé det méte som
dgde rum 2020-10-27. Under tiden mellan dessa moten har diverse underlag sdsom
naturvardsinventering, slantutbredning och utformningsalternativ utbytts digitalt mellan
Trafikverket och Huddinge kommun.
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Efter motet har ytterligare material delats mellan Trafikverket och Huddinge och
kommunen har dterkommit med ett antal fragestdllningar till Trafikverket via mail som
Trafikverket har besvarat.

Huddinge kommun undrade hur det var tankt for korsningspunkten mellan vag 566 och
forlangningen av kommunala gatan Bjornkullavagen; vilken typ av korsningslosning som ar
aktuell i och med dndring av viagplan. Trafikverket svarade att vagprofilen for viag 566 har
justerats nedat jamfort med faststélld plan vilket innebér att Bjornkullaviagen kan ga pa bro
over vag 566 i denna korsningspunkt — vilket ocksé ger en mer harmonisk profil for
Bjornkullavdgen da anslutningen till Mekanikervéagen ar en h6jd kommunen har att forhélla
sig till.

Huddinge kommun undrade om en korsning i plan ar mojlig i korsningspunkt mellan vig
566/Bjornkullaviagen. Trafikverket svarade att det inte ar aktuellt da det kan riskera
kapaciteten pa vig 566 i ett framtida skede dir hela Forbifart Tullinge ar utbyggd.

Huddinge kommun undrade om bullersituationen férvintas férandras pa grund av den
justerade vagstrackningen i och med dndring av viagplan. Trafikverket svarade att
bullerutbredningen bli densamma eller mindre jamfort med faststélld vigplan. Detta d&
véagens profil siankts och ligger nu mer i bergskiarning, vilket begransar bullerutbredningen.

Huddinge kommun skickade efter motet over forslag pé justering av den vagstrackning som
Trafikverket hade presenterat for kommunen pa moétet. Huvudsakligen innebar forslaget
frdn kommunen att knuffa vig 566 nédgot vasterut jamfort med det forslag Trafikverket hade
presenterat. Trafikverket anpassade sedan utformningen pa vig 566 efter kommunens
forslag.

Méte med Huddinge kommun, 2021-07-09

Trafikverket visade det utformningsférslag som tagits fram som samradsunderlag. Under
motet tog Huddinge kommun upp att de anser att Trafikverket ska ersdtta kommunen
ekonomiskt dd kommunen behéver anldagga Bjornkullaviagen pa bro 6ver vig 566 istéllet for
i port under vig 566 i och med dndring av viagplanen. Trafikverket delade inte kommunens
uppfattning om ersattningsfragan.

Yttrande under samradstiden frdn Huddinge kommun, 2022-02-09

Huddinge kommun anser att den dndrade viagplanen innebir flera betydande nackdelar.
Kommunen forutsatter darfor att kommunen ges full kompensation for alla former av
intrang och férdyringar som forslaget till indrad vagplan skulle kunna orsaka kommunen.
Kommunen vill reglera konsekvenserna i ett avtal innan dndrad vigplan faststills.

Huddinge kommuns planering av planprogram for Bjornkulla padverkas i och med att
Trafikverkets vig forskjuts nagot osterut i samradsforslaget och darmed péaverkar
omfattningen av mgjlig yta for kommunen att exploatera som verksamhetsmark.

Kommunen menar att den lagakraftvunna vigplanen ar planerad och anpassad for att en
viag av kommunal standard ska kunna byggas under Trafikverkets bro mellan Bjornkulla och
Hantverksbyn, vilken skulle kunna trafikforsorja det kommande verksamhetsomradet. Den
foreslagna forandringen av viagplanen beskriver inte konsekvensen av att denna koppling
forsvaras namnvirt, eftersom den troligtvis behover forldggas pa en bro 6ver Trafikverkets
anldggning.
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Kommunen anser att forandringen innebar att barridreffekten mellan Bjérnkulla och
Hantverksbyn forstarks kraftigt, vilket ar olyckligt med hansyn till att dessa bdda omréden
utgor en del av den regionala stadskarnan.

Huddinge kommun vill ocksé sarskilt betona vikten av att fordndringar i projektet
Trafikplats Hogskolan, med anledning av dndring av vagplan, inte far forsvara, forsena eller
fordyra de delar av projektet som kommunen finansierar enligt genomforandeavtal.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat kommunens synpunkter.
Trafikverket delar inte kommunens uppfattning att samradsforslaget innebar flera
betydande nackdelar. Trafikverket ser att om Huddinge kommun kan pavisa
betydande nackdelar kan detta regleras enligt gillande avtal, alternativt enligt
vagplaneprocessen. Fortsatt dialog kommer att ske avseende korsningspunkten
mellan vig 566 och den kommunala gata Huddinge kommun upptagit i sitt forslag till
planprogram for Bjornkulla.

3.2.3. Samrad med allmanhet och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Utskick av samradsunderlag till berérda av nytt eller férandrat markintrang, 2021-12-08
Den 8 december 2021 skickades brev med samradsunderlaget till direkt berorda. Berorda
har erbjudits att kontakta ansvarig projektledare for att boka enskilt méte om sa onskats.

Samradsunderlagets tillganglighet

Samradsunderlaget gjordes tillgingligt pA webben den 9 december 2021. Samradstiden
angavs till perioden 2021-12-09 — 2022-01-14. Flera sakagare har haft 6nskemal om
forlangd svarstid vilket Trafikverket har tillmotesgatt; den nya tiden sattes till 14 februari
2022.

Yttrande under samradstiden fran ledningsigare — Vattenfall, 2021-12-14
Vattenfall har befintliga ledningar som paverkas i samradsforslaget och lamnar information
kring sin anldggning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkterna och vidare kontakt
kommer ske genom ledningsdgarméten.

Synpunkter/fragor (frdn inkommande samtal, mail och skrivelser)

Yttrande under samradstiden frdn Synpunktslamnare 1, 2021-12-16

Fastighetsidgare informerade om kommande byggnation av bostidder pa den aktuella
fastigheten. Fastighetsdgaren undrade dven ifall hen tolkat ratt att delar av tillfallig
nyttjanderatt som angivits i den lagakraftvunna vagplanen skulle utga i samréadsforslaget,
samt hur den nya gang- och cykelviagen utmed vig 226 ska ansluta utanfor rulltrappshuset
vid Flemingsbergs station. Trafikverket meddelar att hens tolkning avseende tillfallig
nyttjanderatt stimmer. Trafikverket meddelar dven att gang- och cykelvigen kommer
ansluta i plan till det befintliga torget mellan rulltrappshuset och gdngbron mot
stationsbyggnaden.

Yttrande under samradstiden fran Synpunktslamnare 2, 2021-12-27

Fastighetsidgare onskade fortydligande 6ver hur samradsforslaget padverkade markanspraket
pa sin fastighet jaimfort med den lagakraftvunna viagplanen. Trafikverket meddelade att en
storre del av den tillfilliga nyttjanderétt som var angiven i den lagakraftvunna viagplanen pé
den aktuella fastigheten utgér i samradsforslaget.
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Yttrande under samradstiden fr&n Synpunktslamnare 3, 2022-01-11

Synpunkt som beror jamforelse av dimensionerande trafikmangd for nya vigen mellan vig
226 och vig 571 i planbeskrivningen fér den lagakraftvunna planen (19 000 ADT) och den
trafikprognos som star angiven samradsforslaget (7 000 ADT).

Trafikverkets kommentar: Det stimmer att trafikprognosen for 2040 gillande den
nya vigen mellan vig 226 och vig 5711 den lagakraftvunna planen var beridknad till
19 000 fordon i &rsmedeldygnstrafik (ADT). Denna berikning utgick ifrin en
forutsattning dar hela Forbifart Tullinge 4ar utbyggd. I ett sidant scenario kommer
alltsd den aktuella strackan uppné den berdknade fordonsmangden, det vill siga nar
all trafik flyttas fran vig 226 till Forbifart Tullinge istéllet for att passera genom
centrala Tullinge.

I det aktuella samradsforslaget, med beriknad ADT pa 7 000 fordon, har berikningen
utgatt fran forutsittningen dar endast etapp 1 av Forbifart Tullinge (Infart Riksten) ar
utbyggd, och delar av trafikflodet foljaktligen fortfarande kommer att trafikera vig
226 genom de centrala delarna av Tullinge.

Prognosberakningar for en vagplan ska endast ta hansyn till de konsekvenser och
effekter just den vagplanen for med sig. Vagkroppen for etapp 1 ar dimensionerad for
de hoga trafikfloden som en fullt utbyggd Forbifart Tullinge skulle innebdra, men
effekter pa exempelvis buller, ackumulerade restidsforandringar etcetera ska utga
ifran den drsmedeldygnstrafik som uppkommer av denna viagplanen, det vill siga
etapp 1.

Synpunkt gillande de gdngpassager som, i den lagakraftvunna planen, var planerade utmed
den nya vigen mellan viag 226 och vag 571; en gdngpassage vid den nya cirkulationsplatsen
pa vig 571 samt en gdngbro ovan den nya vigen pa strickan genom skogsomradet. Dessa
passager finns inte inkluderade i samradsforslaget och synpunktslamnaren anser att
passagen vid cirkulationsplatsen pa vig 571 (i den lagakraftvunna planen) ska anldggas.

Trafikverkets kommentar: Vag 571 Palamalmsvigen har en hastighetsbegrinsning pa
70 km/h, och pé sddana vagar anldgger Trafikverket inte gadngpassager. I den
lagakraftvunna planen var hastighetsbegriansningen planerad att sinkas till 60 km/h
runt cirkulationsplatsen, och i kombination med detta var cirkulationsplatsens ldage
sddant att en passage kunde anldggas med koppling relativt nira befintligt stigsystem.

D& samradsforslaget innebér att cirkulationsplatsen pa vig 571 flyttas langre norrut
jamfort med laget i den lagakraftvunna planen sa flyttas dven gréansen for vigplanen
och for sjalva omradet vilket detta projekt kan utfora &tgarder inom.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Region Stockholm, 2022-02-11
Den foreslagna vagplanen kommer enligt Region Stockholms bedémning att férbattra den
problematiska trafiksituationen som idag rader i omrédet och forslagen forandring bedoms

salunda vara bra for trafiken till och fran Karolinska sjukhuset i Huddinge.

Region Stockholm vill tydliggora att regionala cykelstrak som byggs eller forandras bor
anlaggas i sé stor utstrackning som mojligt i enlighet med de standarder som redovisas i den
regionala cykelplanen.
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Region Stockholm anser att Trafikverket i detta omtag av planen bor utreda att mojliggora
for en lokal koppling mellan Bjornkulla i Huddinge och Hantverksbyn i Botkyrka. En lokal
koppling frigor kapacitet i det 6vergripande regionala viagnitet och mo6jliggoér mer resiliens i
kollektivtrafiksystemet samtidigt som Botkyrka far fler kopplingar till den regionala kdrnan i
Flemingsberg.

Projektet har frén borjan finansierats med trangselskattemedel via lansplanen, men
uppkomna kostnadsckningar har finansierats helt genom lansplanen. Infor arbetet med
framtagande av forslag till lansplan 2022 - 2033 har Trafikverket aviserat om ytterligare
kostnadsokningar som kommer att belasta lansplanen framéver. Region Stockholm vill
poangtera att det ar viktigt att Trafikverket prioriterar att halla budgeten i projektet och
fortsatter att arbeta for en 6kad kostnadskontroll i alla stora projekt.

Trafikverkets kommentar: Det regionala cykelstriket som planeras lings med vag 226
mellan Flaggplan och Flemingsbergs station kommer anldggas i enlighet med de
standarder som redovisas i den regionala cykelplanen.

Samradsforslaget mojliggor en mellankommunal koppling strax norr om
Hantverksbyn. Fortsatt arbete kvarstar mellan kommunerna att sdkerstilla hur denna
koppling ska kunna genomforas sett till kommande detaljplanearbete.

Trafikverket noterar synpunkten avseende aviserade kostnadsokningar och arbetar
med att halla en 6kad kostnadskontroll framgent.

3.3. Samrad alternativ "Riksten” januari -2023

3.3.1. Samrad med Botkyrka kommun

Den 8 april 2022 presenterade Trafikverket ett nytt forslag pa anslutningspunkt mellan
Infart Riksten och vig 571 Palamalmsvagen. Det nya foreslagna laget pa cirkulationsplats
ligger lite langre soderut och vigens profil har justerats for att kunna passera 6ver
jarnvagstunnel pa bank och paverkar pa sa vis inte jarnviagstunneln i samma utstriackning
som faststalld vagplan. Botkyrka kommun meddelar p&d motet att man ser positivt pé
forslaget.

Mote med Botkyrka kommun, 2022-06-07

Botkyrka kommun undrar hur dialogen gar mellan Trafikverket och Huddinge gallande
framtida anslutningsvég via Mekanikervagen, till det av Huddinge kommun planerade
verksamhetsomradet Oster om ny viag 566. Trafikverket meddelar att Huddinge kommun vill
ansluta verksamhetsomréadet med en treviagskorsning medan Trafikverket anser att man
maste ha i dtanke att detta ar forsta etappen av forbifart Tullinge (Infart Riksten) och att de
da inte lampar sig med en trevigskorsning.

Yttrande under samradstiden fran Botkyrka kommun, 2023-03-15

Botkyrka kommun &r positiva till att anslutningen mellan viag 226 Huddingevagen och nya
vig 566 utformas som en cirkulationsplatslosning jamfért med en trumpetlésning som var
fallet i faststalld vagplan.

Botkyrka kommun anser att cirkulationsplatsen vid vag 571 Pdlamalmsvigen forbattrar
forutsattningarna for etapp 2 av Forbifart Tullinge och ar darfor positiva till denna dndring.
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Botkyrka kommun stéller sig mycket positiva med att en rorbro (gdngtunnel) ar foreslagen
under vag 566 da de anser att det ar viktigt att kopplingarna med naturomrédet bibehélls.

Botkyrka kommun pépekar vikten av att den dialog som har inletts med Trafikverket
gillande foreslagen kompensationsatgard for tallar 6ver 200 &r fortséatter.

Botkyrka kommun &r positiva till att tillgangligheten for oskyddade géng- och
cykeltrafikanter langs vig 226 pétagligt forbattras jamfort med idag, eftersom gang- och
cykelvigen inte finns dir idag.

Botkyrka kommun &r positiva till den kortare restiden och battre framkomligheten till/fran
Stockholm som detta forslag kommer innebara da den signalreglerade korsningen vid
Flaggplan kan undvikas.

Botkyrka kommun har studerat de alternativa lI6sningarna for placering av en framtida
anslutningsvig via Mekanikervigen, till det av Huddinge kommun planerade
verksamhetsomradet Oster om ny viag 566 men anser att inget av de forslagna alternativen
utgor en god stadsbyggnad. Botkyrka kommun anser ocksé att utredningen kring en
trevigskorsning pa den nya strickningen ar en délig 16sning och skulle paverka restid och
framkomlighet pa den nya strackan. Botkyrka kommun meddelar att om Trafikverket
tillmotesgér ndgot alternativ for angoring till Huddinges planerade verksamhetsomrade
inom ramen for denna vagplans samrad, far 16sningen inte paverka projektets tidplan, eller
forsena utbyggnaden av forbifart Tullinge etapp 1 (Infart Riksten).

Trafikverket svar:

Trafikverket har valt att utreda mojligheten for en framtida anslutningsvag via
Mekanikervagen, till det av Huddinge kommun planerade verksamhetsomrédet 6ster om ny
vag 566 enligt utformningen som finns i den faststéllda vigplanen, det vill sdga en
portlésning. Denna utredning kommer utga fran att denna portlésning kommer fungera
som en servicevag till jirnvagen, men dven mojliggora ett framtida exploateringsomrade for
kommunen likt faststélld viagplan.

I 6vrigt har Trafikverket noterat de synpunkter som Botkyrka kommun har lamnat.

3.3.2. Samrad med Huddinge kommun

Den 11 mars 2022 skickade Trafikverket ut ett mail till Huddinge kommun dér man
meddelade att man ser 6ver utformningen av den nya vigen med hinsyn till de yttranden
som inkommit under samrad "Hantverksbyn”. Trafikverket meddelar att ett nytt lage for
anslutningspunkt mellan Infart Riksten och vig 571 studeras med utgdngspunkt att hitta en
16sning i ett 14ge likt den lagakraftvunna viagplanen, men som dven omhandertar de risker
och brister som identifierats i den lagakraftvunna vigplanen.

Mailvixling med Huddinge kommun 2022-05-09 & 2022-06-10

Den 9 maj 2022 oversander Huddinge kommun ett PM som berér korsningspunkt vig
566/Bjornkullaviagen. I PM:et meddelar kommunen att man fortsatt ser ett framtida behov
av en vaganslutning till det planerade verksamhetsomrédet som planeras i sydvistra
Flemingsberg. I PM:et redovisas totalt fyra alternativ for koppling till Bjérnkulla. Dessa
alternativ dr en treviagskorsning till vag 566, en bro 6ver vag 566, en port under vig 566
samt mojligheten att nyttja sodra porten (Vid Industrivigen) och bygga en parallell gata.
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Huddinge kommun anser att det bista alternativet av dessa fyra ar en trevigskorsning med
argumenten att det dr bast ur ett tekniskt och ekonomiskt perspektiv.

Den 10 juni 2022 oversdander Trafikverket ett PM till Huddinge kommun som visar
Trafikverkets syn pé en koppling till Bjornkulla. Trafikverket anser att det ar viktigt att
framkomligheten pa vig 566 prioriteras da detta ar en del i eventuellt framtida Forbifart
Tullinge. Med detta sagt vill Trafikverket i storsta mojliga man undvika plananslutningar till
Infart Riksten. Trafikverkets stindpunkt dr att huvudalternativ bor vara en planskild 16sning
mellan vig 566 och kommunens planerade lokalgata.

Mote med Huddinge kommun 2022-08-18

Trafikverket meddelar under métet att man dr beredda att utreda anpassning av nytt forslag
till vagplan for att mojliggora en vagport enligt befintlig vigplan om Huddinge kommun
godkinner den standard det medfor.

Mote med Huddinge kommun 2022-11-08

Huddinge kommun meddelar att om en treviagskorsning inte kan genomforas sé accepterar
kommunen en portlésning i det 14ge som redovisas i faststilld vigplan. Trafikverket
meddelar att en trevigskorsning inte ar lamplig d4 detta projekt ar en forsta etapp pa
forbifart Tullinge (Infart Riksten) och denna vig maste anpassas i sin utformning for att
kunna tillgodose funktionen som en forbifart.

Mote med Huddinge kommun 2023-03-08

Trafikverket meddelar Huddinge kommun att ett stillningstagande har tagits att paborja
projektering for att utreda mgjligheten av portlosning i anslutning till det 14ge och med
samma prestanda som redovisas i faststilld vagplan.

Yttrande under samradstiden fran Huddinge kommun, 2023-04-07

Huddinge kommun stéller sig positiv till den féreslagna 16sningen dar den nya viagen
kommer ga pé bank istéllet for pa bro, d& detta forslag innebar ett béttre nyttjande av
massor som finns inom projektet. Huddinge kommun tycker aven att forandringarna
innebar betydande fordelar, da det blir kostnadsbesparingar samt mindre miljépaverkan.

Huddinge kommun anser att forslaget innebar betydande nackdelar i férhallande till
faststilld vagplan gillande anslutning till kommunens planerade verksamhetsomrade i
Bjornkulla, d& 16sningen innefattade en servicevig under viag 566 som dven skulle
mojliggora framtida exploateringsomréde for kommunen. Huddinge kommun anser att
anslutningen till det planerade verksamhetsomradet bor 16sas genom en treviagskorsning i
samma lage som den i forslag till indrad vagplan redovisade nya servicevagen. Kommunen
anser att treviagskorsningen ger tydliga fordelar for Huddinges verksamhetsomrade och
innebar att Botkyrkas lokala vagnit inte paverkas. Kommunen bedomer dven att denna
16sning ger fordelar for Trafikverkets vig 566 da den torde innebédra mindre miljopaverkan
och lagre kostnad. Huddinge kommun har dven gjort trafikanalys som visar p4 att
kapaciteten ar tillracklig for en framtida utbyggnad av etapp 2.

Huddinge kommun meddelar att om en trevigskorsning inte 4r mojlig att genomféra kan
man godta samma 16sning som redovisas i faststilld vigplan. En forutsattning ar dock att ett
sadant forslag ar genomforbart for andra parter som berors, frimst Botkyrka kommun.
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Huddinge kommun vill att val av atgird for att ansluta planerat verksamhetsomrade i
Huddinge behover regleras i avtal mellan Trafikverket och Huddinge kommun innan &dndrad
vagplan faststills. Kommunen kan inte acceptera att planering for verksamhetsmark i den
regionala stadskidrnan Flemingsberg omojliggors av Trafikverkets planering av vig 566.
Huddinge kommun anser att det nya forslag till andrad viagplan genererar storre
slantomraden vilket pdverkar kommunens planerade verksamhetsmark negativt. Det nya
forslaget stinger dven mojligheten att planldgga eller nyttja omréadet i sydviastra delen av
programomradet som omfattar ca 1,2 hektar. Kommunen meddelar att man kan acceptera
foreslagen dndring av vigplan med hénsyn till intrang endast under forutsittning att
kommunen far full kompensation for de intrang och uteblivna mdjligheter till framtida
exploatering som andringen féranleder.

Huddinge kommun 6nskar att Naturvardsverkets rekommendationer om 40 dBA i
rekreations- och friluftsomréden tillimpas i reservatet, samt att Trafikverket ar 6ppen for
alternativa losningar for att minska bullernivderna.

Huddinge kommun &r positiva till rorbron som kommer lidggas under vigbanken for att
framja smavilt samt underlétta for allmanheten att ta sig till naturreservatet. Kommunen
anser daremot att den nya vigplanen innebar en klar férsdmring mot lagakraftvunnen
vagplan med hinsyn till djur- och ménniskoliv i omrédet kring Hantverksbyn da ingen port i
detta omrédde innebir 6kade barridreffekter. Kommunen 6nskar diremot en motivering
varfor det inte ska anldggas mer dn en rérbro.

Huddinge kommun anser att det bor fortydligas vilka gransvarden som Trafikverket utgatt
fran i sin bedomning for provtagningen av sulfidhaltigt berg. Huddinge kommun vill dven
paminna om att ta prover for hog svavelhalt i berg om krossning och spriangning ska ske
inom Huddinge kommun.

Trafikverket svar:

Trafikverket stér fast vid att anslutning till verksamhetsomradet inte skall ske genom en
treviagskorsning da detta ar forsta etappen av forbifart Tullinge (Infart Riksten) och da
behovs ett regionalt perspektiv. Trafikverket har, i dialog med Huddinge kommun, valt att
paborja en utredning av alternativet likt faststilld vagplan for anslutningen till det
planerade verksamhetsomrédet. Trafikverket noterar att Huddinge kommun dmnar
forhandla med Botkyrka kommun om vig till verksamhetsomridet men anser att detta
ligger utanfor denna vagplan. Trafikverket har med anledning av Huddinge kommun
paborjat en utredning av en ytterligare port i narheten av det tinkta verksamhetsomradet.
Detta resulterar i att viigen behover hojas och ytterligare markansprak kan bli aktuell.

Trafikverket har noterat de synpunkter som Huddinge har lamnat gillande
verksamhetsmark och har péborjat en dialog med kommunen gillande fragor som beror
reglering av marklosen parallellt som processen kring dndring av viagplan pagar.

Da riktviardet pa 40 dBA inte skulle kunna uppnaés fullt ut med hjilp av bullerskydd,
bullervallar eller bullerskyddskarmar anser Trafikverket fortsatt att den vunna nyttan av
bullerskyddande étgirder inte ar proportionerlig till de kostnaderna samt de 6kade
barridreffekterna for manniskor och djur detta skulle medféra. Samma bedémning gjordes
aven for lagakraftvunnen végplan.
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Om utredningen kring porten till framtida verksamhetsomrade i Bjornkulla realiseras finns
ytterligare en bro som kan frimja allmidnhetens och djurlivets behov att ta sig till
naturreservatet.

Trafikverket har noterat de synpunkter som kommunen ldmnat gillande masshantering och
fororeningar.

3.3.3. Samrad med allmanhet och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Yttrande under samradstiden fran ledningségare — Vattenfall, 2023-03-02
Vattenfall har befintliga ledningar som péverkas i samradsforslaget och lamnar information
kring sin anldggning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkterna och vidare kontakt sker
genom ledningsdgarmoten.

3.3.4. Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Yttrande under samradstiden, Region Stockholm, 2023-03-03
Region Stockholm noterar att det regionala cykelstraket hamnar i ett 14ge dar det uppstér
konflikt med géngtrafikanter pa gangbron. Region Stockholm, trafikférvaltningen menar pa

att det ar mycket problematiskt att 16sningen innebér att tva transportslag som Trafikverket
ska prioritera hamnar i konflikt med varandra.

Trafikverkets kommentar:

Det regionala cykelstraket som planeras lings med vag 226 mellan Flaggplan och
Flemingsbergs station kommer i huvudsak anldggas i enlighet med de standarder som
redovisas i den regionala cykelplanen. Flera utredningar har gjorts i omréadet, dels for att
hitta alternativa 16sningar (planskildhet) dels for att, fran trafiksiakerhetssynpunkt, hitta en
s& bra 16sning som mojligt i det fall ging- och cykeltrafik korsar gangstraket i plan. I den
16sning som foreslas forskjuts gang- och cykelstraket nagot fran gangbron genom att klackar
anléggs for att undvika problem med siktskymmande brordcke. Vid Flemingsbergs station,
dir cykel- och gangstrak korsar varandra, gar det inte att separera giende och cyklister i en
plankskildhet utan att storre intrang, da det dven i ett sddant fall, frin raddningssynpunkt,
fortsatt likt i dag, maste finnas en viag som ansluter till ytan framfor rulltrappshuset
norrifran. Tidigare utredning frén december 2019 visar ocksé att en planskildhet f6r gédng-
och cykeltrafik blir drygt 20 miljoner kronor dyrare jamfort med den nu féreslagna
16sningen.

3.3.5. Samrad Riksten — tilkommande PM Port Miljopaverkan och
Utredningsomrade, Vag 226/571 Palamalmsvagen — Tpl Hogskolan
Trafikverket har tagit fram ett PM som visar utokat utredningsomrade samt utredning av
port vid Hantverksbyn. Detta har skickats via e-post for samrad till Botkyrka kommun,
Huddinge kommun och Lansstyrelsen. Samradstiden var fran 9 maj 2023 till 19 maj 2023.

Samrad med Botkyrka kommun

Botkyrka kommun har inkommit med synpunkter géllande utredning av ny vigport vid
Hantverksbyn. Kommunen ser negativt kring att anldgga en vagport utifrain kommunens
vagnit. Kommunen kan dock acceptera en portlosning for anlaggande av en servicevag.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat inkomna synpunkter fran Botkyrka och
vill tydliggora att i detta projekt kommer en vigport byggas for anldggandet av en servicevig
till jarnvagsanldaggningen. Trafikverket har dven utgétt frin den tidigare utformningen av
portlésningen som redovisades i den lagakraftvunna vigplanen.

Samrad med Huddinge kommun

Huddinge kommun har bett om tidsférlangning till den 16 juni 2023 men inte fatt detta
bekriftat. Trafikverket ser att samradstiden ar kort men véljer att skicka 6ver underlaget for
beslut om betydande miljopaverkan till Lansstyrelsen

Huddinge kommun anser fortsatt att en treviagskorsning ar det bésta forslaget for att 16sa en
anslutning till kommunens verksamhetsomréade i Bjornkulla. Detta tydliggors i detta
framtagna PM, dar en treviagskorsning hade inneburit ett mindre markansprak.
Portlosningen innebar en 6kad miljobelastning i byggskede och efter 6ppnande i jamforelse
mot en treviagskorsning. Forslaget som presenteras innebir dven att en storre mangd betong
samt fyllnadsmassor behovs vilket ger negativ paverkan pa miljon. Utover detta kommer
anldggningen ge en storre utbredning pa omkringliggande naturmark. Kommunen anser att
dessa negativa konsekvenser inte dr motiverade da en anslutning med en treviagskorsning
inte skulle ge samma miljopaverkan.

Kommunen anser att man inte delgetts ndgon annan motivering till varfér en
treviagskorsning inte kan bli aktuell &n att den d& inte uppfyller funktionen som regional vag
i och med att en viss begriansning i framkomlighet kommer uppsté pd kommande Forbifart
Tullinge. Med detta som bakgrund anser kommunen darfor att de férdelar en
treviagskorsning ger 6verviger den nackdelen som en viss begransning av en framtida etapp
2 av Forbifart Tullinge ger.

Huddinge kommun tydliggor att om en trevigskorsning inte ingér i den dndringsplan som
faststélls och vinner laga kraft, godtar kommunen en vigport i ett utférande som majliggor
en funktionell anslutning till kommande verksamhetsomrade Bjornkulla. Godkdnnandet
giller under forutsittning att vagporten har en fri bredd om 13 m samt en fri h6jd om minst
4,70 m ovanfor en viagbana pé som lagst +52,4 i RH2000 samt att Trafikverket projekterar,
utfor och bekostar viagporten.

Om vare sig en treviagskorsning eller en portlosning ar genomforbar maste dndrad vagplan
redovisa en annan 16sning som rimligen kan godtas av Huddinge kommun. Kommunen kan
inte acceptera att kommunens planering for verksamhetsmark i den regionala stadskidrnan
Flemingsberg omdojliggors av Trafikverkets planering av vig 566.

Huddinge kommun meddelar att parallellt med denna dndring av vagplan péagar en dialog
mellan Huddinge kommun och Trafikverket om att genomféra de delar som ror trafikplats
Hogskolan, och den av kommunen parallellt framtagna detaljplanen. Kommunen dr mana
om att detta konstruktiva arbete fortgar, och ur kommunens perspektiv ses de olika delarna
inom végplanen som tva separata fragor da utbyggnaden av trafikplats Hogskolan planerats
i en separat entreprenad redan tidigare.

Detta kompletterande PM innebir att ytterligare mark tas i ansprék i forhallande till tidigare
forslag samt i jamforelse om en anslutning skulle ha gjorts med en treviagskorsning.
Kommunen kan acceptera forslagen som redovisas i kompletterande PM med hénsyn till
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intrdng endast under forutsattning att kommunen far full kompensation f6r de intrang och
uteblivna mojligheter till framtida exploatering som dndringen foranleder.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket star fast likt tidigare att anslutning till
verksamhetsomradet inte skall ske genom en treviagskorsning d4 detta ar forsta etappen av
forbifart Tullinge (Infart Riksten) och da behdvs ett regionalt perspektiv. Kommunen har i
tidigare samréd meddelat att om en trevagskorsning inte dr mgjlig s kan man acceptera en
portlosning med utformning likt lagakraftvunnen vagplan. Detta har Trafikverket tagit i
beaktande och tagit fram en portlosning med utformning likt lagakraftvunnen vagplan.

Trafikverkets har noterat de fordelar som kommunen har presenterat som en
treviagskorsning kan ge. Trafikverket vidmakthéller ddremot tidigare argumentet att detta ar
forsta etappen av forbifart Tullinge och att vikten av det regionala perspektivet fortsatt ar i
centrum.

Trafikverket har, i samradd med Huddinge kommun, tagit fram en vagport som ar utformad
likt lagakraftvunnen vagplan. Vagporten kommer anvandas som servicevag till den
nirliggande jairnvagsanlaggningen som finns i omradet. Om Huddinge kommun i framtiden
valjer att anldgga ett verksamhetsomréde vid Bjornkulla kommer det finnas mojlighet att
nyttja porten som en vig till verksamhetsomradet.

Trafikverket instimmer med att dialog gillande att genomfora de delar som ror kommunens
detaljplan hanteras som en separat friga och att det redan pagéende konstruktiva arbetet
kring detta fortgar.

Trafikverket har noterat inkomna synpunkter frin kommunen kring att fa full kompensation
for de intrang som dndringen foranleder. Det pdgar kontinuerliga méten kring
ersittningsfragan mellan Huddinge kommun och Trafikverket dar denna fraga avhandlas.

Samrad med Lansstyrelsen i Stockholms lan

2023-05-22 Utskick till Lansstyrelsen for forfrdgan angdende beslut om betydande
miljopdverkan

Trafikverket skickar over till Lansstyrelsen dar man onskar att Lansstyrelsen tar stéllning
om planen kan antas medféra betydande miljopaverkan.

2023-06-29 kompletteringsbegdran i samband med beslut om betydande miljopdverkan
Lansstyrelsen har, i samband med beslut om betydande miljopaverkan, inkommit med en
kompletteringsbegaran.

2023-10-31 Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen inkommer med beslut att vigplanen inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. I beslutet har Lansstyrelsen inkommit med ett antal synpunkter.
Synpunkterna berorde buller, miljokvalitetsnorm for vatten samt synpunkter kring
vattenverksamhet.

2023-11-29 Samradsmote
Lansstyrelsen och Trafikverket har haft ett samradsmote dér Trafikverket visat upp den
inarbetning som gjorts i Plan- och miljobeskrivningen utifran de inkomna synpunkterna
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frdn Lansstyrelsen i samband med beslut om betydande miljopaverkan. Samradet
behandlade i huvudsak frégor gillande buller och miljokvalitetsnorm for vatten.

3.3.6. Samrad Riksten — Inkommen synpunkt fran Huddinge kommun
Huddinge kommun har inkommit med synpunkter pd samrédsredogorelse daterad 22 maj
2023. Huddinge kommun anser att Trafikverkets redovisning av kommunens yttrande
enligt kommunstyrelsens beslut den 5 april 2023 ger en missvisande bild av kommunens
synpunkter. Nedan sammanstalls ett fortydligande frin Huddinge kommun.

- Huddinge kommun anser att det ger en missvisande bild nar Trafikverket viljer att
inleda en redovisning av Huddinges synpunkter med att skriva att Huddinge i sitt
yttrande stiller sig positiv till den foreslagna 16sningen. Detta d& Huddinge
kommun dven skrivit att denna klimatnytta minskar om anslutning till Huddinges
verksamhetsomréde l6ses genom att gé tillbaka till den 16sning som redovisas i
faststilld vagplan.

- Huddinge kommun anser att det inte framgar kommunens argumentation for varfor
den eventuella framtida utbyggnaden av etapp 2 inte bor beaktas vid planering och
byggande av etapp 1. Enligt Huddinge kommun ska kapaciteten vara tillracklig for
den regionala vigen dven efter en framtida utbyggnad av etapp 2. Den
sammanvigda bedomningen dr dven att paverkan for trafikanterna pa en framtida
utbyggnad av etapp 2 ar forsumbar. Vidare menar kommunen att det rader osékert
kring nir ett genomforande av etapp 2 kan ske da den inte ir finansierad samt att
det inte finns ndgon planering som pagéar for detta.

- Huddinge kommun anser att det kan tolkas fel i samradsredogorelsen nar
Trafikverket meddelar att man paborjat en utredning av anslutning till
verksamhetsomradet enligt alternativet i faststilld plan ”i dialog med Huddinge
kommun”. For tydliggorande meddelar Huddinge kommun att detta bor
omformuleras. Huddinge kommun har, for att inte i onddan férsena projektet om
det skulle bli den 16sning som slutligen viljs, deltagit genom att ange forutsattningar
for att Iosningen ska kunna fungera som anslutningsvag till kommunens
verksamhetsomrade.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat de inkomna synpunkterna fran
Huddinge kommun. Trafikverket har valt att 14gga dessa inkomna synpunkter i en egen
rubrik for att undvika missforstind med Huddinge kommun géllande tolkning framéver.
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