Avsiktsforklaring avseende AVS vag 226 Huddingeviagen
Varsta-Sodra lanken (20180509)

1. Utgangspunkter

Parterna Botkyrka kommun, Huddinge kommun, Stockholms stad, Stockholms lans
landsting genom Trafikforvaltningen (nedan kallad SLL) och Trafikverket.

Parterna ar genom tre avsiktsforklaringar, med likalydande innehéll i punkterna 1-3, 6verens
om gemensamma planeringsforutsattningar for straket Varsta-Sodra lanken av vig 226 samt
darutover preciserade avsikter i punkten 4 mellan Trafikverket, SLL och respektive kommun
specifikt for strakavsnittet inom den egna kommunen.

En atgirdsvalsstudie har genomf6rts under aren 2014-2017 och arbetet har syftat till att na
en samsyn om lampliga funktioner och utformning for straket Varsta-Sodra lanken av vag
226. Ur ett samhallsbyggnadsperspektiv ska de gemensamma planeringsforutsiattningarna
ses som ett verktyg for att skapa tydlighet i vigens funktion och hur vigens framtida
utformning ska forhalla sig till omgivande, nuvarande och planerade stads- och
landskapsmiljoer.

2, Syfte

Avsiktsforklaringen syftar till att dokumentera, tydliggora och lagga fast de val och
overviaganden som gjorts i det gemensamma arbetet med atgiardsvalsstudien. Vidare ska
avsiktsforklaringen ge vigledning for fortsatt arbete samt precisera ansvarsfordelning mellan
parterna.

3. Parternas gemensamma avsikt for straket

3.1 Funktionell uppdelning av straket

Parterna har enats kring en funktionsuppdelning av vdgen i tre delar med olika
trafikuppgifter. Detta ger olika forutsiattningar vid utformning av vigrummet i forhallande
till en stadsmaissig utbyggnad i straket.

- Véarsta-Tumba, liten regional funktion och planeringsférutsiattningen praglas av 6kad
stadsmassighet med fokus pa lokala funktioner och behov.

- Tumba-Flemingsberg, stark lokal- och mellankommunal funktion men den regionala
funktionen ar sekundar. Ny strackning av vag 226 forbi Tullinge anpassas i sin
utformning for att tillgodose dessa behov. Strackningen genom Tullinge ges darefter
okad fokus pa prioritering av miljo- och stadsbyggnadsfragor. For strackningen
genom Flemingsberg géller 6kat fokus pa prioritering av miljo- och
stadbyggnadsfragor samordnad med utvecklingen av Flemingsberg som regional
stadskérna.

- Flemingsberg-Sodra Lanken, den regionala funktionen ar primar, dar utformning och
hastighetskrav anpassas for att tillgodose krav pa god transportkvalitet och principer i
Framkomlighetsprogrammet'. For att hantera den framtidareseefterfragan ska straket

I Framkomlighetsprogram, Trafikverket Region Stockholm, 2015.
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inrymma 6kade ansprak pa framkomlighet for kollektivtrafik och cykelpendling samt
forbattrad tillgdnglighet for kollektivirafiken. Pa strackan ska sociala och
miljoméssiga utmaningar hanteras i straket tillsammans med en kraftfull
stadsutveckling i framvaxande stadsdelar. Tillgangligheten till Flemingsberg norrifran
ska praglas av en regional funktion inklusive samband med den planerade regionala
Tvarforbindelse Sodertorn.

Parterna ar overens om att den funktionella uppdelningen ar en utgéngspunkt for
atgirdsvalsstudiens gemensamma utformningsprinciper (se dven pkt 3.3 om fortsatt
utredning om héllbart resande i straket).

3.2  Straket ska utvecklas med starka radiella cykelforbindelser

Parterna ar 6verens om att det ska vara ett regionalt cykelvagnat utmed vag 226
Huddingevagen och att cykelvagen ska utformas som en cykelviag med god standard enligt
regional cykelplan, som ges god tillganglighet till regionala malpunkter och lokala cykelnat
samt samordnas med Tvarforbindelse Sodertorns regionala cykelvagnat. Staten ar vaghallare
och ansvarar for det regionala cykelviagnitet.

3.3 Atgirder for att reglera efterfragan pa viigkapacitet frin biltrafiken

Parterna ar 6verens om att det i regionens centrala delar i framtiden inte kommer ga att halla
jamna steg mellan bilreseefterfragan och vagkapaciteten. Utvecklingen framover innebar
efterfragan pa mer resor och godstransporter, men det kan inte motas fullt ut med atgarder i
vagnatet i form av okad kapacitet for vagtrafik. Vagkapaciteten bor prioriteras mellan olika
typer av trafik, i synnerhet vid kritiska tidpunkter.

Atgirder dr darfor nddvindiga for att kunna balansera efterfrigan och kapacitet. En
kombination av flera atgirder kan ge en samlad effekt som kan bidra till en mer forutsiagbar
framkomlighet i nitet. Syftet dr darutover att skapa en effektivare vagtrafik och en minskad
miljopaverkan. Atgirder for detta har olika huvudmiin och kriver ett samarbete mellan
berorda aktorer for att ge full effekt.

Parterna ar 6verens om att Trafikverket leder arbetet med aktiv samverkan fran 6vriga parter
om principer for atgiarder. Resultatet ska fungera som underlag for olika strategiska planer
samt for kommunernas och regionens fysiska planering.

3.4 Fortsatt utredning av hillbart resande i straket

For att i framtiden kunna hantera alla ansprak pa resor i straket som idag utgors av vig 226
med omland ar det n6dvandigt att tillskapa mojligheter och incitament for héllbara val av
fardmedel. For att utreda detta atar sig Parterna att genomfora en fortsatt studie kring
hallbart resande i straket. Studien ska ledas av SLL. Delar som behover studeras vidare
innefattar:

1. Bebyggelsestruktur som majliggor héallbara lokala resor och stiarker majligheten att
bedriva effektiv och attraktiv kollektivtrafik

2. Utformning och dimensionering av kollektivtrafiksystemet

3. Incitament for att vilja gang, cykel eller kollektivtrafik framfor bil

4. Infrastruktur som mojliggor och stodjer lokalt och regionalt hallbart resande

Parallellt med arbetet for atgiardsvalsstudien for vig 226 har dven en atgiardsvalsstudie for
kollektivtrafik, strak 4 genomforts av SLL med utgédngspunkter och forslag till atgarder som
beaktas i det fordjupade arbetet.



3.5 Detlokala viagnitet behover samordnas

Parterna ar 6verens om att framtida planering av vag- och bebyggelsestrukturer ska utga fran
en okad tydlighet i rollfordelningen mellan lokal, mellankommunal och regional trafik.
Utveckling av befintliga huvudgator och forbindelser till huvudgator samt nya tankbara
lankar i ett huvudgatunit behover utredas vidare av respektive kommun.

Parterna ar overens om att kommunerna leder arbetet inom respektive kommun med aktivt
deltagande av Ovriga parter.

3.6 Fortsatt arbete om paverkan av buller samt luftféroreningar

Behov av atgirder for att minska problem med hoga bullernivaer och héga
luftféroreningshalter i den befintliga miljon och i kommande planering, av sdvial kommunala
planer och program som i Trafikverkets planering, ska tas fram i ett fordjupat samarbete. I
detta arbete ska bade normer, riktvirden och miljokvalitetsmal beaktas.

Parterna ar overens om att Trafikverket leder arbetet med aktivt deltagande av 6vriga parter
och att dessa preciseringar kan utgora underlag for den fysiska planeringen.

Parterna ar 6verens om att punkterna 3.2-3.6 ska genomforas med start 2019 och for att
mojliggora ar en forutsittning att parterna avsitter medel och resurser i sina respektive
budgetar och verksamhetsplaner.

4. Gemensam avsikt inom Huddinge kommun — Trafikverket, SLL
trafikforvaltningen och Huddinge kommun (Parter Huddinge)

4.1  Flemingsberg

Flemingsberg planeras, i enlighet med RUFS 2010 samt den aktualiserade RUFS 2050, som
en regional stadskdrna och en kraftfull méal- och bytespunkt med ett utvecklat resecentrum i
sodra Storstockholm. Parterna Huddinge ar 6verens om att dtgarder for forbattrad
tillganglighet till Flemingsberg ar viktiga for den flerkirniga regionala utvecklingen i
Storstockholm med bostadsforsorjning och kvalificerade verksamheter. Dessa atgarder ska
darfor prioriteras i respektive parts planering innevarande planperiod for transportsystemet
2018 - 2029.

Det direkta funktionella och fysiska sambandet mellan resecentrum Flemingsberg, Sparvag
syd, Vastra stambanan och barridrminskningen for vag 226 gor att parterna Huddinge ar
overens om att planering, avtal och genomforande ska ske samordnat.

SLL i samarbete med Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen (TRF), Huddinge och Botkyrka
kommuner har arbetat fram ett utvecklingsprogram for Flemingsberg som remissbehandlats
under hosten 2017. Huddinge kommun har paborjat en konkretisering av programmet
genom en utvecklingsplan.

4.1.1 Atgirdsvalsstudie for bytespunkt Flemingsberg
Parterna Huddinge ar 6verens om att en atgardsvalsstudie ska genomforas for bytes- och
malpunkten Flemingsberg. Atgirdsvalsstudien kommer att utforas i samverkan med

Huddinge kommuns pagéende utvecklingsplan for Flemingsberg.

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att:



o foresla atgirder som medfor en utvecklad funktion for bytespunkten.

e utgora underlag for parterna Huddinges fortsatta fysiska planering av bytespunkten
och dess tillganglighet.

e vara ett underlag for 6verenskommelser om planering och finansiering av atgarder
som har samband med bytespunkten Flemingsberg.

Atgirdsvalsstudien ska studera en sinkning av vig 226 forbi Flemingsbergs bytespunkt.
Syftet med nedsankningen av vigen ar att minska barridren i den regionala stadskdrnan och
mojliggora en tillgdnglig, attraktiv och funktionell bytespunkt.

Atgirdsvalsstudien avses fardigstillas under andra kvartalet 2019, s4 att resultatet kan ligga
till grund for revidering av lansplan 2022-2033.

Trafikverket leder arbetet med aktivt deltagande och samarbete fran SLL och Huddinge
kommun.

4.2 Centrala Huddinge

En utvecklingsplan for centrala Huddinge med Huddinge centrum, Sjodalen och Fullersta
ska paborjas.

Syftet ar att pa en Overgripande niva visa kommunens vilja och ambitioner for den fortsatta
utvecklingen av omradet. Utvecklingsplanen ska innehélla en strategisk trafikplan med
strategier for hallbart resande samt strukturer for samtliga trafikslag.

Huddinge kommun ansvarar for att initiera och driva denna utvecklingsplan med aktivt
deltagande av Trafikverket och SLL.

4.3 Forslag till atgarder i infrastrukturen

Inriktningen ar att det pa vag 226 igenom Huddinge kommun in mot Stockholm ska vara
planskilda korsningar. Det innebér att de signalreglerade korsningarna
Lannavigen/Sagbicksvigen, Bjorkingsvigen/Stationsvigen och Stuvstaleden/Agestavigen
bor byggas om till planskilda korsningar.

Trafikplatserna Storangsleden och Fullersta vid Huddinge C ar i dag planskilda, men behover
anpassas.

Parterna Huddinge ar vidare 6verens om att det ska finnas ett regionalt cykelstrak laings med
vag 226 igenom Huddinge kommun.

Dessa atgarder forvantas tillsammans med de gemensamma avsikterna om fortsatt arbete om
héllbart resande m m i punkt 3 leda till:
o forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken utan att bygga ut ytterligare korfalt
enligt atgiardsvalsstudiens utformningsprinciper,
e forbattringar ur framkomlighets-, barriar- och miljosynpunkt.

Parterna Huddinge ar 6verens om att en avstamning av dessa punkter och strékets
utformningsprincip genom Huddinge kommun ska goras efter utviardering av arbetet enligt
punkt 3 samt den uppdatering av samhallsplaneringen lings straket som da kan foreligga
fran Stockholms stad.

I avvaktan pa en utbyggnad enligt ovan har Parterna Huddinge tidigare genomfort en
atgiardsvalsstudie for oskyddade trafikanter och traffade ar 2015 en avsiktsforklaring.

Del av atgarden “226 Oskyddade trafikanter Huddingevigen” ligger i lansstyrelsens lansplan
2018 - 2029 med medel avsatta dr 2018 - 2021.
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Parterna Huddinge ar 6verens om att i samverkan folja upp avsiktsforklaringen fran ar 2015
for oskyddade trafikanter och att precisera ytterligare sddana atgiarder enligt den nu
genomforda dtgardsvalsstudien for ombyggnad av Huddingeviagen med underlag infor nasta
revidering av lansplanen ar 2022.

Parterna Huddinge ar darutover dverens om att i avvaktan pa planskilda korsningar behovs
atgarder for kollektivtrafikens framkomlighet och att kollektivtrafikkorfalt i norrgaende
riktning ska byggas ut pa strackan Huddinge gymnasium-Stuvstaleden. Denna dtgard har
foreslagits i en atgiardsvalsstudie for stombusstrafikens framkomlighet i straket
Flemingsberg-Skarpnick. Atgirden ska vara klar ar 2021.

En fortsatt utbyggnad kan eventuellt ske med ett sodergdende kollektivtrafikkorfalt
framforallt fran Ragsvedskorset till Stuvstaleden. En utbyggnad har kommer bland annat
behova foregas av en utredning som studerar strickan fran centrala Huddinge upp till
kommungransen mot Stockholm.

HUDDINGE KOMMUN

STOCKHOLMS LANS LANDSTING TRAFIKVERKET, Region Stockholm
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