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Yttrande 6ver samrad for vagplan avseende Tvarforbindelse
Sodertorn

Huddinge kommun avger dels detta kommunspecifika yttrande enligt nedan och
dels ett Sodertdrnsgemensamt yttrande tillsammans med Sodertérnskommunerna
(Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nyndshamn, Salem, Sodertélje och
Tyresd) 6ver samradshandling for vigplan avseende Tviarforbindelse Sodertorn.

Bakgrund

Tvéarforbindelse Sodertorn dr en ny vig som planeras att anléggas mellan E4/E20
vid Véarby backe och Trafikplats Jordbro pa riksvdg 73 i Haninge. Forbindelsen
ska knyta samman de tre regionala stadskdrnorna Kungens kurva/Skéirholmen,
Flemingsberg och Haninge centrum och ersétta de befintliga trafiklederna
Glomstavégen, Stordngsleden, Lannavéigen och Haningeleden som
huvudforbindelse mellan E4/E20 och vég 73.

Trafikverket paborjade ar 2014 planeringen for Tvérforbindelse Sodertérn med
studier av ett antal utredningskorridorer och 1 december 2016 yttrade sig
Huddinge kommun angaende lokaliseringsalternativ for tvarforbindelsen.

Trafikverket har utarbetat en vigplan och den utgér nésta steg i processen for att
astadkomma en ny och forbéttrad vagforbindelse mellan E4/E20 och vig 73.

Vigplanen har remitterats till Huddinge kommun for synpunkter. Huddinge
kommun har fatt forlingd remisstid till 15 februari 2019.

Huddinge kommunens viktigaste fragor

Huddinge kommun vill uppmérksamma fyra av de viktigaste fragor géllande
samradet:

Anslutning till Flemingsberg

Flemingsberg star infor stora fordndringar. Planering pagér for utbyggnad av
arbetsplatser, handel och bostader. Utbyggnaden kriver goda kommunikationer
med omvérlden. Stadsdelen kommer att fa tva anslutningar till Tvérforbindelse
Sodertorn, Trafikplats Késta och Trafikplats Solgérd. I ett tidigare skede av
planeringen har dven en tredje koppling diskuterats, Trafikplats
Flemingsbergsdalen. Huddinge kommun forutsitter att Trafikplats
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Flemingsbergsdalen, av flera skél, ska inga som del i projektet. All trafik till/fran
oOster pd Tviarforbindelse Sodertorn, som har mal- eller startpunkt i Flemingsberg,
kommer att ansluta till stadsdelen via Trafikplats Solgérd och
Flemingsbergsleden/Regulatorbron. Detta innebdr en 6kad sérbarhet for
trafikforsorjningen av Flemingsberg och ér sérskilt oroande géllande
kollektivtrafik, transporter till Karolinska Universitetssjukhuset i Huddinge och
till Réttscentrum. Borttagandet av Trafikplats Flemingsbergsdalen innebér dven
forsaimrad méluppfyllelse av projektmalet Forbdttra tillgdingligheten for
kollektivtrafiken till och mellan Skdrholmen/ Kungens kurva, Haninge Centrum
och Flemingsbergs resecentrum.

Lokalisering av Trafikplats Lissma

Trafikverkets forslag om lokaliseringen av Trafikplats Lissma som ligger i
anslutning till befintlig korsning mellan Lissmavégen och védg 259, kommer
framforallt att innebéra dkade risker for fororening av Lissmasjon och ger en stor
paverkan pé virdefulla naturviarden. Lokaliseringen &r inte forenlig med
Lissmasjons naturreservats foreskrifter. Huddinge kommun har utrett mojligheter
till att lokalisera Trafikplats Lissma till en plats cirka 1 km Oster om dagens
korsning mellan Lissmavégen och vig 259. For anslutning till Lissmavégen
anldggs en ny viagforbindelse med en langd pa cirka 700 meter. Védgen ansluter till
Lissmavigen 200 meter véster om Soldngsvagen. Forslaget undviker de kinsliga
miljéerna nédra Lissmasjon och ramperna ar anpassade till terrdingen. Huddinge
kommun forordar att Trafikverket omlokaliserar trafikplatsen enligt kommunens
forslag.

Cykelforbindelsen

Huddinge kommun anser att Trafikverkets foreslagna cykelforbindelse har flera
brister. Cykelldsningarna vid évergéngar och i anslutning till trafikplatserna &r
inte genomtinka och alltfor krangliga for cyklister. Det finns dven brister i
trafiksdkerhet. Trafikverket bor arbeta vidare med att hitta battre 16sningar
tillsammans med Huddinge kommun f6r att kunna na en god standard enligt
Regionala cykelplanen pa det regionala nétet.

Trafikverket foreslar att cykelforbindelsen mellan Trafikplats Glado och
Flemingsberg ska lokaliseras till befintlig cykelvdg via Ldnnavigen,
Stordngsleden och Huddingevagen. Huddinge kommun f6rordar att
cykelforbindelsen i stillet ska forldggas genom Flemingsbergsskogen som ar den
strackning som ingar i den Regionala cykelplanen och 1 Huddinges cykelplan.
Strackan innebir en forkortning av cykelvégsstrickan med tre kilometer och en
restidsforkortning med mer dn 10 minuter for en cyklist. Vidare finns flera avsnitt
av cykelforbindelsen dédr samrdd med kommunen maste ske for att &stadkomma
gena och bra relationer.
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Kollektivtrafik

I Trafikverkets antagna framkomlighetsprogram utpekas kollektivtrafik som ett av
de trafikslag som ska prioriteras pa Trafikverkets vigar. Huddinge kommun
efterfragar redovisningar gillande framkomligheten och tillgdngligheten till
bytespunkter och mélpunkter for kollektivtrafiken jamfort med dagens situation
samt restidskvoter jaimfort med bil mellan stora méilpunkter.

Sparvidg syd ska vara mojlig att genomfora lédngs alla de strickor som ér utpekade
1 planeringsstudien (15 mars 2016). Vid vissa punkter korsar Spéarviagen syd och
Tvérforbindelse Sodertdrn varandra och vid andra platser t.ex. korsningen
Glomstavigen — Katrinebergsviagen behover Trafikverket redovisa hur Sparvig
syd ska kunna genomfGras i enlighet med alternativ fran planeringsstudien.

Tvarforbindelse Sodertorns betydelse

Sodertorn och Huddinge saknar idag goda kommunikationer i tvirled.
Glomstavidgen — Stordngsleden — Haningeleden dr underdimensionerade i
forhallande till de ansprak som finns. Glomstavégen ir en av lanets mest
olycksdrabbade vigar och Haningeleden dr den vég i lanet med storst andel tung
trafik (24 % pa vissa delar). Vigarnas otillrackliga kapacitet innebdr kobildningar
och forldngda restider for savél persontransporter (privat- och kollektivtrafik) som
godsbefordran och innebér stundtals framkomlighetsproblem for rdddningsfordon.
Orlangsbron har begriansad barighet (barighetsklass tva) vilket gor att den tyngsta
trafiken, med storst miljobelastning per kilometer, méste vélja andra och lédngre
végar.

Tvarforbindelse Sodertdrn dr ténkt att binda samman de tre regionala
stadskdrnorna, Haninge, Flemingsberg och Kungens kurva/Skarholmen pa tvéren i
det radiella vigsystemet och dédrmed forkorta restiderna och 6ka framkomligheten
och dirmed tillgéngligheten till dessa platser och i1 dessa relationer.

Viktiga syften med Tvérforbindelse Sodertdrn &r att:

e underldtta for gods- och persontransporter mellan vig 73 och E4/E20.

o fOrbittra anslutningsmojligheterna mellan bostads- och
arbetsplatsomraden pa Sodertorn och det dverordnade vignétet.

e mojliggora en fortsatt utbyggnad och exploatering for bostidder och
arbetsplatser i1 anslutning till vagforbindelsen.

e mdjliggora en effektivare kollektivtrafikforsorjning i tvérled pa Sodertdrn.

e Oka mojligheterna till cykelpendling mellan de regionala stadskdrnorna.

o fOrbattra trafiksdkerheten och arbeta mot nollvisionen.

Regionala samband

Tvarforbindelse Sodertdrn utgor en forutséttning for Sodertérnskommunernas och
Huddinge kommuns utveckling och ar en saknad lénk i det regionala
trafiksystemet. Avsaknaden av en effektiv tvarforbindelse hammar savél
Sodertorns utveckling som regionens konkurrenskraft i stort. For att
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Sodertornskommunerna ska kunna fortsitta véxa i enlighet med den regionala
utvecklingsplanen behover ocksa infrastrukturen stétta och utgora del 1 en sddan
utveckling.

Tvarforbindelse Sodertorn behover uppfylla syftet att binda samman de radiella
straken till/frdn Stockholm, savil som syftet att koppla samman de stora
utvecklingsomradena och regionala kdrnorna som finns pd Soédertdrn med
varandra och omvérlden. Pa sa sitt erbjuds battre tillgdnglighet till arbetsplatser,
tillgang till hdgre utbildning och ddrmed en forbéttrad regional sammanhallning.
En forutsittning for det ar att kopplingen till vara regionala stadskarnor tar hojd
for den utveckling som kommunerna planerar och stodjer de malsittningar som
satts avseende exempelvis tillgédnglighet for kollektivtrafik.

Tvéarforbindelse Sodertorn utgdr ocksa en avgorande ldnk for regionens och
Sodertornskommunernas varuforsorjning dd Norviks hamn Sppnar och fortsatter
utvecklas. Redan i1 dag har vig 259 den hogsta andelen tunga transporter i ldnet.

Huddinge kommuns synpunkter pa vagplanen

Anslutning till Flemingsberg
Utvecklingsprogram Flemingsberg och Flemingsbergs framtida utveckling

Flemingsberg dr utpekat som regional stadskdrna 1 Regional utvecklingsplan for
Stockholmregionen (RUFS), vilket innebér att Flemingsberg i1 framtiden ska
avlasta och komplettera Stockholms centrala delar. Flemingsberg ér ett av
Stockholmsregionens viktigaste stadsutvecklingsomraden med mycket stark
tillviaxt och potential. Redan nu dr Flemingsberg ett betydelsefullt centrum i s6dra
Stockholm for sjukvérd, hogre utbildning, forskning, rittsvisende och resande.
Genom sitt ldge och sin hoga tillgdnglighet utgor stadskidrnan en nationell och
regional knutpunkt i transportsystemet sdvil som lokal mélpunkt.

En utveckling av Flemingsberg har varit strategiskt viktigt for
Stockholmsregionen sedan borjan av 1960-talet. Inom gangavstind fran
Flemingsbergs station finns idag ca 15 000 arbetstillfédllen, ca 18 000 studenter
och ca 15 000 boende. Inom kort kommer dessa bli betydligt fler da stora
investeringar pagar med tusentals nya bostdder och arbetsplatser samt nya lokaler
for utbildning, forskning, sjukvérd, sport, kultur och handel.

Under ar 2018 har Huddinge kommun, Botkyrka kommun och Stockholms léns
landsting antagit ett utvecklingsprogram for Flemingsberg, "Flemingsberg 2050 —
ddr kunskap och kreativitet mots i sédra Stockholm”. Programmet ger en bild av
hur den regionala stadskérnan Flemingsberg ska utvecklas fram till &r 2050 och
tydliggor forutsattningar, mal och strategier for att ni den tinkta utvecklingen.

Ett av malen dr att skapa ett stadscentrum i Flemingsbergs stadskérna.
Stadscentrum ska utgdra navet 1 Flemingsberg med hogst koncentration av urbana
kvaliteter och vara en naturlig métesplats for arbetande, boende, studerande och
besokare. Huddinge kommun har under &r 2018 tecknat avtal med ett
fastighetsdgarkonsortium, for att utveckla Stockholm South Business District
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(SBD), en internationell kontors- och forskningshubb i1 Flemingsberg. For att
mojliggora detta har kommunen tagit beslut om att upprétta ett forslag till
planprogram for Flemingsbergs centrala delar. Flemingsberg kommer att
utvecklas 1 hog takt och dirmed ta ansvar for regionens behov av arbetsplatser och
bostédder. Detta forutsétter dock att sévil stat som landsting skapar forutséttningar
for att genomfora detta genom en motsvarande utveckling av transportsystemet.
Kopplingar mellan regionala stadskédrnor och mélpunkter behover forbattras och
kapaciteten 1 vig- och spdrinfrastrukturen samt bytespunkter forstarkas. Detta dr
sarskilt viktigt i de sodra delarna av lanet d& det i dagsldget finns en ojaimn
fordelning av arbetsplatser mellan de norra och sddra delarna. Genom att
effektivisera transportsystemet kommer tillgéngligheten att 6ka och matchningen
pé arbetsmarknaden att forbttras.

Planering av Tvarforbindelse Sodertdrn maste ta hansyn till Flemingsbergs
utveckling. Trafikverkets handlingar &r bristfélliga och behdver savil
kompletteras med planeringsforutsédttningar som samordnas med arbetet

av “Planprogram for stadscentrum” och ”Utvecklingsplan for Flemingsberg”.
Vigplanen behover dven anpassas till Flemingsbergs Utvecklingsprogram’ som
satter visioner och strategier for den i RUFS utpekade regionala stadskdrnan.

Ett syfte med anldggandet av Tvirforbindelse Sodertdrn ar att forbattra
exploateringsmdjligheterna 1 kommunerna pd Sodertdrn. Det finns bland annat ett
stort behov av arbetsplatser och bostéder i regionen. Huddinge har idag radiellt
kommunikationer mot Stockholm med E4/E20, vig 226, stambanan, vdg 73 och
Nynésbanan. I tvirled har vigforbindelserna betydande brister och
Tvarforbindelse Sodertorn kommer att vara en viktig ldnk for att binda samman de
stora lederna och koppla Huddinges stadsdelar till det 6verordnade nationella
vagnatet.

Den pagéende planeringen av Flemingsbergsomradet utgér fran att stadsdelen i
framtiden 1 hog grad ska trafikforsorjas med kollektiva firdmedel. Idag finns
tdgstation med hallplats for fjarrtag, regionaltdg och lokaltig. |
Trafikforvaltningens planering finns trafikering av Flemingsberg med lokalbussar
men dven flera stombusslinjer samt med en spérvégslinje, Sparvig syd.

For vigtrafiken har inriktningen varit att trafiken ska utifrdnmatas, dvs angoring
av trafiken ska ske till omradets periferi och dérifran ska trafiken silas in i
stadsdelen. Den centrala kdrnan av Flemingsberg ska vara fri fran privat biltrafik.
Flemingsberg fér tre kopplingar till det 6verordnade vigsystemet; Trafikplats
Kaésta 1 tvarforbindelsens korsning med Katrinebergsviagen, Trafikplats Solgard i
tvarforbindelsens korsning med véig 226 och Trafikplats Hogskolan pa vig 226
soder om Flemingsbergs station. Den utformning som Trafikverket presenterar i
véigplanen innebdr att trafikplaneringen i anslutning till Flemingsberg endast till
viss del lever upp till kommunens mal om utifrinmatning. Trafik fran Gster
kommer att angora Flemingsberg via Trafikplats Solgard och vidare in centralt i
stadsdelens kdrna. Utformningen kommer att forsvara kollektivtrafikforsorjning
och mojligheterna att 4stadkomma en bilfri stadskérna.
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Med Trafikverkets foreslagna utformning och lokalisering av trafikplatser vid
Flemingsberg riskeras ocksd utryckningsfordons framkomlighet till Karolinska
Universitetssjukhuset 1 Huddinge.

Trafikplats Flemingsbergsdalen

I tidigare skede av planeringen av Tvérforbindelse Sodertorn har ytterligare en
trafikplats funnits med, Trafikplats Flemingsbergsdalen. Trafikplatsen har varit
utformad som koppling till och fran 6ster med raka ramper till en bro dver
Tvérforbindelse Sodertdrn. Trafikplatsen har i1 sent skede tagits bort eftersom
Trafikverket har bedomt att Flemingsberg klarar att trafikforsorjas via 6vriga
trafikplatser. Vidare har Trafikverket bedomt att tunnelpéslaget for
Flemingsbergstunneln skulle medfora intrang i Flemingsbergsskogens
naturreservat.

Huddinge kommun ser flera betydande nackdelar med att ta bort Trafikplats
Flemingsbergsdalen. Den storsta &r att kollektivtrafikforsorjningen av
Flemingsberg forsdmras. Huddinge kommun anser att en trafikplats behdvs i
Flemingsbergsdalen och har sjédlva utrett och foreslagit en 10sning som inte
medfor de nackdelar som Trafikverkets egen utredning hade.

I Trafikforvaltningens planer for framtida busslinjer har en stomlinjestrackning
enligt Figur I ingatt. Nér Trafikplats Flemingsbergsdalen tas bort maste
linjestrackningen fordndras och liggas om via Trafikplats Solgérd och
Flemingsbro enligt Flgur 2.
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Figur 1: Trafikforvaltmings forslag till stomlinjestrickning med Trafikplats Flemingsbergsdalen
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Figur 2: Trafikforvaltnings forslag till stomlinjestrédckning utan Trafikplats Flemingsbergsdalen

Trafikverkets beslut innebér att den nordostra delen av Flemingsberg kommer att
fa en bristfillig kollektivtrafikforsérjning som kan behova kompletteras med
lokala bussar, ndgot som medfor savil hogre trafikeringskostnader som lingre
restider och fler byten for resendrerna. Forandringen motverkar mélet om goda
kollektivtrafikforbindelser mellan de regionala stadskérnorna. I Flemingsberg
planeras for totalt 50 000 arbetsplatser, 50 000 boende och 50 000 besdkare och
dérfor behovs god kollektivtrafikforsorjning.

Busslinjer blir tvungna att trafikera via Trafikplats Solgard vilket kommer att
ytterligare belasta trafikplatsen. Trafikplatsens utformning kan inte ses ha
sékerstéllt att busstrafiken inte far nagra fordrojningar vilket riskerar att avsevért
paverka hela regionens kollektivtrafikforsorjning av de regionala stadskdrnorna.
For resenérer som reser till eller frdn norddstra Flemingsberg kommer
géngavstandet till ndrmaste héllplats for stombussarna att 6verstiga en kilometer.

Aven for vigtrafiken innebir borttagandet av Trafikplats Flemingsbergsdalen en
forsamrad tillgidnglighet till stadsdelen Flemingsberg. Alla trafikanter och
godstransporter i relationen Flemingsberg — Haninge/Ostra Huddinge maste firdas
via Trafikplats Solgard och Flemingsbergsleden/Regulatorbron. Anslutningen
kommer att fa hoga trafikfloden och de trafiksimuleringar som kommunen
genomfort visar pd en stor risk att Trafikplats Solgédrd blir 6verbelastad med
kobildning och 14g framkomlighet, sérskilt for stombusstrafiken och
utryckningsfordon till Karolinska Universitetssjukhuset. Med befintlig utformning
av Trafikplats Solgard kommer vi inte fa en konkurrenskraftig kollektivtrafik och
dédrmed motverkas de dvergripande mélen om attraktiv kollektivtrafik som finns i
det Regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lén. Trafikverket bor
forsdkra att det inte blir forseningar for kollektivtrafiken.

I det Regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms 1dn anvands
begreppet restidskvot. Restidskvot definieras som forhallandet mellan restid for
kollektivtrafik jamfort med bil 1 en bestimd resrelation. For kollektivtrafik
omfattas &ktid 1 fordonet plus eventuell bytestid (géngtid och forsta véntetid ar
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inte inkluderade) medan restiden med bil 4r hela resan fran dorr till dorr. Malet for
restidskvotsmal mellan stadskdrnorna pd samma regionhalva dr mindre &n 1,5 ar
2030. For att na detta restidskvotsmél som Stockholms ldns landsting har faststillt
ser kommunen ett behov av en mer direkt koppling till norddstra Flemingsberg.

Huddinge kommun har 6versiktligt studerat en alternativ utformning av
Trafikplats Flemingsbergsdalen med kloverbladsramper véster om
Regulatorvigen for anslutning till lokalndtet enligt Figur 3. Av- och
péafartsramperna kan enligt Huddinge kommun kopplas till de ramperna som
ansluter till Trafikplats Solgard. Kommunen yrkar pd att detta utforande utreds i
detalj fOr att belysa dess for- och nackdelar och forutsitter att den inkluderas om
inte utredningarna visar uppenbara nackdelar. Varken bredden pa
Flemingsbergstunnelns péslag eller intrang i naturreservatet bedoms paverkas med
denna utformning.

Figur 3: Alternativ utformning av Trafikplats Flemingsbergsdalen

Trafikplats Lissma
Trafikverkets forslag

Trafikverket foreslar att Trafikplats Lissma lokaliseras till ett 14ge 1 anslutning till
befintlig korsning mellan Lissmavégen och vig 259. Den ar utformad med tva
kloverbladsramper Oster om Lissmavégen. Trafikplatsen ansluter till Lissmaviagen
vid Liseberg och Ebbadalsvigen ansluts via Lissmavagen och en ny
cirkulationsplats.
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Trafikplatslokaliseringen kommer framforallt att innebéra 6kade risker for
fororening av Lissmasjon och ger en stor paverkan pd vérdefulla naturvirden.
Lokaliseringen ér inte forenlig med Lissmasjons naturreservats foreskrifter.
Lokaliseringen kommer att innebéra stort intrdng 1 vardefulla hdvdade
vatmarker/strandangar med bland annat flera rodlistade fagelarter. Vid detta
viktiga besoksmal paverkas friluftslivet (bland annat vandringsled, fageltorn,
tillgénglig observationsplats och reservatsentré) vasentligt av okat buller. Likasa
kan okat buller ge negativ paverkan dven pa fagellivet vilket visats i flera studier.
Aven bostider kommer att paverkas negativt.

En planskild trafikplats vid Lissmasjon leder ocksa till en betydande visuell
storning i Lissmadalens 6ppna landskap.

Det forvintade 6kade trafikflodet pa Lissmavigen kommer pd sikt att medfora
krav pé forbéttring att trafiksédkerhet och framkomlighet pa vigen. Delen vister
om Soldngsvigen har en 1dg geometrisk standard och det kommer att krivas
utrdtning av kurvor och breddning av sektionen for att uppna tillfredsstillande
linjeforing. Det behdvs ocksa en separerad cykelvig langs strickan.

En lokalisering av trafikplatsen till ett 1dge vid Lissmasjon kommer att innebéra
avsevird paverkan pa hela kulturlandskapets bevarandevérden i Lissmadalen.
Lokalisering kommer att ge stora intrdng i vatmarker vid sjon och intrang i
kulturmiljon vid Lissma herrgardspark samt Lissma gard. Det innebér en negativ
paverkan pé livsmiljoer, vid Lissma herrgardspark, exempelvis for groddjur som
akergroda och storre vattensalamander samt flera rodlistade fjdrilsarter.
Naturbetesmarker med flera rodlistade hagmarkssvampar och kulturlandskapet
paverkas i sin helhet. Aven ekmiljder och biotopskyddade dkerholmar vid Granby
och i nirheten av Oranviigen paverkas negativt.

Forslag fran Huddinge kommun

Huddinge kommun har utrett mojligheter till att lokalisera Trafikplats Lissma till
en plats cirka 1 km Oster om dagens korsning mellan Lissmavéigen och vig 259 i
enlighet med kommunens dversiktsplan. For anslutning till Lissmavégen anlidggs
en ny vigforbindelse med en langd pa cirka 700 meter. Vigen ansluter till
Lissmavédgen 200 meter véster om Soldngsvigen som visas 1 Figur 4.
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Figur 4: Alternativ lokalisering av Trafikplats Lissma

Forslaget undviker de kénsliga miljoerna nédra Lissmasjon. Ramperna ar
anpassade till terringen. Rampen fran véster och mot Lissma samt rampen Osterut
fran Lissma ar forlagd pa marken i en port under tvarforbindelsens hoga bank.
Ramperna fran Lissma mot véster och Osterifran mot Lissma dr raka ramper
anpassade till hojdforhallandena. Viganslutningen mellan Tvarforbindelse
Sodertorn och Lissmavégen dr forlagd i kanten av skogspartiet 1 Oster och
paverkar endast i mindre utstrackning akermarken. Vidare undviks byggande pa
de fornlimningar som ligger pa dkermarken omedelbart véster om industrimarken
vid Soldngsvagen.

Kommunens forslag r i enlighet med kommunens dversiktsplan. Trafikplatsen,
lokaliserad langre Osterut, skulle pa ett betydande sitt varna Lissmadalens
naturreservat samt minska buller for boende. Detta giller konsekvenser bade i
samband med Tvéarforbindelse Sodertdrns utbyggnad och inte minst den inom
ndgra ar nddvandiga upprustningen av Lissmavédgen som kommer behova rétas
och breddas. De hogsta natur- och kulturviardena ligger intill Lissmavégen i denna
del och skulle paverkas starkt negativt av breddning och utrdtning om
trafikplatsen forlaggs vid Lissmasjon. Med kommunens foreslagna dragning
skulle ingreppen bli vésentligt mindre. Eftersom trafikplatsens placering i
samband med utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn far avgorande betydelse
nér Lissmavigens upprustning blir aktuell maste dessa aspekter beaktas vid val av
lage for trafikplatsen.

10 (28)
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Cykelforbindelsen

Huddinge anser att de forbéttringarna som foreslas med en ny cykelforbindelse
mellan Trafikplats Lissma och Haninge kommun &r bra. Detta kommer att
forbéttra framkomligheten och tillgdngligheten for cyklister och ka viljan att
anvinda cykel som fardmedel for resor pd Sodertdorn. Huddinge kommun kan
dock konstatera att Trafikverket inte tagit ansvar fullt ut for att utforma en
regional cykelforbindelse. Till synes verkar det vara en motortrafikled dér
Trafikverket forsokt pussla in en géng- och cykelforbindelse med bristfallig
standard och déliga 16sningar utifrdn en cyklists perspektiv. I Trafikverkets
atgirdsvalsstudie for Tvérforbindelse Sodertdrn beskrivs funktionsmalet “God
tillgénglighet och attraktivitet med cykel”. Den foreslagna gédng- och
cykelforbindelsen verkar snarare vara ett komplement till vagférbindelsen 4n en
attraktiv cykelinfrastruktur som bidrar till detta funktionsmal. For att 6ka
cyklande och for att cykling ska vara en del av det hallbara transportsystemet
behover Trafikverket ta fram funktionella och attraktiva cykelldsningar.

For att cykling ska vara ett attraktivt alternativ behovs cykelinfrastruktur som tar
plats i den bebyggda miljon. Pa flera stéllen ldngs Trafikverkets foreslagna
cykelforbindelse dr cykellosningar inte genomtédnkta och alltfor krangliga for
cyklister, sdrskilt de strak som ligger 1 anslutning till trafikplatserna, bland annat i
Vérby dir cykelforbindelsen korsar E4/E20 samt Trafikplats Flottsbro dir
cykelforbindelsen korsar Tvirforbindelse Sodertdrn.

Huddinge kommun har 1 ett tidigare skede yttrat sig 6ver PM Gang-och cykelvig
som utgdr en del av handlingarna for vdgplanen, se bilaga 1. Nar kommunen
skrev yttrandet fanns det bara dversiktliga dragningar av cykelvigarna. Huddinge
kommun har alltsd inte varit delaktiga i ndgon detaljutformning av den foreslagna
cykelforbindelsen och vi vill papeka att det ar viktigt att kommunen dr med i den
framtida processen.

Trafikverket har foreslagit att cykelforbindelsen mellan Flemingsberg och Glado
ska folja den befintliga gadng- och cykelvigen langs Stordngsleden - Ladnnavégen -
Orléngsbron. Det finns befintliga brister i trafiksidkerhet och utformning som
behover ses Over. For att kunna néd en god standard enligt Regionala cykelplanen
behover den befintliga cykelvdgen breddas vilket innebér risker for intrang pé
fastigheter. Om det regionala cykelstriket ska ga ver Orldngsbron behdver den
breddas eller byggas om.

Huddinge foresprakar att huvudinriktningen ska vara att anldgga
cykelforbindelsen genom Flemingsbergsskogen. Huddinge kommun ser flera
fordelar med att lokalisera cykelforbindelsen genom skogen. Det kommer att bli
storre restidsvinster, kortare resvég, forbattrad framkomlighet och dkad
trafiksdkerhet. Strackan genom skogen finns utpekad och illustrerad savél i den
Regionala cykelplanen for Stockholms lén som i Huddinge kommuns cykelplan.
Béda planerna har en tidshorisont till &r 2030 och det vore lampligt att anldgga
cykelvigen i samband med utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn.

Den miljopédverkan i naturreservatet som Trafikverket identifierat uppstr framst
vid byggandet. Nér den &r fardigstilld kommer cyklisternas paverkan bli relativt
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begrinsad. En cykelforbindelse genom Flemingsbergsskogen skulle ocksé bidra
till att gora naturreservatet tillgidngligt for fler ménniskor.

Kollektivtrafik

Hur befintliga stombussar och planerad busstrafik kan trafikera och angora
malpunkter 1 Huddinge kommun &r inte redovisat i samradshandlingarna. I
Trafikverkets antagna framkomlighetsprogram utpekas kollektivtrafik som ett av
de trafikslag som ska prioriteras pa Trafikverkets vdgar. Hur framkomligheten for
kollektivtrafiken kommer bli dr dock inte redovisat. Huddinge kommun saknar
aven redovisning géllande framkomligheten och tillgéngligheten till bytespunkter
och malpunkter for kollektivtrafiken jimfort med dagens situation. En
konsekvensbeskrivning for kollektivtrafiken pd Tvérforbindelse S6dertorn kan
vara ett relevant underlag att ta fram. Det saknas en sammanstéllning 6ver de
utredningar och analyser som gjorts kring kollektivtrafiken pa tvarforbindelsen,
detta bor finnas med som bilaga.

Huddinge efterfrigar ocksa en redovisning over kollektivtrafikens framkomlighet,
samt restidskvoter 1 jamforelse med bil mellan stora mélpunkter.

Huddinge kommun tycker att det dr bra att Trafikverket och Trafikforvaltningen
samordnat sig i Masmoberget dé det dr viktigt for att skapa bra forutsittningar for
byggandet av bdde Sparvig syd och Tvéarforbindelse S6dertérn.

Spérvig syds mojliggorande bor redovisas. Sparviagen ska vara mojlig att
genomfora langs alla de strackor som ér utpekade i planeringsstudien (15 mars
2016). Vid vissa punkter korsar Sparvagen syd och Tvirforbindelse Sodertdrn
varandra och vid andra platser t.ex. korsningen Glomstaviagen —
Katrinebergsviagen behover Trafikverket redovisa hur Sparvig syd ska kunna
genomforas i enlighet med alternativ fran planeringsstudien.

Landskapsbild och gestaltning

Anldggningar som tillhor Tvérforbindelse Sodertorn gor visentliga visuella
intryck 1 landskap och stadsmiljo, ddrav anser Huddinge kommun att det &r av vikt
att Trafikverket 1agger fast gestaltningsprinciper tidigt i arbetet. Framtagande av
ett gestaltningsprogram behover prioriteras.

De konstruktioner och miljéer som framst upplevs fran vigbanan anpassas i skala
och gestaltning dérefter. Trafikplatser, broar och andra konstruktioner behdver
utformas sa att de bidrar till orienterbarhet och bearbetas for att samspela med
omgivande landskap och bebyggelse. Kommunen bedomer att extra stor vikt pa
gestaltning behover laggas vid Trafikplats Solgard och vid Trafikplats GGmmaren
som bada ligger i strategiska ldgen for kommunens stadsplanering.

Kommunen forutsitter att vi i fortsatt arbete far ta del av och péverka
gestaltningsforslag av exempelvis trafikplatser, bullerskdrmar, tunnelmynningar
etc. De vyer frdn modellutdrag som visas i samréadet ar bra for att fa en forstaelse
av de olika trafikplatsernas dvergripande utformning. De behdver dock
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kompletteras med montage av vagen/trafikplatserna fran ett 6gonhdjds-perspektiv
sa att det blir mgjligt att greppa den fulla vidden av t.ex. trafikplatsernas storlek
och hojd och deras paverkan pa landskapet och omgivningen.

Tvarforbindelsen bor laggas in 1 landskapsanalysen pa kartor for att tydligare
askadliggora vagen i landskapet och att man ska kunna fa en uppfattning hur
vigen paverkar landskapet utefter gjord analys. Analysen visar inte hur védgen i
sig paverkar landskapet utan beskriver landskapets forutsattningar utifran natur-
och kulturmiljéer, rekreation och friluftsliv samt landskapsbild for hur landskapet
ser ut idag och dérefter beskriver analysen hinsynstagande atgédrder. Passager for
rekreation behover fortydligas i underlaget. Det dr viktigt att en analys av
paverkan pé landskapet finns med i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Tvarforbindelsen i sig utgor en pataglig fysisk barridr i landskapet for bade djur
och ménniskor. Den skapar ocksa en visuell barridr med dess vigbankar och
trafikplatser. Det tas upp i analysen att barridreffekter i kdnsliga delar i landskapet
inte dr bra. De visade dtgardsforslagen for att minimera barridreffekterna ar inte
tillfredstdllande. Fler 16sningar bor ses over framst i Glomstadalen och omradet
mellan den Ostra tunnelmynningen 1 Flemingsbergsskogen och Lissmaomrédet.
En bredare bro ”sociodukt” som dven kan utgora ett gront samband istéllet for den
cykelbro som planeras vid trafikplats Késta r att foredra. En bred broldsning
minskar barridreffekterna for de boende som kommer behova rora sig i vardagen
Over bron och bidrar till en tryggare passage samtidigt som det reducerar buller
for de boende pé Késtaberget.

Ett av de hinsynsmal som stélls i borjan av analysen &r att barridreffekter ska
begransas. Méluppfyllnaden i detta hinsynsmal bor bli mer omfattande och
tydligare 1 projekteringen for Tvérforbindelse Sodertorn.

Det grona sambandet i ett av de nu mest svaga sambanden i kilen via Solgard och
Vérdkasen bor ses Over och forstarkas dé en trafikplats planeras pa platsen.
Ekodukt, landskapsbro och tunnlar foreslas pa andra héall langs tvarforbindelsen,
vilket ér viktiga dtgirder for gronstrukturen, men i denna punkt har inga sddana
atgirder vidtagits. Den planerade trafikplatsen (Trafikplats Solgérd) forstirker den
befintliga barridr av vdg och jarnviag som redan finns. Det &r av vikt att atgirder
vidtas, i samrdd med Huddinge kommun, for att motverka upplevelsen av
barridrer.

Trygghet och utformning av passager

Gestaltningen skall bidra till att ta ner skalan, framforallt dir manniskor kommer
att ga och cykla. Utformningen ska anpassas for en milj6 dar méanniskor ror sig.
Det innebir att framforallt passager som broar och tunnlar for gdende och
cyklister planeras med en avsevirt bredare dimensionering dn vad som planeras
for ovriga gdng- och cykelstriackor. Vikt behover ldggas vid materialval och
belysning for att skapa trygga attraktiva passager.
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Négra platser som har extra stor betydelse dr gang- och cykeltunneln strax soder
om Trafikplats Solgérd, passagen mellan Flemingsberg och Solgérd samt
passagen under E4:an vid Spendrupsomradet. Dessa kommer vara mycket viktiga
som kopplingar och till viss del entréer for kommande bostads- och
utvecklingsomraden.

Passagen s6der om Trafikplats Solgdrd kommer bli betydligt lingre 4n idag till
foljd av en bredare viganlaggning. Utdver tunneln under vigen &r tunneln under
jarnvégsanldggningen trdng med stora fjarrvarmerdr pa insidan. Trafikverket bor
arbeta med att gora tunneln bred, mojlighet att 1agga pé bro bor undersokas och
passagen bor utformas sé att dagsljus kan na passagen.

Passagen mellan norddstra Flemingsberg och Solgérd ar mycket viktig som
rekreativ passage da den kopplar samman Flemingsberg med
Flemingsbergsvikens vatmark.

I samridshandlingarna visas att en viktig koppling mellan Kédsta och Glomsta har
tagits bort. Huddinge kommun vill betona att denna koppling ar viktig att
bibehalla, framforallt for att koppla Kaista till viktiga mélpunkter (s& som
Glomstaskolan, Glomsta hallen) pa andra sidan av Tviarforbindelse Sodertorn.

En ytterligare passage som dr viktig i sammanhanget dr mdjlighet till framtida
rekreativ koppling under Varbybron. I Huddinge kommuns 6versiktsplan finns, i
strukturplanen for Varby gird, ett gronstrak utpekat som ska koppla samman
omradena pa dmse sidor om E4:an. Hur denna koppling ska se ut och exakt lage
ar inte bestimt men placering och utformning av bropelare for Varbybroarna bor
ske sé att en framtida koppling inte omdjliggors eller forsvaras (t.ex.
brofundament precis i strandlinjen).

Passagen under denna del av vigarna &r en viktig koppling och bor dérfor ligga i
en relativt rak linje mellan vigarna den kopplar samman pa vardera sidan. Detta
for att inte gora barridreffekten d&nnu mer pataglig. Bredden av géngvigen bor
vara generds av bade upplevelseméssiga och trygghetsskal.

Passager vid Glado-Sundby ér viktiga for boende och jordbruk men ocksa med
anledning av de kulturmiljéer och naturviarden som finns i omradet.

Huddinge kommun vill vara delaktiga i utformningen av alla passager redan i
tidigt skede av detaljprojekteringen.

Naturmiljé och ekologiska samband

Intrdng gors 1 flertalet naturreservat. Dessa intrdng bor 1 storsta mdjliga méan
minskas. I de fall intrang fortsatt krdvs behover naturreservaten upphivas i de
delarna. Det erfordras synnerliga skil att del av ett naturreservat upphévs enligt
Miljobalken 7 kap. 7 §.

Av de tva alternativ pa utformning av viganldggningspassage over
Gommarebicken vid Masmo forordar kommunen starkt alternativet med att
forlagga alla E4:ans korfélt pd bro. Pa sa sitt forbéttras forbindelsen vid backen
for saval manniskor som djur och andra ekologiska samband. Att atgirda
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gronstrukturen hér dr dven lyft 1 kommunens 6versiktsplan dar detta ligger 1
omrade som anges som ett ’gront samband som behdver stérkas”. En gron
passage har dven tidigare lyfts i avtal mellan Trafikverket och Huddinge kommun.

Kommunen vill 4ven understryka att den ekodukt som foreslas mellan
Gommarens naturreservat och Flottsbro-omradet har en betydande effekt for att
minska barridreffekten 1 denna del av regionens dvergripande gronstruktur. Det dr
darfor en nddvéndig atgérd som mildrar den annars starkta barridreffekt som
tvarforbindelsen skulle medfora. Detta lyfts d&ven 1 kommunens Gversiktsplan dar
detta omrade anges som ett ”gront samband som behdver stirkas”.

Det ar angelédget att en ekodukt ska finnas dven Oster om Lissma som finns som
rekommendation for Anpassningar och datgdrder (kap 3.4 1 PM ekologiska
samband). Huddinge kommun anser att ekodukten &r viktig for att minimera
barridreffekterna eftersom detta ligger intill naturomraden som dr svaga och
behover stédrkas i regionens dvergripande gronstruktur.

Forutom de storre atgérderna for att minimera paverkan pa eller stérka ekologiska
samband behdver dven mindre passager for djur anordnas.

Buller

Det ar vésentligt att den nya tvarforbindelsen inte medfor att fler boenden, skolor,
forskolor utsétts for buller 6ver riktvirdena. Detta skulle motverka kommunens
pagaende arbete med att genomfora kommunens atgardsprogram for trafikbuller
2016-2020 som syftar till att minska antalet bullerutsatta i kommunen.

Huddinge kommun har inventerat ”Tysta omrdden” i kommunen (Tyréns 2012).
Vid planering av tvérforbindelsen forutsdtter kommunen att hidnsyn tas till dessa
tysta omraden sd att de kan bevaras som tysta. Men det dr dven viktigt att generellt
minimera bullerspridning mot natur- och kulturmiljoer. Det giller bland annat mot
de naturreservat som berdrs men dven mot de kulturmiljoer som paverkas. De
kulturmiljéer och bevarandeomraden som avses framgér av Huddinge kommuns
oversiktsplan. Nédgra platser att sérskilt beakta i projektet dér bullerspridning
maste begrinsas till naturomraden ar vid Lissmasjon, Sundbyomrédet,
Flemingsbergs vitmark, Flemingsbergs gard och vid Gobmmarravinen.

Kommunen dr medveten om att arbete pagar med bullerberdkningar och utredning
av skyddséatgirder, vilket ocksa redovisats pa sdrskilt mote. I de handlingarna som
ingar i samradshandlingen saknas dock en sammanstéllning 6ver vilka
forutséttningar som bullerberdkningen har utgétt fran (trafiksiffror, hastigheter,
andel tung trafik etc.). Kommunen forutsitter att vi fir ta del av detta i skriftliga
handlingar framdver i projektet dir alla forutsittningar blir tydliga. Aven kartorna
som redovisats har varit svartolkade eftersom &vrigt vignét inte finns med.

I de berdkningar som utforts for buller redovisas i flera fall trafikbullret for olika
vagar for nuldge och nollalternativ jaimfort med utbyggnadsalternativet, pga. olika
véighéllarskap idag och i framtiden. Detta giller exempelvis vid Masmo och
Glomstadalen dir Botkyrkaleden respektive Glomstaviagen ska dvergé i
kommunal drift. Detta gor att det blir svart att jimfora forandringen av bullret.



Huddinge YTTRANDE 16 (28)

Det blir vidare svart att f4 en helhetsbild 6ver bullersituationen i t.ex.
Glomstadalen och hur stor den sammanlagda effekten av bullerbelastningen blir
efter Tvirforbindelse Sddertdrn tillkomst. Aven for viig 259 genom Huddinge blir
jamforelsen svar att gora, rimligtvis blir det en forbattring av bullernivderna langs
vig 259 om trafiken styrs dver till tvarforbindelsen? Den fordandrade trafiken pa
ovrigt vignit som uppstar till foljd av tvarforbindelsen dr ddrmed viktig att beakta
i bullerutredningen. Exempelvis dr Ebbadalsvégen inte med i de bullerkartor som
presenterats. Hiar kommer trafiken 6ka betydligt till foljd av Tvérforbindelse
Sodertorn varfor bullret kan forvéntas dka.

Kommunen efterfragar darfor att ett bredare perspektiv av bullerfrdgan anvénds 1
det fortsatta arbetet och nir MKB:n skrivs fram. Hér ska ju bland annat
kumulativa effekter tas upp. Den totala bullerbelastningen i olika omréden kan
ddrmed vara vérre dn vad som syns i Trafikverkets bullerutredning. Det ar ocksa
mycket viktigt att det vid dimensionering av bullerskyddsatgérder dven tas med i
beaktande att trafik frdn andra (kommunala) végar eller jarnvégstrafik kan
paverka delar av fasader eller ytor som kanske annars riknas som "bullerfria".

Bullerskydd

I dimensionering av skyddsatgérder utgar Trafikverket i sin metodik enbart fran
antagna detaljplaner. I Glomstadalen kommer bullret frdn den kommande 6kande
trafiken att bli betydlig. De topografiska forhallandena i dalgangen underléttar
inte situationen. P4 sddra sidan om tvérforbindelsen driver kommunen arbete med
en ny stadsutvecklingsplan och har dven paborjat ett programarbete 1 Flemings-
bergsdalen. Omradena sdder om Tvérforbindelse Sodertorn kommer dérfor att
genomga en kraftig forvandling med bland annat nya bostéder. Detta finns utpekat
1 savil kommunens dversiktsplan som 1 RUFS (lds mer under rubriken Anslutning
till Flemingsberg ovan).

Aven om det #nnu inte finns ngra detaljplaner paborjade ér det av vikt att
Trafikverket i sin planering av bullerddmpandeatgarder ocksa tar hénsyn till
framtida utveckling. Att ddmpa buller vid kéllan dr oftast det mest effektiva séttet
och fér effekter inte bara vid bostadsfasader utan i utemiljon som helhet.
Exempelvis kommer den cykelférbindelsen som ldggs pa sddra sidan mellan
Trafikplats Késta bli mycket hart belastad av buller om inga bullerdimpande
atgirder vidtas. Kommunen anser darfor att bullerskydd bor utredas och uppforas
ocksa pa sodra sidan av tvarforbindelsen i Glomstadalen och vid Solgard, bade for
att minska bullret 1 allmdnhet i omgivningen for de befintliga foérhallandena och
for framtida bebyggelseplanering.

Kommunen kommer i sin planering sjalvklart ta hansyn till trafikbullret vid
utformning och placering av byggnader. Att som helhet forsoka minimera
trafikbuller 1 miljon &r dock ett gemensamt samhéllsintresse, dir atgarder behovs
frén flera instanser. Trafikbuller &r ett av véra folkhélsoproblem.

Om bullerskydd enbart ldggs pa ena sidan finns risk att buller reflekteras pa
skidrmarna sa att bullret forstarks pa andra sidan. Kommunen forordar darfor
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absorberande skdrmar pa sadana platser. Nar bullerskdrm foreslas pa bada sidor av
vigen behdver behovet av absorbenter studeras.

Bullerkartorna visar att effekten av nya skdrmar pa Varbybroarna &r positiv.
Skdrmarna bor, precis som visas i ritningarna, placeras mellan vigbana och ging-
och cykelbana sa att bullret dimpas for dessa trafikanter. Om det inte ger en
betydande negativ effekt pd bullerdimpningen bor skdrmarna utformas som
genomsiktliga, &tminstone dver en viss hojd, sa att utblickar fran bron mojliggors.
Vidare bor foreslagna bullerskdrmar placeras hela védgen in till tunnelmynningen
vid Masmo/GOmmaren.

For att kunna uppna en god boendemiljé inom det planerade bostadsomradet
Véarby udde ar det viktigt att bullerskérmar utfors pé alla vigavsnitt inklusive pa-
och avfarter langs programomrédet och lings den befintliga bebyggelsen i
Masmo. Hér bor det sdrskilt undersokas om det gar att ha bullerabsorbenter utmed
mittbarridren.

Eftersom Tvirforbindelse Sodertdrn planeras for att bli en métesfri motortrafikled
bor det undersdkas om det utover vallar/plank ldngs med sidan av vigen dven kan
mojliggoras bullerabsorberande skdarm utmed védgens mittbarridr generellt.

Diér det 4r mojligt bor bullerskydd uppforas i ett sa tidigt skede som mojligt. Nar
det géller t.ex. fasadatgirder som bullerisolerande fonster och dylikt bor dessa
uppforas innan byggskedet sitter igdng sé att bullerstorningar kan minimeras
redan under byggtiden.

Vidare bor undersokas vilka mojligheter som finns att ddmpa buller pé de strickor
dér cykelbanan gar tétt intill vigen (mellan Gladé och Haninge kommun). For att
minska upplevelsen av otrygghet for gaende och cyklister bor eventuella
bullerskdrmar mellan viigen och ging och cykelbana utforas genomsiktliga. Aven
om skdrmar/vallar inte &r mdjliga av utrymmesskal eller [dmpliga for
landskapsbilden kan vegetation och annan gestaltning goéra upplevelsen for
trafikanterna béttre.

Enligt illustration 400T9011 vid 8/300 finns en foreslagen landskapsanpassning
med en upphdjning av marken. Kommunen ar positiv till sidan atgérd.

Forslagsvis kan massor forldggas mellan bergsknallarna norr om Flemingsbergs
gérd for att sluta den 6ppningen med forbittrade bullernivaer séder om
tvarforbindelsen som forandring.

En annan dtgird som bor utredas 1 komplicerade ldgen utdver skdrmar och
fasadatgérder &r att sdnka végens profil.

Bygglov och bullerskydd

Pé plankartorna star bestimmelsen B/ - Bullerskydd ska undantas fran bygglov.
For att detta ska kunna gélla ska ett skriftligt godkédnnande ske fran kommunen
under samradstiden. Eftersom bullerskyddens utformning och detaljering dnnu
inte ar fastlagda eller presenterade i detalj kan kommunen i detta skede inte ge ett
sadant medgivande. Kommunen behover ta del av tydliga handlingar (exakta
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lagen, hojder, principer for utformning och gestaltning etc.) for att ett undantag
frén bygglovkravet ska vara aktuellt. Vi kan 1 sammanhanget pdminna om att &ven
enskilda berorda behdver fa samma mojlighet att lamna synpunkter.

Luftkvalitet

Risk finns att den foreslagna végen leder till ett 6kat bilresande med dkade utslapp
av bland annat CO, samt partiklar som f6ljd, vilket skulle motverka nationella,
regionala samt lokala mal. For att utsldppen till luft inte ska oka &r det viktigt att
kollektivtrafiken pa den planerade vigen blir ett attraktivt alternativ till bilen
genom att vigen och anslutande vignit utformas utifrén kollektivtrafikens behov.

Mojligheten att i framtiden elektrifiera vigen bor ocksé finnas. Huddinge
kommun &r intresserad av att ta del av Trafikverkets forskning och
innovationsutveckling inom omrédet elvégar och deras planer for Tvirforbindelse
Sodertorn.

Eftersom barn dr kénsligare dn vuxna ar det sérskilt viktigt med en god luftkvalitet
1 de delar langs viagen dér skolor och forskolor &r lokaliserade.

Precis som beskrivs under bulleravsnittet planeras en ny stadsdel vid
Flemingsberg. P.g.a. av luftkvaliteten vid tunnelmynningen vid Solgard kan mark
ndrmast tvirforbindelsen bli svér att nyttja for bostadsdandaméal. Kommunen
efterfrdgar darfor en redovisning av vad ventilationstorn i tunneln skulle ha for
effekt p& naromradet i termer av luftutslipp. Aven for dvriga tunnlar bér detta
redovisas. Eftersom det inte finns nigra lagsta troskelviarden for ménniskors hélsa
ar det viktigt att alltid arbeta med att minimera nivaerna dven om
miljokvalitetsnormerna inte overskrids.

Miljokvalitetsnormerna for luft ska tilldimpas pa planerade och befintliga gang-
och cykelbanor som berdrs av viagen, enligt Naturvardsverkets handbok
Luftguiden. For att minska upplevelsen av otrygghet for gaende och cyklister bor
eventuella skdrmar mellan vigen och gang- och cykelbanan utforas
genomsiktliga. Atgirder ska vidtas om normerna verskrids. Luftberidkningar bor
darfor dven tas fram for gang- och cykelvigar som kan beroras.

Trafikverket bor undersdka om det dr mdjligt att under perioder sénka hastigheten
pa vissa végavsnitt diar exponeringen av luftfororeningar &r stor, i syfte att minska
partikelhalter och andra fororeningar. Exempelvis att genom ITS-system och
digitala skyltar informera om luftkvaliteten under sddana véderleksforhallanden
dé det riskerar att bli extra mycket fororeningar. P4 andra infartsleder till
Stockholm har Trafikverket sénkt hastighetsgransen pa grund av den déliga
luftkvaliteten.

Vatten, dagvatten och klimatanpassning

I samrddshandlingen redovisas inte nagra berdkningar for exempelvis
dagvattenfloden eller fororeningsberdkningar. Kommunen vill ta del av skriftliga
handlingar ndr utredningar finns klar.
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Kommunen har tagit fram &tgirdsplaner for sjdarna Orldngen och Trehorningen
for att uppna miljokvalitetsnormen (MKN) for god status. MKN for vatten
behover foljas liksom att vattenkvaliteten i sjdarna Orlangen, Trehorningen samt
Milaren enligt det sa kallade ickeforsamringskravet (Férordning (2004:660) om
forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon) inte far forsdmras. Huddinges
dagvattenstrategi ska foljas, vilket bland annat innebér att atgérder 1 forsta hand
ska vidtas vid kdllan. Huddinge kommun har i dessa atgirder pdgaende projekt
med att minska paverkan pa Orlangen fran Ebbadalsdiket och 1
Flemingsbergsdalen. Har behdver atgirderna i dessa projekt samordnas med
Tvérforbindelse Sodertdrn.

Dagvatten kommer att paverkas av fororeningar och det maste hanteras pé ett bra
satt. Utover ytvattenrecipienter for dagvatten bor dven grundvatten som recipient
uppméarksammas, t.ex. i de fall dar dagvatten forutsétts infiltrera i vagdike.

Dagvattenhanteringen frén végen tas inte upp i samrddet. En grundprincip {for
dagvattenhanteringen pa stora delar av strickan ar att vigdiken kommer utgora ett
viktigt reningssteg av fororeningar 1 vigdagvattnet. Trafikverket behover darfor
presentera en plan for skdtsel och underhall (bland annat rensning) av viagdiken.
Skotselplaner dven for Ovriga dagvattenanldggningar som ska anordnas behdver
finnas. Det &r vidare viktigt att dagvattensystemet utformas sa att utslapp vid
eventuella olyckor létt kan tas om hand.

Det ar viktigt att Trafikverket presenterar hur vigdagvattnet pa de nya
Vérbybroarna ska tas omhand eftersom Mélaren &r en vattentikt med
skyddsforeskrifter. Atgérder ér viktiga for sivil kontinuerliga utslipp som utslipp
1 samband med eventuella olyckor.

Mikroplatser har pé senare tid uppmérksammats som ett allt storre miljoproblem.
En av de storsta killorna till utsldpp av mikroplatser ir slitage frn végtrafikens
déack. Trafikverket bor presentera hur dtgarder mot detta kan vidtas, i synnerhet i
anslutning till de vagavsnitt dér trafikbelastningen dr mycket stor (E4/E20). Om
det med t.ex. kommande forskning och teknikutveckling utvecklas nya
reningsmetoder bor Trafikverket implementera det i1 sina reningsanldggningar, det
drojer ytterligare flera ar innan véigen utbyggd da mycket utveckling kan hinna
ske.

P& strickan oster och véster om Trafikplats Kédsta (km 7/000-7/900) ser det pa
illustrationsplanerna ut som att det omlagda Glomstadiket norr om
tvarforbindelsen blir ett rakt brett svackdike. Det 4r mdjligt att det dr en bra
principlésning bland annat med hinsyn till versvimningsproblematiken i
omrédet. Eftersom végens lage gor att markomradet mellan Glomstavéigen och
Tvarforbindelse Sodertdrn blir sa smal att den ar svar att utnyttja till annat, vore
det lampligt att Glomstadiket far ett mer naturligt slingrande forlopp (s& kallad
meandring). P4 sa sitt kan vatten fordrdjas, syreséttas, mojliggora bittre rening,
gora det mer naturligt och dven kunna tillfora ett estetiskt tillskott i miljon. Detta
bor utredas av Trafikverket i samrad med Huddinge kommun.

Tvérforbindelsen tar ett befintligt dike 1 ansprak vid Véardkasen (km 8/000-8/200),
som avvattnar verksamhetsmarken. Viagplanen behover studera vilka
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konsekvenser detta medfor for intilliggande verksamhetsomrade och komma med
forslag pé 16sning.

P& ett mote om dagvatten och klimatanpassning har Trafikverket presenterat
grundprinciper och delresultat frdn analyser av bland annat viaganldggningens
anpassning till kommande klimatforindringar. I Flemingsbergdalen vid
Trafikplats Solgérd &r situationen komplex och kommunens egen
skyfallskartliggning av 100-arsregn, som tidigare har dversénts till Trafikverket,
visas flodesvigar som korsar tvarforbindelsens strickning. Vi forutsétter att
Trafikverket tar hdnsyn till vigens omland och angriper fragan ur ett
avrinningsomradesperspektiv sd att viganldggning inte forvirrar situationen eller
hindrar en framtida utveckling i omrédet.

Vi har ocksé uppfattat att Trafikverket planerar att kulvertera lédngre striackor av de
diken som finns pé Ostra och vistra sidan av Trafikplats Solgard. Delar av
strdckorna dr redan kulverterade. Detta tvérsnitt har i kommunens nyligen utférda
spridningsanalys (Ekologiska samband i Huddinge kommun, Ekologigruppen, Juli
2018, oversant till Trafikverket den 16 augusti 2018) for olika artgrupper pekats
ut ha potential for spridning av groddjur, som den enda plats dir den nordvéstra
delen av kommunen kan knytas samman med den syddstra (se Figur 5).

Att pé denna plats gora an mer kulvertlosningar bor forsvéara de svaga
spridningssambanden pé platsen ytterligare. Kommunen anser darfor att
Trafikverket bor undersoka vilka atgarder som kan goras for att frimja
forflyttning/spridning av groddjur vid denna passage. Ett sétt, som dven skulle
kunna avhjélpa en del av 6versvimnings- och ddmnings-problematiken uppstroms
pé byggritter vid Véardkasen (soder om Glomstavigen), ér att

forlanga krondiket” utmed Herkulesvégen (se Figur 5) och gora en 6ppen
16sning utmed vég 226 innan passagen under vdg 226:an/jarnvigen i hojd med
Trafikplats Solgard. Oppna diken/dversvimningsytor skulle kunna magasinera
vatten vid skyfall. Oppna 16sningar ir dven viktiga ur reningshiinseende. Detta bor
undersokas vidare av Trafikverket.
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Figur 5: Till vinster, diket utmed Herkulesvigen. Till hoger, utsnitt ur karta for ekologiska
spridningssamband for padda. Réd Ring markerar sambandet som ndmns i texten.

Kommunen kan i sammanhanget dven upplysa Trafikverket om att det i Huddinge
kommuns klimat- och sarbarhetsanalys (IVL, Oversiktlig klimat- och
sarbarhetsanalys Huddinge kommun 2012) finns ett omrade med
stabilitetsproblem utpekat i Glomstadalen, vid ungefar km 7/600-7/800.

Kommunen vill pAminna om kommunens utredning av Lissmaan (rapporten
Lissmadn, Utredning av Lissmadns avrinningsomrdde, sjosdnkningsforetag och
framtida dagvattenhantering, Norconsult 2017-08-15, reviderad 2017-09-06).
Utredningen visar att Lissmaadiket som ingér i Lissmaéns sjosdnkningsforetag ar
bredare och djupare én vad vattendomen tillater. Dikets kapacitet Gverskrids redan
idag vilket innebér att inget mer vatten far ledas till 4n utan att
sjosdnkningsforetaget upphévs eller dndras.

Kommunen far 4ven uppmirksamma pa att vattendom finns for diket i
Glomstadalen. Darutdver vill kommunen uppméarksamma att Varby kélla 1
framtiden skulle kunna anvandas som vattentdkt for nodvatten i situationer dér
samhillet drabbats av en storre storning och andra vattentékter- och
vattenforsorjningssystem inte kan brukas, enligt planeringsunderlag for teknisk
forsorjning som det nu arbetas med 1 Huddinge kommun. Varby kélla har ocksé
ett hogt kulturhistoriskt varde.

I Glomstadalen behdver dven vattenfragan utredas vidare och den vatmark som
foreslogs 1 Glomstadalen nédr Sodertornsleden utreddes bor fortsatt Gvervégas.
Denna vatmark dr utpekad i kommuns dversiktsplan.

Risk

Tvérforbindelse Sodertorn kommer bli en led for farligt gods och diarmed &r det
viktigt att hdnsyn tas till bebyggelseutvecklingen. Bland annat planeras
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Flemingsbergsdalen for en tit stad med byggnader placerade néra infrastrukturen.
Huddinge kommun vill att Trafikverket redovisar hur tvarforbindelsen beaktar
bland annat Flemingsbergs utveckling och planerad utbyggnad i Varby
(Spendrupsomradet) med koppling till farligt gods samt vilka bebyggelsefria
avstdnd som giller.

Social konsekvensbeskrivning

Huddinge kommun ser positivt pé att Trafikverket har tagit fram en social
konsekvensbeskrivning (SKB) dir det synliggdr olika grupper i samhéllet och
beskriva hur de paverkas 1 samband med exempelvis vigbygget. Kommunen
forutsitter att Trafikverket kommer att arbeta vidare med att ta fram 16sningar till
de utmaningar som ménniskor i omrdden kan méta nir Tvarforbindelse Sodertérn

byggs.

Trafikverket behover gora en barnkonsekvensanalys for att belysa projektet
utifran barnperspektivet samt tar fram atgérder och utformningar som é&r bast for
barn.

Miljokonsekvensbeskrivningens innehall

Miljokonsekvensbeskrivningen for vigplanen kommer att fardigstéllas under
véaren 2019. Den innehéllsforteckningen for MKB:n som presenteras i
samradshandlingarna ser ut att behandla huvuddelen av de viktigaste frdgorna,
men kommunen har ndgra kommentarer.

e Under Forvintad utveckling bor den stadsutvecklingsplanering som
kommunen arbetar med i tvarforbindelsens ndromréden tas med. Kommunen
bistar gdrna med information om detta.

e Vibrationer saknas som miljoeffekt i innehallsforteckning.

e Risker kopplade till ras- och skred bor beaktas, ldmpligen under rubriken
Klimatanpassning eller Olycksrisk och sdkerhet.

e MKB:n bor behandla hushallning av material, ravaror och naturresurser. Det
ar mojligt att det ingar 1 rubrik 7.1 Mark — och naturresurser, men bor kanske
innehallsmissigt vidgas.

e Ekosystemtjénster beskrivs under omradesforutsdttningar, men projektets
paverkan pé befintliga ekosystemtjénster behover ocksa beskrivas.

o [ kapitlet Vattenmiljo forutsitter vi att sdvél ytvatten som grundvatten
beskrivs.

e Det ér viktigt att barridreffekter och tillgénglighetsaspekter for ménniskor
(t.ex. tillgdngligheten for gadende, cyklister, friluftslivet) som paverkas av
vagen framgar och beskrivs. Mgjligen hor det hemma i andra dokument (t.ex.
planbeskrivning, social konsekvensbeskrivning) men det bor beskrivas sa att
det for kommunen och allménheten blir tydligt hur dessa forhallanden
forandras till foljd av viganlaggningen.
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e Det ir viktigt att de skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som planeras
framgir. Kommunen anser att det &r i MKB:n som det tydligt bor framgar
vilka skyddsatgdrder som ingér i vigplanen, vilka som t.ex. kan regleras
genom avtal och vad som &r dvriga skyddsatgérder som kan genomforas pa
annat satt.

e Det bor dvervdgas om samrédsprocessen, t.ex. vilka samrad som hallits och
nir, ska framga i MKB:n.

e Den paverkan som sker under byggskedet, exempelvis naturmark som tas i
ansprak behover tydligt framga. I forsta hand ska ju sddan paverkan undvikas,
men dér det dr oundvikligt ska det tydligt framga.

Samrad om vattenverksamhet
Vdrbybroarna

Kommunen forutsitter att Trafikverket nirmare undersoker vilken paverkan som
ny bro och eventuell rivning av landtunga far pa bland annat omséattningen av
vatten. Det ndmns 1 samradsunderlaget att omsdttningen kan forbittras men att
brostoden samtidigt kommer gora ett storre fysiskt intrdng. Det bor darfor
Overvigas att utfora ndgon form av en hydrologisk modellering 6ver omradet
/tvarsnittet. Val av broutformning bor ske med hénsyn till minsta paverkan pa
miljon. Om brobytet i ndgon man kan forbattra miljoférhéllanden ar det sjalvklart
att foredra.

Kommunen ser positivt pa att Trafikverket ska fortsdtta utreda hur den fororenade
marken 1 omgivningen kan pdverka bortpumpat grundvatten. Kommunen vill
samtidigt betona vikten av att det utreds noggrant sa att fororeningar inte sprids ut
1 Mélaren /Albysjon.

Ur ett rekreationsperspektiv dr det onskvirt att arbetena planeras sa att storre
begrinsningar inte gors for framkomligheten for béttrafiken under
sommarmanaderna.

I Huddinge kommuns 6versiktsplan finns i strukturplanen for Varby géard (s. 68)
ett gronstrak utpekat som ska koppla samman omradena pa dmse sidor om E4:an.
Hur denna koppling ska se ut och exakt ldge ar inte bestimt men placering och
utformning av bropelare for Varbybroarna bor ske sa att en framtida koppling inte
omdjliggors eller forsvaras (t.ex. brofundament precis i strandlinjen, vilket verkar
vara ett av alternativen i samrddsunderlaget, s. 14).

Det bor framga i fortsatt tillstdndsprocess att det i anslutning till broarna pagar
programarbete for Spendrupsomradet med en helt ny stadsdel (Varby udde).

Dagvattenhantering tas inte upp i samradet men det dr av betydelse hur dagvatten
frdn broarna tas om hand under driftskedet och paverkar recipienter.

Vid eventuellt temporir utfyllnad under broarna ska rena massor anviandas. Ska
exempelvis entreprenadberg anvdndas maste provtagning ske for att kunna
utesluta att oldmpliga fororeningar finns i berget. Vidare far
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lanshéllningsvatten/inrinnande vatten, vid spont vid arbete i vattenomradet, inte
sldppas si att det orsakar grumling. Vid arbete som utfors utanfor vattenomradet
och ldnshéllningsvatten uppkommer, ska detta fordrdjas och renas innan det
slapps ut. Huddinges riktlinjer for lanshallsningsvatten &r beréknade pd att vattnet
ska rinna en bit innan det nat recipienten. Muddring eller rivning av bron ska inte
orsaka grumling eller pdverka/férorena Milaren. Redan i kap 3.1 borde det anges
att omradet ligger i1 6stra Milarens vattenskyddsomrade och inom primérzonen.
Miljokvalitetsnormerna tas upp och att Milaren dr en ravattentékt.

Ovrig stréicka — Vg 259 Tvérférbindelse Sédertérn

Bland de biotopskydd som tas upp i dokumentet (s. 53) ndmns diken och alléer.
Kommunen undrar om inte alla eller ndgra av dkerholmarna vid Trafikplats
Lissma som kommer "inforlivas" i Trafikplats Lissma dr skyddade enligt det
generella biotopskyddet? Det dr svart att tyda om dessa objekt d4r med pa kartan pa
s. 57.

I samradsunderlaget omfattas inte en eventuell ombyggnad av bron dver
Orlidngen. Om det regionala cykelstraket ska g over bron behdver den breddas
eller byggas om. Da behovs ocksa tillstand eller anmélan for vattenverksamhet
(beroende pd omfattning).

Det framgér ej i samrddsunderlaget hur samradskretsen har tagits fram och vad
den grundar sig pa, detta bor tydliggoras 1 det fortsatta arbetet.

En effekt av rorelser i grundvattnet kan vara att eventuella fororeningar i mark
eller grundvatten forflyttas och sprids. Denna miljéeffekt har inte tagits upp i
handlingen, men behdver tas hinsyn till i det fortsatta arbetet.

I det fortsdtta arbetet behover Trafikverket redovisa haveriskyddet i tunnlar samt
vilken typ av tdtning som ska gdras innan spriangning for att tita sprickor for att
inldckage ska minska.

Synpunkter fér bada samradsunderlag

I samridsunderlaget tas ldnshallningsvatten upp pé négra stillen. Kommunen vill
paminna om att Huddinge kommun har tagit fram egna riktvédrden for
lanshallningsvatten som ska foljas enligt Miljobalken 2 kap. Vidare kan det finnas
smé skyddsvirda vattendrag som inte dr ldmpliga att leda ldnshallningsvatten till.

Vaghallningsansvar

Huddinge kommun ar enligt viglagen 5§ viaghallare for allmin viag. Med
anledning av fordndringar i vdghallningsansvaret som blir foljden av utbyggnaden
av Tvarforbindelse Sodertorn, ldmnas nedanstdende synpunkter.

Huddinge kommun har tagit del av de fordndringar som foreslas i Besluts - PM
Vighéllningsansvar, berérande forandringar av kommunens véghéllningsomrade
och vighdllaransvar enligt viagforordnigen 2 kap 2 §. Kommunen ser att forslaget
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om ett 0kat kommunalt vighéllaransvar kan innebéra dkade driftskostnader for det
kommunala vigunderhéllet. Det har 4ven uppkommit en del oklarheter vid
genomldsning och forvaltningen onskar fortsatt dialog med Trafikverket avseende
PM:et och dess innehall.

I den fortsatta dialogen vill kommunen framhélla att i de fall dér indragning av
allmén statlig védg foreslas och dar kommunen f6reslds blir vighdllare/huvudman
for gata enligt plan- och bygglagen, sa krévs det vid tidpunkten for indragning av
vég en gillande detaljplan med kommunalt huvudmannaskap. I annat fall ar
Trafikverket skyldig att ansoka om och bekosta en lantméteriforréttning enligt
anldggningslagen for att ordna den framtida vdghallningen. Kommunen vill vidare
se en fordjupad dialog med Trafikverket rérande uppdelningen av
véighéllaransvaret for gang- och cykelvégar lings med hela Tvérforbindelse
Sodertorns striackning.

Kommunen vill dven framhélla att en sdrskild 6verenskommelse avseende
fordndringar av befintligt vighallningsomradet och fordndrat vighéllaransvar ska
upprittas mellan kommunen och vighallningsmyndigheten Trafikverket Region
Stockholm innan det beslutas i drendet. Detta i syfte att nirmare reglera
avgransningar dér vighéllaransvaret foridndras, istindséttning av forandringar
samt eventuella upprustande atgirder pa vagar som vid beslut far fordndrad
vighallare/huvudman. Foreliggande synpunkter ska ddrmed inte anses utgora
komplett underlag for beslut om fordndring av viaghallaransvar enligt
vigforordningen 2 kap. 2§ och véglagen 5§.

Detaljplaner

Vigplanen gor intrng 1 géllande detaljplaner 1 Lissma, Ekedal, Solgard,
Huddingevégen, Glomstadalen, Késta, Flottsbro och Masmo. For att vigplanen
ska kunna genomforas behdver Huddinge kommun hantera dessa intrang genom
att uppfora nya, dndra eller upphiva detaljplaner. Utifran samraddsmaterialet kan
Huddinge kommun i dagsldget inte bedoma vilken hantering som é&r 1dmpligast for
flertalet av intrangen. Fortsatt dialog mellan Huddinge kommun och Trafikverket
behovs.

Vigplanen paverkar ocksa flera pagaende detaljplane- och planprogramarbeten.
Kommunen och Trafikverket behover fora en dialog om hur tvirforbindelsen
forhaller sig till dessa projekt och hur lokala anpassningar av vignétet 16sas och
utformas.

Planprogram for Varby Udde péverkas av tvarforbindelsens dragning. Kommunen
uppmanar till fortsatt god dialog mellan projekten. Sérskilt behovs dialog om
foreslagen dagvattendamm, samutnyttjande och civilrittsligt reglerande av
planerad upplagsplats, planerad vegetationsridd, samt gdng- och cykelforbindelse
mellan Masmo och Vérby Udde.

Det ér brist pd industrimark i kommunen och intrdnget 1 detaljplan ”Glomstadalen
etapp I’ som reglerar industrimark &r av betydande omfattning. Detta intrang
behover studeras vidare och minskas.
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Samradshandlingen redovisar att det regionala gang- och cykelstraket ska fortsitta
lings med Lannavigen och passera Huddinge centrum for att sedan ga ldngs med
Huddingevigen for att ater anslutas till tvarforbindelsens dragning. Detta innebar
att flertalet géllande detaljplaner behdver hanteras.

Huddinge kommun anser att utrednings- och detaljplanekostnader samt
omlokalisering av atervinningscentralen i Flemingsberg skall bekostas av
projektet Tvarforbindelse Sodertdrn.

Genomforande

Forsta inflyttning av Stockholm South Business District (SBD) 1 Flemingsberg
ska ske &r 2023 och ska vara fullt utbyggt &r 2030. Utbyggnadstakten kommer att
ske parallellt med byggnationen av tvarforbindelsen. I samradshandlingen framgar
att Flemingsbergstunneln kommer drivas frin badda dndar med en utbyggnadstid
pa 3,5 ar och trafikplats Solgérd pé sex ar. En etableringsyta finns utmarkerat i det
omrade kommunen kallar centrala stadskdrnan. Néar detta arbete sker, kommer
stora delar av centrala stadskdrnan vara under byggnation och ménga delar redan
klara for inflyttning.

Det framgér inte hur bygg- och masstransporterna kommer ske i centrala
Flemingsberg, och hur transporterna ska vidare ut pd det regionala vagnitet.
Paverkan som hanteringen av bergmassorna skulle kunna generera i omradet
beddms kunna bli sa stor att genomforandet av de forsta etapperna i SBD
forsvaras eller omojliggors. Detta géller dven byggtrafiken for byggandet av
tvarforbindelsen Oster om jarnvagen, for att t. ex. kunna bygga Trafikplats Solgard
med tillhoérande 6stgdende ramper kommer rimligen stora volymer byggtrafik att
behova ledas genom omridet for SBD.

Det behover ske en omfattande samordning av bygg- och masstransporter for att
minimera paverkan pa den lokala boendemiljon 1 Flemingsberg samt effektivisera
transporterna och minimera klimatpaverkan. Huddinge kommun kan inte
acceptera stora floden av tunga fordon genom centrala stadskdrnan och
Regulatorbron, utan massorna och byggtrafiken bor komma direkt ut pa det
regionala vignitet.

For att framgangsrikt kunna utveckla Flemingsberg i allménhet och SBD i
synnerhet behdver fragan om hantering av byggtrafik, hantering och bortforsling
av bergmassor utredas vidare.

Hur transport av massor frén Glomstatunneln pa Glomstavagen behover belysas.
Vidare behover forslag till lampliga platser for masshantering lokalt tas fram for
vigens genomfOrande.

Sékerhet for cyklister och gangtrafikanter pd omledningsvégnat eller forbi
byggplatser dr viktigt. Eftersom byggnationerna kommer paga under sé lang tid ar
det av stor vikt att framkomligheten och trafiksékerheten blir god och att skyltning
for omledningsvignit blir tydlig. Barns situation, t.ex. skolvégar, ska sdrskilt
beaktas. I handlingarna &r det otydligt om den regionala géng- och cykelvigen
over Varbybroarna blir framkomlig eller ej under byggtiden.
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De ytor som dr avsatta for tillfalligt nyttjande under byggtiden kan kommunen
behova se Over ndrmare, och behdva ha en fortsatt dialog med Trafikverket om.
Vid exempelvis Gommarravinen finns stora ytor utlagda for tillfalligt nyttjande.
Hér behover Trafikverket sdkerstélla att de hoga naturmiljévarden som finns inom
omrédet, och som man bland annat tar stor hdnsyn till i programarbetet for
Spendrups, kan bevaras.

Allmaént &r det viktigt att det i fortsatt planering av ytorna och deras lokalisering
tas hinsyn till bland annat natur- och kulturmiljévarden, men ocksé att det 1
miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs paverkan och konsekvenser pa miljon till
foljd av alla ytor som behovs for byggtiden, samt vilka skademildrande atgérder
som ska vidtas.

Huddinge kommun vill vara delaktiga 1 diskussionerna kring etappindelningen av
vagutbyggnaden samt etappvis ibruktagande. Huddinge onskar att Tvarforbindelse
Sodertorns olika delar ska Oppnas for trafik i1 etapper. Prioriteringen bor vara
Glomstatunneln och végstriackan véster om Huddingevigen. Kommunen
efterlyser dven fortsatt dialog kring ansvar for utbyggnad och drift av gdng- och
cykelforbindelsen.

Huddinge 6nskar dven en fortsatt dialog med Trafikverket kring de kommande
tillstindsprocesserna som kommunen handldgger i samband med genomforandet.
Klargorande av ansvarsfordelning mellan Trafikverket och kommunen méste ske
vid den kommande utbyggnaden av kommunala anldggningar i anslutning till
tvarforbindelsen, samt samordning kring masshantering och transporter under
byggtiden.

Huddinge 6nskar en fortsatt dialog med Trafikverket géllande den nya
anslutningsvégen till Bjorkséttra 1:139. En ny vig kanske inte behdvs om
kommunen viljer att avveckla torpet.

Beslut i detta drende har fattats av kommunstyrelsen den 30 januari 2019
(protokollsutdrag bifogas).

HUDDINGE KOMMUN

Daniel Dronjak
Kommunstyrelsens ordférande
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Bilagor
Bilaga 1. Huddinge kommuns yttrande om PM Gdng-och cykelvig
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