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Huddinge kommuns yttrande over Region Stockholms
reviderade regionala cykelplan for perioden 2021-2030

Huddinge kommun har tagit del av den reviderade regionala cykelplanen och
lamnar foljande synpunkter. Detta remissvar ska ses som ett komplement till det
yttrande som Huddinge kommun ldmnar inom ramen for Sodertornskommunerna.

Huddinge vaxer kraftigt

Fram till &r 2030 och dérefter planerar Huddinge kommun for att véxa kraftigt.
Utbyggnad kommer framforallt ske vid den framtida Spéarvig syds hallplatser,
med fokus pa de regionala stadskdrnorna Flemingsberg och Kungens kurva -
Skarholmen samt i centrala Huddinge och Varby. Bebyggelseutveckling kommer
dven att ske nédra pendeltagsstationerna i Skogas och Trangsund.

Avtalen inom ramen for Sverigeférhandlingen och kommunens planering for
utveckling néra befintlig eller kommande kollektivtrafik, innebér att kommunen
har goda forutsittningar for att 6ka andelen invanare i kommunen som reser med
cykel. For att stodja denna utveckling kravs investeringar i den kommunala,
regionala och statliga infrastrukturen. Huddinge kommun ser behov av effektiva
cykelforbindelser bade radiellt och pa tvéren i sddra Stockholmsregionen. Vidare
ser kommunen ett behov att utveckla mojligheten till cykel 1 kollektivtrafiken.

Synpunkter pa den regionala cykelplanen

Det finns goda forutséttningar for en omstéllning till mer héllbara trafikslag pé
regional niva. I synnerhet i storstadsregionerna finns stor potential for 6kad
cykel- och kollektivtrafik. En forutséttning for detta dr att sdvédl den kommunala
som den regionala och statliga infrastrukturen utvecklas. For detta behovs dkade
medel till ldnsplanen. Inte minst den regionala cykelinfrastrukturen har mojlighet
att bidra till savdl minskad trangsel, minskad klimatpaverkan och forbéttrad
folkhélsa.

Det framgar att Végledning for genomforande av regional cykelplan inte langre
omfattas av det politiska beslutet i regionfullméktige. Huddinge kommun
forutsitter att det ar ett genomténkt beslut som inte paverkar forverkligandet av
cykelplanen, da mycket av det som har béring pd moéjligheterna att forverkliga
cykelplanen éterfinns i vigledningen.
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Regionala cykelvéignditet

Den regionala cykelplanen har som mal att cykelandelen 1 ldnet ska vara 20
procent dr 2030 och att det regionala cykelvignitet dd ska vara fullt utbyggt i
enlighet med planen. De drliga cykelbokslut som regionen genomfor visar att med
den takt utbyggnaden nu sker s& kommer mélen inte att nds. Det byggs for lite, for
langsamt och med varierande standard. Endast 20 procent av det regionala
cykelvagnitet dr utbyggt enligt regional standard och cirka 80 procent har ndgon
form av cykelinfrastruktur. D& det saknas nya och kraftfulla grepp for att nd mélen
har kommunen svért att se hur planen ska realiseras 1 tid. Detta trots att malen &r
samma som 1 den tidigare versionen av planen. Planen redovisar fem
insatsomrdden for att nd mélen. Kommunen anser att det vore onskvirt att
regionen overvdger om det bor finnas en inbdrdes rangordning mellan
insatsomradena.

Regionala cykelstrdk

I den nuvarande regionala cykelplanen redovisas en gen cykelforbindelse mellan
de regionala stadskdrnorna Haninge och Flemingsberg. Den forbindelsen finns
aven fastslagen 1 Huddinge kommuns cykelplan (2016). I forslaget till reviderad
regional cykelplan foreslas nu denna cykelforbindelse dras via de centrala delarna
av Huddinge. Detta kommer innebdra en omvag pd narmare tre kilometer. En
omvég som innebdr en restidsforlangning med 9 minuter vid cykling i 20 km/t. En
forlangning som 4ér till stor nackdel for cykelns konkurrenskraft gentemot andra
trafikslag. Detta kan inte vara meningen med regional infrastruktur som ska verka
for ett hallbart transportsystem och gora cykling attraktivt samt fa fler att cykla.
Cykelforbindelsen i kommunens cykelplan dr en del av en ldngre och
sammanhéngande forbindelse mellan Vérby 1 vister och Haninge i 6ster — det ar
dérfor att stor vikt att stréket dr gent och sammanhédngande. Kommunen foreslar
att dragningen av straket dndras och ir 1 linje med nuvarande regionala cykelplan
och kommunens cykelplan.

Nar det géller det regionala striket utmed vig 226 genom de centrala delarna av
Huddinge dr kommunen positiv till straickningen. Med hénsyn till den komplexa
trafiksituationen som &r pa strickan kan det behovas ta hgjd for en annan dragning
av stréket, via de mer centrala delarna av Huddinge.

Kombinationsresor

I kommunen finns tva viktiga pendeltagslinjer — linjerna mot Sodertilje —
Bélsta/Maérsta/Uppsala respektive Visterhaninge/Nyndshamn —
Bélsta/Marsta/Uppsala. Planen redovisar att kombinationsresor &r av stor
betydelse for att nd malet med dkad cykling och ett hdllbart transportsystem.
Kommunen delar den uppfattningen och arbetar aktivt med att skapa bra
cykelforbindelser till kollektivtrafikknutpunkter samt bra cykelparkeringar vid
dessa. Planen saknar dock ambitioner att utveckla mojligheten till cykel 1
kollektivtrafiken. Kortfattat redovisar planen dagens forhallanden men inte nigra
forslag till att utveckla mdjligheterna. Kommunen foreslér att olika forsok ska
genomforas med cykel i1 kollektivtrafiken. Exempelvis skulle det vara fullt mojligt
att i morgonrusningen tillita cyklar ombord pa sddergdende pendeltdg fran Alvsjd
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station. Antalet pastigande resendrer &r inte av den omfattningen att cyklar inte
skulle fa plats. Planen borde redovisa ett antal fors6k som snarast ska pabdrjas,
utvirderas och dérefter inforas dér utvirderingarna visar att sa ar mojligt.

Prioritering utbyggnad

Prioriteringen av strdken bor dven inkludera andra cykelresor én bara arbetsresor
for att nd mélet. Exempelvis visar resvaneundersokningar for lénet att fritidsresor
med bil utgor en betydande del av bilresorna i ldnet. En bredare
prioriteringsvigledning som fingar mer 4n potentialen for arbetsresor ger
mojlighet att fanga fler typer av cyklande och olika typer cykelresor och pa si sitt
vara mer 1 linje med kapitel 4 1 planen — A#¢ frdmja cykling hos olika malgrupper
och for olika resor

Finansiering

Kommunen anser att regionen ska verka for att framja att kommunerna
gemensamt soker medel for strak. Det dr bra att cykelkansliet 1 den regionala
cykelplanen uppmuntrar kommungemensamma ansékningar om medel.

Cykelinfrastruktur

Planen redovisar att de regionala cykelstraken bor vara asfalterade. En
anmirkningsvird 18g niva pa ndgot som beskrivs i planen vara smidigt, smart och
sdkert regionalt cykelvagnit. Planen redovisar att de regionala cykelvidgarna ska
utgora ett attraktivt och konkurrenskraftigt alternativ, dar cykeln pé allvar kan
konkurrera med andra trafikslag i fraga om framkomlighet, trafiksdkerhet och
transportkvalitet. Detta avsnitt anser kommunen ska omformuleras. Ett
utgangsliage for omformulering kan vara att regionen studerar hur de formulerar
sig 1 Ribuss for att skapa attraktiv och funktionell infrastruktur for busstrafik.

Det ar av vikt att regionen tdnker pa och redovisar framkomlighet for olika typer
av cyklar i planen. For ett attraktivt och konkurrenskraftigt cykelvégnat dr det av
vikt att komma fram utan att i onddan tappa fart, oavsett val av cykel. Allt for ofta
sa finns olika former av hinder pa cykelvigen som dr svara for till exempel
ladcyklar eller cykel med kérra att passera.

For att ytterligare oka attraktiviteten for cykling, och ddrmed 6ka andelen
cykelresor behdver fragan om minskad stoldrisk arbetas vidare med. Detta ar inte
minst en viktig aspekt kopplad till kombinationsresor med kollektivtrafik.

Drift och underhall

Sopsaltning av cykelvigar har visat sig overldgsen traditionell snérdjning och
halkbekédmpning vad géller att skapa séker framkomlighet for cyklande och
giende. Stockholms stad redovisar ocksé en kraftig 6kning av antalet cyklande pa
de sopsaltade strdken. Planen borde rekommendera sopsaltning som
forstahandsval for sno- och halkbekdmpning av de regionala straken.
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For Huddinge kommun

Daniel Dronjak

Kommunstyrelsens ordférande

Beslut i detta drende har fattats av kommunstyrelsen den 31 mars 2021.
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