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Forslag till lokalisering av gang- och cykelvag i anslutning till
vag 259 Tvarforbindelse S6dertdrn —svar pa remiss fran
Trafikverket

Tvarforbindelse Sodertdrn dr en ny viag som planeras att anldggas mellan E4/E20
vid Varby backe och Trafikplats Jordbro pé riksvdg 73 1 Haninge. Léngs strackan
planeras dven for en gang- och cykelforbindelse. Trafikverket har tagit fram en
samradshandling, PM Géng- och cykelvég, for att fainga in vad kommuner och
andra aktorer anser om foreslagen utformning och strackning.

Samradshandlingen redovisar val av dragning for aktuellt gdng- och cykelvig
samt motiv till vald linje.

I Trafikverkets uppdrag for att anldgga Tvarforbindelse Sodertdrn ingar planering
och utbyggnad av en cykelforbindelse ldngs strackan. Pa den véstra delen ar
cykelviigen huvudsakligen lokaliserad lings Glomstavigen. Oster om
Huddingevégen har Trafikverket valt att lokalisera cykelforbindelsen utmed
nuvarande vig 259.

Kommunerna har tidigare yttrat sig dver valet av korridor for vagforbindelsen,
dock utan forslag till mojlig dragning for gang- och cykelvéagen. Trafikverket har
tagit fram ett forslag till lokalisering av cykelvigen och kommunerna kan lamna
synpunkter pa strickningen. Samrad av hela Tvéarforbindelse S6dertérn ar planerat
mellan den 13 november 2018 och den 6 december 2018.

Huddinge kommun har synpunkter pa cykelviagens lokalisering som redovisas
nedan.

Allmant

Den foreslagna utbyggnaden av cykelvég langs Tvérforbindelsen kommer att
innebéra en avsevird forbattring av framkomlighet och tillgdnglighet for cyklister
mellan Haninge, Huddinge och Varby/Fittja. Huddinge kommun ser denna PM
som en bra beskrivning av mojliga 16sningar for cykeltrafiken men tyvérr kommer
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rapporten i ett sent skede i vigplaneprocessen vilket innebér att en begransning av
mojligheten att paverka utformningen. Huddinge kommun har i vissa fall en
annan uppfattning om cykelvégens lokalisering én den som f6rordas i rapporten.

Forutsattningar

Trafikprognoser

Trafikverket har inte genomfort ndgon prognosberdkning av cykelflodet 1angs
Tvérforbindelsen p.g.a. att det saknas ldmpliga verktyg. I rapporten gors dock en
beddmning att cykelresorna ldngs Tvarforbindelsen ar 2045 ska uppgé till 5-7 %
av resorna.

Huddinge anser att detta dr en alltfor blygsam uppskattning. I den regionala
cykelplanen finns mélséttningen att 20 % av arbetsresorna ar 2030 ska ske med
cykel. Med de forbéttringar som planeras for cykeltrafiken vid utbyggnaden av
tvarforbindelsen borde cykelforbindelserna dimensioneras for storre floden dn
dem 2000 -2500 cyklister per dygn som anges i rapporten. Detta innebér dven att
det bor stéllas hoga krav pa utformningen av cykelvigsanldggningarna.

Regional cykelplanering

I forutsittningarna for rapporten finns hénvisning till Regionala cykelplanen och
en mélsittning for tvarforbindelseprojektet ér att utformningskraven i regionala
cykelplanen ska foljas. Som en forutséttning for projektet redovisas dven nétet av
cykelstrik enligt Regional cykelplan. En viktig ldnk i detta nit &r forbindelsen
genom Flemingsbergsskogen.

Regionala cykelplanen har tillkommit genom ett samarbete mellan Trafikverket
Region Stockholm, Lansstyrelsen, landstinget genom Trafikforvaltningen och
lanets kommuner. Syftet med planen &r att den ska utgéra underlag for utbyggnad
av regionala cykelstrdk. Om det ska vara mdjligt att nd den mélséttning som anges
1 planen, att 20 % av arbetsresorna ar 2030 ska foretas med cykel, méste
forutsittningarna for cykling forbattras 1 Stockholm 14n. Huddinge ser det darfor
som anmdrkningsvirt att forbindelsen genom Flemingsbergsskogen inte utreds
som ett huvudalternativ for cykeltrafiken mellan Haninge och Huddinge, som é&r
den genaste strickningen mellan Haninge och Flemingsberg.

I regeringsbeslutet till Nationell plan for transportsystemet ska Trafikverket
ytterligare utreda hur utformningen av Tvérforbindelse
Sodertorn kan fraimja goda mojligheter till cykling.

Huddinge kommuns cykelplan

Huddinge kommuns cykelplan, som &r antagen av Kommunfullméktige &r 2016,
ska ligga till grund for kommunens arbete med cykelplanering. Cykelvigen
genom Flemingsbergsskogen ingar som en viktig regional ldnk i kommunens
cykelvagnit.

I 6vrigt ingar de cykelforbindelser, som ér utpekade Trafikverkets PM Gdng- och
cykelviig, d&ven kommunens cykelplan.
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Trafikverkets évriga planer fér gdng- och cykeltrafik i omradet

Trafikverket planerar ocksa en utbyggnad av cykelforbindelse langs vig 226 1
samband med utbyggnaden av Trafikplats hogskolan. Vidare planeras dven for
utbyggnad av cykelvig lings Glomstavigens norra sida.

Utformning

I rapporten foreslas att utformningen av cykelférbindelserna langs
tvarforbindelsen ska folja gidllande rekommendationer i regionala cykelplanen,
Végar- och gators utformning (VGU) samt GCM- Handboken.

Huddinge kommun anser att det 4r bra att gillande regelverk f6ljs vid utformning
av cykelnitet. Det forefaller som att Trafikverket 1 projektet foreslar att den lagsta
geometriska standarden enligt VGU ska gélla vid utbyggnaden. Huddinge
kommun anser att God standard borde vara regel vid hela utbyggnaden d.v.s.
dven for de delar av strickan som byggs om. Detta dr av sirskild vikt i
bebyggelseomraden dér den regionala trafiken kommer att blandas med mer
lokala cyklister och i ménga fall 4ven med fotgédngare.

Cykelviagen kommer att, pa en stor del av Tvarforbindelsen, forlaggas i nidra
anslutning till kdrbanan. Trafikprognosen visar pa hoga trafikfloden och
cyklisterna kommer att utséttas for bade storande buller och for luftféroreningar.
Pé delar av cykelvéigen dédr Miljokvalitetsnormen for luft berdknas 6verskridas
maste atgérder vidtas, exempelvis genom kompletterande skdrmar for att begrinsa
avgasernas spridning fran tvarforbindelsen. For att 1 6vrigt oka attraktiviteten pa
cykelforbindelsen bor det utredas hur cykelvédgarna pa bésta sétt kan skidrmas fran
buller och bilavgaser.

I 6vrigt har Huddinge inte nagra synpunkter pa forslaget till utformning i PM
Gang- och cykelvig.

Alternativ

Masmo- Flottsbro

Huddinge kommun anser att det rekommenderade valet av cykelvégsstrackningar
ar bra. Forslagen kommer att forbattra framkomligheten for cyklister i
Varbyomrade. Vi har dock négra synpunkter:

e Cykelbron over Fittjaviken bor utformas med god standard enligt den
regionala cykelplanen d.v.s. en sektionsbredd pa 5,3 meter.
Forhoppningsvis kommer de forbéttrade cykelforhallandena att innebéra
okad cykeltrafik vilket krdver god geometrisk standard.

e Forslaget bor kompletteras men utbyggnaden av cykelforbindelse ldngs
Solhagsvigen som ger en genare strickning for cyklister fran
Botkyrkaleden och norrut. Utbyggnaden kommer att kunna genomforas pa
befintlig allmén platsmark i gillande detaljplan. Det 4r exempelvis mojligt
att smala av befintlig korbana for att inrymma cykelfalt/bana.
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e Cykelvédgen norr om den nya trafikplatsen utmed E4/E20 kommer att ligga
inkldmd mellan motorvégen och pé sikt Sparvdg syd. Det dr viktigt att
omsorg laggs pa gestaltning av detta avsnitt och att Trafikverket visar hur
utbyggnaden kan ske.

e Det ir viktigt att befintlig gang- och cykelforbindelse under
Tvarforbindelsen och E4/E20 1 forlangningen av Solhagsvigen forbéttras.

Flottsbro — Kéista

Huddinge kommun anser att Trafikverkets forslag till cykelvagsstrackningar ér
bra. I kombination med planerad cykelvég laings Glomstavigen kommer
cykelforbindelserna pa striackan att forbattras. Huddinge har ndgra synpunkter:

e Den cykelbro som finns dver Tvérforbindelsen vister om Trafikplats
Kaésta bor pa den sddra sidan ges en koppling dven vésterut mot den
befintliga cykelvigen.

e Det ar visentligt att det finns flera passagemojligheter av Tvarforbindelsen
for att reducera barridreffekten av viagen. Cykelporten under
Tvarforbindelsen mellan Tpl Kédsta och Lovisebergsvigen ér viktig for att
undvika langa omvégar.

e Passagen under vig 226 och jarnviagen vid Vardkasen dr inte behandlad 1
rapporten. Vig 226 kommer att breddas pa strickan mellan den foreslagna
trafikplatsen Tpl Solgérd och Flemingsbergsleden och gang- och
cykelporten under vigen méste forldngas. Porten ar idag knappt 30 meter
och sannolikt kommer den nya portens ldngd att fordubblas. Det &r viktigt
att den utformas sa att den inte kommer att upplevas som otrygg. Omsorg
maste laggas vid gestaltningen.

e Det ir angelédget att cykelforbindelsen lings vig 226 bibehélls med den
funktion den har idag och att bron over traget for tvarforbindelsen
uppfyller kraven pa god standard som anges i den regionala cykelplanen.

Flemingsbergsskogen/Befintlig vig 259

Trafikverket foreslar att cykelforbindelsen ska ligga kvar langs den nuvarande
strickan utmed den befintliga vig 259 d.v.s. Ldnnavégen- Stordngsleden och vig
226 Huddingevégen. Forbindelsen ska dock rustas upp och forbattras.

Huddinge kommun ser flera nackdelar med denna lokalisering dér den storsta &r
végstriackans ldngd mellan Glad6 kvarn och Flemingsberg. Vidare innebér
lokaliseringen att dagens trafiksdkerhetsrisker i huvudsak kommer att kvarstd som
idag. Cykelvigen kommer att korsa flera bilvigar med olycksrisker som foljd.

For att nd upp till God standard enligt den regionala cykelplanen kommer det
sannolikt att krdvas flera ombyggnader lédngs strackan. Dessutom har forbindelsen
en vertikalgeometri som inte kommer att kunna forbattras. Detta géller
exempelvis strickan langs Huddingevagen som har lutningar pa 5-8 % pé langa
avsnitt.
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Cykelvidgen ar till stor del lokaliserad genom planlagt omrade med flera olika
detaljplaner. Troligen kommer det att krdvas plandndringar pa flera platser for att
ombyggnader ska kunna genomforas.

En komplikation 4r dven Orlangsbron. Bron har idag en kdrbanebredd pa 7 meter
+ en gangbana pa 2 meter. Bron kommer att dven i framtiden att trafikeras med
bussar och korbanebredden kommer inte att kunna reduceras. For att na en
tillfredsstdllande standard pé cykelvigen maste Orlangsbron breddas eller en ny
bro anldggas. Om cykelforbindelsen mellan Glado och Flemingsberg ska anldggas
langs Lannavigen- Stordngsleden- Huddingevigen maste den utformas med en
God standard enligt Regionala cykelplanen.

Huddinge forordar att cykelvigen anldggs genom Flemingsbergsskogen.
Huddinge kommun ser ménga fordelar med att lokalisera cykelforbindelsen
genom skogen dér den storsta &r restidsvinsten, tack vare kortare resvég,
forbattrad framkomligheten och 6kad trafiksékerhet. Strickan genom skogen finns
utpekad och illustrerad i den Regionala cykelplanen for Stockholms lén sévil som
1 Hddinge kommuns cykelplan. Bada planerna har en tidshorisont till &r 2030. Om
cykelvigen genom skogen inte anldggs i samband med utbyggnaden av
Tvarforbindelsen och 1 samband med att angriansande infrastruktur byggs ut, nér
ska den da utforas?

Huddinge kommun har gjort en 6versiktlig jamforelse mellan de alternativa
strickningarna. Trafikverket har i tidigare studier bedomt att de mojliga
forbindelserna genom Flemingsbergsskogen blir kuperade och inte uppfyller
kraven pa god standard i den regionala cykelplanen. De har d& utgatt fran
befintliga stigar och att vissa avsnitt far forhallandevis kraftiga lutningar. Det kan
dock konstateras att med relativt smé strickningsfordndringar dr det mdjligt att
forbattra den gemeteriska standarden i nagra av de studerade alternativen.

Huddinge kommun har genomf6rt en mer detaljerad analys och funnit att det géar
att skapa en forbindelse genom skogen som i huvudsak uppfyller de geometriska
kraven som stills i den Regionala cykelplanen. Den kraftigaste lutningen ar 5-6 %
pa en kort stricka. Forbindelsen &r anpassad till mark och terraing med
bankfyllnader och skdrningar som &r ligre &n 2 meter.
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Cykelvégen genom skogen ir 2,5 kilometer kortare &n forbindelsen via Huddinge
centrum vilket reducerar restiden med cirka 10 minuters for cyklister med en
hastighet pa 15 km/h. (15 km/h dr schablonhastigheten som enligt Trafikverket
ska anvdndas vid vardering av restider for cykel.) Sannolikt kommer dock resan
genom Flemingsbergsskogen att gé snabbare eftersom cyklisterna slipper
vantetider i korsningar och inte kommer att fordrojas av ménga fotgidngare och
trafikljus. Forkortningen av restiden &r troligen darfor storre &n 10 minuter.

I Trafikverkets rapport anges i inledningen, citat: Gdng och cykelvdgen dr ett
viktigt komplement till motortrafikleden eftersom den mojliggor ett alternativ till
resor med motorfordonstrafik tvirs Sodertorn. Aven om Trafikverket saknar
trafikmodeller och verktyg for att gora prognoser for cykeltrafik gar det att
beddma att en kortare restid for cyklister innebér att fler resenédrer kommer att
anvénda cykel som fardmedel vid sina resor. For att nd de svenska klimatmalen
madste bilresandet reduceras och dé kravs forbéttringar av forutsittningarna for
bl.a. cykling. Utbyggnad av gena och bra cykelforbindelser kommer att bidra
mojligheterna att nd klimatmaélen.

Vidare skriver Trafikverket i rapportens inledning, citat: Gang-och cykel ska
frdamja arbetspendling men dven fungera for cykelresor mellan lokala mdl och for
rekreationscykling. Cykelviag genom Flemingsbergsskogen kommer att forbattra
mojlighet for cykelpendling mellan regionala stadskidrnorna Haninge och
Flemingsberg och forbindelsen kommer dven att 6ka tillgangligheten till
naturomradet. Det kommer att vara mojligt att med rullstol, barnvagnar eller el-
moped att komma ut i skogen fran Flemingsberg eller Gladé kvarn. Ménniskor
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med rorelsehinder kan fa chans till rekreation i den tétortsnira skogen. Aven for
manga motiondrer kommer cykelvigen genom skogen att gora forhallandena
battre for cykling. Anldggandet av en cykelvdg genom skogen kommer dédrmed att
forbéttra mojligheten till friluftsliv for manga ménniskor.

I beslutet om inrdttandet av Flemingsbergsskogens naturreservat gjordes undantag
1 foreskrifterna for anldggandet av Sodertérnsleden, som var en planerad
motortrafikled genom skogen. Det anges i beslutet att foreskrifterna inte ska
utgdra hinder for att genomfora utbyggnaden av Haningeleden (del av
Sodertornsleden). Redan da var Flemingsbergskogen riksintresse for friluftsliv.
Cykelvégen genom skogen kommer troligen att anléggas i ungefar samma
strackning som Sodertérnsleden och kommer att fa en likartad funktion for
cykeltrafiken som den planerade Sodertérnsleden hade for biltrafiken d.v.s.
forbattra forbindelserna mellan kommunerna pa Sodertérn. Cykelvigen genom
Flemingsbergsskogen kommer att bli en Sodertdrnsled for cykeltrafiken. En
cykelvdag kommer att medfora ett intrang 1 naturmarken men paverkan blir litet 1
forhallande till den tidigare planerade motortrafikleden. Motortrafikleden hade en
tvarsektion med en korbanebredd pa 14 meter och en sektion inklusive slénter pa
cirka 30 meter. Végens trafikfloden berdknades till dver 20 000 fordon per dygn
som skulle medfora patagliga miljéstorningar 1 form av buller och
luftfororeningar. En cykelvig genom skogen fér en korbanebredd pa 5 meter och
en sektion inklusive diken och sldnter pa 7- 8 meter. Cykeltrafikflodet pa
forbindelsen dr svart att berdkna men blir sannolikt en brikdel av de
fordonstrafikfléden som bedomdes for motortrafikleden. Stérningarna pa
naturvdrdena fran cykeltrafik blir, 1 jimforelse med motortrafikens stora
emissioner, forsumbara.

Trafikverket har dven framfort argumentet att tryggheten pé cykelvigen genom
Flemingsbergsskogen blir for dalig och att den darfor inte ska byggas i denna
strackning. Sdkerligen kommer den upplevda tryggheten att vara ldgre for vissa
maéanniskor nér de cyklar genom skogen én pa forbindelsen liangs Stordngsleden.
Det finns en riddsla att bli 6verfallen eller antastad pa vigen genom
Flemingsbergsskogen. Det finns dock inget beldgg for att cykling i glest befolkade
miljoer okar risken for att bli ofredad. Det &r inte osannolikt den faktiska risken
att bli overfallen ar betydligt storre om man cyklar pd Stordngsleden dir det vistas
fler minniskor. Dessutom tillkommer riskerna att raka ut for trafikolyckor vid
korsningar och konflikter med andra trafikanter. Den upplevda otryggheten vid
cykling genom skogen &r avgorande i det fall da cyklisterna kommer att avsta fran
att anvinda cykelvdgen, pa grund av att den upplevs som otrygg och att nyttan
med att anldgga den darfor blir alltfor ldg. Beddmningen dr dock snarare att den
Okade tillgdnglighet som forbindelsen genom skogen innebir, kommer att 6ka
antalet cyklister i férhallande om cykelvédgen anldggs langs Stordngsleden.

Dessutom kommer den befintliga cykelvdgen ldngs Stordngsleden att finns kvar.
De cyklister som upplever att cykelvigen genom Flemingsbergsskogen dr alltfor
otrygg har mgjligheten att vélja cykelviagen langs Stordngsleden for sin resa.
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En aspekt som maste betonas betrdffande tryggheten dr mojligheten att fardas pa
cykelvigen genom skogen utan konflikt med biltrafiken. Detta géller inte minst
for barn som cyklar tillsammans med sina foraldrar.

Huddinge kommun 6nskar att cykelutredningen ska kompletteras foljande:

e Utredning av den bista mdjliga strickningen av en cykelvig genom
Flemingsbergsskogen. En strickning som si stor utstrickning som mdjligt
uppfyller kraven pé god standard enligt VGU.

e Beskrivning av hur hansyn kan tas till naturvérden.

e Om det kan bedomas att riksintresset for friluftsliv skadas méste det visas
pé vilket sitt det sker och hur mycket.

e En beskrivning och en objektiv bedomning av restider och samhillsnytta
m.m. for de alternativa strickningarna av cykelforbindelserna genom
Flemingsbergsskogen respektive ldngs Stordngsleden. Beskrivningen ska
aven omfatta lutningsforhallanden for alternativet lings Stordngsleden och
beddémning av trafiksikerheten. Aven klimatpéverkan for de alternativa
strickningarna maste belysas.

e En genomgang av de juridiska mojligheterna att anldgga cykelvigen
genom skogen. Trafikverket har bedomt att cykelforbindelsen genom
skogen inte kan ingé 1 vigplanen. Hur kan den da anldggas? Vilket
regelverk ska tillimpas och vem ska vara huvudman vid anldggande och
drift? Utbyggnaden av cykelvdgen borde kunna drivas som en separat
process som ar frikopplad frdn vigplanen och dédrmed inte riskera att
forsena projektet. Denna fraga borde belysas.

e Det finns ett undantag 1 bestimmelserna for naturreservatet for anlaggande
av Sodertdrnsleden. Ar detta ett tillriickligt villkor for att kunna anligga
cykelvidg genom skogen? Detta bor belysas. Sannolikt méste samrad ske
med Linsstyrelsen.

e Utbyggnad av gena och bra cykelviagar kommer att vara en viktig atgérd
for att na klimatmalen for transportsektorn. Det finns modeller och
metoder att berdkna hur 6kad framkomlighet och kortare restider for
cyklister ger en overflyttning fran bilresande till cykling. Dessa metoder
bor anvindas vid bedomning av cykelvégsalternativen.

Gladé

Huddinge kommun forordar Trafikverkets forslag att anldgga cykelvégen 1
anslutning till Tvarforbindelsen. Dels blir cykelvdgen genare dels undviks intrang
1 natur- och kulturmiljé som kan bli en konsekvens om den anldggs langs
Ebbadalsvigen. Nackdelen blir en bullrig milj6 for cyklisterna.

Lissma

Trafikverket foreslér att cykelvigen pa strickan Smedstorpsvigen- Adranvigen
anliggs i anslutning till viigforbindelsen. P4 strickan mellan Adranvigen och
Lissmavidgen lokaliseras cykelvigen till lokalvdgarna norr om Tvérforbindelsen
och pa strackan Oster Lissmavégen forlaggs cykelvigen i1 anslutning till
Tvérforbindelsen norr om végen.
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Huddinge kommun anser att det rekommenderade valet av cykelvagsstrackningar
ar bra. Forslagen kommer att forbattra framkomligheten for cyklister langs
forbindelsen mot Haninge.

Rudan

Cykelvigen foreslds lokaliseras i anslutning till vagforbindelsen. Viéster om
Rudanvégen ar den forlagd norr om vigen och 6ster om Rudanvégen byter den
plats till den s6dra sidan om vigen.

Forslagen kommer att forbéttra framkomligheten for cyklister langs forbindelsen
mot Haninge. Huddinge kommun har inte ndgra synpunkter pa lokaliseringen.

Daniel Dronjak
Kommunstyrelsens ordférande

Huddinge kommun
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