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Regional plan for infrastruktur for fornybara drivmedel och
elfordon — svar pa remiss fran Stockholms lan

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens beslut

Bifogat yttrande enligt bilaga 1 till kommunstyrelsens forvaltnings
tjdnsteutlatande, daterat den 18 oktober 2019, verldmnas till Lansstyrelsen i
Stockholms ldn som Huddinge kommuns svar pa remissen Regional plan for
infrastruktur for fornybara drivmedel och elfordon.

Sammanfattning

Huddinge kommun ldmnar yttrande dver remissversion av Regional plan {or
infrastruktur for fornybara drivmedel och elfordon. Syftet med planen &r att ge
vagledning kring etablering av publik infrastruktur for fornybara drivmedel for att
beslutade miljo- och klimatmal ska kunna nas. Planen betonar att for att na 2030-
malet for transportsektorn behover bade tillgdngen till drivmedel och takten 1
omstdllningsarbetet oka.

Remissinstanserna har ombetts att svara pa foljande fragor: Hur kan madlkonflikter
som behandlas i planen hanteras? samt Hur ska vi arbeta tillsammans i
Stockholms ldn for att realisera planen? Huddinge kommun ser positivt pa
forslaget och anser att det ligger 1 linje med kommunens egna strategier och mal.
Dock anser kommunen att det finns en rad malkonflikter som kan péverka planens
genomforbarhet, bland annat risken for kapacitetsbrist i elndtet och skilda
forutséttningar for kommersiell etablering av laddinfrastruktur i olika delar av
regionen. Kommunen tycker att planen utgor ett bra kunskapsunderlag i den
fortsatta planeringen och ser regional samverkan som avgorande for att stimulera
etablering av ladd- och drivmedelsinfrastruktur.

Beskrivning av arendet

Lansstyrelsen i Stockholms 1dn har pa regeringens uppdrag tagit fram ett forslag
till regional plan for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel. Syftet
med planen &r att ge kunskap om nuldge och vigledning kring hur etablering av
publik infrastruktur for fornybara drivmedel bor ske i Stockholms lén for att
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beslutade miljo- och klimatmal ska kunna nds. Kommuner ska kunna anvianda
planen som ett stod i den 16pande planeringen.

Utgangspunkten i forslaget ar att de kommersiellt tillgdngliga fornybara
drivmedel som finns pd marknaden i dag 4r de alternativ som framst har mdjlighet
att bidra till omstillningen av lénets transportsektor. Samtliga alternativ behover
Oka betydligt for att 2030-mélet ska nés. For att optimera insatser bor drivmedel
prioriteras i foljande ordning: el (inkl. vétgas), biogas, etanol. Som sekundéra
drivmedelsval anges i féljande ordning biodisel och fossila drivmedel (drivmedel
med lagt fornybart innehall).

En viktig slutsats 1 planen &r att majoriteten av insatserna kopplat till infrastruktur
behdver ske 1 nértid, fore 2025, om 2030-maélet for transportsektorn att utslappen
frén inrikes transporter ska minska med 70 procent jamfort med 2010 ska kunna
nas.

I forslaget till regional plan berdknas antalet laddbara fordon 6ka kraftigt
framdver och behovet av fler snabbladdpunkter i ldnet &r omfattande. Fran det
drygt 100 punkter som finns idag till dver 3 000 stycken ar 2030. Vidare lyfter
planen att Sveriges och Stockholms ldns produktion av férnybara drivmedel
behover oka.

Forslaget presenterar &ven mojliga insatser for att realisera planen. Har nimns
bland annat stodjande insatser, projekt och samverkan pa en regional niva samt
mojliga insatser fran kommunernas sida for att stimulera etablering av ladd- och
tankinfrastruktur.

Remissinstansernas synpunkter

Klimat- och stadsmiljonamnden

Klimat- och stadsmiljondmnden anser att den foreslagna planen dr ambitids och
att rapporten kan anvindas som underlag i kommunens planeringsarbete. De
forslag som presenteras kring mojliga kommunala insatser for att stimulera
etablering av ladd- och tankinfrastruktur dr bra. Huddinge kommun har genomfort
flera liknande insatser och kommer &ven fortsitta med det arbetet. Ndimnden ser
att kommunala bidrag och regionalt stod i form av samordning och vigledning
kan stimulera kommunernas insatser.

Forvaltningens synpunkter
Remissinstanserna har ombetts att sirskilt fokusera pa foljande fragor

e Hur kan mélkonflikter som behandlas 1 planen hanteras?
e Hur ska vi arbeta tillsammans i Stockholms lén for att realisera planen?

Huddinge kommun ser positivt pa att det tagits fram ett forslag till en regional
plan for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel. Planens innehall
ligger i1 linje med kommunens strategier om att minska utsldppen av véixthusgaser
och 0ka andelen transporter som drivs av fornyelsebara drivmedel.
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Malkonflikter och utmaningar

Planen pekar pa att en stor del av utbyggnaden av infrastruktur f6r nya laddstolpar
bor ske innan 2030. I Stockholmsregionen finns en stor risk for kapacitets-
/effektbrist pé el, vilken bedoms vara storst fram till aren runt 2030 dd en
utbyggnad av elnitet inom projektet Stockholm Strom fardigstillts.
Kapacitetsbristen i elnétet riskerar att pdverka kommunernas planer for
bostadsbyggnad och niringslivsetableringar. Huddinge kommun ser darfor att en
utbyggnad av laddinfrastrukturen, nér det inte finns en samlad strategi for hur
frdgan om kapacitetsbrist i elnétet ska hanteras, kan skapa malkonflikter i
kommunernas arbete. Detta bor planen forhalla sig till pé ett tydligt sitt.

Kommunen kan arbeta for att underlétta for etablering av nya drivmedelsstationer,
men har sjédlva inte radighet dver etableringar. Nér det géiller laddinfrastruktur {6r
elfordon hindrar kommunallagen kommuner utan eget elbolag fran att sélja el
samt att subventionera allménna ytor till vissa fordonsslag, varfor en expansiv
etableringen av publika laddplatser i kommunal regi potentiellt kan vara
problematiskt enligt likstéllighetsprincipen. Har behover planen ta hdnsyn till att
forutsittningarna for kommersiell etablering av laddinfrastruktur ser olika ut pa
olika platser i regionen.

Idag sker 80—95 procent av laddningen genom hemladdning. For att stidlla om till
ett okat elbilsanvindande kan kommunerna dérfor behdva gora avvédgningen var
fokus i arbetet ska ligga — i att fa till laddinfrastruktur vid bostéder genom
detaljplanearbete, information till exempelvis bostadsrittsforeningar samt
samverkan med kommunala bostadsbolag, alternativt i att stimulera utbyggnad av
den publika infrastrukturen f6r snabbladdning. D4 hemladdningen i forsta hand
belastar elndtet nattetid ser kommunen att det dr viktigt att styra mot det, speciellt
1 forhallande till kapacitetsproblematiken som beskrivs ovan. Huddinge kommun
har genom sin Klimat- och energirddgivning deltagit i projektet Fixa laddplats,
dir man informerat bostadsrattsforeningar hur man gér tillvdga for att sétta upp
laddplatser.

Huddinge kommun ser positivt pa att planen lyfter att omstéllning till fornybara
drivmedel inte dr den enda I6sningen for att né transportpolitiska mélséttningar.
Det totala transportbehovet behdver dven minska och fler transporter flyttas dver
fran bil till gang, cykel eller kollektivtrafik, inte minst for att hantera
trangselproblematiken i storstadsregioner. Hér ar det viktigt med en
samhéllsplanering som underlattar for hallbara transporter samt att arbeta med
mobility management for att skapa beteendefordandringar. Ur klimatsynpunkt &r
det dven viktigt att se till livscykelperspektivet pa elfordon, samt att de mineraler
som finns i dagens batterier #r en 4ndlig resurs. Aven ur detta perspektiv blir
arbetet for att flytta 6ver transporter till kollektivtrafik, gang och cykel relevant.

Godstransporter kommer dven i fortsdttningen i stor utstrackning ske i enskilda
fordon pé vég, och dir finns dérfor en stor potential i omstéllning till fossilfria
drivmedel. Det kan bli relevant att skilja pa gods- och persontransporter i planen.
Satsningar pa att 6ka andelen resor med kollektivtrafik, gdng och cykel for
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persontransporter gor att investeringar i el-infrastruktur i viss utstrackning kan
begrinsas till specifika strak viktiga for ldnets godstransporter.

Hur ska vi arbeta for att realisera planen?

Huddinge kommun anser att det dr av stor vikt att kommuner, ldnsstyrelsen och
regionen fortsdtter arbetet med att stimulera etablering av ladd- och
drivmedelsinfrastruktur. Kommunen anser att planen kan utgora ett viktigt
kunskapsunderlag i planeringen. Kommunen har i forsta hand mojlighet att
paverka utbyggnaden av laddinfrastruktur genom att {4 in forutséttningar for
laddplatser i detaljplaner, att fora dialog med byggaktorer, bostadsrattsforeningar
och centrumégare kring etablering av laddstolpar samt genom samverkan och
styrning av kommunala bolag. Huddinge kommun arbetar dven i enlighet med
avfallsplanen for att insamlingen av matavfall ska 6ka, vilket dr en forutsittning
for utvecklingen av lokalt producerad biogas.

Ytterligare en mdjlighet for kommunen 1 att medverka till att planen realiseras &r
att arbeta med den egna fordonsflottan. Aven om endast en marginell del av den
totala fordonsflottan &r kommunal &r detta ett omrade ddr kommunen har full
radighet. Huddinge kommun arbetar mot malet om att kommunens egen
fordonsflotta ska vara fossilbranslefri 2025.

Flera av de insatser som planen foresprakar begransar sig till den egna
kommunen, men kriaver samarbete med flera kommuner och/eller hela regionen.
For Huddinge kommun &r samarbete med grannkommunerna pd Sodertdrn ofta
lampligt d& det redan finns etablerade forum for detta. Kommunen ser att
mellankommunala samarbeten kan underléttas av bidrag till kommunerna samt av
regional samordning och végledning.

Planen lyfter som en av flera mojliga insatser att Lansstyrelsen och region
Stockholm ska verka for stodjande insatser for att fa till en god spridning av
infrastruktur for fornybara drivmedel i ldnet, men gar inte ndrmare in pé vilken
typ av insatser. Har skulle planen kunna fortydliga pa vilket satt stod till
kommuner dér etableringen inte 16ses av kommersiella aktorer ska ske.

Ekonomiska och juridiska konsekvenser

Kommunstyrelsens forvaltning bedomer inte att forslaget till regional plan {for
infrastruktur for fornybara drivmedel och elfordon har négra direkta ekonomiska
eller juridiska konsekvenser.
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Bilagor

Bilaga 1. Yttrande till Lansstyrelsen 1 Stockholms lén

Bilaga 2.  Forslag till Regional plan for infrastruktur for fornybara drivmedel
och laddfordon

Bilaga 3. Klimat- och stadsmiljondmndens remissvar

Beslutet delges

Léansstyrelsen 1 Stockholms ldn
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