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Sammanfattning

Kommunstyrelsens forvaltning beslutade att skicka forslaget till godstrafikplan pa
remiss 1 april 2020. Forslaget skickades ut till olika aktorer, se Bilaga 1, som har
givits mdjlighet att lamna synpunkter. Via information pd kommunens hemsida
har alla givits mojlighet att bidra med synpunkter pa godstrafikplanen.

Det har inkommit 16 stycken remissvar, varav sex inte hade nagot att erinra eller
aktivt avstatt frén att svara. Inkomna synpunkter har sammanstéllts och besvarats i
denna remissammanstéllning. Vissa synpunkter kommer att tas med i det fortsatta
arbetet med godstrafikplanen eller i det fortsatta arbetet med atgérderna. Ovriga
synpunkter leder inte till ndgon omarbetning av det strategiska dokumentet.

Overlag ses det som mycket positivt att Huddinge kommun tar fram en
godstrafikplan. Planen anses ambitios, strukturerad och belyser viktiga strategiska
frdgor. Planen stdimmer vil dverens med remissinstansernas bild av
godstransporternas utmaningar och insatser som kravs for att hantera de
utmaningarna. I remissvaren betonas vikten av samverkan mellan offentliga
aktorer, niringslivet och akademin i arbetet med godstransporter. Bade i syfte for
utbyte av erfarenheter men ocksa i olika initiativ och projekt, sdsom
uppstillningsytor, masshantering, barighetsklasser, hubbar for e-handel och
elvégar.

De specifika synpunkter som inkommit dr av olika karaktdr. Manga synpunkter
bekriftar godstrafikplanens innehéll och ror 6nskemdl om samverkan i det
fortsatta arbetet, bade generellt men ocksa i specifika initiativ. Ett fatal synpunkter
ror framkomlighet, farligt gods och omledningsvégar och remissinstanserna
onskar fortydliganden kring detta.

Med anledning av inkomna synpunkter har dokumentet genomgétt en mindre
revidering och tydligare tryckt pa vikten av samverkan mellan parter, bade
generellt men ocksa i specifika atgirder. Kommunens roll 1 initiativen framgar
ocksa tydligare. Ytterligare har inriktningen géillande framkomlighet och
tillgédnglighet fortydligats samt insatsomradet kring hallbara transporter har
kompletterats med ytterligare riktlinje. Dessutom har kommunens inriktning for
omledningsvégar och farligt gods beskrivits mer utforligare. Manga synpunkter
har inte inneburit en revidering i planen, men blir medskick till det fortsatta
arbetet med atgirderna.

Forvaltningens forslag pa hantering av synpunkterna framgar i svar till respektive
instans yttrande.
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1 Introduktion

1.1 Tider

Samhéllsbyggnadsavdelningen beslutade att skicka forslag till godstrafikplan pa
remiss 29 april 2020. Direfter publicerades forslaget pd Huddinge kommuns
hemsida med information om att synpunkter skulle lamnas senast den 30 juni
2020.

1.2  Utskick

Remissbrev skickades ut till myndigheter, kommuner, féreningar, transportorer
m.m (totalt 73 remissinstanser) via e-post samt via publicering av information pé
hemsida att bjuda alla i remissprocessen. Sindlista aterfinns i Bilaga 1.

1.3  Hantering avinkomna synpunkter

Totalt inkom 16 svar, varav sex inte hade nagot att erinra eller aktivt avstétt frdn
att svara. har svarat att de avstar fran att svara. Inkomna synpunkter har
sammanstéllts med svar pa hur dessa ska hanteras/har hanterats i detta dokument.
Dokumentet kommer att publiceras pd Huddinge kommuns hemsida med
kommunstyrelsens svar pa synpunkter. Under hosten 2020 ska godstrafikplanen
omarbetas med hédnsyn till inkomna synpunkter.
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2 Inkomna synpunkter

2.1 Myndigheter

2.1.1  Energimyndigheten

Energimyndigheten har erbjudits att inkomma med yttrande dver remissen
Huddinge kommuns godstrafikplan.

Energimyndigheten besvarar normalt inte remisser fran enskilda kommuner och
avstir av denna anledning frdn att avge yttrande 6ver rubricerad remiss.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for visat intresse.
2.1.2  Lansstyrelsen Stockholm

Overgripande synpunkter

Lénsstyrelsen tycker att godstrafikplanen har en tydlig struktur och att det ar en
sjalvklar ambition att planen ska f4 genomslag i den kommunala planeringen,
framforallt i arbetet med kommunens nya dversiktsplan. Planens fyra
insatsomraden dir det bland annat finns en mélsittning att godstrafiken dverlag
ska minska trots ett 6kat transportbehov klingar vil med de nationella mal som
finns.

Lénsstyrelsen anser generellt att det vore bra om det tydligare framgar hur
godstransporternas behov och forutséttningar ska beaktas i forhallande till andra
intressen. Det far gdrna fortydligas hur atgdrderna for godstrafiken kopplar till
exempelvis barnperspektivet. Ett sitt dr att tydligare peka ut sérskilda insatser for
att forbittra leveranslogistiken och trafiksékerheten i miljoer dir barn, dldre och
funktionshindrade vistas.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten men hénvisar till kommunens
trafiksdkerhetsplan som antogs 2017. I trafiksékerhetsplanen hanteras dtgarder for
att minimera skaderisken 1 kollisioner mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter. Ett prioriterat insatsomrade ar barns och dldres resor, vilket innebar att
kommunen prioriterar trafiksidkerhetsétgarder runt barns och dldres méalpunkter.

Det ér bra att kommunen har som ambition att samordna varutransporter som kan
leda till farre transporter men 1 kombination med detta bér kommunen ytterligare
lyfta fram vikten av rétt drivmedelsval for att skapa en struktur med hallbara
transporter. Det vore fordelaktigt om planen kan konkretisera att t.ex. HVO ir att
foredra framfor diesel och biogas framfor naturgas.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och kompletterar riktlinjen med att
kommunen ska verka for att krav ska stéllas pa fossilfritt briansle samt en ny
riktlinje om att kommunen ska verka for en infrastruktur for fossilfria fordon.



6 GODSTRAFIKPLAN (REMISSUTGAVA APRIL 2020)

Dock kommer inte typ av drivmedel att specificeras i denna plan d& kommunen
inte har ensam radighet i frigan. Redan idag stiller projektet ”Samordnad
varudistribution” krav pa maxtak for koldioxidutslépp. Pa sé sétt kan leverantdren
sjalv paverka val av teknik / drivmedel.

Fragan om drivmedelsforsorjning kommer hanteras inom kommunens arbete med
revidering av oversiktsplan.

I bilaga 1 under utgdngspunkter skriver kommunen att alla prognoser pekar pa att
godstrafiken kommer att 6ka givet 6kad befolkning, produktion och handel.
Lansstyrelsen vill dock uppméarksamma kommunen pa att prognoserna fran
Trafikverket &r ensidiga och till viss del problematiska eftersom basprognoserna
"gors med hjdlp av godstransport- och persontrafikmodeller som dr baserade pd
dagens transport- och resandemdénster”. Kommunerna bor strdva efter att planera
utefter modeller som dr mer effektiva och miljomaéssiga dn dagens resmonster for
att kunna né vara klimat- och miljémal.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen instimmer med Lénsstyrelsens syn pa Trafikverkets prognoser.
Dock ér det den enda prognosen for godstransporter som kommunen har att tillga
1 dagsldget. Om Léansstyrelsen har exempel pa andra modeller som dr mer
maélinriktade, sa vill kommunen girna ta del av den. Kommunen avser inte att ta
fram en egen godstransportmodell. Kommunen ser dock endast Trafikverkets
prognoser som ett underlag, och inte en mélbild. Kommunen avser att planera
utifran ett malinriktat tdnk dar godstransporterna maste minskas och
effektiviseras.

Hdlsa och sdkerhet

Lansstyrelsen vill se en tydligare koppling till miljokvalitetsmélen som beror
hélsoaspekten 1 atgdrderna. Vid lokalisering av lastzoner och hubbar &r det viktigt
att kommunen tar hinsyn till hdlsoaspekter som beror t.ex. luftkvalitet och buller.
Utokade transporter under nattetid 1 bostadsomraden behdver ocksa analyseras
utifran bullerproblematik.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Miljokvalitetsnormerna ska alltid uppfyllas
vid anldggandet av ny infrastruktur och forvaltningen ser darfor ingen anledning
att skriva sdrskilt om detta 1 godstrafikplanen. Vi tar dock med oss detta 1 det
fortsatta arbetet med lokalisering av lastzoner och hubbar.

Farligt gods

Linsstyrelsen saknar en analys och bedomning av hur kommunen ser pa
transporterna av farligt gods och hur hinsyn till dessa ska tas 1 den framtida
utvecklingen av kommunen. Att analysera och arbeta med det rekommenderade
vagnétet for farligt gods pa strategisk niva kan ge stora fordelar i framtida
detaljplanering. Syftet med godstrafikplanen dr bland annat att identifiera
strategiska inriktningar for godstrafik. Detta bor kunna inkludera en inriktning
aven fOr transporter av farligt gods.
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Tvérforbindelse Sodertdrn ér ett stort vigbyggnadsprojekt som kan komma att
medfora fordndringar pa det utpekade rekommenderade végnétet for transporter
av farligt gods. Detta r ett exempel pa vad vi anser bor kunna beaktas i
godstrafikplanen. Vi ser gérna att godstrafikplanen innehéller ett avsnitt om
rekommenderade vigar for farligt gods som kan vara aktuella for att se Gver
statusen for, och da sarskilt med avseende pa Tviarforbindelse Sodertorn. En
dialog kring detta bor foras mellan Trafikverket, kommunen, eventuellt berérda
grannkommuner och ldnsstyrelsen.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och fortydligar i planen att nuvarande vig
259 foreslas att avklassificeras som primérled for farligt gods samt att
Tvérforbindelse Sodertdrn ersétter den funktionen.

Analys av farligt gods och hur det hanteras 1 kommunens framtida utveckling
foreslas hanteras i kommunens arbete med revidering av oversiktsplanen. Detta
for att farligt gods behover det ses 1 ett sammanhang med bebyggelseplaneringen.

2.1.3 Naturvardsverket

Naturvardsverket avstar yttrande om KS-2018/416 Remissversion av
Godstrafikplan for Huddinge kommun.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for visat intresse.

2.1.4  Sjofartsverket

Sjofartsverket har i detta skede inget att erinra mot godstrafikplanen sa som den
presenteras.

Sjofartsverket noterar att, trots avsaknad av hamn i kommunen sa inkluderar man
de godstransportvolymer som genereras av nirliggande Sodertilje hamn,
Nyndshamns hamn och Stockholm Norvik i sin planering. Man ser dven att det
finns potential att flytta godstransporter fran vag till sj0, framst via de inre
vattenviagarna pa Mélaren. Huddinge kommun har endast kontakt med Maélaren i
Vérby men &r positiva till ett 6kat nyttjande av godstransporter till sjoss dér det ar
mojligt. Sjofartsverket ser positivt pé detta.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for visat intresse.

2.1.5 Trafikverket

Trafikverket har mottagit Huddinge kommuns forslag pa godstrafikplan for
yttrande. Trafikverket ser generellt det som mycket positivt att Huddinge kommun
tagit fram en godstrafikplan.

Malbilden pekar ut att varuforsorjning, avfalls- och godstransporter ska beaktas
vid fysisk utveckling i kommunen. Fokus dr att sékerstélla forutsdgbarhet och
minskad miljopaverkan fran godstransporter. Trafikverket dr 6verlag positiv till
malbilden men anser att det dr otydlig vad som avses med begreppet
”forutsdgbarhet”, dven om det till viss del tydliggors genom de
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inriktningsomraden och insatsomraden som foljer. Trafikverket konstaterar att
ocksé storningskénslighet och robusthet, utdver tillganglighet och framkomlighet
som namns i rapporten, dr viktiga faktorer for att trafiken ska uppfattas som
forutsdgbar. Trafikverket konstaterar att detta 1 hog grad dr beroende av det
regionala och nationella infrastruktursystemet men ocksa hur kommunala
trafiksystem dr utformade. Aven utpekande och utformning av omledningsvigar
for det statliga vignétet kan paverka forutsdgbarheten i trafiksystemet, inte minst
kopplat till kommande Tvéarforbindelse Sodertorn.

Trafikverket dr dven positiv till samtliga fyra inriktningsomraden. Vad géller
inriktning tvd om framkomlighet, tillgdnglighet och goda leveransforhéllanden
konstateras att texten framst beskriver leveransforhédllanden. Trafikverket
efterfrdgar att dven inriktningen for att forbéttra framkomlighet och tillgdnglighet
for godstransporter beskrivs utforligare.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Enligt forvaltningen, innefattar begreppet forutsdgbarhet bade tillgénglighet,
palitlighet och robusthet — att godsaktorerna ska kénna sig sdkra pa att
transporterna kommer dnda fram inom utsatt tid. Forvaltningen instimmer att det 1
hog grad ar beroende av hela godstransportsystemet, oavsett vaghallare och aktor.
Forvaltningen anser inte att malbilden behdver justeras. Dock instimmer
forvaltningen att inriktningen om framkomlighet, tillgénglighet och goda
leveransforhdllanden ar otydlig och kompletterar med beskrivning av vad som
menas med framkomlighet 1 sammanhanget.

Trafikverket foreslar att inriktning tre, om godstransporter, som en naturlig del av
kommunens strategiska och fysiska planering, tydliggors vad géller vilka
funktioner (t.ex. ytor for omlastning, béarighet, vigutformning etc) som bor virnas
1 planeringen.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och kompletterar texten med exempel pa
funktioner som kommunen ska hantera 1 den strategiska och fysiska planeringen.

Vad giller inriktning fyra foreslar Trafikverket att aven fysiska atgarder som
syftar till att minska miljo- och klimatpéverkan bor dvervégas. Ett exempel pa
denna typ av atgéirder kan vara engagemang 1 utbyggnaden av elviagar och hur
kommunen kan stddja en sddan utveckling i niromradet.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och hénvisar till riktlinjen under samverkan,
dér vi beskriver att ”” Innovation och initiativ som ligger 1 linje med
godstrafikplanens inriktningar for godstrafik bor stddjas”. Detta innefattar att
kommunen skulle kunna stodja utvecklingen av elvigsprojekt och ingé i ett sadant
engagemang. Alla initiativ som leder mot godstrafikplanens mélbild &r kommunen
positiv till. Huruvida kommunen kan delta behdver dock avgoras frin fall till fall,
dé det i slutindan handlar om resurser och prioriteringar.

Huddinge kommun har utifrén inriktningarna tagit fram fem insatsomraden.
Trafikverket konstaterar, vad giller samverkan, att det &ven finns anledning for
samverkan med Trafikverket Region Stockholm. Trafikverket vill sérskilt lyfta
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behovet av samordning av barighet i vignitet, inte minst kopplat till inférandet av
BK4. Trafikverket ser dven positivt pa foreslaget arbete med uppstéllningsplatser,
dér det ocksa finns skél att samverka och samordna gemensamma insatser.
Slutligen finns behov av samordning av lokaliseringen av hubbar och ytor for
massahantering, eftersom detta kan péverka den regionala trafiken.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och kompletterar texten med att i frdgor som
aven ror barighetsklasser och masshantering, bor samverkan sdkas med berorda.

Vad giller insatsomradet Hallbara transporter konstateras att det finns
regeringsuppdrag kopplat till 6verflyttning av gods fran vig till jairnvag och
sjofart. Aven om det inom Huddinge kommun finns begriansade méjligheter att
nyttja andra transportslag dn végtransporter anser Trafikverket att det alltjamt
finns anledningen att lyfta denna fraga for diskussion om hur kommunen kan
stimulera att godstransporter till/frdn kommunen kan ske med andra trafikslag.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Kommunens godstransporter ar framforallt
transit — dér vi gérna ser en overflytt fran vég till jarnvag eller sjoss. Nér det giller
godstransporter till malpunkter i kommunen finns begrinsade mojligheter till
transporter pa jarnvag eller till sjoss. Forvaltningen ser darfor inte detta som
prioriterat i godstrafikplanen. Detta &r dock intressant att titta vidare pa ur ett
storre regionalt eller nationellt perspektiv, ddr vi stodjer en dverflytt, exv genom
att mojliggora for ytterligare spar till Flemingsberg for att 6ka kapaciteten i
jarnvégssystemet. Dock behdver Trafikverket vara tydligare med behovet om
ytterligare spar norr om Flemingsberg for att kommunen ska kunna mdjliggora for
ytterligare spér.

Med utgéngspunkt i det stora antal insatser som foreslas forutsatter Trafikverket
att ytterligare utredningar kommer att behdva genomforas. Underlag kring var
olika typer av godsrelaterade funktioner, t.ex. uppstillningsplatser, godshubbar
och ytor for masshantering, kan lokaliseras &r intressant infor fortsatt samverkan.
Trafikverket bidrar girna i mojligaste man i fortsatt arbete.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen ser samverkan med Trafikverket som en forutsittning i
genomforande av godstrafikplanen och i flertal foreslagna atgérder. Forvaltningen
ser fram emot fortsatt samverkan.

Pé sidan 18 (bilaga 1) presenteras underlag om byggmaterialvolymer som
berdknas hanteras i kommunen. Trafikverket vill tilldgga att arbetet med
Tvarforbindelse Sodertorn, nér byggstart vél sker, kommer att generera stora
volymer massor kopplat till de tunnlar som foreslas byggas. Det dr oklart om detta
projekt dr inkluderat i de siffror som presenteras.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen kan bekrifta att Tvarforbindelse Sodertdrn dr inkluderat i de siffror
som presenterats. Dock ar det inte sdkert att det dr de mest aktuella siffrorna fran
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Tvérforbindelse Sodertorn som ingér, di forstudien kring samordnad
masshantering i Sodertoérn togs fram ar 2018.

P& samma sida som ovan beskrivs effekterna av Norviks hamn pé
transportsystemet. Trafikverket noterar att man missat att ta med vig 225 som en
av de vdgar som berdrs av transporterna till/frén Norvik. Till dess att
Tvérforbindelse Sodertdrn finns pa plats ér det troligt att ca. en tredjedel av
transporterna kommer att anvénda vig 225, dvs. de transporter som ska mot
syd/sydvist via Sodertilje.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och kompletterar texten enligt Trafikverkets
forslag.

2.1.6  Vinnova
Vinnova har inga synpunkter pa rubricerad remiss.
Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for visat intresse.

2.2 Region och kommuner

2.2.1  Haninge kommun

Haninge kommun anser att Huddinge kommuns forslag till godstrafikplan ar vél
genomarbetad med hog ambition. Godstrafikplanen &r ldtt att 14sa och kedjan fran
overgripande kommunala strategier och mal ned till prioriterade dtgérder ar tydlig.
Vissa atgdrder innebér regional och mellankommunal samverkan, vilket
godstrafikplanen ocksa uppmérksammar. Det géller till exempel forslaget att
etablera bygglogistikcenter for att hantera byggtransporter och att systematisera
arbetet med masshantering. Kommunstyrelseforvaltningen &r positiv till sdédan
samverkan och anser att liknande fragor med fordel kan lyftas 1
Sodertornssamarbetet.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for visat intresse och ser framemot fortsatt samverkan med
Haninge kommun och Sédertdrnssamarbetet.

2.2.2  Nykvarns kommun

Nykvarns kommun har inget att erinra angaende remissforslaget fran Huddinge
kommun d& Nykvarns kommun inte berdrs av Huddinge kommuns godstrafikplan.
Men Nykvarns kommun stéller sig positivt till Huddinge kommuns framtagande
av godstrafikplanen.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for visat intresse.
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2.2.3  Region Stockholm

Region Stockholm ser mycket positivt pa att Huddinge kommun nu tar fram en
plan som syftar till att klargéra hur kommunen ska hantera samhéllets behov av
godstransporter. Det dr ocksa glddjande att planen sé tydligt kopplar an till, och
ligger 1 linje med, den regionala godsstrategin och att mellankommunal
samordning och samverkan lyfts fram.

Likt kommunen anser Region Stockholm att godsfradgan ar regional. Detta lyfts i
planen men skulle kunna betonas ytterligare, till exempel med hjélp av en karta
over regionens transport- och logistikinfrastruktur. Godsfragan &r ocksa central
inom Ostra mellansverigesammarbetet (OMS). En karta dver de sju lin som ingar
hér skulle ocksa kunna stirka planens storregionala perspektiv. I RUFS 2050 och i
den regionala godsstrategin lyfts ett framtida behov av en materialterminal i eller i
anslutning till Huddinge kommun. I godstrafikplanen beskrivs detta i1 text men kan
med fordel ocksa visas i1 den karta som redovisar strak och noder i ett 2050-
perspektiv. Kartmaterial finns tillgangligt pd www.rufs.se.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten, men anser att det racker att godstrafikplanen
hanvisar till den regionala godskartan. Detta ocksa for att godstrafikplanen inte
ska bli inaktuell om den regionala eller storregionala godskartan skulle revideras.

Gillande materialterminalen anser forvaltningen att det &r en mellankommunal
frdga och kommer dérfor inte pekas ut 1 kartan.

Kommunen lyfter fram konkurrens om marken som en utmaning i en téit och
sammanhéllen stad. Region Stockholm instimmer i detta och det vore intressant
om kommunen i avsnittet med utgdngspunkter beskrev rddande lidge vad géller
exempelvis trangsel och framkomlighet. | sammanhanget vill Region Stockholm
betona vikten av att godstrafik inte hamnar 1 konflikt med kollektivtrafiken. Detta
ar sérskilt viktigt att beakta vid planering av lastning, lossning samt uppstillning
av godstransporter. Kommunen skriver ocksd att gods ar en stadsbyggnadsfraga
savil som trafikfraga. Har vill Region Stockholm lyfta att godstransporter ocksa
ar en néringslivsfrdga med stor betydelse for regional och nationell tillvéxt.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. I Nuldgeskartlaggning till Godstrafikplan
framgér problematiska platser och strackor for godstrafiken.

I kommunens Kollektivtrafikplan beskrivs ett stamnét for kollektivtrafik, dar
kollektivtrafikens framkomlighet ska prioriteras. Forvaltningen ser dock att
konflikter mellan kollektivtrafiken och godstrafik dr oundvikligt i en tdt och
attraktiv stad. Hur konflikten undviks eller hanteras behdver hanteras fran fall till
fall, utifran gatans funktion, karaktir och forekomst av verksamheter ldngs gatan.
Konflikten kan exempelvis forebyggas genom omlastning till mindre godsfordon.

Forvaltningen kompletterar texten med att godstransporter dven ar en
nédringslivsfraga.

Tillvaxt- och regionplanendmnden noterar att kommunen hénvisar till Region
Stockholms befolkningsprognos som nimnden tar fram som underlag i forsta
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hand Region Stockholms interna budget- och verksamhetsplanering. I
godstrafikplanen dr det mer ldmpligt att anvdnda de mer ldngsiktiga
befolkningsframskrivningarna for Stockholms ldn som ndmnden tagit fram.
Region Stockholm noterar ocksé att Huddinge kommun gor en vésentligt hogre
bedomning av befolkningstillvaxten i kommunen dn vad Region Stockholm gor,
fram till 2030.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och hinvisar istillet till regionens
befolkningsframskrivningar 1 dokumentet.

For att ytterligare stiarka planens fokus pa samverkan vore det [ampligt att relatera
och lyfta sddan samverkan som sker pa storregional och nationell niva, sdsom
Milardalsradet, Ostra mellansverigesamarbetet (OMS) och det nationella
godsradet.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och ldgger till de exempel pa
samverkansforum som finns idag.

2.2.4  Stockholm stad

Stadsledningskontoret

Av kommunfullméktiges budget 2020 framgér att Stockholms stad ska arbeta for
att frimja framkomligheten for transporter av betydelse for naringslivet.
Framkomligheten for nyttotrafik ska forbattras, med prioritet for godstransporter.
Detta bland annat ske i samverkan med godstransportbranschen och andra aktorer
genom samlastningsprojekt, digitala 16sningar samt logistiklosningar vid storre

byggprojekt.

Stadsledningskontoret stéller sig positivt till att Huddinge kommun tagit fram en
Godstrafikplan och med den tar ett samlat grepp kring de utmaningar regionen
gemensamt stdr infor. Stadsledningskontoret ser att samverkan dr virdefull for att
se over de utmaningar som ror sig éver kommungrianserna géllande
godstransporter och de erfarenheter som kan delas mellan kommuner.

I utgangspunkterna till godstrafikplanen saknar stadsledningskontoret en bredare
beskrivning av hamnar, godsnoder, terminalomrdden samt planerade omraden for
logistikverksamhet som &r start och mélpunkter for godstransporter till, fran och
genom Huddinge kommun till exempel: Norviks hamn, Sodertédlje hamn och
Sodertilje syd.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen hénvisar till nuldgeskartlaggningen dér godsnoderna finns
beskrivna. Nuldgeskartliggningen utgor underlag till godstrafikplanen och ligger
pa var hemsida www.huddinge.se/godstrafikplan

Stadsledningskontoret ser positivt pd att samverkan lyfts fram som en viktig
forutsittning for att kunna uppfylla méalet med Godstrafikplanen. Den regionala
och mellankommunala samordningen dr avgorande for arbetet med
godstransporter da de ofta omfattar ett storre omrade. Tillsammans med den
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regionala samordningen sé dr samverkansformer mellan offentlig verksamhet, det
privata néringslivet och akademi ofta avgdrande i ett forandringsarbete inom
godstrafikomradet.

Inom insatsomrddet samverkan star ocksa att ’krav och regleringar bor
harmoniseras med nirliggande kommuner och regionen for att undvika
suboptimering”. Detta behover enligt stadsledningskontoret goras utifrdn en
regional samordning mellan kommunerna som i dagsldget saknas inom
Stockholms ldn for godstransporter. Stadsledningskontoret ar darfor intresserade
av hur Huddinge kommun avser att arbeta vidare med detta omrade.

Ett annat insatsomrade omfattar uppstillningsplatser for tyngre fordon.
Stadsledningskontoret vilkomnar ett samarbete kring uppstéllningsplatser som
ocksa bedoms krava ett regionalt perspektiv.

Inom insatsomradet logistik anges att tillginglighet och goda leveransforhallanden
for godstransporter och e-handel ska sdkerstillas. Stadsledningskontoret ser gérna
en dialog kring detta for att bredda erfarenheter och strategier kring e-handel
avseende samlastning, omlastning och mottagning.

Byggtransporter dr ett omrade som kan kompletteras med ett fokus pa
avtalsfragan i ett tidigt skede, for att sdkerstdlla samordning av massor och
byggtransporter. Avtalsfrigan ér ofta avgérande for hur byggtransporterna sedan
sker.

Vidare ar det positivt att masshanteringsfragan lyfts fram. Hantering av massor &r
en standigt aktuell frdga och Stockholms stad &r darfor intresserade av att
samverka med Huddinge, 6vriga regionen samt néringslivet kring detta.

Stadsledningskontoret saknar daremot en beskrivning av hur Huddinge kommun
arbetar med att sékerstélla transporter av farligt gods och omledningsvégar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad i
enlighet med vad som sdgs i1 stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for ovanstdende synpunkter och instimmer att samverkan
kommer behova ske 1 flertalet av insatserna. Forvaltningen instimmer att regional
eller mellankommunal samordning kommer behovas géllande harmoniering av
krav och reglering, masshantering samt hitta uppstéllningsplatser {or
godstransporter. Huddinge kommun avser att lyfta fragorna i ett regionalt
perspektiv och verka for dessa atgéirder 1 det fortsatta arbetet.

Forvaltningen ser samverkan med Stockholm stad som en forutsittning 1
genomforande av godstrafikplanen och i flertal foreslagna dtgéarder. Géllande e-
handel ska ett pilotprojekt om postboxar startas under aret, ddr bland annat
Huddinge kommun och Stockholms stad deltar. Energimyndigheten &r
samordnare av detta pilotprojekt. Forvaltningen ser fram emot fortsatt dialog och
samarbete med Stockholm stad.

Gillande byggtransporter instimmer forvaltningen att avtalsfrigan dr avgorande.
Avtalsfrdgan tas om hand i det fortsatta arbetet 1 de enskilda projekten.
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Gillande synpunkter om farligt gods och omledningsvigar sa dr det svért for
kommunen att sékerstélla omledningsvagar genom stadsmiljoer, da det inte finns
tillrackligt med kapacitet. Vid omfattande avstdngningar forordas hellre
omledning via andra statliga vagar eller hanvisa till uppstillningsplatser. Gédllande
farligt gods, finns inga sérskilda omledningsvigar utpekade men dér bor
omledning i storsta mdjliga mén ske via andra rekommenderade végar for farligt
gods. Det ar svért att mojliggora for omledning av farligt gods genom
stadsmiljoer. Forvaltningen fortydligar detta i godstrafikplanen.

Exploateringskontoret

Exploateringskontoret &r positiva till att en Godstrafikplan har tagits fram av
Huddinge kommun. Planen redovisar ett brett perspektiv och konkretiserar behov
som liknar Stockholms stads utmaningar med godstransporter.
Exploateringskontoret ser att samverkan ar vardefull for att se 6ver de utmaningar
som ror sig dver kommungrinserna gillande godstransporter, dven samverkan for
hur strategier och atgérder ter sig och vilka erfarenheter som kan delas mellan
kommuner.

Det beskrivs 1 godstrafikplanen att Godstransporter ska beaktas 1 tidigt skede.
Forandringsprocesser har oftast sin grund 1 olika samverkansformer mellan
kommungrinser, niringsliv, workshops och offentlig verksamhet.
Exploateringskontoret arbetar med tidiga skeden i1 byggprocessen och dnskar en
definition av vad tidiga skeden &r for Huddinge kommun géllande godstransporter
och hur rutinen ska se ut kring detta.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

I detta sammanhang menar forvaltningen med tidigt skede Gvergripande
planering, detaljpanering eller utredning 1 planeringsprocessen. Rutinerna for hur
godstransporterna tas om hand behover utvecklas, vilket ligger med som forslag
till atgérd. Forvaltningen tar gidrna emot ldrdomar fran Stockholm stad 1 denna
fraga.

En av inriktningarna som ocksa beskrivs ér att framkomlighet, tillgdnglighet och
goda leveransforhdllanden for godstransporter ska sékerstillas. I inriktningen
ingar olika typer av mottagningsmojligheter fore-handel till bland annat
privatpersoner. Hubbar for e-handelgods bendmns som ett motiv till att 6ka
samlastningsgraden, underlitta omlastning till fossilfria fordon och forbéttra
mottagarens himtningsmdojligheter. Exploateringskontoret ser gérna en dialog
kring detta for att bredda erfarenheter och strategier.

Initiera pilotprojekt for samlastning av transporter dr ocksa ndgot som kontoret
gérna foljer utvecklingen av. I och med 6kad bebyggelse och titare omraden ser
Exploateringskontoret positivt pd de pilotprojekt som nimns i1 remissen for att
minimera markanvandning for transporter och koncentrera lastning till en plats,
likt en hubb, och om samarbete krdvs om ytor, ver kommungrinserna.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen ser samverkan med Stockholm stad som en forutséttning i
genomforande av godstrafikplanen och 1 flertal foreslagna dtgarder. Géllande
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hubbar och samlastning ser dven forvaltningen positivt pd framtida dialog och
samarbete med Stockholm stad.

Trafikkontoret

Trafikkontoret stéller sig positivt till att Huddinge kommun tagit fram en
Godstrafikplan och med den tar ett samlat grepp kring de utmaningar vi
gemensamt stdr infor. Det dr en ambitids plan och kontoret ser fram emot att f6lja
Huddinge kommuns arbete med planen och samverka kring de fragor som beror
véra gemensamma utmaningar.

Samverkan ér, precis som lyfts fram, en viktig forutsittning for att kunna uppfylla
malet med Godstrafikplanen. Trafikkontorets erfarenhet visar tydligt att
samverkansformer mellan offentlig verksamhet, det privata néringslivet och
akademi oftast dr avgdrande 1 ett forandringsarbete inom godstrafikomradet.

Godstrafikfragor har historiskt sett inte statt sa hogt upp pa agendan for landets
kommuner, men forstdelsen for behovet av ett okat fokus pa frdgan okar stadigt.
Sedan ett ar tillbaka finns ett kommunalt godsforum med representanter fran ett
femtontal svenska kommuner som aktivt jobbar med fragan. Med Huddinge
kommuns plan att nu ta ett storre grepp kring fradgan har kommunen darfor en
tydlig plats 1 forumet och kan ddrmed bidra till att det gemensamt gér att na de
lokala, regionala och nationella mal som finns for godstransporter.

Trafikkontoret uppskattar godstrafikplanens utpekade riktlinjer och har ndgra
inspel till ett par av dem. En riktlinje giller byggtransporter. Den bor kompletteras
med ett fokus pa avtalsfragan 1 ett tidigt skede for att sdkerstélla samordning av
massor och byggtransporter, eftersom kontorets erfarenheter ar att det ar
avgorande for hur transporterna sedan sker. Vidare star det i riktlinjerna att
Planering av masshantering och reservering av ytor bor ske 1 samband med storre
projekt. Masshanteringsfrdgan &r standigt aktuell, Stockholms stad och kontoret &r
dérfor intresserat av att 1dra mer om hur Huddinge definierar stora projekt och ser
fram emot att samverka kring fragan.

En annan riktlinje handlar om uppstéllningsplatser som dven den &r viktig och bor
samordnas regionalt. Har Huddinge kommun redan idag forslag pé platser for
uppstillning? Kontoret vilkomnar ett samarbete kring den hir frigan som beddms
kréva ett regionalt perspektiv.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna.
Se svaret till Stadsledningskontoret, 2.2.4, géillande avtalsfragan.

Forvaltningen har ingen tydlig definition av stora projekt, men i detta
sammanhang syftar vi till Tvarforbindelse Sodertorn, Sparvig syd och stora
exploateringsomraden som exempelvis Flemingsbergsdalen och Storédngen.

Forvaltningen har 1 dagsléget inga konkreta forslag pd platser for uppstéllning.
Kommunen vill dock identifiera behoven och ytor, tillsammans med Stockholm
stad, Regionen och berdrda kommuner.
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2.3 Namnder i Huddinge kommun

2.3.1  Bygglovs- och tillsynsnamnden

Milj6- och bygglovsforvaltningen anser att forslaget till godstrafikplanen i princip
ar bra. Forvaltningen har foljande synpunkter inom ndmndens ansvarsomréde:

e Dagvatten — dkade transporter leder till storre utsldpp av exempelvis olja
och tungmetaller till dagvatten. Det behover sékerstéllas att rening av
dagvatten sker 1 anslutning till transportstrak.

e Buller och vibrationer — platser for uppstéllning, omlastning, vigar for
omledning med mera bor viljas sa att oldgenheter 1 form av buller eller
vibrationer minimeras.

e Masshantering — forvaltningen ser positivt pa att kommunen forsker
samordna och effektivisera masshantering, byggmaterial och varor vid
byggnation. En samordning bor ocksa goras for att se hur massor kan
atervinnas inom olika projekt for att minska méngden som gér till deponi.

For bygglogistikcenter och masshantering vill miljétillsynsavdelningen
upplysa om anmaélnings- och tillstandsplikt enligt
miljoprovningsforordningen (2013:251):

— Mellanlagring av massor kan vara anmélnings- eller tillstandspliktigt

— Sortering, bearbetning, krossning av avfall eller material kan vara
anmalnings- eller tillstindspliktigt

— Atervinning av avfall for anliggningsindamal kan vara anmilnings-
eller tillstandspliktigt

— Vid all hantering av massor dr det viktigt att massor klassificeras
korrekt for att kunna bedoma hur massorna ska hanteras pa bésta sétt.
Det géller d&ven massor som fors in till kommunen.

— Inom kommunen finns dven vattenskyddsomrade (Kungens kurva,
Ostra Milarens vattenskyddsomride) vilket kan ha ytterligare krav pa
hantering och férvaring av material och massor.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Géllande dagvatten, buller och vibrationer
tar vi med oss den aspekten vid planering och byggande av vagar och ytor for
godstransporter. Dér har vi styrdokument (t ex dagvattenstrategin) och
miljokvalitetsnormer att uppfylla. Godstrafikplanens inriktning &r att i
stadsmiljoer minska utslédpp, buller och vibrationer genom att mojliggora
godstransporter i mindre och fossilfria fordon.

Gaillande masshantering tar vi med oss inspelet géllande anmélnings- och
tillstandspliktighet i kommunens framtida arbete med bygglogistikcenter och
masshantering

2.3.2  Klimat- och stadsmiljonamnden

Ledningsgruppen pa miljo- och bygglovsforvaltningen har beslutat att Klimat-
och stadsmiljondmnden (KLN) inte besvarar rubricerad remiss. Anledningen ar att
KLN inte berdrs 1 nagon storre utstrackning.
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Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for visat intresse.

2.4 Foreningar och intresseorganisationer

24.1 Svensk handel

Handeln i Sverige star i dag mitt i en stor strukturomvandling. Vi konstaterar att
det kommer att hinda mer de kommande 10 aren &n vad det hint de senaste 50. I
en digitaliserad vérld som O6ppnar upp for global konkurrens ar det av hogsta vikt
att infrastrukturen och med den godstransporterna far hogsta prioritet. Att
transporterna kommer att oka till vara butiker ar givet utifran de forandringar som
sker med dyra lokalhyror, minskade lagerutrymmen, 6kad e-handel och
efterfragan fran konsumenterna pé snabba leveranser. D4 Huddinge ser en
befolkningstillvixt frdn dagens 110 000 invénare till ca 160 000 ar 2030 kommer
det i sig, vilket forslaget ocksa pekar pa, att leda till fler transporter da
konsumtionen med det kommer att dka.

I och med detta behovs en vél utvecklad infrastruktur vilket tydligt kommer fram i
forslaget. Att fa samarbetet att 16pa 6ver alla granser, regionalt, kommunalt, lokalt
samt dven citylogistik dr for Svensk Handel en viktig prioritering.

Svensk Handel uppskattar att problematiken som vi stér infor géllande gods- och
varutransporter med en véxande e-handel och ddrmed bade 1dngviga transporter
och last mile-frdgan &r tagna i beaktning i forslaget.

Resonemanget runt framkomlighet, tillgénglighet och goda leveransforhallanden
for godstransporter dr viktigt och inte minst att det sdkerstills att det finns bra
lastplatser och hubbar for e-handelsgods.

Det dr ocksd mycket bra att forslaget lyfter vikten av att sdkerstélla att gods far en
tydlig roll i samhallsplaneringen och kommer in tidigt i planeringen.

Att 6ka kunskapen om godstransporternas funktion, behov och effekter hos de
aktdrer som planerar infrastruktur och byggnader och de aktorer som hanterar
regler och styrmedel dr ndgot som Svensk Handel stiller sig bakom. Med tanke pa
den hastighet som forandringarna intrader med idag pa grund av globaliseringen
maste ndringslivet fa ett storre inflytande 1 processerna sé att regionen harigenom
snabbare kan anpassa sina dtaganden och vi ddrmed kan spara pa miljé och
klimat.

Svensk Handel stodjer remissen om Godstrafikplan for Huddinge kommun.
Strategiska omraden och insatser stimmer vél 6verens med vér bild med de inspel
som vi gjort ovan.

Svensk Handel stéller sig bakom att det ar viktigt att stdrka de samverkan mellan
néringsliv och kommun i det hér fallet men dven med region, stat och universitet.
Svensk Handel ar gdrna en samtalspart i detta.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for visat intresse och ser fram emot fortsatt dialog och
samarbete med Svensk handel.
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2.4.2

Sveriges akeriforetag

Nir det giller den foreslagna godstrafikplanen for Huddinge kommun tycker vi att
Huddinge kommun pé ett bra sitt ha fidngat de utmaningar och mojligheter som
rader 1 sin Godstrafikplan. Om man foljer dessa insatsomréden och prioriteringar
sé finns mojligheter att 3 till ett bra godsflode 1 kommunen.

Viktigt dr att ocksa tdnka 6ver kommungrinserna och hélla samréd si att isolering
undviks och att kommungrinsen i stéllet blir en barriir.

De medskick vi gor ar:

1

Alternativ for framtiden for att akerindringen ska na fossilfrihet och da
speciellt inom nértrafiken 1 Huddinges fall, ér att el-infrastrukturen beaktas
sd att det finns kapacitet for laddning av helt elektrifierade eller el-
hybriddrivna tunga fordon. Laddinfrastrukturen har visat sig vara en
flaskhals. Betrdffande ev. fundering pa elviagar maste dessa i sé fall
planeras i ett storre sammanhang tillsammans med Trafikverket och far 1
dagslédget enligt var uppfattning ses som sekundart i ert fall.

Nir det giller att minska antalet rorelser med tunga fordon sd bor tyngre
och lingre fordon tillatas dir detta &r mdjligt. Omraden som ska
exploateras for bostdder och affarscentra kommer under byggtiden att
trafikeras av bygg- och anldggningsfordon och dessa ér beroende av att
kunna lasta mer pd varje enhet enligt BK 4 (bérighetsklass 4) och pd sé vis
f4 med sig mer pé varje vinda och antalet tunga fordonsrorelser minskas
ddrmed Over tid. Detta eftersom det ir ett visst antal ton eller kubik som
ska schaktas bort och grus- och betongleveranser som ska transporteras in.

Formodligen har omradesarkitekter lart av 1dxan fran Jdrvaomradet i vdstra
Stockholm, dir de byggde géngbroarna over vigbanan sa 14ga att bl a
flyttbilar inte kom under nér folk skulle flytta in. ”Fri hojd” 4,5 meter
mojliggor for de flesta leveranser att ta sig fram.

Samverkanskanaler, ett sé kallat godsstrategirad bestdende av
Néringslivet, Transportorer/akerier och kommunen ar ett jittebra sitt att
skapa 0msesidig forstéelse for frigor som ror godstransporter.

Att ni vill skapa organisation p4 kommunen som har kompetens for
godstransportfragor tycker vi dr viktigt for att bra upphandlingar kan
uppnds och foljas upp si att de krav ni stéller efterlevs.

Off-Peak, nattleveranser, ar ett bra sitt att kunna effektivisera och fa en
bittre trafiksédkerhet. Men det stédller ocksa krav pa godsmottagarens
mojlighet att kunna ta emot leveranserna.

BK4 (74 ton) nir Trafikverket tillater flera av de nationella riksvigarna for
74 tons ekipage, s ar det viktig att man kan dven fortsétta pa de
kommunala vigarna.

Mycket bra att ni har tagit upp utmaningen med uppstéllningsplatser.
Dessa kan ha flera funktioner och da t ex:
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A. For bygg- och anldggningstrafiken och bulktransporter ar det viktigt att
kunna stilla av sldpen for vidare leveranser till mottagarna med bara
lastbilen. Hér kan branschen hjilpa till att utveckla detta med t ex
kassettgrusekipage och hur de praktiskt hanteras.

B. Aven funktionen som ni sjilva papekar, méjligheten till att stanna upp
under arbetspasset och ta paus enligt de lagstadgade kor- och vilotids-
bestimmelserna och Végarbetstidslagen &r viktig.

C. Fjarrekipage som anlidnder under natten/foregaende kvill och som ska
leverera till kanske Kungens Kurva handelsomradet méste kunna parkera
och ge chaufféren mojlighet till somn innan leveransen. Helst skulle vi se
mojlighet till tvitt/dusch- och toalettmdjligheter for chaufforspersonalen i
detta sammanhang. Det skulle bidra till att forebygga den nedskrépning
och de sanitdra oldgenheter som létt uppstar med bara forbudsskyltar.

9 Fair transport dr ett sétta att kunna folja upp och veta att man far en héllbar

transport. Sveriges Akeriforetag jobbar dagligen med héllbara transporter
for vara medlemmar i Akerindringen for att hoja ldgsta nivan. Darfor ar
Sveriges Akeriforetags initiativ Fair Transport vért sitt att skapa héllbara
transporter och som 1 slutdndan &r héllbara affarer for transportkopare,
transportséljare och samhéllet. Fair Transport &r ett dtagande av
Akeriforetag som kor trafiksikert, tinker klimatsmart och erbjuder goda
arbetsforhallanden.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for ovanstdende synpunkter och svarar enligt foljande:

1.

3.

Se svaret till Trafikverket, 2.1.5, géllande engagemang i elvigsprojekt.

Se svaret till Trafikverket, 2.1.5, géllande barighetsklasser och samverkan.
Detta problem bor inte uppstd i Huddinge kommun, dd kommunens tekniska
handbok anger fri hojd pa 4,7 meter for samtliga gator vid nybyggnation.
Off-peak eller nattleveranser dr ingen atgérd som forvaltningen ser som
aktuellt eller prioriterat just nu, men kan bli 1 framtiden om forutsdgbarheten
for godstransporter inte kan garanteras under dagtid.

Se svaret till Trafikverket, 2.1.5, géllande bérighetsklasser och samverkan.
Forvaltningen tackar for bra inspel till kommande arbete med
uppstillningsplatser. Arbetet med att identifiera behov och ytor for
uppstéllningsplatser kommer behdva goras tillsammans med regionen,
berdrda kommuner och néringslivet. Forvaltningen ser fram emot fortsatt
dialog och samverkan i just denna friga.

Nar kommunen handlar upp transport separat (som tjénst, exempelvis for den
samordnade varudistributionen) stills motsvarande krav som Fair Transport
innebdr. Dvs. hallbarhetsmissigt (miljo, socialt och ekonomi). Men det ar
positivt att Akeriforetagen arbetar med frigan. Det dkeri som kor samordnad
varudistribution dr forovrigt anslutna med/i Fair Transport.
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2.5 Fastighetsagare och verksamheter

2.5.1  Apotek Produktion och Laboratorier AB (APL)

APL deltog inte p4 worskhop om nuldgeskartlaggningen, men vill girna delta pa
framtida sammankomster rérande godstrafikplanen och trafikstrategin.

APL anser att kartan i Bilaga 3 bor justeras sa att Bolagets industriverksamhet
ocksé framgdr genom en markering I i kartan. Vidare bor den orangea
rastreringen ges en morkare ton over sddra delen av omradet sd bdde APL och
Tamros logistikcenter befinner sig hér.

Gillande prioriterade dtgarden la Verka for ett godstransporrdd anser APL att ett
tilligg bor géras som speglar att dven andra verksamheter dn godstransportdrer
och handlare kan behdva inga i det foreslagna godstransportradet. Forslag ar att
dndra tredje meningen till f6ljande: ”"Radet leds forslagsvis av kommunens
godsstrateg och i radet bor exempelvis niringsliv (godstransportdrer, handlare,
industrier m fl), trafikplanerare...”

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och ser till att APL bjuds in till framtida
sammankomster rorande godstransporter. Dock kommer forvaltningen inte att
markera ”I”” 1 kartan da kartan visar en huvudsaklig anvédndning, 4ven om det kan
forekomma andra anvdndningar 1 omradet. Rastreringen kommer inte heller
justeras, da underlaget uppskattar transportbehovet pa en évergripande niva.
Kartan ska inte detaljstuderas utan bor ses som en inriktning.

Forvaltningen kommer dock justera texten om godstransportradet enligt APLs
forslag.

2.5.2 Axfood
Axfood

e ser positivt p& Kommunens syn av vikten av bra leveransférhallanden,
foretradesvis till lastkaj men dven med tillrdckliga lastzoner for tunga
fordon.

e anser ocksai att det dr bra med uppstillningsplatser for sldp samt
overnattningsmojligheter for langvaga végtransporter.

e ser ett 0kande behov av hubbar for omlastning for last mile till
privatpersoner eller via utlamningsplatser.

Vad vi mgjligen saknar dr information om hur kommunen kan verka for att 6ka
tillgénglighet av alternativa brinslen eller laddmojligheter for framtida eldrivna
tunga fordon?

Det finns inte i Godstrafikplanen heller nigra specifika planer for métesfria och
"rodlyse"-fria viagar genom Huddinge kommun. Ju smidigare flyt i trafiken desto
mindre utslépp &r vér foretagsmassiga erfarenhet.

Vi tror och hoppas att dessa viktiga delfragor kommer med i den framtida
handlingsplanen.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
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Forvaltningen tackar for synpunkterna.
Se svaret till Lansstyrelsen, 2.1.2, gillande alternativa brinslen och laddmgjlighet.

Forvaltningen foreslar inga métesfria eller "rodlyse”-fria vigar pa kommunala
gator, da detta 1 princip innebir planskildheter som &r en véldigt kostsam atgérd.
Déaremot har det tagits fram en atgirdsvalsstudie for vag 226 dir den langsiktiga
inriktningen &r att det mellan Stordngens trafikplats och Stockholm ska vara
planskilda korsningar. Trafikverket dr vighéallare och ansvarig for vag 226.
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Bilaga 1 — sandlista

Myndigheter

Boverket

Energimyndigheten

Lénsstyrelsen 1 Stockholms 14n
Naturvardsverket

Sjofartsverket

Statens vég- och trafikforskningsinstitut, VTI
Trafikanalys

Trafikverket

Transportstyrelsen

Verket for innovationssystem (Vinnova)
Region och kommuner

Region Stockholm

Stockholms stad

Botkyrka kommun

Haninge kommun

Tyresdé kommun

Sodertilje kommun

Nynédshamns kommun

Salems kommun

Nykvarns kommun

Nimnder i Huddinge kommun
Bygglovs- och tillsynsndmnden
Klimat- och stadsmiljondmnden
Beredningar och riad i Huddinge kommun
Naringslivsberedningen
Kommunala bolag och forbund
Huddinge Samhéllsfastigheter AB
Huge Bostidder AB

SRV étervinning AB

Sodertorns brandforsvarsforbund

Foreningar och intresseorganisationer
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Foretagarna i Huddinge
Foretagarforeningen Kungens Kurva
Handelskammaren Stockholm
Kungens Kurva Skdrholmens Fastighetsdgare Ekonomisk Forening
Milardalsradet

Svensk handel

Sveriges kommuner och regioner, SKR
Sveriges dkeriforetag
Sodertornssammarbetet
Fastighetsiagare och verksamheter
Apotek Produktion & Laboratorier
Arena Huddinge

Axfood Sverige AB

Balder

Bilia

Castellum

Catena

City Gross

Coop

Delicato Bakverk

Ekenhuset

Fabege

Foretagsforeningen Kungens kurva
Hedin bil

ICA

IKEA

KF Fastigheter

Lanna kdpcentrum fastighetsdgare
Lonngérden

Martin & Servera

Mailarhamnar

Spring Wine & Spirits

Sterner Stenhus

Stockholms hamnar
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Sodertélje hamn
WA-fastigheter
Urban Services
Transportorer
DHL Freight AB
DSV Road AB
HAJ transporter
M3 Logistics
Move by bike
PostNord
Ragn-Sells
Stromberg distribution
Tamro
Widrikssons ékeri

Agesta transport
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