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Konsekvensutredning till forslag om hastighetsforeskrifter pa vag
73, Stockholms lan enligt forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning

Bakgrund

Trafikverket foreslar nya hastighetsforeskrifter pa vag 73 i Stockholms lan och befintlig foreskrift TRVTFS 2011:11
kommer da att upphivas.

Vig 73 ar en riksviag som ingér i TEN-T och stracker sig fran Nyndashamn i séder till Stockholm i norr. Vagen ar av
stor betydelse for langviga transporter, framforallt till och frdn hamnen i Nynashamn och f6r pendlingstrafik.
Vigens langd, vilken Trafikverket Region Stockholm ar viaghallare for stracker sig fran Nynashamn till trafikplats
Gubbéngen, ar knappt 53 kilometer. Hastighetsforandringen géller en delstracka pa 14 kilometer som ryms inom
arbetet for Regionala hastighetsanalyser. Aktuell stricka ar beldgen langst norr ut av Trafikverkets vighéllarskap
pa vig 73.

Bakgrunden till forslaget utgar fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsétta anpassa
hastighetsgrinserna till viagars sikerhetsstandard. Forslaget var en del i en bred remiss som skickades ut till
lansplaneupprittare, kommuner m.fl. under mars-maj 2016. Mer information om denna remiss samt
Trafikverkets sammanfattande kommentarer till inkomna remissyttranden: http://www.trafikverket.se/om-
oss/var-verksamhet/trafikverkets-uppdrag/regeringsuppdrag-remisser-och-remissvar/remisser/remiss-for-
anpassning-av-hastighetsgranserna-pa-vagarna/

Nollvisionen ar grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige och ar faststilld genom beslut i riksdagen.
Nollvisionen ar ett etiskt forhallningssatt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sikert vagtransportsystem.
I Nollvisionen slas fast att det 4r oacceptabelt att vagtrafiken kraver méanniskoliv. Trafiksdkerhetsarbetet i
Nollvisionens anda innebér att vigar, gator och fordon ska anpassas till manniskans forutsittningar sa att ingen
pa sikt dodas eller skadas allvarligt i vagtrafiken. Ansvaret for sikerheten delas mellan de som utformar och de
som anvander vigtransportsystemet.

Trafikverkets ambition for anpassning av hastighetsgranserna till vigarnas sakerhetsstandard innebér:

e att vigar med motande trafik med méttlig och betydande! trafik ska ha hogst 8o km/tim

e att dtgdrder for hojda hastighetsgranser genomfors utmed det utpekade funktionellt prioriterade vagnitet
e att hastighetsforandringen inte leder till 6verskridande av miljokvalitetsnormen for luftkvalitet

e att riktvarden for buller inte bor 6verskridas

e att anpassningen dr motiverad med hénsyn till den transportpolitiska méluppfyllelsen

Referenshastigheten pa en vig eller del av vag bestams av olika faktorer och framgér av Vagars och gators
utformning, VGU, som anvinds vid ny- eller ombyggnation. Undantag fran VGU kan goras for befintlig vig av
trafiksdkerhets-, framkomlighets- eller miljoskal.

Vad ar problemet och vad vill Trafikverket uppna?

Vigen inga i Trafikverkets uppdrag om att anpassa hastighetsgrianser efter vigen standard och att sékerstilla en
god trafiksdkerhet, milj6 och framkomlighet. Nedan beskrivs varje stracka forsig.

! Med mittlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vigar med 2000 fordon eller mer per dygn &r 2025.
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Delstricka 2 i forslaget har sedan den byggdes haft motorvigshastighet men 4dr dimensionerad f6r 100 km/tim.
Trafikverket vill med regleringen uppna att hastighetsbegriansningen ska 6verensstimma med vigens standard.
Delstriackan har idag en lokal trafikforeskrift om 100 km/tim (01TFS 2011:62). Istéllet for att ha en lokal
trafikforeskrift 14ggs hastighetsbegransningen in i denna foreskrift. Den faktiska hastighetsbegransningen for
trafikanterna blir densamma, fordndringen ar endast foreskriftsteknisk.

Delstricka 3 i forslaget dr motorvag och foreslas fa sankt hastighetsbegriansning frén 110 km/tim till 100 km/tim.
Trafikverket vill med forslaget forbattra miljon, trafiksikerheten samt minska plottrighet i hastighetssystemet.
Denna siankning ar ett led i att klara miljokvalitetsnormer pé strackan.

Delstricka 4 i forslaget dr motorvig och foreslas fa sankt hastighetsbegransning fran 9o km/tim till 80 km/tim.
Trafikverket vill med forslaget forbattra miljon och trafiksdkerheten. Trafikverket vill med denna sinkning
minska plottrighet i hastighetssystemet samt harmonisera hastigheten med vaghallaren norr om delstrécka 1.
Denna siankning ar ett led i att klara miljokvalitetsnormer pa strackan.

Utover detta har dven vissa redaktionella dndringar gjorts som inte paverkar foreskriften i sak.

Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegriansningar fordndrade eller ofériandrade, for hela vigen.

#

Stracka

Strackans
totala langd
(km)

Justeringens totala
langd (km)

Hastighet
(km/tim)

Ny
hastighet
(km/tim)

100 meter norr om
Raffinaderiviagen och
Industrivigen — 1000
meter soder om trafikplats
Algviken

80

80

1000 meter soder om
trafikplats Algviken —
trafikplats Lidatorp

3,1

110

100

trafikplats Jordbro — 200
meter soder om trafikplats
Tringsund

10,0

10,0

110

100

200 meter soder om
trafikplats Trangsund —
vag 229 i trafikplats
Gubbingen

4.4

90

80

Forslaget resulterar i en 6kad restid pa hela strackan, for fordon som far framforas i hogsta tillatna hastighet.
Restiden Okar teoretiskt med 54,6 sekunder (forutsatt att foreskriven hogsta tillaten hastighet efterlevs?).

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskriften.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget géller endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det kan finnas lokala trafikféreskrifter om hastighet
eller tattbebyggt omrade utmed vigen som paverkar hastighetsbegransningen lokalt. Dessa redovisas inte har.

Alternativa losningar

Det finns inga alternativa l6sningar. Strackorna har en sidkerhetsstandard for de foreslagna hastighetsgranserna.

Vilka som berors av regleringen

Alla trafikanter som anvénder den aktuella vigen och andra som vistas i ndrheten berors av regleringen.

2”Andelen trafikarbete inom tillaten hastighet &r 2016 beréknas vara 44 procent for statliga vigar” — Trafikverket, Analys av
trafiksdkerhetsutvecklingen 2016 (2017:098)
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Kostnader och andra konsekvenser

Hastighetsforandringen utfors i syfte att forbattra trafiksdkerheten och striava mot Nollvisionen samt gillande
etappmal genom att minska antalet dédade och allvarligt skadade. Trafiksdakerhet och milj6 ar ramvillkor for
tillgianglighet, vilket innebar att tillgdnglighet ej ska nds pa bekostnad av en dalig trafiksdkerhetsstandard eller
orimligt stor miljopéverkan.

Gallande forfattningar for vagsidkerhet (lag, forordning, foreskrift) giller vagar och vagprojekt som ingar i TEN-T-
vagnatet i Sverige, men anvinds som grund i Trafikverkets atgiardsplanering pa alla vigar med vignummer upp
till och med 100 samt alla viigar med ett flode pa 6ver 4000 ADT. Forfattningarna innehéller bestimmelser om
vaghallares skyldigheter i vissa fall och syftar till att 6ka sdkerheten for viagtrafikanter. Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad om vagsidkerhet (TSFS 2010:183) anger att vighéllaren ska ha en plan for atgiarder
for att 6ka sdkerheten pa det befintliga viagnaitet.

De direkta kostnadsmaissiga konsekvenserna av de foreslagna foreskrifterna torde begriansas till kostnaderna for
tillkdnnagivandet av foreskrifterna sdsom ségs i 10 kap. 13 § trafikforordningen (1998:1276) och utmarkning av
foreskrifterna.

Trafiksakerhet

Hastighetsforandringen ar en trafiksikerhetsatgard vilket innebar att antal dodade och svart skadade kommer att
minska. Risken att dodas minskar med cirka 10-15 % endast genom att sdnka hastighetsgransen fran 9o till 80
km/tim.

Tillgdnglighet

Hastighetsforandringen kommer att ge négot 6kad restid for huvudsakligen persontrafik. Hastighetens péverkan
pa restiden: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-
vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/ Restiden pa strackan berdknas
O0ka med 35 sekunder per mil for personbilar, bussar och lastbilar utan slap.

Foreskriften innebar en minskad plottrighet for skyltade hastigheter.

Tillgangligheten for dagliga personresor paverkas marginellt av foreskriften eftersom alternativa
pendlingsmgjligheter finns genom jarnvagsforbindelsen Stockholm — Nyndshamn.

Tillgdngligheten for ldngviga personresor paverkas ej naimnvért av foreskriften eftersom alternativa resvagar
finns genom jarnviagsforbindelsen Stockholm — Nynashamn.

Strackan Gubbangen — Jordbro trafikeras av buss i linjetrafik som paverkas av hastighetsforandring pd samma
séatt som biltrafik.

Konkurrenskraften for buss jamfort med biltrafik blir oférandrad eftersom hastighetsforandringen galler bada
trafikslagen.

Strackan mellan trafikplats Trangsund och trafikplats Jordbro trafikeras av buss i linjetrafik och
hastighetférandringen kommer att minska skillanden i restid mellan buss och bil vilket 6kar attraktiviteten for
buss.

Foreskriften paverkar inte restiden for lastbil med slap.

En utvardering3, gjord av Umeé& Universitet, av forandrad tillgdnglighet i vagnatet visar att det inte finns en
enhetlig bild 6ver effekterna av en tillganglighetsférandring och att det ar viktigt att skilja mellan effekter pa kort
och lang sikt. En tillgdnglighetsforsamring kan leda till sval 6kad som minskad ekonomisk aktivitet i en region,
eftersom det till exempel béde kan leda till en forsdmrad arbetsmarknad och till att nya affarsmajligheter uppstér.
Utvarderingen belyser att hastighetssankningar pa viagar med laga trafikvolymer i manga fall, ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv, ar mer motiverade for att 6ka trafiksakerheten dn en motsvarande vaginvestering
(ombyggnation).

Utifrén detta underlag bedomer Trafikverket att de samlade konsekvenserna p4 tillgdngligheten for person- eller
godstransporter ar acceptabla med tanke pa vinsterna for trafiksakerheten och miljon.

Milj6
En hastighetsforandring p& 10 km/tim ger en effekt pa bullernivin med 1-2 dBA.

3 Westin, L. et al. (2011) Utvirdering av férandrad tillganglighet i Vagnitet - En makroanalys. Trafikverket
(2017:088)
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Foreskriften innebar minskade utsléapp av viaxthusgaser.

Sammanfattning:

Utifrdn ovan redovisade sammantagna konsekvenser bedoms den foreslagna hastighetsforandringen vara
valmotiverad.

Den nya hastigheten innebar en anpassning till vigens sdkerhetsstandard och kommer att ge goda
trafiksdkerhetseffekter. Sankt hastighet ger dven positiva miljoeffekter. Trafikverket 4r medveten om att
sankningen leder till ndgot 6kade restider, men det ar viktigt att hastigheten 6verensstimmer med vagens
standard.

Overrensstammelse med EU-ratten

Forslaget ar av nationell karaktéar och 6verensstaimmer med de skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till
Europeiska unionen.

Ikrafttradande och informationsinsatser
Foreskrifterna foreslas trada i kraft den 2019-11-01.

Det bedoms inte finnas behov av att ta sarskild hidnsyn nir det géller tidpunkten for foreskrifternas
ikrafttradande.

Det bedoms inte beh6vas nagra speciella informationsinsatser.

Foreskrifterna kungors i Svensk trafikforeskriftssamling, STFS som finns i den rikstickande databasen, RDT.

Datum:2019-05-09

Karolina Sandin Levander

Trafikingenjor

Bilagor
Karta
Forslag till trafikforeskrift




