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Om domstolens behandling av personuppgifter, se www.domstol.se/personuppgifter. Kontakta oss f6r information pa annat sitt.

s NACKA TINGSRATT UNDERRATTELSE Aktbilaga 90
Mark- och miljédomstolen 2023-09-04 Mil nr M 6402-22

Avdelning 3

Huddinge kommun
141 85 Huddinge

Parter: Staten genom Trafikverket

Malet giller: tillstand for bortledande av grundvatten samt arbete i ytvattenomrade m.m.
med anledning av anliggandet av vig 259 1 samband med utférandet av projekt
Tvirtorbindelse S6dertérn delen Masmo-vistra Jordbro

De bifogade handlingarna har kommit in till domstolen.

Vill ni lamna ett yttrande?
Ni far nu tillfdlle att yttra er 6ver det som stér i handlingarna. Vill ni gbra det ska yttrandet
vara skriftligt och komma in till domstolen senast den 18 september 2023.

Nar ni skickar in yttrandet
Uppge ert namn, malnummer M 6402-22 och det telefonnummer som ni kan nés pa.
Limna ocksa e-postadress, sa att vi framéver kan skicka handlingar 1 maélet via e-post.

Skicka girna in handlingar till domstolen digitalt, helst i PDF-format. De behéver da inte
limnas pd annat sitt. P4 www.domstol.se/skickadigitalt finns information om hur ni kan
limna in handlingar digitalt.

Har ni fragor?
Pa webbplatsen finns information om domstolen och om handliaggningen. Kontakta oss

girna vid fragor - ni ndr oss via e-post mmd.nacka.avdelning3@dom.se eller per telefon
08-561 656 30.

Sandra Gerdevag

Bifogade handlingar: aktbilaga 84-87

Sida 1 (av 1)

Beso6ksadress Oppettider Postadress E-post
Sicklastraket 1 mandag—fredag Box 69 mmd.nacka.avdelning3@dom.se
Telefon 08:00-16:30 131 07 Nacka Webbplats

08-561 656 30 www.nackatingsratt.domstol.se
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Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2021/54284 2023-07-19

Vanligen ange alltid detta diarienummer

vid kontakter med Trafikverket NACKA TINGSRATT

Kopia till Avdelning 3

Diariet INKOM:  2023-07-19
MALNR: M 6402-22
AKTBIL: 84

mmd.nacka.avdelning3@dom.se

Trafikverket ansokan om tillstand for vattenverksamhet avse-
ende anlaggandet av vag 259. Ert mal nr M 6402-22

Med anledning av tingsrattens foreldggande i aktbilaga 83 inkommer Trafik-
verket hairmed med yttrande i malet.

Inledning

Férhallandet mellan prévning i vdgplan och prévning av tillstand enligt miljé-
balken

Trafikverket vill inledningsvis dterigen fortydliga att man valt att préva denna
tillstdndsanstkan med en tillimpning av 11 kap. 23 § miljobalken. Syftet med
bestammelsen ar att undvika dubbelprévning av vissa vattenverksamheter
som ingar som delar av storre verksamheter och som da provas i annan ord-
ning. I detta fall i faststillelse av vigplan enligt vaglagen.

Provningen av denna ansokan omfattar darfor bara vissa begransade delar av
vagprojektet Tvarforbindelse Sodertorn, foretradesvis sddan byggnation i vat-
tenomréde och sddan grundvattenbortledning som ér tillstdndspliktig enligt
11 kap. miljobalken. Domstolens uppgift blir har fraimst att bestimma vilka
villkor och andra bestimmelser som ska gélla for dessa vattenverksamheter.
Enligt praxis fran den davarande Miljo6verdomstolen® dr det ocksa mojligt att
inom ramen for provningen av vattenverksamheten dven villkorsreglera bul-
ler, vibrationer och utslapp till vatten.

Redan i samband med att miljobalken och dess foljdlagstiftning infordes i slu-
tet av 1990-talet sa forholls sig Lagradet kritiskt till denna uppdelade prov-
ning enligt sektorslagstiftning och miljébalk2. Aven vid de lagéindringarna om
miljobedomningar som infordes i balken fran den 1 januari 2018 s patalade

1 )fr MOD 2010:9

2Se s. 500 f. prop. 1997/98:90 "Foljdlagstiftning till miljdbalken”. Vad géller forhallandet mellan prov-
ning av en tillstandsansékan enligt 11 kap. miljobalken och faststéllelse av en vagplan, se dven avsnitt
3.4 "Forhallandet mellan prévning av en tillstandsansokan enligt 11 kap. miljébalken och faststallelse av
en vagplan” i ansdkningshandlingen.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 UIf Edling
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
trafikverket@trafikverket.se 070-210 93 59

www.trafikverket.se ulf.edling@trafikverket.se
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Lagradet pa nytt att kopplingen mellan de parallella regelverken ar svar att
overblicka, och att det for att underlatta forstaelsen skulle vara 6nskvart med
en generell 6versyn av sambandet mellan miljoprévningsbestimmelserna i
miljobalken och de olika sektorslagarnas. Det kan séledes vara forknippat med
viss svarighet att skilja ut den provning av Tvarforbindelse Sodertérn som nu
framforallt sker i vigplan, men dven till viss del sker inom ramen fér denna
tillstindsprovning avseende vattenverksamhet. Den samlade remissfloran be-
kraftar ocksa denna bild.

Givetvis forsoker Trafikverket i gorligaste mén att vara behjalpligt med att be-
svara alla de fragor som spelas in kring den totala omgivningspaverkan fran
projektet Tvarforbindelse Sodertorn, men detta i sig innebar ju inte att fra-
gorna omfattas av provningen. I vissa delar hanvisar Trafikverket har ocksa
till olika kunskapsdokument som finns framtagna i samband med faststallel-
sen av vagplanen. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets hemsida www.tra-
fikverket.se.

Komplettering av yrkanden och konsoliderad sammanstallning
over villkor

Trafikverket bifogar en komplettering av yrkanden och en konsoliderad sam-
manstillning 6ver villkoren i malet, se bilaga 1. Férutom rent redaktionella
andringar ar forandringarna enligt féljande.

Yrkanden
Yrkandet 1.1 w under rubriken “Ovrigt” har fitt en ny lydelse efter papekan-
den fran lansstyrelsen, se avsnitt "Yrkande 1.1 w” i bemoétandet av aktbi-

laga 73.

Villkor

Under avsnitt ”10.2.3 Grundvattenbortledning i schakter” har vissa tilldgg
skett avseende draneringsnivaer under byggskedet for Trafikplats Solgard i
det i forslaget till villkor 7. Detta dé fortsatt projektering visat att vissa led-
ningsomlaggningar kraver grundvattenbortledning i byggskedet. Under sam-
man avsnitt har forslaget till villkor 9 kompletterats med en viss beslutsbefo-
genhet for tillsynsmyndigheten avseende larm- och dtgardsnivaer. Detta efter
papekande fran lansstyrelsen, se avsnitt "Villkor 9” i bemo6tandet av aktbi-
laga 73.

Det tidigare avsnittet "10.2.5 Utslapp till vatten” heter numera ”10.2.5 Utslapp
till vatten med mera.” Trafikverket har har foreslagit tva nya villkor 12 och 13.
Forslag till villkor 12 reglerar kvalitén pa det lanshéllningsvatten som an-
tingen infiltreras eller slapps ut. I forslaget till villkor 13 s& ger mark- och mil-
jodomstolen tillsynsmyndigheten en befogenhet att besluta om avvikelser fran

3Se's. 327f i prop. 2016/17:200 ”Miljobedémningar”,

Trafikverket
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forslaget till villkor 12. Det nya forslaget till villkor 13 ersatter det tidigare for-
slaget till villkor 12. De nya forslagen till villkor finns narmare behandlade un-
der avsnitt "Paverkan fran ldnshéllningsvatten” i bemo6tandet av aktbilaga 73.

Det tidigare avsnitt ”10.2.6 Buller” ar numera benamnt ”10.2.6 Luftburet bul-
ler”. Har har det tidigare forslaget till villkor 13 kompletterats med utomhus-
varden efter papekande frén bland annat Huddinge kommuns bygglov- och
tillsynsndmnd, se avsnitt “Luftburet buller (s. 3—4 och 9f i nimndens ytt-
rande)” i bemotandet av aktbilaga 59. Detta forslag till villkor har numera
nummer 14. Med anledning av att villkoret numera ocksa reglerar utomhus-
varden sa har Trafikverket ocksa foreslagit ett nytt villkor 15. I detta villkor
anges att Trafikverkets malsattning i forsta hand ska vara att innehélla de
riktvirden som angetts inomhus. Forslaget ar i 6verensstimmande med de
ambitioner som framgéar av "Naturvardsverkets allménna rad om buller fran
byggplatser” NFS 2004:15. Trafikverket aterkallar ocksa det tidigare forslaget
till villkor 16 samt dven det tidigare forslaget till villkor 20 med samma lydelse
under rubriken ”10.2.7 Stomljud”.

Under avsnittet ”10.2.8 Vibrationer” i forslaget till villkor 21 har numera
Svensk Standard SS 460 48 60 "Vibration och st6t - Syneforrattning — Arbets-
metoder forbesiktning av byggnader och anldggningar i samband med vibrat-
ionsalstrande verksamhet” ersatts av Svensk Standard SS 4604860:2022,
“Vibration och stot — Metod for syneforrattning av byggnader och anlagg-
ningar i samband med vibrationsalstrande verksamhet.” Detta villkorsforslag
har dven kompletterats med ett underlag fran Svenska Kraftnit f6r hur rikt-
varden vid sprangning intill kraftledningsstolpar ska beriknas, se bemdtandet
av aktbilaga 49.

Avsnittet ”10.2.9 Uppfyllande av skyddsforeskrifter for Ostra Milarens vatten-
skyddsomrade med mera” med de tidigare forslagen till villkor 22—23 har
aterkallats av Trafikverket. Detta efter bland annat pdpekanden fran Hud-
dinge kommuns bygglov- och tillsynsndmnd, se avsnitt "Uppfyllande av
skyddsforeskrifter (s. 4 i nimndens yttrande)” i bemotandet av aktbilaga 59.
Fragorna kommer istillet att hanteras inom ramen for projektets masshante-
ringsplan.

I den provisoriska foreskriften P1 har ordet “och” bytts ut mot “eller”. Detta
efter papekande fran lansstyrelsen, se avsnitt ” Villkorsforslag for inldckage,
U1 och P1” i bemétandet av aktbilaga 73.

Det tidigare forslaget till villkor 24 under rubriken ”10.4 Kontrollprogram” ar
numera forslag till villkor 22.

Komplettering av den tekniska beskrivhningen m.m.

Under varen 2022 har projekteringen och arbetsplaneringen inom delar av
vagprojektet fortsatt. Detta innebar att viss vattenverksamhet tillkommit me-
dan annan forandrats.

3 (73)
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Vid trafikplats Solgard har de forberedande ledningsomldggningarna plane-
rats vidare. I samband med detta har ett behov av tillfallig grundvattenbort-
ledning identifierats. Forslaget till villkor 7 har uppdaterats harmed, se bi-
laga 1.

Flemingsbergsdikets omledning har diskuterats med kommunen och Stock-
holm vatten. En ndgot omarbetad strackning har nu projekterats fram.

Aven vid trafikplats Slitmossen har den projektering som nu skett inneburit
en forandring avseende grundlaggning av den nya vaganldggningen med
rampvagar. Detta har inneburit att en ndgot storre areal av vatmark behover
tas i ansprak.

Dessa forandrade eller tillkommande vattenverksamheter med teknisk be-
skrivning samt bedomda miljokonsekvenser beskrivs i bilaga 2. En ny ritning
over Flemingsbergsdikets forandrade lage bifogas i bilaga 3. Denna ersitter
“Flemingsbergsdikets omledning”, bilaga C1.4 till ansékan.

Forandringarna innebar inga ytterligare behov av att justera yrkanden eller
villkor i mélet.

Aktbilaga 24-26 och 31 SGU, Naturvardsverket, MSB och Havs-
och vattenmyndigheten

Aktbilagorna foranleder ingen kommentar fran Trafikverkets sida.

Aktbilaga 29 Corem Property Group AB

Trafikverket noterar upplysningen om rattighetshavare.

Aktbilaga 33-34 fastigheten Venus 7
Trafikverket noterar upplysningen om rittighetshavare.

Vad giller fastighetsdgarens fragor om risk for paverkan fran vattenverksam-
heten har den aktuella fastigheten bed6mts som vattenréttslig sakdgare. Detta
eftersom en mindre del bedomts ha en lerjord som potentiellt kan kompakte-
ras vid en grundvattensankning. Om detta skulle ske sa finns i forlangningen
en risk for skada pa ledningar. Det finns dven en bergborrad energibrunn som
ocksa kan péaverkas. Fastigheten ar dock beldgen i utkanten av ett konservativt
bedomt4 paverkansomrade. Sannolikheten ar darfor 1ag for att det temporara
behovet av bortledning kommer att kunna orsaka en grundvattensankning
som nar dnda ut till den aktuella fastigheten.

* En konservativ bedémning dr en bedémning som tenderar att vara 6verdrivet forsiktig eller ge ett
"vérsta tankbara scenario”. Anvands ofta just vid riskbedémningar for att se till att sa mycket som moj-
ligt av risken har beaktats.

Trafikverket
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Grundvattnet inom paverkansomradet kommer ocksa att 6vervakas i det kon-
trollprogram som Trafikverket tar fram i samrad med tillsynsmyndigheten,
enligt forslag till villkor 22, se bilaga 1. Arbetssiatten kommer har att utvecklas
gemensamt. Kontrollprogrammet ska dven hallas aktuellt och far efter samrad
med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider. Ar-
betssitten for undvikande av skador kan beskrivas enligt foljande:

Inom ramen for kontrollprogrammet utfors 16pande métningar av grundvat-
tennivaer i ror och brunnar samt aven siattningar. Detta arbete inleds fore
byggstart. Detta ger sedan en bild 6ver grundvattnets naturliga variationer
inom paverkansomradet. Utifran detta och den kunskap som i 6vrigt fram-
kommit genom inventeringar av byggnader, ledningar med mera kommer —
inom de mer bebyggda omradena och da bland annat vid Solgard — olika &t-
gardsnivaer att bestimmas for grundvattnet. En atgiardsniva ar en niva till vil-
ken en temporar grundvattenavsankning kan ske utan risk for skada.

Till dessa atgardsnivaer kommer det ocksa att knytas larmnivéaer som tidigt
indikerar om en atgardsniva riskerar att underskridas. Om en séddan risk
skulle utlosas kommer orsakssambanden att analyseras och erforderliga at-
garder vidtas. Detta kan vara till exempel infiltration, 6kad tiatning eller andra
typer av skyddsatgiarder som da kan utforas direkt vid de byggnader och an-
laggningar som riskerar att skadas. Vilka atgiarder som slutligen vidtas styrs
av platsen och forutsiattningarna i 6vrigt for varje enskilt paverkansomrade.
Det ar viktigt att notera att arbetet med atgirder saledes inleds innan nigon
risk for skada 6verhuvudtaget uppkommit.

I sammanhanget bor det ocksa framhallas att det erfarenhetsmaissigt inte
finns nigot rakt samband mellan enstaka underskridanden av en viss atgards-
niva och till exempel en sittningsskada pa en byggnad. Orsakssambanden
mellan en sankning och skada ar har troga och beroende av en méangd olika
orsaker utover den faktiska nivan pé grundvattnet. Till exempel kan ett visst
lerlagers konsoliderande egenskaper ha stor betydelse. Normalt sett kravs det
darfor ett underskridande av en atgiardsniva under en lingre sammanhing-
ande tidsperiod innan ndgra sattningar kan utvecklas. Arbetssitten i det aktu-
ella kontrollprogrammet kommer dock att l6pande ge Trafikverket en sddan
kunskap kring grundvattenbortledningens paverkan pa grundvattennivierna
inom paverkansomradet att sidana langre avsankningsperioder helt ska
kunna undvikas.

Med hénsyn till det ovanstdende ar det Trafikverkets bedomning att fastig-
heten Venus 7 inte ska behova paverkas negativt av den tillstandspliktiga vat-
tenverksamheten. Skulle 4nda skador uppkomma far de hanteras inom ramen
for oforutsedd skada.

Trafikverket
781 89 Borlange
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Aktbilaga 38 fastigheterna Stensattningen 3 och 4
Trafikverket noterar upplysningen om rattighetshavare.

Aktbilaga 39 Grundvattengruppen

I yttrandet redovisas en oro for att Malarens funktion som dricksvattentakt
kan riskeras om Masmotunneln byggs. Dessutom menar man att Varby kalla
riskerar att sina.

Masmobergets tunna jordlager samt bergssprickor lagrar inte nagra storre
mangder grundvatten. Detta vatten kommer ocksa att draners av den kom-
mande Masmotunneln. Befintliga tunnelanldggningar i omradet bidrar ocksa
till detta. Men denna tamligen marginella dranering kan aldrig leda till att
grundvattengruppens riskscenarior ska kunna realiseras.

Aktbilaga 40 fastigheten Lyran 1
Trafikverket noterar upplysningen om rattighetsinnehavare.

Aktbilaga 41-45 och 50-51 fastigheten Faxet 21 och 12

Fastigheterna Faxet 10 - 25 har medtagits som vattenrattsliga sakidgare da
smahusomradet ligger inom en lermark dér det inte kan uteslutas att en
grundvattenpéaverkan kan leda till en markséttning. Med hansyn till vad som
ovan anforts under aktbilaga 33—34 kring risken for sattningsutveckling och
Trafikverkets arbetssitt for undvikande av skador inom ramen for kontroll-
program sa ar bedomningen att den aktuella fastigheten inte ska behéva péa-
verkas negativt av den tillstindspliktiga vattenverksamheten. Skulle skador
anda uppkomma far de hanteras inom ramen for oférutsedd skada. Vad giller
de yrkanden om fullvirdesersiattning som framforts s kommer eventuella
oforutsedda sakskador att erséttas enligt de principer som framgar av

5 kap. 7 § skadestandslagen.

Den samfillda fastigheten Faxet 1 ska betraktas som vattenréttslig sakédgare i
maélet. Enligt Trafikverket behover detta dock inte foranleda nagon ytterligare
atgird eftersom fastigheten redan fort talan i mélet. Trafikverket kommer
dock att - inom ramen for sitt arbete med kontrollprogram - kontakta fastig-
hetsdgarna for upplysning om eventuella vatten- eller energibrunnar pa fas-
tigheten.

Aktbilaga 46 fastigheten Andromeda 7
Trafikverket noterar upplysningen om rattighetsinnehavare.

Fastigheten ar beldgen niara omradet for anldggande av trafikplats Solgard. En
cirkulationsplats pa bro kommer att byggas och Tvarférbindelsen passerar har

Trafikverket
781 89 Borlange
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Huddingevagen i betongtrag och tunnel. I fastighetens direkta narhet vid An-
nerstavagen utfors ett schakt for ledningsomlaggning samt en omliaggning av
den kulverterade delen av Flemingsbergsdiket. Dessa verksamheter kommer
att tillfalligt medfora grundvattenpaverkan.

Med hanvisning till vad som ovan anforts under aktbilaga 33—34 kring Trafik-
verkets arbetssatt for undvikande av skador inom ramen for kontrollprogram
sa ar det Trafikverkets bedomning att den aktuella fastigheten inte ska behova
paverkas negativt av den tillstandspliktiga vattenverksamheten. Skulle 4nda
skador uppkomma far de hanteras inom ramen for oférutsedd skada.

Aktbilaga 47 Jan Bosch
Trafikverket noterar upplysningen om rittighetsinnehavare.

Aktbilaga 49 Svenska kraftnat

Svenska kraftnat hanvisar till sina tidigare yttranden i vagplane- och till-
standsprocessen. Inom ramen for vagplanens lokaliseringssamrad 2016 har
detta affarsverk inkommit med en skrivelse av den 2 maj samma ar. Har beror
man framst viaganlaggningens lokalisering i forhéllande till Svenska kraftnats
anlaggningar. I ett annat yttrande fran den 20 december redovisar man plane-
rade anldggningar inom omradet for den nya viag 259:s lokalisering och bely-
ser da ocksd behovet av samplanering och dialog. Detta ar fragor som i forsta
hand hér hemma i prévningen av aktuell vagplan.

I samband det gemensamma samradet for vigplan och vattenverksamhet un-
der hosten 2018 har ytterligare en inlaga inkommit daterat den 4 december
samma ar. Har beror Svenska kraftnit dterigen framforallt fragor kring vag-
planen, men man lyfter dven risker kring anlaggandet av dagvattenreningsan-
laggning 648 vid Smedtorp da detta sker i ndrheten en av kraftledningsstolpe
med fundament. Man menar att om dagvattenanldggningen da skulle medfora
en hojning av ytan for grundvattnet kan stolpfundamentet och stag paverkas
genom korrosion. Svenska kraftniat rekommenderade darfor ett skyddsav-
stdnd pa minst 50 meter.

Utifran matning i karta uppgar avstandet till 75 meter fran aktuell dagvatten-
anlaggning till stolpfundamentet. Fundamentet ar dessutom placerad i ett na-
got hogre terranglage. Trafikverket anser darfor att ndgon risk for korrosions-
skador inte foreligger. Skulle dock skador uppkomma far de hanteras inom ra-
men for oforutsedd skada.

Svenska kraftnit har bifogat ett underlag for hur riktvarden vid sprangning
intill kraftledningsstolpar ska beraknas. Trafikverket kompletterar darfor sitt
forslag till villkor 21, se bilaga 1, med denna anvisning.

Trafikverket
781 89 Borlange
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Aktbilaga 53 Vattenfall Eldistribution AB

I sitt yttrande lamnar Vattenfall upplysningar kring sina elanldggningar i nar-
heten av anldggandet av vag 259. Man beskriver dven hur man vill att Trafik-
verket ska forhélla sig till dessa vid anldggandet av vagen. Trafikverket tar till
sig informationen och kommer att formedla den till de berérda byggprojekten.
Eventuell paverkan pa Vattenfalls anlaggningar kommer huvudsakligen att
hanteras pa tva sitt.

¢ Om viganldggningen eller de ytor som kravs for byggnation kommer i
konflikt med Vattenfalls anlaggningar kommer kontakter med bolaget
att tas for att mojliggora ledningsflytt eller andra atgarder.

¢ Anldggningar inom lermark, dir risk for markséttning inte kan uteslu-
tas, kommer att hanteras inom ramen for kontrollprogram.

Trafikverkets arbete med kontrollprogram har beskrivits ovan under aktbilaga
33—34. I dagsldaget kan inga skador forutses pa Vattenfalls anldggningar.
Skulle skador anda uppkomma far de hanteras inom ramen for oférutsedda
skador. Trafikverket avser att ha 16pande kontakter med Vattenfall kring
dessa fragor.

Aktbilaga 56 fastigheten Masmo 1:7

Den aktuella fastigheten gransar till trafikplats Flottsbro. Grundvattenpéver-
kan fran anldggandet av denna trafikplats ar endast temporar. Bedomningen
idag ar att denna tillfilliga grundvattenbortledningen inte kommer att ge upp-
hov till ndgra skador. Trafikverkets arbetssatt for undvikande av skador har
beskrivits ovan under aktbilaga 33—34. Fastighetsidgaren har givetvis alltid en
ratt att framstélla eventuella ersiattningskrav.

Aktbilaga 58 Amelin Khabout

Trafikverket noterar informationen i skrivelsen. Fastighetsdgaren har givetvis
alltid en ratt att framstilla eventuella ersattningskrav.

Aktbilaga 59 Huddinge kommuns bygglov- och tillsynsnamnd
Inledning

Namndens yttrande ar uppdelat i tva avsnitt dar den inledande delen ar syn-
punkter over Trafikverkets villkorsforslag medan den andra delen ar syn-
punkter 6ver ansokans olika delar. Trafikverket bemoter dock ndmndens pa-
pekanden sammantaget utifran i huvudsak nimndens rubriksittning.

8 (73)
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Allmént (s. 2 och 5 i ndmndens yttrande)

Trafikverket noterar att nimnden tillstyrker ansokan om tillstand. Verket in-
stammer dessutom i och tar till sig nimndens allminna reflektioner kring vill-
korstillaimpning, spridning av massor och fororeningar.

Arbeten i vatten (s. 2 i ndmndens yttrande)

Vad giller nimndens fragor kring skyddsatgarder mot grumling har Trafik-
verket foreslagit villkor i denna del, se forslag till villkor 2, se bilaga 1. Man
lyfter 4ven fran namndens sida fram att det i domen bor faststillas riktvirden
for grumling samt krav pa skyddsatgiarder mot och matning av grumling vid
arbeten i vattenomraden. Trafikverket ser dock sddana villkor som olampliga.
Forutsattningarna varierar fran plats till plats. Villkor avseende riktvirden for
grumling avseende allt arbete i vatten riskerar att brista i flexibilitet. De ger
aven daliga forutsattningar for lokal anpassning.

Det ar da betydligt battre att hantera denna typ av fragor inom ramen for det
kontrollprogram som enligt nuvarande forslag till villkor 22, se bilaga 1, kom-
mer att upprattas i samarbete med tillsynsmyndigheten. Hantering av grum-
ling ingar har som en naturlig del. Ett sddant arbetssitt ger battre forutsatt-
ningar for anpassning och uppféljningen utifran lokala forhéllanden och de-
taljprojektering.

Vad giller nimndens papekande kring arstidsrestriktioner sa kommer Trafik-
verket att utfora alla de skyddsatgarder som behovs for att minimera paver-
kan pa vattenmiljéer nedstroms anldggningsarbeten i ytvatten. Den mest ef-
fektiva dtgarden bade for Trafikverkets behov av framdrift och for vattenmil-
joerna i sig ar att anldggandet av trummor och omgravningar av diken samt
vattendrag utfors i torrhet. Byggverksamhet i strommande vatten ar ocksa for-
knippat med bade betydande tekniska utmaningar och dven stora arbetsmiljo-
risker. Detta dr sdledes nagot som Trafikverket helst vill undvika.

De vattendrag och diken som berors av Trafikverkets anldggningsarbeten har
ocksi alla olika forutsattningar och kéanslighet. Vissa vattendrag ar dessutom
normalt sett torrlagda sommartid. Att da styra tidpunkten for anldggningsar-
beten i alla dessa ytvatten utifran stumma generella tidsrestriktioner i villkor
ar ocksa olampligt. En sddan villkorsreglering forsvarar bara anpassningen till
unika platsforhallanden och minskar aven forutsittning att utfora arbeten vid
de optimala tidpunkterna utifran ett miljoperspektiv. Fragorna bor istéllet
hanteras inom ramen for kontrollprogram.

Uppfyllande av skyddsféreskrifter (s. 4 i némndens yttrande)

Trafikverket instammer i nimndens bedomning vad giller behovet av forsla-
gen till de tidigare villkor 22—23. Dessa forslag aterkallas séledes. Fragorna
kommer att, precis som nimnden papekar, istillet hanteras inom ramen for
projektets masshanteringsplan. Denna kommer att presenteras i samband
med huvudférhandlingen i malet. Trafikverket kommer da ocksé att forhélla
sig till TDOK 2022:0063 ” Miljoklassificering och bedomning av jordmassor”.
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Férorenade omraden (s. 5 i nédmndens yttrande)

Vad géller de fragor kring markfororeningar som namnden lyfter s har den
markmiljoprovtagning som utforts i samband med framtagandet av det tek-
niska underlaget for viagplanen redovisats i ansokan. Arbetssattet ar sedan att
viss provtagning kommer att ske i samband med framtagandet av forfrag-
ningsunderlaget for den kommande entreprenadupphandlingen. Har stalls se-
dan krav pa att aven entreprenorerna ska utfora erforderlig provtagning av
bade mark och grundvatten. Det forstndmnda bland annat for att schaktmas-
sorna ska kunna hanteras korrekt. Vad giller de cirka 200 provtagningspunk-
terna i jord som namnden soker klarhet kring sa ar detta endast en 6gon-
blicksredovisning 6ver provtagningens omfattning.

Vad giller de analyser av PFAS vid provtagning av jord, sediment och grund-
vatten som nimnden efterfragar sa har Trafikverket fatt kinnedom om att
detta Amne kan vara mer spritt 4n vad som forutsattes vid den initiala prov-
tagningen enligt ovan. De som dr verksamma inom projektet for att ta fram
underlaget for entreprenadupphandlingen har informerats om detta och yt-
terligare provtagning for PFAS kommer nu att utforas. Dessutom kommer
krav att stillas pa sddan provtagning i de framtida forfragningsunderlagen for
upphandling av byggentreprenader.

Kunskapen om mark och vattenfororeningar kommer sédledes att 6ka betydligt
infor byggstart och denna kunskapsutveckling kommer dven att paga under
projektets framdrift med utgangspunkti — precis som namnden lyfter fram
— det rddande kunskapsliget. Trafikverket har kinnedom om underrattelse-
plikten i 10 kap. miljobalken. Det dr ocksa Trafikverket som ansvarar for att
skicka in en anmélan om avhjialpandeatgird av fororenad mark enligt 28 §
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd. Dessutom har
namnden ratt i att eventuella fororeningar i mark eller grundvatten behover
kontrolleras bade infor infiltration och bortledning. Givetvis vill Trafikverket
undvika mobilisering av markfororeningar. Den kontroll som nimnden efter-
fragar i dessa delar kommer siledes att utforas av Trafikverket.

Vad giller nimndens fragor kring sanering av omraden dar fororeningar kon-
staterats inom vagstrackan och arbetsomradena sa undersoker samt klassifi-
cerar Trafikverket schaktmassor utifrdn fororeningsinnehall. Detta for att sa-
kerstilla en korrekt hantering. Massor med oacceptabelt innehall forslas bort
till godkianda mottagningsanlaggningar. Masshanteringen styrs dock i 6vrigt
utifran en helhetssyn dar mojligheten till &teranviandning anvands utifran till-
laten markanvandning. Dessa fragor kommer att utvecklas narmare i den
masshanteringsplan som Trafikverket arbetar fram. Denna plan kommer att
redovisas pa huvudférhandlingen i malet.

Grévning och igenfyllning av diken (s. 6 i ndmndens yttrande)

Néamnden lyfter dven fragor kring fororeningar i sediment. Har giller samma
arbetssatt som redovisats ovan gillande sanering under rubriken "Férorenade
omraden” (s. 51 nimndens yttrande). Trafikverket later alltid undersoka och
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klassificera massor utifran fororeningsinnehall. Nagra andra forutsattningar
géller inte for massor i diken.

Prévotidsférfarande och sulfidberg (s. 5 och 6 i nimndens yttrande)

Vad giller nimndens papekande kring sulfidberg och redovisning till tillsyns-
myndighet sa finansieras en doktorandtjanst pa Luled Tekniska Universitet av
bland annat Trafikverket. Inriktningen for forskningen ar framtagandet av en
metodik for provtagning av bergmassor avseende sulfidberg. Inom ramen for
projektets masshantering kommer ocksa ett berglaboratorium att lokaliseras i
anslutning till vagbyggnationen. Har kommer bergmassor att provtas och
klassificeras avseende sulfid. Aven andra bergmekaniska egenskaper kommer
att bestammas. Dessa analyser kommer att utgora underlag for bedomning
kring atercirkulation av bergmassor inom projektet eller annan hantering. Ar-
betssattet kommer ocksa att forhalla sig till en eventuell allman kunskapsut-
veckling inom omradet for hantering av sulfidférande material.

En utarbetad metodbeskrivning och en provtagningsmetodik kommer sedan
att finnas inf6r byggstart och presenteras for tillsynsmyndigheten. De krav
som nimnden omnamner avseende sulfidinnehall och syraproduktion i berg-
massor kommer ocksa att utarbetas och faststéllas inom ramen for detta ar-
bete. Denna kravstillning ar ocksa en naturlig del av samarbetet med tillsyns-
myndigheten. Allt det ovannamnda ingar dessutom som naturliga inslag i den
masshanteringsplan som omniamns ovan.

Som framgar pa s. 14 i ansokan s omfattar inte denna tillstaindsprovning for
vattenverksamhet hantering av massors. Det saknas darfor anledning for
domstolen att, pa det sitt nimnden nu foresprakar, fortydliga vilka mangder
sulfidberg som beh6vs och som fir anviindas for utfyllnad. Aven detta r fra-
gor som far hanteras inom ramen fér masshanteringsplanen.

Om det uppkommer behov av till exempel anmailningar enligt miljéprovnings-
forordningen eller forordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd sa
kommer dessa — vilket ocksd framhalls pé den ovan angivna sidan i ansokan —
att sokas av Trafikverket eller av den upphandlade entreprenoren allt ef-
tersom behoven uppkommer i samband med byggskedet.

Bortledning av grundvatten, I&nshallningsvatten, infiltration och utslépp till vat-
ten m.m. (s. 3 och 7 nédmndens yttrande)

Det noteras att namnden anser det tidigare forslaget till villkor 12 som lamp-
ligt. Trafikverket instimmer ocksa i att en flexibilitet och en aktiv tillsyn i
byggskedet ar det arbetssatt som bor forordas vad galler hantering av lans-
héllningsvatten. Enligt nAmnden ar det ocksa otydligt vilka floden som ar
lanshallningsvatten med en temporéar karaktar och vilka floden som giller

5 Jfr dven den bedomning som denna mark- och miljcdomstol gjort pa s. 131 i det tillstand for vatten-
verksamhet som meddelades den 17 december 2014 for projekt E4 Forbifart Stockholm i mal M 3346—
11.
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driftsskedet och diarmed ar permanenta floden. Trafikverket kan har fortyd-
liga att alla floden av lanshéllningsvatten dar en omgivningspaverkan beskrivs
i denna ansokan ar tillfalliga och endast aktuella under ett byggskede.

Vad géller det lanshallningsvattnen som har leds bort fran framforallt jord-
och bergschakter under byggskedet s kommer detta vatten, innan markinfilt-
ration eller utslapp till recipient, att renas och utslappskvalitén siakerstallas
genom forslaget till villkor 12, se bilaga 1. Fragor kring hantering av lanshall-
ningsvatten behandlas ocksa utforligt under Trafikverkets bemotande av akt-
bilaga 73 nedan.

Vad giller fragorna om forsiktighetsmatt kring kontroll av vattenkvalitet som
ocksa lyfts fram av nimnden sa kommer Trafikverket att, vid infiltration som
sker for att uppratthalla grundvattennivaer, endast att anvianda sig av led-
ningsvatten. Nagra risker for mobilisering av markfororeningar foreligger sa-
ledes inte avseende denna verksamhet. Inte heller finns det nagon fog for
namndens oro avseende spridning av fororeningar i 6vrigt da grundvatten
inte heller kommer att 6verforas mellan olika magasin. Vad géller nimndens
papekanden kring naturviarden sa kommer infiltrationsplatsernas lamplighet
givetvis att bedomas i forhallande till detta.

Drénerings-, och ytvatten till Stenséttradalens vatmark (s. 7 i ndmndens yftt-
rande)

Vad giller nimndens fragor kring denna vatmark ar tanken att det grundvat-
ten i berg som lacker in under driften av Flemingsbergstunneln — vilket ar helt
separerat fran viagdagvatten — ska ledas till den vatmark i Stenséttradalen som
Trafikverket bekostar och kommunen anldgger samt driftar. Detta kommer
dock att ske forst nar kvavehalten klingat av till acceptabla nivaer, vilket kom-
mer att verifieras genom den provtagning av vattenkemin som visar sig nod-
vandig. Vad géller anvindandet av alternativa tatningsmedel se under rubrik
”Kemisk injektering” nedan.

Vad giller nimndens begidran om fortydliganden kring pumpstationen fram-
gar det under avsnitt 11.4 i genomférandeavtalet mellan Trafikverket och
Huddinge kommun avseende denna vitmark att en pumpbrunn ska anlaggas
inom fastighet Glado 1:3. Utformning av denna pumpbrunn liksom lokali-
sering av den kommer enligt avtalet att ske i samrad och utforas i enlighet
med kommunens 6nskemaél. Den tekniska projekteringen for denna pump-
station ar saledes inte utford vid tidpunkten for denna ansokan.

Vad giller nimndens reflektioner kring vatmarkens roll som anmélningsplik-
tig reningsanlaggning sa ar det inte Trafikverkets sak att ta stillning till denna
fraga. Namnden far hir vanda sig till den enhet inom kommunen som ansva-
rar for tillstind och utférandet av vatmarken.

Kulvertering av 6ppna diken (s. 8 i ndmndens yttrande)

Vad giller nimndens reflektioner kring den planerade kulverteringen av Fle-
mingsbergsdiket och eventuellt Glomstadiket dr det forstnamnda diket redan
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kulverterat i en lang stracka langs med och under Huddingevagen samt Sodra
stambanan. Denna kulvert behover nu flyttas infor anlaggandet av vag 259.
En anpassning behover ocksa ske for framtida floden och skyfall. For Fle-
mingsbergsdiket finns inget annat mojligt tekniskt alternativ. Laget for diket
har dock till viss del fordandrats, se bilaga 3.

Vad giller Glomstadiket redovisas tva alternativa 16sningar. Den 6ppna dag-
vattenlosningen riskerar ett permanent inldckage av grundvatten. Da
Glomstadiket ar en del av Huddinge kommuns dagvattensystem maste den
slutliga utformningen bestimmas av Stockholm Vatten och Avfall som huvud-
man for anlaggningen. Inte heller har ar utformningen saledes ett ansvar for
Trafikverket.

Reningsanléaggningar fér dag-, ldns-, och tunnelaviloppsvatten (s. 8 nédmndens
yttrande)

Vad giller nimndens papekande kring PFAS sa finns detta amne med som ett
av amnena i Trafikverkets forslag till nytt villkor 12 avseende kvalitén for lans-
hallningsvatten. Fragor kring hantering av lanshallningsvatten utvecklas nar-

mare under bemotandet av aktbilaga 73 nedan.

Namnden anser att beskrivningen av reningsanldggningarna avseende ut-
formning, flode, dimensionering och reningsformaga med mera ar for vagt be-
skrivna for att kunna godtas enligt 9 kap. miljobalken. Nimnden bed6mer
darmed att uppforande av reningsanlaggningarna ska foregas av en anmalan
till tillsynsmyndigheten. Anmalningsplikten framgéar av 13 § forordning om
miljofarlig verksamhet och hélsoskydd (1998:899).

Orsaken till att den tekniska beskrivningen, bilaga C1 till ansokan, innehéller
ritningar 6ver permanenta dagvattenanlaggningar for driften av den framtida
vag 259 ar endast att utforandet av dem ar tillstandspliktig vattenverksamhet.
Provningen i mélet omfattar dock inte omgivningspaverkan fran dessa anlagg-
ningar. Bedomning av miljokonsekvenser fran fordonstrafik eller den fram-
tida driften i 6vrigt av vag 259 hor hemma i faststillelsen av viagplanen. En
sammanfattande konsekvensbedomning for ytvatten avseende driften av den
framtida vag 259 aterfinnes hir pa s. 165 i miljokonsekvensbeskrivningens
(kap. 6 del 2) avsnitt 6.6.9 till vigplanen. Har framgar bland annat att ef-
tersom mangden fororeningar fran planforslaget forvintas minska till berérda
ytvattenforekomster bedoms planforslaget medfora positiva effekter med av-
seende pa vattenkvalitet. Omgivningspéaverkan avseende de permanenta fl6-
dena av dagvatten fran den framtida viganldggningen bedoms saledes i vag-
planen och kan sedan f6ljas upp inom ramen for tillsyne®.

6 Detta férhallande mellan prévning av vagplan enligt vaglagen och tillstandsprévning enligt miljobalken
finns till viss del forklarat pa s. 76 i SOU 2010:57 ” Effektivare planering av vagar och jarnvagar”.
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Av praxis fran Mark- och miljooverdomstolen kravs det ocksa en anmélan for
att inratta en avloppsanordning for att avleda, rena och ta hand om vag-
dagvatten inom detaljplanelagt omrade’. Trafikverkets arbetssitt utanfor ett
detaljplanelagt omrade ar att detta anmaélningsbehov far bedomas fran fall till
fall. Viljer man att inte anmaéla ska detta dokumenteras.

Vad géller de reningsanldggningar som omfattar de tillfalliga flodena av lans-
hallningsvatten fran schakter m.m. som ingar i provningen sa kan dessa 6ver-
siktligt beskrivas enligt denna principskiss, se figur 1. En schematisk 6versikt
av en mojlig sedimenteringscontainer finns dven pa s. 57 under avsnitt "4.1.2.
Lanshallningsvattnet fran 6ppna schakt och forskiarningar” i den tekniska be-
skrivningen, bilaga C1 till ansokan.

o] . o o (8- ()

Slam-folje- Proviagnings
avskiljare -container

Provtagning och
analys

Figur 1, beskrivning av olika steg for rening av ldnshdallningsvatten frdn schakter. B=bestdllare och
E=entreprenor.

En méangd olika tekniker finns tillgdngliga for rening. I SBUF:s rapport 12655
“Hantering av ldnsvatten i anlaggningsprojekt — Anvandbar teknik och upp-
handlingsfragor” gors en uppdelning i fem olika tekniknivaer for rening av
lanshallningsvatten, fran enkel billig teknik till mer avancerad och dyrare. I
rapporten ges ocksa forslag pa provtagnings- och kontrolltekniker. Trafikver-
ket har en mycket god kinnedom om dessa férhallanden. Men det ar idag,
trots tillganglig kunskap, alltfor tidigt att redan inom ramen for denna anso-
kan narmare ange vilka faktiska reningstekniker som kommer att anvandas
for projektets hantering av lanshallningsvatten.

Ombhéndertagandet ska kunna hantera varierande mangder nederbord och
forhalla sig till en fororeningsgrad som standigt dndras béde till typ och ocksa
till koncentration. Platserna for reningsanldggningarna kommer att behova
fornyas med dndrad tillgang till ytor m.m. Forutom rening s maste anlagg-
ningar ocksé, utifrdn arbetsmiljohansyn, effektivt kunna fa bort kraftiga flo-
den av nederbord. De tekniska l6sningar som kan tillmotesga denna kravstall-
ning kan inte projekteras slutligt innan Trafikverket har handlat upp sin byg-
gentreprenor.

Trafikverkets utgdngspunkt ar att det nya forslaget till villkor 12 som reglerar
kvalitén pa detta lanshéllningsvatten har ger uttryck for de tekniska krav som
den framtida reningstekniken minst maste klara av. Vilka faktiska metoder

7 Se Mark- och miljddomstolens domar den 27 januari 2017 i mal nr M 11222-16 respektive M 11218-
16.
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som sedan ska anvandas for att uppna detta ligger sedan inom ramen for ent-
reprenorens frihet samt Trafikverket och tillsynsmyndigheten gemensamma
arbete med kontrollprogram. Pa detta sitt uppnas en nodvandig flexibilitet
dar man undviker onodigt tidiga lasningar vid vissa teknikval - som seder-
mera kanske visar sig tekniskt eller ekonomiskt svara att genomfora - samti-
digt som man ger incitament och utrymme for en teknikutveckling. Detta ar
ocksa det arbetssatt som Mark- och miljooverdomstolen brukar fororda 8.

Satt i detta ssmmanhang ar det darfor svart att forsta varfor en villkorsregle-
ring for utslapp av lanshéllningsvatten fran schakter m.m. under ett byggs-
kede — dir prévningen sker inom ramen for en tillstdndsprévning i domstol —
inte helt skulle konsumera behovet av en anmailan kring samma sakforhallan-
den till en kommunal ndmnd. Trafikverket ser saledes inte att det — efter att
mark- och miljodomstolen meddelat sitt tillstind — skulle foreligga nagra
framtida behov av en anmalan enligt 13 § forordningen om miljofarlig verk-
samhet och hilsoskydd for de lanshallningsvatten som omfattas av tillstdnd
till villkoret.

Vad géller reningsanlaggningar for tunnelavloppsvatten sa fram gar det

pa s. 58 under avsnitt ’4.2 Dranvatten fran tunnlar och tunnelavloppsvatten” i
den tekniska beskrivning, bilaga C1 till denna ansokan, att det planeras en
VA-station vid Masmo for tunnelavloppsvatten frain Masmotunneln och
Glomstatunneln och en VA-station vid Flemingsberg for tunnelavloppsvatten
fran Flemingsbergstunneln for rening och utjamning. Det framgar vidare att
detta vatten sedan kommer att avledas till spillvattennétet. Fragor kring detta
tunnelavloppsvatten ingar darfor inte heller i provningen.

Kemisk injektering (s. 8 i ndmndens yttrande)

Utgangspunkten ar att de bergstunnlar som denna ansékan omfattar kommer
att titas med cementbaserat injekteringsbruk. Detta ar ocksé det konvention-
ella injekteringskoncept som anvinds i pagéende eller nyligen avslutade tun-
nelprojekt i Stockholmsomradet. Aven vid efterinjektering anviinds ocks3 ett
sddant injekteringsbruk, men dd med annan borrhalskonfiguration eller tryck.
Négon egentlig anvindning av kemiska injekteringsmedel kan saledes inte
forutses.

Luftburet buller (s. 3—4 och 9f i ndmndens yttrande)

Vad géller nimndens papekanden kring villkor for luftburet byggbuller utom-
hus sé foreslar Trafikverket numera sadana villkor. Har hdnvisas till forslaget
till villkor 14, se bilaga 1. Med anledning av synpunkten pa s. 3 i nimndens
yttrande sa reglerar detta forslag numera dven nivan for bostader helgfri man-
dag-fredag kl. 19:00-22:00.

Néamnden har dven stallt fragor kring berakningsmetodik och kumulativitet
samt dven efterfragat antalet bostadsbyggnader dar 6verskridanden sker ut-

8 Se till exempel MOD 2009:2.
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omhus. P s. 155 i kapitel 9.4.1 ”Buller” i miljokonsekvensbeskrivningen, bi-
laga B1 till ansokan, redovisas oversiktliga berakningar av byggbullernivier
for det luftburna bullret utomhus som genereras fran projektets vattenverk-
samhet. Kapitlet redogor sedan for utomhusvardena i enlighet med NFS
2004:15 "Allménna rad om buller fran byggarbetsplatser”. Bullervarden in-
omhus har sedan uppskattats genom avdrag for fonster- och fasadreducering.

Dessa berdkningar beskriver saledes oversiktligt bullerstorningen fran den
vattenverksamhet som ansokan omfattar. Omgivande buller, till exempel fran
trafik, ska bedomas enligt andra riktvarden. Detta ar tydligt i de ovanndmnda
allménna raden fran Naturvardverket. Syftet med redovisningen ar saledes
endast att ge domstolen och 6vriga en uppfattning over risken for olagenheter
avseende manniskors hilsa och miljon avseende byggbullret frén vattenverk-
samheten.

Redovisningen i miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras dock nedan, i
enlighet med namndens begiran, med det antal byggnader som kan utséttas
for overskridanden av riktvarden utomhus. Detta mot bakgrund av att forsla-
get till villkor 14 nu dven omfattar utomhusvarden.
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Utomhusbuller 6ver 45 | Utomhusbuller 6ver 50 | Utomhusbuller 6ver 60
dBA dBA
.. Anldggnings-
Anlaggning
del Bostads- Sk?lor/ Bostads- Sk?lor/ Bostads- Sk?lor/
byggnader \LICH byggnader LLICH byggnader \CICE
byggn. byggn. byggn.
Varbybroar med broar |\, 188 7 109 3 10 0
over intilliggande vagar
Brostod Gommarravi- 147,149,14N,
nen 146,14B 45 2 22 ! > 0
Forskarning Mas- Tullgrans 1 27 1 14 1 6 1
motunneln norr
Betongtunnlar Masmo 14C/14D 30 1 16 1 0 0
. . Forskarn.
Glomstatunneln vastra 246,282 65 0 31 0 0 0
Ledningskulvert 243 30 0 24 0 7 0
Slackvattenstation 281 35 0 26 0 10 0
Masmotunnel Gstra Forskarn. 24 1 12 1 0
Glomstatunneln 6stra Forskarn. 61 0 17 0 0 0
Pumpstation Kasta 384 100 0 52 0 18 0
Ledningskulvert Kasta 343 145 3 64 0 18 0
Pumpstation GC Kasta 386 147 5 42 5 10 0
Solgdrdstunnel och 441,44E,44D 233 7 103 1 19 0
trag
Flemingsbergstunneln
vastra, teknikbyggna- GALEATD LS, 83 2 41 1 3 0
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Iflemmgsbergstunneln Forskarning 4 0 1 0 0
Ostra

Bro 6ver Adranvagen 645/646 107 0 51 0 31
Ekedal

Bro over GC-vag 743 104 0 89 0 48
Granby

Bro 6ver Nynasbanan 844 36 1 8 1 2
GC-bro Nynasvagen 848 358 4 125 0 22

Tabell 1. Antal byggnader med dverskridanden av riktvdrden buller utomhus (antalet Gver 60 dBA ingar i

antalet for 50 och bdgge inom antalet for 45 dBA)

For en beskrivning av det byggbuller som genereras fran projektets 6vriga ar-
beten for vagbyggnation m.m. hanvisas till vagplanens miljokonsekvensbe-
skrivning. Dar finns ocksa redogorelser for trafikbullret fran den fardigbyggda
vagen och de eventuella skyddsatgarder som vidtas mot bakgrund av detta.

Vad géller byggbullret i 6vrigt fran vattenverksamheten kommer fordjupade
kunskaper att uppsté och en uppfoljning ske under byggtiden. Allt detta sam-
mantaget i en 16pande dialog och samrad med tillsynsmyndigheten utifran
forslaget om villkor 22, se bilaga 1, for kontrollprogram.

Vad giller nimndens reflektioner kring arstidsrestriktioner for buller s& kan-
ner Trafikverket till forbuden i artskyddsforordningens 4 § kring storningar
under vilda faglars hiacknings- och uppfodningsperiod. Kinnedom foreligger
ocksa om fladdermoss i Flemingsbergsskogen. Hansynstagandet till dessa ar-
ter vad géller ljudnivéer och tider samt forlaggandet i 6vrigt for den bullrande
verksamheten under arscykeln kommer att regleras kontraktuellt med de ent-
reprenorer som bygger vaganldggningen.

Vad giller nimndens synpunkt pa s. 3 i yttrandet att sarskilt bullrande arbe-
ten sdsom sprangning, krossning, palning, spontning och skutknackning inte
ska fa utforas pa vardagar mellan kl. 19:00-07:00 samt pa helger och helgda-
gar sa ar Trafikverket redan, genom de villkor for buller som foreslagits, for-
pliktigat att innehalla vissa bullernivier under vissa tider. Overskridanden fir
endast ske vissa dagar och tider efter samrad med tillsynsmyndigheten alter-
nativt denna myndighets godkdnnande. Om frekventa 6verskridanden d& inte
kan undvikas kan tillfallig vistelse eller tillfalligt boende anviandas som
skyddsatgird. Utifran dessa mycket omfattande hinsynstaganden sa saknas
det anledning att - som Trafikverket uppfattar naimndens papekande i denna
del - forbjuda vissa typer av arbeten under vissa tider. Omgivningspéaverkan
samt hdnsynstaganden till manniskors hilsa och miljo hanteras saledes redan
inom ramen for tillimpning av de villkor som Trafikverket foreslagit.

Det ar inte heller lampligt, som ndmnden foreslar, att i villkor till tillstdndet
reglera fragor om kontinuerlig mitning. Forfaranden kring méatning och kon-
troll av buller kommer att beskrivas och regleras inom ramen for det kontroll-
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program som tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten i enlighet med for-
slag till villkor 22, se bilaga 1. Detta ger de basta forutsattningarna for uppfolj-
ning.

Vad giller nimndens papekanden att avvikelser fran bullervillkor endast ska
kunna fa ske efter ett godkdnnande av tillsynsmyndigheten sa tillhandahaller
en sddan mycket strikt och formell ordning inte den flexibilitet som alltid ar
nodvindig for en byggande verksamhet. Buller fran byggarbetsplatser dr nor-
malt sett av tillfallig natur samt har en varierande grad av styrka och varaktig-
het. Den bullrande verksamhet forflyttar sig ocksa successivt. Det kommer
darfor bara att bullra pa vissa platser under begriansade tider. Olika platser
ger ocksa skilda forutsattningar for att vidta skyddsatgarder. Det kan ocksa fo-
rekomma konkurrerande bullerkillor av mer eller mindre omfattande natur.
Hantering av byggbuller ar sidledes en mycket komplex verksamhet.

Tanken med de nuvarande forslagen till villkor ar darfor att koncentrera de
mest bullrande arbetena till vardagar mellan 07.00-19.00. Detta helt i enlig-
het med de allminna raden fran Naturvardsverket. Normalt sett vistas da de
boende inte i hemmet utan man befinner sig istillet pa arbetsplatser eller i an-
nan verksamhet. Risken for en negativ paverkan till exempel vad galler viktiga
rekreationsvarden sdsom somn eller fritid ar dd som lagst. Utifrdn denna be-
domning av 1ag risk for uppkomst av oldgenheter avseende méanniskors hélsa
sa maste det samradsforfarande vid overskridanden som Trafikverket foresla-
git i det nuvarande villkor 16, se bilaga 1, anses som fullt tillrackligt. En sddan
ordning har ocksé accepterats vid andra storre infrastrukturprojekt.

Oavsett den ordning som ska gélla for Trafikverkets kontakter med tillsyns-
myndigheten - samrad eller godkdnnande - sa ar Trafikverket dessutom alltid
bundet till sina dtaganden vad géller tillfallig vistelse eller boende. Detta inne-
biar att boenden som av olika orsaker méste vistas i hemmet under vardagar
alltid kommer att erbjudas evakuering vid 6verskridanden som sker under
fem dagar i foljd eller mer an fem dagar under en tiodagarsperiod. Detta kan
ocksa erbjudas - oavsett 6verskridanden - om sarskilda behov foreligger.

Den mer formella ordning som ndmnden nu forordar ar enligt Trafikverkets
uppfattning enbart befogad under de dagar och tider d& det allmanna behovet
av rekreation ar som storst det vill sdaga kvallar, l6rdagar, sondagar, helgdagar
och nitter. Men en sddan mycket strikt provningsordning ar knappast befo-
gad under de tider och dagar da boenden normalt sett inte visats i hemmet.

Vad giller papekandet pa s. 4 i nimndens yttrande kring forslaget till villkor
16 sa aterkallar Trafikverket detta villkorsforslag samt dven forslaget till vill-
kor 20.

Stomljud (s. 4 och 10f i nédmndens yttrande)

Trafikverket kvarstar vid sina ursprungliga forslag till villkor for stomljud, nu-

mera forslag till villkor 18, se bilaga 1. Som niamnden papekar saknas det nat-
ionella riktvarden for stomljud i Sverige. Den Trafikverksinterna riktlinje
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TDOK 2014:1021 som namnden hanvisar till pa s. 10 i sitt yttrande bar beteck-
ningen ”Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag”. Det varde pa

32 dB(A) som namnden hir refererar till ar séledes ett riktvarde for buller och
vibrationer fran vag- och spartrafik. Denna provning omfattar dock stomljud
fran byggande verksamhet. For ovrigt avser det virde som nimnden refererar
till en trafikdrsmedelnatt (22-06) i jirnvagstunnel. Trafikverket kommer inte
att utfora nagra stomljudsalstrande arbeten nattetid.

Trafikverkets forslag till villkor for stomljud har haft sin utgangspunkt i lik-
nande villkorskonstruktioner som bestimts inom ramen for andra storre in-
frastrukturprojekt, till exempel E4 Forbifart Stockholm. Trafikverkets forslag
till villkor for stomljud ar har i princip helt 6verensstimmande med de villkor
som bestdmdes for detta projekt. Vad géller riktvardet for sena kvillar 19.00-
22.00 mandagar till fredagar sa avviker dock Trafikverkets forslag med

5 dB(A) i okande riktning; 45 dB(A) istillet for 40 dB(A).

En sddan hogre niva pa detta riktviarde for stomljud de aktuella tiderna varda-
gar har dock medgivits av denna mark- och miljodomstol i det tillstand for
vattenverksamhet som meddelades for byggnationen och driften av Strang-
nastunneln den 20 december 2013 i mal M 7167—12.

Orsaken till att det generellt sett finns ett behov av en hogre niva pa riktvardet
for stomljud dessa vardagskvallar ar att entreprenadarbete vid anldggande av
bergstunnlar i normalfallet bedrivas cykliskt i sju steg. Dessa cykler innehéller
olika typer av bullrande verksamhet. Omsom borrar man, injekterar, springer
och skrotar9. Fullgorandet av dessa cykler kraver att drivningen av bergstun-
nel normalt kan bedrivas fran 07.00 fram till 22.00. Det ir inte heller mojligt
att inom ramen for detta 16pande cykliska arbete anpassa bullernivaerna till
ett visst lagre riktviarde vid en viss angiven tidpunkt pa kvallen. Kan dessa
cykler inte fullgoras i sin helhet forlanger detta produktionstiden och 6kar
kostnaderna for projektet. Det sistnamnda eftersom maskiner och personal
inte kan utnyttjas optimalt. Konsekvensen kan ocksa bli att de boende stors av
tunnelarbeten under en liangre tidsperiod.

Pé s. 159 i Miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga B1 till ansékan, framgéar att
projektets bergtunnlar i huvudsak ar beldgna utanfor omraden med tét bebyg-
gelse. Vid Masmotunneln finns dock tre storre flerbostadshus inom 150 m
fran tunneldrivningen dar stomljudsnivaer 6ver 35 dB(A) inte kan uteslutas.

9Ses. 11-12 i den Tekniska beskrivningen, bilaga C 1 till ans6kan.
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Myrstuguberget e bt

mm=== Ny vag Avstand fran tunnel: BN
Ny vag i tunnel 75 meter }
Breddning av befintlig vag 150 meter . 4k
------ Vandringsled
|| Naturreservat D411 2019-12-08 © Lantméteriet, Geadatasamverkan

Figur 2. Flerbostadshus inom 150 m frén drivningen av Masmotunneln ddr 6verskridanden av stomljud
over 35 dBA inte kan uteslutas. Bild bland annat frédn Google.

Vid Glomstatunneln finns det endast ett bostadshus dar nivaer 6ver 45 dB(A)
inte kan uteslutas. I 6vrigt bedoms inga stomljudsnivaer 6ver 35 dB(A) be-
hova uppsta till f6ljd av tunneldrivningen. Detta eftersom det i 6vrigt inte
finns nagra bostader inom 150 meter fran tunnellinjerna. I ssmmanhanget
bor ocksa framhéllas att Aven for stomljud sa forflyttar sig den bullrande verk-
samhet successivt. Normalt sett drivs en bergstunnel med 15—20 meter per
vecka. Det ar saledes dven hir fraga om tidsbegriansade storningar. Olika
platsforutsattningar ger ocksa olika forutsattningar for spridning av stomljud.

En ytterligare problematik kring denna typ av buller ar dessutom att det ar
mycket svart, for att inte siga omojligt, att vidta skyddsétgarder. De scenarier
som skisseras ovan avseende omfattning av storningarna for boenden ar dock
konservativt bedomda och de utgar alltid fran ett s.k. "worst case scenario”.
Den faktiska storningen behover sdledes inte bli pd samma niva som den pro-
gnostiserade.

Om riktvardet nu istillet skulle sattas till 35 dB(A) dessa sena kvillar vardagar
utifrdn ndmndens forslag sa 6kar mangden evakueringsberittigade, framfor-
allt vid Masmotunneln. Det kan da bli friga om alla boende i de ovan redovi-
sade flerbostadshusen. I sammanhanget maste da lyftas fram att de arbeten
som kommer att bedrivas ar tillfalliga och att 45 dB(A) ar ett riktviarde som
normalt kan accepteras inom ramen for uppkomst av oldgenheter for manni-
skors halsa.
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Utifran de grunder som Trafikverket angivet ovan ar det vid en proportional-
itetsbedomning siledes varken ekonomiskt rimligt eller miljoméassigt motive-
rat att det eventuella behov av rekreation som kan foreligga hos de boende dar
Trafikverket nu forordar ett riktvarde om 45 dB(A) ska anses vaga tyngre an
projektets behov av en ekonomisk rationell framdrift av tunneldrivningen.
Om riktvardet istillet skulle bestimmas till den ldgre nivd som ndmnden for-
ordar kan det ocksé riskera att den totala bullerstorningen for de narboende
okar genom en forlangning av produktionstiden. Den eventuella miljonyttan
av ett lagre riktvirde om 35 dB(A) kan saledes aldrig sté i rimlig proportion
varken till de ekonomiska konsekvenserna for projektet eller i forhallande till
den totala miljopaverkan for de narboende. Villkoret for stomljud vardagar
mellan Kkl. 19.00-22.00 bor sédledes bestaimmas i enlighet med Trafikverkets
nuvarande forslag till villkor 18, se bilaga 1.

Omradesskydd (s. 11—12 i nédmndens yttrande)

Som framgér av ansokan pa s. 13 sa kommer upphévanden av vissa delar av

naturreservat samt dispenser for intrdng m.m. inbegripen prévning av kom-
pensationsatgirder — allt enligt 7 kap. 7 § miljobalken — att hanteras hos re-
spektive kommun. Dessa fragor som namnden belyser har omfattas saledes

inte av provningen i malet.

Vad giller den fraga som nimnden lyfter kring aterstillande av mark som an-
vands tillfalligt sa blir detta i forsta hand en friga som far hanteras av Trafik-
verket tillsammans med 4dgaren till den mark som &dterlamnas. En bedomning
far sedan goras i varje enskilt fall vad géller graden av engagemang fran till-
synsmyndigheternas sida.

Aktbilaga 61-63 fastigheterna Huddinge Skopan 2-50 och Samfal-
lighetsforeningen Skopan

Eftersom fastighetsiagarna och samfallighetsforeningen valt att skicka in ett
samlat yttrande benimns de nedan tillsammans som ”"Skopan”. Trafikverkets
svar foljer huvudsakligen Skopans rubrikindelning.

Raéttighetshavare

Informationen om rattighetshavare noteras.

Overgripande synpunkter kring prévningen

Skopan Onskar att mark- och miljodomstolen ska gora en noggrann gransk-
ning av provningsramen i malet. Trafikverket kommentar inte detta nirmare
utan overlamnar fragan till domstolen.

Avsaknad av samordning mellan huvudmén och olika infrastrukturprojekt

Skopan saknar samordning mellan anlaggandet av Tvarforbindelse Sodertorn,
Sparvag Syd och byggnationen av en ny stadsdel i Loviseberg. Man anser till
exempel att Tvarforbindelsen och den nya sparvigen borde samplaneras med
en gemensam tillstindsprovning.
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Tvarforbindelse Sodertorn fick sin lokalisering slutligen bestamd varen 2017.
Samradet for lokaliseringen av Sparvag Syd har pagatt under perioden 19 sep-
tember — 10 oktober 2022. Precis som Skopan framhaller finns det darfor
fortfarande alternativa lokaliseringar. Oavsett om valet av lokalisering slutli-
gen skulle landa i det forordade tunnelalternativet fran Loviseberg till Katri-
nebergsvigen som Skopan omnamner sa aterstar sedan atskilliga planerings-
steg for Sparvag Syd.

Forst ska projektet ta fram ett forslag till jarnvagsplan med miljokonsekvens-
beskrivning. Ett samrad ska sedan ske. Lansstyrelsen ska darefter godkdnna
miljokonsekvensbeskrivningen. Nésta steg blir att ta fram en gransknings-
handling for kungorande och granskning. Jarnvagsplanen ska sedan tillstyr-
kas av lansstyrelsen innan den kan 6verlamnas for faststillelse. Alla de plane-
ringssteg som foljer av en bestamd lokalisering har Tvarforbindelse S6dertérn
redan bakom sig. Att samordna projekten pa det sitt som Skopan nu forordar
ar saledes inte majligt. Det kommer att, enligt Trafikverkets bedomning, drgja
atskilliga ar innan nagon tillstandsprévning 6verhuvudtaget bor bli aktuell for
Sparvag Syd. Enligt vad Trafikverket erfar har dessutom planeringen for en ny
stadsdel i Loviseberg precis kommit igdng. Utifran detta finns det, enligt Tra-
fikverkets uppfattning, inte heller ndgon mgjlighet fo6r mark- och miljodom-
stolen att faststilla ndgra villkor i forhallande till dessa andra byggprojekt.

Vatten

Skopan ger uttryck for en oro 6ver de konsekvenser som en tillfillig eller per-
manent grundvattenpaverkan kan ge upphov till avseende problem med yt-,
dag och markvattenavrinning. Som exempel anges att vatten kan bli stdende i
skogen, siankor och dngar. Enligt Trafikverkets uppfattning ar dock sddana
tillfalliga vattenspeglar vardefulla ekosystem och egentligen bara en konse-
kvens av att marklagren och grundvattenmagasinen tillfalligt inte kan ta emot
allt vatten som uppkommer vid snésmaltning eller tillfallen med kraftig ne-
derbord. Vad giller den forsvarade avrinningen fran hardgjorda ytor som Sko-
pan ocksd omnamner sa kommer Tvarforbindelse Sodertorn inte att medfora
négra tillkommande hardgjorda ytor inom Lovisebergs h6jdomrade.

I sitt yttrande stéller sig Skopan kritisk till en planerad omledning av Lovise-
bergsbiacken. Det dr dock bara fraga om ett tillfalligt behov av omledning.
Detta dessutom endast om det visar sig att en viss bergforstarkning inte kom-
mer att kunna utféras fran tunneln. Behovet av omledning bedéms ocksa som
osannolikt, men Trafikverket maste dock planera dven for en sddan teknisk
16sning. Samma forhallanden bor da dven gilla for Sparvag Syds eventuella
tunnelpassage i omradet. Trafikverket kan inte ha nagon uppfattning om
backen helt kommer att férsvinna nar stadsdelen Loviseberg byggs. Vad giller
den upprepade kritiken kring bristen pa samordningen mellan dessa tre olika
projekt hanvisas till det som anforts ovan i denna fraga.

Fiberledningar med kénsliga anslutningar
Trafikverket tar till sig informationen kring Skopans fiberkablar.
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Méjlighet till erséttning vid skador

Skopan ar bekymrade 6ver hur ansvarsférhallandet kommer att se ut vid
eventuella skador pa hus och ledningar. Detta sarskilt i beaktande av de tre
olika projekten och att fastigheterna ar beldgna i ett sattningskansligt omrade.
Man menar att Trafikverket kan ha ett intresse av att "lampa 6ver” ett eventu-
ellt ansvar for ersattning pa nagon annan.

De grundvattenbortledningar som denna ansokan omfattar ska inte med han-
syn till foreslagna forsiktighetsmatt och skyddsatgiarder behova medfora
nagra skador pa Skopans fastigheter. Trafikverket hanvisar har till det som
anforts ovan i bemotandet av aktbilaga 33—34 vad giller arbetet inom ramen
for kontrollprogram for undvikande av skador. Om skador mot formodan
anda skulle uppkomma far de hanteras som oférutsedda skador. Trafikverket
saknar hir intresse av att “lJampa over” ersiattningsansvar.

Med hanvisning till att betydande tidsskillnader foreligger mellan de olika
projektens framdrift, att Trafikverkets vattenverksamheter i huvudsak ar till-
falliga och kommer att utforas tidigt under projektets framdrift s ar Trafik-
verkets bedomning idag att de vattenverksamheter som omfattas av denna an-
sokan i huvudsak kommer att vara genomforda nar byggnationen for de 6v-
riga projekten inleds. Sett ur detta perspektiv ar Trafikverkets forslag till tid
for oforutsedd skada val avvagd och den bor inte forlangas.

Vad giller Skopans papekanden kring villkor om nollméatning och monitore-
ring fran forsta spadtag sa ingér detta som en naturlig del i det ovanndmnda
kontrollprogrammet for undvikande av skador. Arbetet med att installera
matpunkter pa Skopans byggnader har redan paborjats. Trafikverkets konsult
har dock vid kontakter med boende fatt uppgifter om att grunderna har luft-
buren virme med rérdragning. Med anledning av detta har den bedomningen
gjorts att risken for skada pa varmeroren ar betydande vid installation av stal-
pinnarna for sattningsdubb. Man har darfor valt att installera dubb i byggna-
den inom fastigheten Skopan 1, d& denna byggnad har en annan grundkon-
struktion. Trafikverkets projektgrupp for dessa matpunktsinstallationer kom-
mer nu att ta en kontakt med styrelsen till samfailligheten for att diskutera om
och i sa fall hur en dubbinstallation i 6vrigt ska kunna utforas.

Givetvis har fastighetsdgarna och samfallighet alltid en ratt att ansoka om er-
sattning. Foreligger det da skador med ett orsakssamband till de vattenverk-
samheter som Trafikverket bedrivit kan ocksé en ritt till ersattning foreligga.
Négot yrkande "for sikerhets skull” behovs hir inte, men Trafikverket noterar
att Skopan inkommit med ett sddant yrkande.

Trafikverkets patryckning i ans6kan med hénvisning till tidplan och kostnader
Trafikverket lamnar detta avsnitt okommenterat.
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Aktbilaga 64 fastigheten Tommen 4

Trafikverket tar till sig informationen om ny bergvarmeanlaggning. Aktuell
fastighet ar dock beldgen intill den sodra yttre gransen av paverkansomradet
for Glomstatunneln. Gransen ar konservativt bestimd:°. Det ar darfor Trafik-
verkets bedomning att denna bergvirmeanldggning inte kommer att beroras
av vattenverksamheten.

Aktbilaga 65 Sodertorns miljo- och hdlsoskyddsforbund

Trafikverkets bemoétande foljer forbundets systematik med olika beslutspunk-
ter.

Beslutspunkt 1-dagvattenanldggningar

Utformning, dimensionering och reningskrav for de dagvattenanldggningar
som planeras for driften av vag 259 ingar inte i provningen. Trafikverket han-
visar till det som anforts kring denna fraga under rubriken "Reningsanlagg-
ningar for dag-, 1ans-, och tunnelavloppsvatten (s. 8 nimndens yttrande)” i
bemoétandet av aktbilaga 59.

Beslutspunkt 2 och 3 - buller

Mark- och miljodomstolen bor inte bestimma nagra riktvarden for byggbuller
avseende natur- och rekreationsomraden. Forbundet hanvisar har till Natur-
vardsverkets riktvirden for natur- och rekreationsomréaden i vigledningen om
buller frén industrier och liknande verksamheter.

Denna vigledning har dock bedomts inte vara tillamplig vid liknande prov-
ningar av vattenverksamhet. Vid tillstdndsprovningen for projekt E4 Forbifart
Stockholm fann Mark- och miljoéverdomstolen till exempel inte skil att till-
lampa dessa normer for externt industribuller pa verksamheten'. For projekt
Vistlankens drog Mark- och miljodomstolen vid Vanersborgs tingsratt'2 fo1-
jande slutsats under sina domskal:

“Det finns inte skal att tillimpa normerna for externt industribuller. De bullrande verksamhet-

erna kommer visserligen att paga under forhéallandevis lang tid, men det ar dandock friga om en
tidsbegransad verksamhet.”

Trafikverket delar dessa slutsatser. Som framhallits ovan bland annat under
rubriken” Luftburet buller (s. 3—4 och 9f i nimndens yttrande)” i bemotandet
av aktbilaga 59 ar det aktuella byggbullret av tillfallig natur samt har en varie-
rande grad av styrka och varaktighet. Den bullrande verksamhet forflyttar sig
ocksa successivt. Det kommer darfor bara att bullra pa vissa platser under be-
griansade tider. De normer som forbundet nu vill gora tillimpliga i mélet ar

10 Se angaende detta fotnot 2.

11 Se s. 34 i Mark- och miljoéverdomstolens dom den 4 december 2015 i mal nr M 11838-14

12 Se s. 249 i Vdnersborgs tingsratt, mark- och miljédomstolens deldom den 31 januari 2018 i mal nr
638-18.
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avsedda for stationara verksamheter; det vill sdga i huvudsak buller fran indu-
strier och andra typer av verksamheter. Har ingér bade stora fabriksanlagg-
ningar och mindre installationer som fldaktar, kompressorer och virmepum-
par. Vagledningen ar inte avsedd att tillampas péa tidsbegriansade verksam-
heter. Riktvarden for friluftsliv kan inte heller motiveras utifran ett samhalls-
perspektiv. Kostnaden for bullerskyddsétgarder kopplat till friluftsliv skulle
inte heller sté i proportion till nyttan av atgarderna. Paverkan av bullrande ar-
beten under byggtiden ar endast tillfallig och friluftsliv kan latt nyttjas pa
andra platser i niromradet.

Vad giller forbundets fragestillningar kring bilaga B1.3 till ansokans miljo-
konsekvensbeskrivning sé redovisas hir beraknad bullerutbredning fran en
bullerkalla beldgen 2 meter ovan mark. Kéllstyrka motsvarar vad som upp-
kommer vid spontslagning, palning, bergborrning m.m. Platserna for dessa
punktkallor har valts dar det bullrande arbetet har ett samband med vatten-
verksamheten. Detta kan till exempel gilla schakter dar tatande spont forut-
satts vid bedomningen av grundvattenpéaverkan eller dir storre schakter i
berg, tunnelmynningar m.m. kommer att medfora en viss permanent grund-
vattenbortledning. Pa forbundets fraga kan Trafikverket har fortydliga att bul-
ler frén anldggningsarbeten som medfor vattenverksamhet inte forekommer
vid trafikplats Rudan.

Beslutspunkt 4, 5 och 6 — ldnshallningsvatten

Vad géller forbundets papekanden kring lanshéllningsvatten sa foreslar Tra-
fikverket nu generella riktvirden baserat pa den nya handledning som ar
framtagen av miljoforvaltningen i Stockholm tillsammans med Stockholm
vatten. Handledningen har anvisats av Huddinge kommuns miljondmnd. De
nya forslagen till villkor 12 framgér av bilaga 1. Bakgrunden till villkorsforsla-
gen utvecklas under bemoétandet av aktbilaga 73 nedan.

Trafikverket ar helt 6verens med forbundet om att det lanshéllningsvatten
som uppstar i schaktgropar vid byggarbetsplatsen ska renas fore lokal mark-
infiltration eller utslapp till recipient. Som ovan anforts under rubriken "Re-
ningsanlaggningar for dag-, 1ans-, och tunnelavloppsvatten (s. 8 nimndens
yttrande)” i bemotandet av aktbilaga 59 sa bor inte den tekniska utform-
ningen av reningsanliaggningarna bestimmas inom ramen for tillstindsprov-
ningen. Darfor kan Trafikverket inte heller exakt ange vilka utslappspunkter
som kommer att gilla utover det som redan framgéar av avsnitt 9.1 i miljokon-
sekvensbeskrivningen, bilaga B1 till ansokan. Trafikverket hanvisar dit.

Beslutspunkt 7 — provtagning PFAS

Trafikverket hanvisar har till det som anforts kring denna provtagningsfraga
under rubriken "Fororenade omraden” i bemotandet till aktbilaga 59.
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Beslutspunkt 8 — ldnshallningsvatten

Givetvis kommer Trafikverket att kontakta VA-avdelningen i Haninge kom-
mun om ett behov skulle uppkomma att slappa lanshéllningsvatten pa kom-
munens dag- och spillvattennat.

Beslutspunkt 9 — kontroll av grundvattennivaer

Kontroll av grundvattennivaer for planerat vagprojekt har pagatt sedan 2017.
Kontrollen kommer nu att fortga under hela anlaggningsfasen och aven fort-
sétta efter att vigen ar utbyggd. Matprogrammet kommer att avslutas forst ef-
ter sddan overenskommelse med tillsynsmyndigheten.

Beslutspunkt 10 — grumling
Vad giller forbundets papekanden kring grumling sa hanvisar Trafikverket till
sina forslag till villkor 2-3, se bilaga 1.

Beslutspunkt 11 — krav pé entreprenadmaskiner m.m.

Vad giller forbundets padpekanden i denna del sé framgar det pa s. 171 ansok-
ningshandlingen att entreprenorens hantering av kemiska produkter i forsta
hand regleras kontraktuellt genom att Trafikverkets TDOK 2012:93 "Gene-
rella miljokrav vid entreprenadupphandling” som utgor en del av forfrag-
nings- och avtalsunderlaget i samband med kommande upphandlingar.
Denna TDOK omfattar dven byggmaterial. Entreprenorens lagring och hante-
ring av branslen, oljor och andra kemikalier samt avfall ska utforas pa ett sa-
dant sitt att risken for utslapp till mark och vatten minimeras. En negativ pa-
verkan pad omgivningen far har inte uppkomma. I det sistnamnda TDOK:n
preciseras dven krav pa fordon, arbetsmaskiner och drivmedel. For entrepre-
naden giller de skérpta kraven fran 2017 for sarskilt kansliga omréaden enligt
ovanstdende publikation. Skarpta krav giller i kdnsliga omraden som Mila-
rens vattenskyddsomrade och Hanvedens grundvattentikt.

All kemikaliehantering ska givetvis ske utifran en tilliampning av de allmanna
héansynsreglerna i 2 kap miljobalken och enlighet med all 6vrig lagstiftning
samt interna Trafikverksdokument som det ocksa refereras till i den del av an-
sokningshandlingen som omnamns ovan.

Aktbilaga 66 Stockholm vatten och avfall
Trafikverket foljer yttrandets rubriksittning.
Synpunkter géllande grundvattensénkningens inverkan pa VA-anldggningen

Vad giller Stockholm vatten och avlopps (SVOA) synpunkter pa tiden for
oforutsedd skada sa ar bolagets resonemang kring risk for pagdende marksatt-
ningar under mycket lang tid mojligtvis relevanta vid mer omfattande och
permanenta grundvattenbortledningar. Med hansyn till att Trafikverkets vat-
tenverksamheter i huvudsak ar tillfalliga och dessutom kommer att utforas ti-
digt under projektets framdrift s& kvarstar Trafikverket vid sin bedomning att
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tiden for anmalan av oforutsedda skador bestdms till normaltiden enligt 24
kap. 18 § miljobalken, det vill sdga fem &r fran utgdngen av arbetstiden. Vid
denna bedémning har dven vigts in att eventuella oforutsedda skador troligen
kommer att visa sig relativt omgaende

SVOA har ocksa papekat att de tekniska konsekvenserna for deras anlagg-
ningar avseende sattningar inte ar beskriven och det framgar inte heller av an-
sokan vilka atgiarder som Trafikverket planerar for att uppratthélla eller ater-
stilla status, teknisk livslangd och funktion under och efter byggtid. Man lyf-
ter har aven fragor om samordning, insyn och kontroll.

Trafikverket vill ha ett gott samarbete med SVOA. Forhoppningen ar att bola-
get, senast vid tidpunkten for huvudforhandling, ska kdnna sig ndjd med hur
samarbetet utvecklats sig i de delprojekt dar redan ett aktivt projekterings- el-
ler planeringsarbete pagar. Trafikverket och SVOA har ocksa ett stort antal
beroringspunkter vad géller ledningsomliggningar och serviceanslutningar
for vatten till och frén byggarbetsplatserna m.m. Trafikverket har dock valt att
folja den praxis som utvecklats i den senaste tidens provningar av storre infra-
strukturprojekt. Istillet for att i detalj redovisa andra aktorers teknisk infra-
struktur sa hanteras eventuell paverkan istillet i forsta hand genom dialog,
samrad och transparens fore, under och efter byggskedet.

En ytterligare orsak till att Trafikverket inte i detalj redovisar en bedomning
av paverkan for enskilda anlaggningsdelar ar ett antal pagaende och plane-
rade ledningsarbeten lings med den kommande strackningen for vag 259.
Manga av dessa kommer ocksa att ske innan byggstart. Trafikverket har sale-
des att forhalla sig till en féranderlig viarld. Darfor ar de ovannamnda arbets-
satten att foredra.

I ansokan har redovisats att vissa marksattningar kan uppkomma inom Glom-
stadalen, vid Solgard, inom Flemingsbergsskogen samt vid ett fatal ytterligare
platser ldngs vagprojektets strackning. Dessa sittningar kan orsakas av den
temporara grundvattenbortledningen vid schakter eller pa grund av kvarsta-
ende inlackage till bergtunnelanliggningar med forskiarningar. Denna konse-
kvens av grundvattenbortledningen kommer hanteras pa olika sétt. Flertalet
schakter kommer anldggas inom tatande spont. Mindre schakter kan allt efter
behov, bottentdtas med cement. Andra skyddsatgirder kan vara temporar
skyddsinfiltration. En saddan atgird kan initieras av det foreslagna kontroll-
programmet dar risk for sattningar, som anforts ovan, hanteras med larm-
och atgardsnivéer.

Gallande kontroll av marksittningar sa avser Trafikverket att 6vervaka detta
med avvigning av dubb och andra fasta punkter inom lermarksomraden samt
genom satellitovervakning av padgdende och framtida markrorelser. Avvag-
ningsprogrammet ar under uppbyggnad med start av installation av dubb i
byggnader. Vilka av SVOA:s anlaggningar som kommer att omfattas av denna
kontroll 4r &nnu inte utrett. Fragan far hanteras inom ramen for dialog och
samrad.
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Dagvatten- och recipientaspekter
Trafikverket tar till sig SVOA:s reflektioner kring de rubricerade fragorna.

Lénshallningsvatten

Trafikverket tackar for synpunkter och inspel om hanteringen av lanshall-
ningsvatten och ser inte att dessa avviker fran de erfarenheter och arbetssitt
som Trafikverket foreslar och efterstravar. De riktlinjer som SVOA har for vat-
tenkvalitet, provtagning och floden till ledningsnit géller som krav i de entre-
prenader som Trafikverket kommer att handla upp. Dessa krav uppdateras gi-
vetvis i forhéllande till eventuella forandringar i SVOA:s riktlinjer. Avtal ska
ocksa upprittas mellan entreprenoren och ledningsigaren. Rapportering
kommer ocksé att ske i enlighet med dessa avtal. Givetvis kan SVOA ges méj-
lighet att ha insyn i detta arbete. Fragorna far hanteras inom ramen for de
samarbeten som redan pagar.

Vad giller kemisk injektering hianvisas till det som anfors kring denna fraga
under rubriken "Kemisk injektering” i bemotandet av aktbilaga 59. Ett kon-
trollprogram for byggmiljo kommer att tas fram i samrad med tillsynsmyndig-
heten i enlighet med Trafikverkets forslag till villkor 22, se bilaga 1. Detta kon-
trollprogram kommer att finnas tillgangligt for andra intressenter.

Vad giller SVOA:s kommentarer kring projektets hantering av olika typer av
lanshéllningsvatten sa har Trafikverket foljande kommentar. Avsikten ar, vil-
ket SVOA noterar som positivt, att avleda lanshallningsvattnet fran 6ppna
schakt och forskarningar till mark- och eller vattenrecipient. Detta efter att en
rening skett av lanshéllningsvattnet utifran vad som ar tekniskt mgjligt. Detta
for att uppfylla de krav pa vattenkvalitet som recipienterna kréver, se nytt for-
slag till villkor 12—13 i bilaga 1. Bakgrunden till dessa villkor dr nirmare ut-
vecklat under bemotandet av aktbilaga 73 nedan.

Vad giller SVOA:s papekanden kring sa kallat mellanvattnet s& innebar detta
inte nagot problem fér merparten av de planerade schakterna, dar berguttag
inte forekommer och kvavehalten i lanshallningsvattnet darmed ar 1ag. Lans-
héllningsvattnet kommer dessutom att periodvis till 6vervagande del utgoras
av nederbordsvatten. Ett sa kallat mellanvatten kan uppkomma vid lanshall-
ning fran bergtunnlarnas forskarningar. Trafikverket hanvisar har till bemo-
tande under aktbilaga 73 vad giller kopplingen till miljokvalitetsnormer for
vatten. Det ar vidare nagot oklart vad SVOA avser med “hantering av mellan-
vatten”. Det ar ocksa vil kant att effektiva metoder saknas for rening av kvive.
Trafikverket kommer att dterkomma till dessa fragor under bemétandet av
aktbilaga 73 nedan.

Vad géller det inlickande grundvatten som leds bort fran tunnlarna under
drifttiden sa framgéar det pa s. 58 i den tekniska beskrivningen, bilaga C1 till
denna ansokan, att detta vatten separeras bort i egna dranvattenledningar. Ef-
ter att kvdavehalterna har avklingat kommer detta vatten att halla en kvalitet
som mojliggor utslapp till dagvattenledning eller till recipient. Dranvattnet
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fran Flemingsbergstunneln planeras att ledas till den nyanlagda vatmarken i
Stensittradalen i Flemingsbergsskogens naturreservat.

I ovrigt framgar pa samma sida i den tekniska beskrivningen att bergtunnlar-
nas VA-system ar projekterade utifran den forutsiattningen att det tunnelav-
loppsvatten som kan avrinna fran vagytan under driften av vaganlaggningen —
vilket i tunnlarna i huvudsak kommer att utgoras av tvattvatten och vid olycka
slackvatten — for Mamso- och Glomstatunneln leds till SVOA:s VA-stationen
vid Masmo medan samma vatten for Flemingsbergstunneln leds till VA-stat-
ionen vid Flemingsberg. Tunnlarna tvittas dock relativt sillan och nagra
olyckor som genererar slackvatten ska forhoppningsvis inte behova ske. I vart
fall kommer det sistnimnda att vara extremt ovanligt. Efter rening i VA-stat-
ionerna avleds detta tunnelavloppsvatten till spillvattenniatet. Om SVOA nu
anser att dven detta vatten bor ledas till recipient sa foreslar Trafikverket att
detta diskuteras i nagon av de motesserier som forekommer mellan parterna.
Detta da hanteringen av tunnelavloppsvatten inte ar en del av denna till-
standsprovning.

Aktbilaga 67 Haninge kommun
Trafikverkets bemotande foljer kommunens rubriksattning.
Hantering av vatten under byggtiden

Vad giller kommunens fragestillningar kring det linshéallningsvatten som av-
leds frén arbetsomraden sé redovisas de nedstroms liggande ytvattenrecipien-
ter for det lanshallningsvatten som avleds fran de 6ppna schakten i miljokon-
sekvensbeskrivningen, bilaga B1 till ansokan. Detta pa s. 149 under avsnitt 9.1
“Lanshallningsvatten”. For kommunens del héanvisas till tabell 9.1 och figur
9.5. Det bor noteras att det inte ar sikert att detta lanshallningsvattnet leds
direkt till ytvattendrag eller diken utan det kan dven kan slappas pa mark for
vidare avrinning.

Vad giller lanshallningsvattnets kvalitet sa foreslar Trafikverket nu villkor
kring detta, se forslag till villkor 12-13 i bilaga 1. Fragor kring dessa villkor och
lanshallningsvattnets omgivningspaverkan utvecklas narmare i bemotandet
av aktbilaga 73 nedan. Med anledning av kommunens papekanden i denna del
sa anser Trafikverket inte att den planerade avledningen av lanshéallningsvat-
ten kraver platsspecifik anpassning av riktvarden.

Gallande PFAS sa tar Trafikverket tacksamt emot informationen om fore-
komsten i Jordbro. Denna kunskap kommer att vidarebefordras till de som
arbetar med att ta fram forfragningsunderlag for aktuell entreprenadupp-
handling. Vad giller provtagning och utredning i 6vrigt kring PFAS s& hanvi-
sar Trafikverket till vad som tidigare anforts kring dessa fragor under rubri-
ken "Fororenade omraden” i bemotandet till aktbilaga 59.
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Dagvatten fran vdgdagvattenanlédggningar under kommande driftskede

Vad géller dessa fragor sa hianvisas till vad som anforts under rubriken ”Bort-
ledning av grundvatten, lanshallningsvatten, infiltration och utslapp till vatten
m.m.” i bemé6tandet av aktbilaga 59.

Dagvattenhantering och trumman vid Sldtmossens trafikplats

Kommunen framfor att VA-huvudmannen péapekat att byte av trumman vid
Trafikplats Slitmossen behover utredas avseende hur det paverkar floden
nedstroms i befintligt vdtmarksomrade samt bostadsomrade.

Som underlag for dimensionering av den nya trumman under Jordbrolanken
har framtida hogflodesscenarios modellerats. Dessa har redovisats i komplet-
teringen till ansokan, se aktbilaga 9—14. Denna dimensionering har som syfte
att sdkra viaganlaggningen vid framtida hogfloden och den paverkar inte forut-
sattningarna for att fordréja och magasinera dagvatten inom vatmarksomra-
det beldget uppstroms viagpassagen.

Slatmossendikets passage under den lokala vigen S6dra Jordbroviagen har
dock inte ingatt i ovanndmnda flodesmodellering. Att pa nagot sitt ge den nya
trumman under Jordbroldnken en begransande funktion for floden till lokal-
vagens trumma eller den fortsatta dikespassagen genom bostadsomradet ar
ingen hallbar 16sning och en saddan 16sning behover darfor inte, enligt Trafik-
verkets uppfattning, utredas, Sodra Jordbrovagen riskerar inte 6versvimmas
eller undermineras. Det 6kade flodet fran framtida utveckling av Haninge stad
behover istillet hanteras genom fordrojning uppstroms Tvarforbindelse S6-
dertorns vaganlaggning och bostadsomréadet nedstroms.

Byggbuller och vibrationer

Kommunen lyfter fram att villkoren saknar riktvirden i forhallande till natur
och rekreation. Trafikverket hanvisar till vad som anforts kring dessa fragor
under rubrikerna "Luftburet buller” i bemétandet av aktbilaga 59 och ”Be-
slutspunkt 2—3 — Buller” i bemétandet av aktbilaga 65. Vad giller kommu-
nens reflektioner kring vibrationer och djurliv s kan frdgan sjalvklart vara in-
tressant for forskning, men det finns inga riktviarden eller bedomningsgrun-
der att forhalla sig till kopplat till detta. Att vibrationer fran bergarbeten och
stomljud skulle uppsta pa ett markbart satt for naturmiljon ar dock osannolikt
da fortplantning av vibrationerna effektivt motverkas av jordlager och upp-
sprucket berg.

Hanvedens vattenskyddsomrade

Kommunen har farhagor kring hantering av lanshallningsvatten inom rubri-
cerat omrade. I samma avsnitt i ansokans miljokonsekvensbeskrivning som
det refereras till ovan under rubriken "Hantering av vatten under byggtiden”
redovisas ocksé att det lanshéllningsvatten som uppkommer i samband med
anlaggandet av landskapsbron 6ver Djupdalens vatmark kommer avledas till
mark som i sin tur avrinner soderut och in mot Jordbro industriomrade.
Lanshallningsvattnets kvalitet kommer hir att hanteras innan det slapps till
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nagot markomrade, se forslag till villkor 13 i bilaga 1. Fragor kring dessa vill-
kor utvecklas narmare nedan under bemoétandet av aktbilaga 73

Vad giller det tydliggorande som kommunen efterlyser kring det tidigare for-
slaget till villkor 22 sa har Trafikverket numera aterkallat detta villkor, se an-
gdende detta under rubrik "Uppfyllande av skyddsforeskrifter” i bemotandet
av aktbilaga 59. Fragorna kommer istallet att hanteras inom ramen for pro-
jektets masshanteringsplan.

Rudans naturreservat

Kommunen har farhagor kring att hantering av fororenat lanshallningsvatten,
byggbuller och vibrationer kommer att motverka syftet med rubricerat reser-
vat. Man menar att platsspecifika riktvirden och kontrollplaner behovs for att
ta den hansyn som behovs.

Under samma avsnitt i ansokans miljokonsekvensbeskrivning som det refere-
ras till ovan under rubriken ” Hanvedens vattenskyddsomrade” sa redovisas
ocksa att endast lanshallningsvatten fran ett schakt kommer att avledas in i
reservatet, se figur 9.5 i miljokonsekvensbeskrivningen. Aven detta vatten
kommer att hanteras, se forslag till villkor 13 i bilaga 1. Fragor kring dessa vill-
kor utvecklas narmare nedan under bemétandet av aktbilaga 73 nedan. Nagon
risk for spridning av fororeningar foreligger saledes inte. Vad géller paverkan i
reservatet av byggbuller och vibrationer sa hanvisas det som anforts fran Tra-
fikverkets sida kring samma fragor under rubrikerna "Luftburet buller” i be-
motandet av aktbilaga 59, Beslutspunkt 2—3 — Buller” i bemotandet av aktbi-
laga 65 och "Byggbuller och vibrationer” i bemétandet av denna aktbilaga.

Kalfviks torrldggningsféretag

Kommunen reflekterar 6ver att rubricerat torrlaggningsforetag inte verkar be-
skrivas i handlingsunderlaget och man ser positivt pd om ett upphiavande av
torrlaggningsforetaget skulle utredas.

Pé s. 24 i ansokans miljokonsekvensbeskrivningen under rubriken ”2.2.2. Av-
gransning i sakfragor” redovisas i tabell ”2.1 Avgransning inom berérda miljo-
aspekter, foljdverksamheter och lagstiftning” de verksamheter med tillstand
for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken som inte berors av denna an-
sokan. Avseende Kalfsviks torrlaggningsforetag ar 1929 (Beslut AB 20274)
gors foljande bedomning;:

Varken de delar av vattenanlaggningen som faststallts i forrattningen eller markavattningsfore-
tagets syfte att avvattna mark paverkas av den sgkta verksamheten.

I 6vrigt delar Trafikverket kommunens konstaterande att torrlaggningsforeta-
get inte har nagon aktiv forvaltning och att forutsiattningarna ser annorlunda
ut idag an vid inrattandet. De fragor som kommunen lyfter kring torrlagg-
ningsforetaget saknar dock relevans i denna tillstindsprévning.

Trafikverket
781 89 Borlange



@in
7 TRAFIKVERKET

Véatmarker inom végplanen

Haninge kommun konstaterar att det finns mer vatmarker och vitmarksyta i
verkligheten dan vad som redovisas pa de kartor som har anvants i ansoknings-
handlingarna. Man menar darfor att redovisningen av vilka vatmarker som
paverkas darmed ar ofullstindig. Kommunen ar dock medvetna om att de vat-
marker som ligger inom det planerade vigomradet och omraden med tillfal-
liga nyttjanderatter kommer att tas i ansprak. Haninge kommun har ingen er-
inran avseende detta. Utifran handlingarna uppfattar kommunen att vatmar-
ker utanfor dessa namnda omraden inte kommer att paverkas.

Trafikverkets vatmarksredovisning ar himtad ur marktiackesdatabasen NVV
med urvalet klasserna 121-128 samt klass 2. Eventuella ofullstindigheter i
denna utsokning har inte utretts vidare i och med att kommunen inte har na-
got att erinra rorande de ytor som vagplanen tar i ansprak. Notera dock den
bifogade kompletteringen, bilaga 2, diar det redovisas Trafikverkets behov att
ta ytterligare vatmarksomrade i ansprak vid trafikplats Slatmossen dn vad
som redovisats i ansokan. Detta har redovisats kommunen inom den motesse-
rie som pagar inom det aktuella delprojektet, bland annat vid moéte den 23 ja-
nuari 2023.

Aktbilaga 68 Region Stockholm

Trafikverket bemoter detta yttrande utifradn de olika fragestallningar som reg-
ionen belyser.

Tvarférbindelse Sédertérns forhallande till tunnelbanan

Regionen anser att bedomningen om omgivningspéaverkan ska verifieras ge-
nom kontrollprogram och mitningar i tunnelbanan, innan, under och efter
byggandet av Masmotunneln. Man vill d&ven att tillstindet ska villkoras pa
denna forutsattning.

Trafikverket kommer att inom ramen for forslaget till villkor 22, se bilaga 1,
att arbeta med kontrollprogram. Dessa tas fram i samrad med tillsynsmyndig-
heten. Detta kontrollarbete utgar fran nuvarande férhéllanden och har sedan
som syfte att bedoma och hantera den omgivningspaverkan som kan upp-
komma vid byggnation och drift av viganlaggningen. I detta arbete ingar en
eventuell paverkan pa tunnelbanans drift och anliggning som en fullkomligt
naturlig del. Trafikforvaltningen kommer darfor att kontaktas angdende de
mitning som regionen nu efterfragar. Eftersom fragan redan hanteras inom
ramen for de villkor som Trafikverket atagit sig saknas det anledning att vill-
kora tillstindet pa denna forutsittning.

Tvarférbindelse Sédertérns férhallande till Sparvéag Syd

Samradet for lokaliseringen av Sparvag Syd har nu pagétt under perioden
19 september — 10 oktober 2022. Regionen anger att valet av lokalisering kan
slutforas under 2023. Aven om alternativa lokaliseringar till viss del saknas s
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aterstar dock atskilliga planeringssteg innan nagon jarnvagsplan kan faststal-
las. Projektet maste forst ta fram ett forslag till jairnvagsplan med miljokonse-
kvensbeskrivning. Ytterligare ett samrad ska sedan ske. Lansstyrelsen ska
darefter godkdnna miljokonsekvensbeskrivningen. Nasta steg blir att ta fram
en granskningshandling for kungorande och granskning. Jarnvagsplanen ska
sedan tillstyrkas av lansstyrelsen innan den kan 6verlamnas for faststillelse.
Regionens bedomning att den fortsatta planldggningsprocessen for Sparvag
Syd kommer att ta cirka 4—5 ar raknat fran idag far anses som mycket optim-
istisk. I sammanhanget bor noteras att det idag ar 6 ar sedan lokaliseringen
bestamdes for Tvarforbindelse Sodertorn och projektet har dannu inte nigon
lagakraftvunnen véagplan.

Regionen belyser i sitt yttrande en stor mangd beroringspunkter mellan de
bada projekten. Man ser bland annat utmaningar utifran samordningen av
Sparvag Syd och Tvarforbindelse Sodertorns vagplan. Regionen vill darfor att
tillstdndet ska villkoras pa att parterna snarast detaljerar och 6verenskommer
om den fortsatta hanteringen gillande Tvarforbindelsen och Sparviag Syds be-
rorings- och korsningspunkter. Detta for att Sparvag Syd inte ska omojliggo-
ras. Dessutom vill man att de tillstind som Trafikverket nu soker dven ska
villkoras péa att det omrade som dven Regionen kommer att beh6va paverka
inte intecknas pa ett sadant sitt att genomforandet av Sparvag Syd vasentligt
forsvaras. Tillstdnd med tillhorande villkor for Trafikverket behover ges med
sddan marginal att Sparvag Syds anldggning kan inrymmas.

Som Trafikverket uppfattar regionens papekanden i dessa delar s beror de
fragor om lokalisering. Dessa fragor har dock sin hemvist i respektive plane-
ringsprocess inom ramen for tillimpningen av viglagen respektive lagen om
byggande av jarnvag. Sparvag Syd har har att férhélla sig till att lokaliseringen
for Tvirforbindelse Sodertdrn redan r bestimd. A andra sidan har vigens ut-
formning anpassats for att mojliggora for planerad Sparvag Syd. Trafikverket
har inget intresse av att omojliggora eller vasentligt forsvara genomforandet
av Sparvag Syd. Har vill Trafikverket ocksa lyfta fram att en dialog pagar mel-
lan regionen och Tvarforbindelsens projektledning. Oavsett detta sa kan fra-
gorna inte prévas inom ramen for denna tillstandsansokan eftersom mark-
och miljodomstolen har att forhélla sig till den lokalisering av vaganlagg-
ningen som redan ar faststalld i vagplanen. Detta ar narmare forklarat under
rubriken "Forhallandet mellan provning av en tillstindsansokan enligt 11 kap.
miljobalken och faststillelse av en viagplan” pa s. 10 i ansokningshandlingen.
Tillstindet kan séledes inte villkoras pa det sidtt som regionen nu efterfragar.

Forutom utmaningar kring lokalisering ser regionen dven beroringspunkter
mellan denna tillstindsansékan och de tillstind som kan beho6vas for genom-
forandet av Sparviag Syd. Man namner som exempel bortledning av grundvat-
ten i bygg- och driftskede, schaktning i berg, utplaning av arbetsomraden, in-
stangsling for skydd av groddjur samt atgarderna som innebar flytt av Gom-
mareravinen och Gommarebicken, samt temporira atgarder for desamma
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m.m. Regionen lyfter ocksa fram att Sparvag Syd kommer att finnas inom del-
vis samma grundvattenpaverkansomrade som Tvarforbindelse Sodertorn och
att det da finns utmaningar i att det pd samma yta kommer finnas tre tillstand
for vattenverksamhet. Man vill darfor att tillstdndet ska villkoras pa att de vill-
kor som Trafikverket foreslar inte medfor att Sparviag Syds kommande till-
stdndsansokan omojliggors eller paverkas pa avgorande satt. Kumulativa ef-
fekter behover ocksa inkluderas i villkoren. Dessutom vill man att ett avtal
tecknas mellan Trafikverket och Regionen innan arbetena péaborjas. Tid for
oforutsedd skada ska ocksa bestammas till tio ar fran utgangen av arbetstiden.
Slutligen vill man att den provotid Trafikverket yrkar pa angaende slutliga
villkor for inlackaget till bergstunnlar innefattar utredningar i syfte att saker-
stilla att projektens sammantagna kumulativa effekter blir acceptabla.

Aven om det finns betydande diskrepanser mellan projektens genomforande-
horisonter sd haller Trafikverket det inte for osannolikt att projektens byggs-
keden till viss del kan antas paga samtidigt. Trafikverkets vattenverksamheter
ar dock i huvudsak tillfalliga. De kommer ocksa att utforas tidigt under pro-
jektets framdrift. Trafikverkets bedomning idag ar darfor att de flesta av de
vattenverksamheter som provas i denna ansokan kommer att vara genom-
forda nar byggnationen for Sparvag Syd vil inleds.

Oavsett om vissa vattenverksamheter kommer att fortgad samtidigt sa finns det
idag, enligt vad Trafikverket erfar, inte nadgra djupare kunskaper varken kring
omfattningen eller ocksa lokalisering for de flesta av Sparvag Syds framtida
vattenverksamheter. I vart fall har regionen inte redogjort for ndgon sddan
kunskap. Det ar da inte heller mgjligt att villkora tillstdndet pa att de villkor
som Trafikverket foreslar inte ska medfor att Sparvag Syds kommande till-
stdndsansokan omojliggors eller paverkas pa avgorande satt.

Regionen lyfter hir dven fragor kring kumulativa effekter for grundvattenfor-
hallanden. Detta ar relevanta fragestallningar da Sparvag Syds planerade
dragning enligt forstudien ocksa ska forlaggas i bergtunnlar vid Masmoberget
och bergsomradet vid Glomsta. Trafikverket har i sin ansékan redovisat ku-
mulativa effekter for grundvattenforhallenden avseende befintliga bergtunn-
lar, tunnelbanan, samt ledningstunnlar. Det ar dock inte mojligt att redovisa
effekter for en verksamhet som dnnu ar i ett lokaliserings- och samradsskede.
Det ar saledes inte heller mgjligt att inkludera kumulativa effekter i villkoren
till detta tillstand. Trafikverkets oversiktliga bedomning ar dock att om Spér-
vag Syds tillkommande vattenverksamhet utfors med motsvarande forsiktig-
hetsmatt som ar forutsiattningen for denna ansokan sa kommer de kumulativa
effekterna av de bada projektens vattenverksamheter att bli acceptabla bade
inbordes och ocksé i forhallande till omgivningen.

Vad géller regionens papekanden kring det prévotidsférfarande som Trafik-
verket foreslar sa syftar detta arbetssitt till att vinna erfarenheter for att slut-
ligt kunna bestamma driftstidsvillkor for inldckaget till bergtunnlarna. Om
projekt Sparviag Syd under denna tid paborjat sina tunnelarbeten kan detta
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komma att paverka tiden for reglering av slutliga villkor efter provotidens ut-
gang genom att stabila forhallanden inte uppkommit. Sparvags Syd eventuella
paverkan pa grundvattenférhéllanden kommer i sa fall att utredas och tas
med i provotidsredovisningen. Varje verksamhet behover dock ansvara for sin
egen vattenverksamhet och ocksa sjalvstandigt sakerstilla att miljobalken och
andra tillkommande krav blir uppfyllda.

Men Trafikverket delar regionens bedomning att behovet av en samordning
mellan Tvarforbindelse Sodertorn och Sparvag Syd under respektive projekts
byggskede ar uppenbart. Trafikverket har goda erfarenheter av samordning
mellan storre infrastrukturprojekt i Stockholmsomradet. Som exempel kan
namnas samarbetet mellan Stockholms stads projekt Slussen och Trafikver-
kets projekt Getingmidjan samt projekt E4 Forbifart Stockholms samordning
med anldggandet av de nya striackningarna for tunnelbanan. Trafikverket an-
ser ocksa att det ar av stor vikt att samverkan mellan regionen och Trafikver-
ket fordjupas i de nu aktuella fragorna men det ar annu for tidigt att ndrmare
konkretisera ett sddant samarbete och det ar framforallt inte mojligt att han-
tera dessa fragor inom ramen for denna tillstdndsansokan. Att till exempel
villkora tillstdandet pa att ett avtal tecknas kring dessa fragor ar séledes helt
enkelt inte mojligt.

Vad géller tiden for oférutsedd skada sa kvarstar Trafikverket vid sin bedom-
ning att denna ska bestimmas till fem ar. Har hanvisas till det som anforts
kring denna fraga under rubriken "Mojlighet till ersattning vid skador” i be-
motandet till aktbilaga 61-63.

Aktbilaga 69 fastigheten Huddinge Lissma 6:55

Fastighetsdgaren lyfter en oro for att brunnar och vegetation i omradet riske-
rar att paverkas av Trafikverkets vattenverksamhet pé platsen i samband med
den forlangning som kommer att ske av befintlig gaing- och cykelunderfart
samt dessutom anldggandet av en dagvattenreningsanlaggning och en pump-
station.

Den grundvattenpaverkan som kan uppkomma pa platsen ar dock till storsta
del tillfallig under byggtiden for de ovanndmnda anldggningarna. Den nya un-
derpassagen for aktuell gdng- och cykelvag kommer dock att medfora en viss
permanent grundvattenbortledning. En sddan bortledning sker redan idag for
den befintliga gang- och cykelvigen men den nya anliaggningen berdknas har
sanka draneringsnivan med ytterligare en knapp halvmeter. Denna tillkom-
mande och permanenta avsinkning vid underpassagen for gang- och cykelva-
gen bedoms dock inte paverka vixtligheten i omréadet. Inte heller bedoms na-
gon paverkan uppkomma for de tva brunnar som finns i omradet. Detta enligt
det brunnsarkiv som fors av Statens Geotekniska Undersokningar. Det bor
dessutom tillaggas att stugomradet vid Granby har samfillt eller kommunalt
vatten.
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Vad giller de farhdgor kring buller och andra storningar fran trafiken pa den
nya vig 259 sd hanteras dessa fragor i vagplanen. I de plankartor som bifogats
som bilaga 3 till denna ans6kan framgar av ritning 700T9311 att aktuell vig-
stracka forbi Granby ska forses med bullerskarm pé bada sidor.

Aktbilaga 70 Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut (SGI) menar sammanfattningsvis att Trafikver-
kets behovsanpassade tatningsstrategi kommer att forutsitta ett nara samar-
bete mellan Trafikverkets byggledningsorganisation och entreprenoren. Man
anser har fran myndighetens sida att hantering av osdkerheter i projektorga-
nisationen har kan fortydligas tillsammans med de strategier som planeras for
att astadkomma ett produktivt samarbete mellan byggledning och entrepre-
nor under byggskedet. Vidare anser SGI att det ar av vikt att projektets kom-
mande bygghandling for titningsinsatser konkretiserar den atgirdskatalog
och den flexibilitet som utgor beredskapen for hantering av oforutsedda héan-
delser vid tunneldrivning. Detta kan till exempel vara att man patraffar opro-
gnostiserade svaghetszoner eller forekomst av annan poros bergmassa. Man
menar vidare att de villkor som foreslagits avseende vattenverksamheterna i
Glomsta- och Flemingsbergstunneln stiller hoga krav pa kontrollprogram-
mets utformning och flexibilitet. Myndigheten forutsatter darfor att det kon-
trollprogramsutkast som kommer att redovisas vid den kommande huvudfor-
handling fortydligar vilka atgarder som forbereds vid olika tinkbara scenarier
av grundvattenpaverkan i projektet. Detta inklusive en bedomning av pro-
jektets mojlighet att tillsatta erforderliga atgarder i ratt tid.

Trafikverket menar har att SGI lyfter viktiga aspekter for det framtida injekte-
ringsarbetet. Som myndigheten framhaller ar det viktigt att ett nara och tyd-
ligt samarbete etableras mellan byggledning och entreprendr. Det ar ocksa
viktigt att tydligt redovisa vilka atgarder med forandringar i injekteringsar-
betet som ska vidtas vid avvikelser fran forvantade bergforhallanden eller ut-
fall av tatningsarbetet. Trafikverket delar saledes uppfattningen att nar tun-
neldrivningen val inleds sa ska det var tydligt vilka kriterier som galler och
vilka atgiarder som ska sattas in vid avvikelser.

Vad giller kontrollen av byggverksamheten och omgivningspéaverkan sa kom-
mer detta att ske pa flera olika nivaer. Vissa delar av de arbeten som utfors
kommer kontrolleras inom olika egenkontroller. Till exempel om en titspont
uppfyller de krav som ar uppstillda eller om ett injekteringsbruk lever upp till
de forvintade egenskaperna med mera. P4 en annan niva sker kontrollen av
omgivningspaverkan. Detta arbete sker inom ramen for det 6vergripande kon-
trollprogrammet, vilket kommer tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten i
enlighet med Trafikverkets forslag till villkor 22, se bilaga 1. Detta program
kommer att omfatta matningar av grundvatten, sattningar, inldckage med
mera. Dessa mitningar kommer sedan att analyseras kontinuerligt och ocksa
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redovisas for de olika entreprenadernas byggorganisationer. Utifran detta kan
sedan eventuella justering ske av tatningskoncept.

Samtidigt ar det viktigt att forsta att en nivapaverkan vid markytan alltid sker
med en viss fordrojning. Inlickagematningar i en tunnel som spriangs ut kan
inte heller goras kontinuerligt. Sddana matningar maste ske med viss intervall
och under perioder dar de arbetsmoment som kraver processvatten stannat
upp. Eventuella forandringar av den forinjektering som sker vid tunnelfronten
maste ocksa primart styras av den egenkontrollen som utfors av entreprenc-
rens och byggledningens organisationer gemensamt.

Aktbilaga 71 Naturskyddsforeningen i Huddinge
Trafikverkets bemoétande foljer naturskyddsforeningens rubriksattning.
Grundvattensédnkningar

Trafikverket vill har klarlagga att det citat som naturskyddsforeningen inled-
ningsvis lyfter fram fran ansékans miljokonsekvensbeskrivning utgor en del
av den inledande sammanfattningen dar paverkan och effekt beskrivs utifran
generella perspektiv. Texten beskriver darfor endast hur en grundvattenav-
sankning typiskt sett kan ge upphov till skador i 6ppna 6vre grundvattenma-
gasin. I det tekniska underlaget till ansokan redovisas sedan att en siddan pa-
verkan kan uppkomma inom vissa av de 6vre grundvattenmagasinen och kon-
sekvenserna av detta redovisas sedan platsspecifikt i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Men Trafikverket vill framhélla att en sddan paverkan inte uppkom-
mer inom alla de padverkansomréden som redovisas i ansokan. Trafikverket
delar siledes inte naturskyddsforeningens bedomning att stora naturvirden
riskerar att ga forlorade till f6ljd av vigen och grundvattensankningarna.

Naturskyddsforeningen lyfter har sarskilt fram en paverkan pa Flemings-
bergsskogens naturreservat. I ansokans miljokonsekvensbeskrivning gors
ocksa den bedomningen att en paverkan pa marklagren inom vissa laglanta
delar av Flemingsbergsskogens naturreservat inte kan uteslutas. En analys
har sdledes gjorts av paverkan pa naturomradet. Genom att vag 259 har for-
laggs i en bergtunnel sa kommer ocksa, precis som naturskyddsforeningen lyf-
ter fram, en viss paverkan att ske pa grundvattnet i de 6vre magasinen. Men
tunnellaget under Flemingsbergsskogen har ocksa valts just med hansyn till
reservatets hoga natur- och kulturviardena. Detta till skillnad fran den ytliga
strackning som projekterades i det tidigare och skrinlagda projektet Soder-
tornsleden's. Men det dr inte friga om nagra stora naturviarden som riskerar
att ga forlorade.

13 Dessa forhallanden finns beskrivna pa s. 8-9 i ans6kningshandlingen under avsnitt 3.1. ”Védgen fram
till en plan”.
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I detta sammanhang lyfter naturskyddsforeningen fram att méangden skyd-
dade arter inom reservatet inte har utretts eller konsekvensbedomts i tillrack-
lig grad. I ansokans miljokonsekvensbeskrivning redovisas pa s. 89f under ru-
briken ”5.10.4 Naturmilj6” vilken paverkan som bedoms kunna uppkomma
for skyddsvirda naturtyperna (NVI objekten) inom Flemingsbergsskogen. Na-
turskyddsforeningen efterfragar nu en bedomning pa artniva.

Enligt SLU Artdatabank (artportalen) redovisas totalt cirka 230 observationer
av svamp, vaxter, insekter och fladdermoss inom det bedomda péverkansom-
radet for Flemingsbergstunneln. Dessa fordelas pa cirka 70 olika arter i klas-
serna Starkt hotad (EN) 14 observationer, Sarbar (VU) 25 observationer, Nira
hotad (NT) 191 observationer. Det exempel Naturskyddsforeningen lyfter
Rokpipsvamp har observerats pa sju stéllen, samtliga beldgna inom bergslutt-
ningen ned mot Stensitradalens kommande vatmarksomréade. Nagon grund-
vattenpédverkan for marklagren i sluttningen bedoms mycket osannolik.

Vad géller de oklarheter som naturskyddsforeningen lyfter fram vid Masmo
och Gommaren kring paverkan pa grundvattennivaer och floden samt konse-
kvenser for bland annat Varby kélla och Gommarbicken s redovisas dessa
forhéllanden i tillstdndsansokan for Varbybron och trafikplats Gommaren;
denna domstols mal nr M 188—22. Har framgar dock att ndgon markbar pa-
verkan inte bedoms uppkomma varken for killan eller for backen. Tillaggas
kan att Trafikverket har redan paborjat matningar inom ramen for kontroll-
program. Detta genom att installera flodesmatare i Gommarebacken samt ut-
fora kapacitetstest i kéllbrunnarna. Dessa kontroller ska sedan upprepas un-
der andra arstider. Kunskapen kommer sedan att ligga till grund for kontrol-
ler under byggskedet.

Trafikverket delar inte heller naturskyddsforeningens beskrivning att ett stort
antal fornlamningar riskerar att paverkas. Det ar fraga om mestadels sma till
mattliga konsekvenser som endast bedoms uppkomma for vissa lamningar
langs strackan. De vardehojande atgirder for kulturmiljon som naturskydds-
foreningen lyfter fram fran avsnitt 7.2.3 i ansokningshandlingen &r inte av-
sedda som en kompensation for denna paverkan.

Arbeten i ytvatten

Vad géller de fragor som naturskyddsforeningen lyfter fram kring arbeten i yt-
vatten sd innebdr merparten av de ombyggnationer som sker av trummor och
kulvertar endast forlangningar eftersom befintlig vag breddas. Undantaget ar
Glomstadiket dar delar av vattendragen kommer att behova flyttas till ett 14ge
vid sidan av viagen. Ett behov av att flytta Lovisebergsbdcken kan dven upp-
komma under byggskedet. Detta vattendrag ar dock periodvis torrt. Allman-
hetens intressen av Oppna och naturliga vattendrag och biologisk méngfald
riskerar inte att paverkas negativt av dessa atgarder.
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Naturskyddsforeningen belyser dven fragor kring befarade och tillkommande
belastningar av fororeningar avseende dagvatten frdn den nya vagen. En sam-
manfattande konsekvensbedomning for ytvatten avseende driften av den
framtida vag 259 aterfinnes har pa s. 165 i miljokonsekvensbeskrivningen
(kap. 6 del 2) avsnitt 6.6.9 till vagplanen. Har framgar bland annat att ef-
tersom mangden fororeningar fran planforslaget forvintas minska till berérda
ytvattenforekomster bedoms planforslaget medfora positiva effekter med av-
seende pa vattenkvalitet. Fragorna finns dven belysta under rubrikerna "Re-
ningsanlaggningar for dag-, 1ans-, och tunnelavloppsvatten (s. 8 nimndens
yttrande)” i bemotandet av aktbilaga 59.

Gillande fragestillningarna kring Ostra Milarens vattenskyddsomrade s ir
det Trafikverkets bedomning att den del av vaganldggningen som medfor till-
standspliktig vattenverksamhet inom ramen fér denna ansékan endast ar be-
lagen inom sekundar skyddszon. Daremot ar den del av vaganlaggningen som
omfattas av den ovanndmnda ansokan med mal nr M 188—-22 beldgen inom
den priméra zonen.

Aktbilaga 73 Lansstyrelsen Stockholm
Trafikverkets bemotande foljer i huvudsak lansstyrelsens rubriksattning.
Yrkande 1.1 P

Till skillnad fran lansstyrelsen anser Trafikverket inte att syftet med yrkandet
ar otydligt. Att det ar frga om ett vattenuttag foljer av formuleringen "vatten-
forsorjning”. Nagon justering i denna del behovs siledes inte. Det finns inte
heller ndgot behov av en méangdreglering. Det ar bara fraga om ett tillfalligt
uttag av vatten under ett tidsbegransat byggskede for det mycket begransade
behov som kan uppkomma vid en byggetablering. Mangden grundvatten som
tas ut ar litet i forhallande till grundvattenmagasinets kapacitet.

Yrkande 1.1 W

Trafikverket tar till sig lansstyrelsens synpunkt och kompletterar rubricerat
villkor med en magjlighet till infiltration i ett driftskede, se bilaga 1. Behovet av
sddan infiltration bedoms dock vara mycket osannolikt och kommer i sa fall
endast att bli aktuell f6r omraden dar det finns bebyggelse. Syftet blir da att
forhindra markséattningar som kan ge upphov till skada pa byggnader eller
andra anlidggningar.

Villkor 9

Med anledning av lansstyrelsens papekande sa kompletteras villkoret med
den beslutsbefogenhet for tillsynsmyndigheten som lansstyrelsen foreslar, se
bilaga 1.

Vad géller lansstyrelsens forslag att larm- och atgiardsnivaer ocksa kan behéva
kopplas till kinsliga miljoer sa ser Trafikverket en sadan villkorskonstruktion
som olamplig. Det ar oklart vad som menas med “kinsliga miljoer”. En sddan
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utvidgning for anvindandet av larm- och atgardsnivaer skulle dock motverka
syftet med detta arbetssatt som ar att hantera skador pé enskilda intressen
inom ramen for tillstdndet. Trafikverket har utvecklat dessa resonemang pa s.
23f under avsnittet ”7.2.3 Paverkan pa enskilda och allminna intressen” i an-
sokningshandlingen.

Villkor 11

Trafikverket foreslar ett nytt villkor 12, se bilaga 1. Genom detta villkor kom-
mer den tillatna kvalitén pa det lanshallningsvatten som nar Ostra Malarens
vattenskyddsomrade att hanteras.

Villkor 22

Trafikverket har aterkallat detta villkor. Fragorna kommer istéllet att hanteras
inom ramen for den masshanteringsplan som projektet tar fram. Denna kom-
mer att presenteras vid huvudférhandlingen i malet.

Villkorsférslag fér inldckage, U1 och P1

I forslaget till provotidsforeskrift P1, nést sista stycket, har ordet "och” bytts ut
till “eller” i enlighet med lansstyrelsens papekande, se bilaga 1.

Vad géller lansstyrelsens forslag om komplettering av provotidsforeskriften
vad giller en avstimning nar tunneln bedoms fardigtiatad sa ser Trafikverket
en sadan avstimning som ett naturligt inslag i det successiva redovisningsar-
bete som redan framkommer av provotidsforeskriften. Skulle Trafikverket och
tillsynsmyndigheten da ha olika uppfattningar om det bedémda tatningsbeho-
vet i jaimforelse med de tiatningsatgiarder som redan utforts finns det inte hel-
ler nagot hinder for tillsynsmyndigheten att stimma av denna fraga med
granskningsgruppen.

Konsekvenser av féreslagna inldckagevillkor

Trafikverket ar 6verens med lansstyrelsen om att det arbetssatt som Trafik-
verket foreslagit vad giller tillampning av provisoriska foreskrifter inom ra-
men for ett provotidsforfarande stiller hogre krav pa bade Trafikverkets och
tillsynsmyndighetens organisation. Det ar ocksa ostridigt att det arbetssatt
som foreslas kommer att innebara en 6kad och dessutom ersittningsgill ar-
betsbelastning for ldnsstyrelsen. Trafikverket ser dock att denna ersittning
bor kunna bestimmas inom ramen for en tillimpning av 25 kap. 2 § miljobal-
ken, det vill sdga som en rattegiangskostnad. Det finns sédledes inte utifran
detta ndgot behov av att uppta Tvarforbindelse Sodertorn som ett ersattnings-
berattigat projekt i den nationella planen for infrastruktur.

For ovrigt ar ett sdidant upptagande ingenting som det enskilda projektet
Tvarforbindelse S6dertorn har radighet 6ver. Det finns dock ingenting som
hindrar att 1ansstyrelsen sjalva — for det fall att man till exempel inte delar
Trafikverkets bedomning i ersattningsfragan — tar ett sidant initiativ. For det
fall att detta blir aktuellt sa gar det bra att kontakta undertecknad for kontakt-
uppgifter till det verksamhetsomréade som arbetar med dessa fragor inom Tra-
fikverket.
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Tid fér oférutsedd skada

Vad géller lansstyrelsens synpunkter pa tiden for oférutsedd skada sa ar myn-
dighetens resonemang kring osdkerheter mojligtvis relevanta vid mer omfat-
tande och permanenta grundvattenbortledningar inom foretradesvis exploate-
rade omraden. Med hansyn till att Trafikverkets vattenverksamheter i huvud-
sak ar tillfalliga och dessutom kommer att utforas tidigt under projektets
framdrift sa kvarstar Trafikverket vid sin bedomning att tiden for anmalan av
oforutsedda skador bestams till normaltiden enligt 24 kap. 18 § miljobalken,
det vill sdga fem ar fran utgdngen av arbetstiden. Vid denna bedomning har
aven vagts in att eventuella oférutsedda skador troligen kommer att visa sig
relativt omgaende.

Bedbémning av paverkan fran grundvattenbortledning

Lansstyrelsen anser att ansokan behover kompletteras med en metodbeskriv-
ning 6ver hur larm- och atgardsnivaer kommer att ansittas i kontrollpro-
grammet och hur omgivningspaverkan kommer att bedomas. Myndigheten
framhaller dock att metoderna sedan kan justeras under arbetets gang inom
ramen for kontrollprogrammet.

Enligt Trafikverkets erfarenhet utgar larmnivaer generellt fran tidigare upp-
matta grundvattennivaer dar en "typkurva” ges 6ver de normala arstidsvariat-
ionerna bade for det for det aktuella omradet generellt eller specifikt for ett
visst grundvattenror. En avvikelse med en viss magnitud genererar da ett larm
vars syfte ar att initiera en analys av det uppmatta vardet.

Vad sedan giller atgardsnivaer sa behover sddana nivder bara vara absoluta
ifall de till exempel har som syfte att skydda en byggnad med trapalar dar ni-
van i ett 6vre grundvattenmagasin inte far sdnkas under en viss palavskar-
ningsniva. For de grundvattenbortledningar som sker for Tvarforbindelse So-
dertorn saknas sddana tripalade anliggningar. Atgirdsnivierna har da istillet
som syfte att hantera risker for skadlig marksattning. Har finns det dock alltid
en viss flexibilitet 6ver tid eftersom det inte finns nagot direkt och rakt sam-
band mellan en grundvattenavsinkning och en skadlig marksittning. En en-
klare metodik kan darfor tillampas dar atgardsnivan satt till 1agsta tidigare
uppmaitta grundvattenniva. Intraffar grundvattenpaverkan under en arstid
med normalt hogre grundvattennivier sker d en viss fordréjning innan at-
gardsnivan passeras. Larmnivan kan dock redan ha initierat en utredning. Det
finns dven andra metoder dar atgirdsnivderna foljer grundvattnets normala
arstidsvariation och darfor forandras 6ver arscykeln. Trafikverket avser att
anpassa kontrollprogrammet och ansattande av dessa nivaer till respektive
aktuella omraden och foresla en metodik i samband med att forslaget till kon-
trollprogram redovisas till lansstyrelsen.

Lansstyrelsen efterfragar 4ven en metodbeskrivning avseende hur omgiv-

ningspaverkan ska bedomas. Trafikverket anser att detta ar en naturlig del av
analysen av de mitningar som gors inom ramen for kontrollprogrammet. Ex-
empelvis om en grundvattenavsankning uppmats for undre magasin inom ett
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omrade med lermark analyseras risken for marksattning. Beroende pa var ob-
jekt som kan riskera skadas av detta forekommer justeras sedan eventuellt
maétfrekvensen av sattningsmatningar och vid behov sitts annan atgard in.
Annat exempel ar ifall nivipaverkan uppmats i en privat brunn kan bedom-
ningsunderlaget behova kompletteras med ett vattenprov for att pavisa om
vattenkvaliteten paverkas.

Natura 2000

Lansstyrelsens efterfrdgar en motivering till varfor Natura 2000 omradet
Granby avgransats bort.

Trafikverket redovisade redan i det samradsunderlag som presenterades un-
der hosten 2018 att detta Natura 2000 omrade Granby avgransats bort fran
tillstindsansokans miljokonsekvensbeskrivning. Orsaken ar att omradet finns
beldget uppstroms avrinningsomradet vid anldggandet av den nya vag 259.
Den paverkan pa grundvattnet som uppkommer i samband med utférandet av
den nya gang- och cykelvigspassage under viagen vid Granby kommer inte
heller att paverka omradet. Samma sak géller for bytet av trumman i Granby-
diket da den nya trumman inte paverkar flodesregimen i diket.

Artskydd

Lansstyrelsen har stillt sig fragande till att endast fem fridlysta arter beskri-
vits pa s. 159ff i ansokans miljokonsekvensbeskrivning. Man menar att urvalet
maste motiveras.

I miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga B1 till ansokan, framgar tyvarr inte
tydligt att alla de fridlysta arter som berors av det totala vagprojektet redan
har beskrivits inom ramen for vigplanens miljobedomning. Trafikverket hian-
visar har till "PM artskydd” dar totalt 86 fridlysta arter identifierats. De fem
arter som finns beskrivna i ansokan ar de som identifierats kunna riskera en
paverkan av den sokta vattenverksamheten och darmed ska omfattas av miljo-
konsekvensbeskrivningen. Det ir fyra groddjur och en reptil. Trafikverket tar
till sig lansstyrelsen korrigering av hanvisningen pé s. 14 i ansokningshand-
lingen. Det ar korrekt att hanvisningen ska vara till 6 § artskyddsforordningen
vad giller forbudet for storre vattensalamander.

Ostra Milarens vattenskyddsomrdde

Lansstyrelsen anser att hanteringen av lanshallningsvatten och masshante-
ring maste ses over i villkoren. Detta bland annat for att arbetet med den nya
vigen inte ska komma i konflikt med skyddsforeskrifterna for Ostra Milarens
vattenskyddsomréade. Man lyfter dven en fraga kring farliga transporter.

Trafikverket har nu i forslagen till villkor 12, se bilaga 1, atagits sig tydliga kva-
litetskrav pa det lanshallningsvatten som slapps frén till exempel schakter.
Detta kommer att sdkerstélla att hanteringen av lanshéllningsvatten inte kom-
mer i konflikt med aktuella skyddsforeskrifter. Vad galler masshantering sé
har Trafikverket aterkallat de tidigare forslagen till villkor 22-23. Fragor kring
hantering av massor inom vattenskyddsomradet kommer istéllet att hanteras
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inom ramen for projektets masshanteringsplan. Denna kommer att presente-
ras vid huvudférhandlingen i malet.

Vad géller lansstyrelsen reflektioner kring dagvattenhanteringen samt eventu-
ella kemikalieolyckor i samband med driften av den nya viag 259 inom aktuellt
vattenskyddsomradet sa omfattar provningen inte dessa fragor. Dagvatten-
hanteringen finns narmare belyst under rubriken "Reningsanldggningar for
dag-, lans-, och tunnelavloppsvatten (s. 8 naimndens yttrande)” i bemdotandet
av aktbilaga 59. Vad giller kemikalieolyckor sd hanvisar Trafikverket till det
”PM Olycksrisk Farligt gods-transporter pa ytvagnatet” som framtagits i sam-
band med faststéillandet av vagplanen for Tvarforbindelse Sodertérn.

Hanvedens vattenskyddsomréade

Vad giller lansstyrelsens tankegidngar under denna rubrik si hénvisas till av-
snittet ovan for Ostra Malarens vattenskyddsomrade.

Péaverkan fran permanent grundvattensédnkning éver stora omraden

Lansstyrelsen anser att ansokan behover kompletteras pa foljande sitt anga-
ende paverkan fran permanent grundvattensankning.

Det kravs en beskrivning av hur byggprojektet paverkar Sveriges mojlighet att
né de bindande miljomalen ”Ett rikt vaxt- och djurliv”’, "Begransad klimatpa-
verkan” och "Grundvatten av god kvalitet”, den senare med bland annat preci-
seringen “Grundvattennivaerna ar sddana att negativa konsekvenser for djur-
och vaxtliv i angransande ekosystem inte uppkommer”. Det kravs en beskriv-
ning av hur den ansokta storskaliga, permanenta avsidnkningen av grundvatt-
net paverkar biodiversiteten, det lokala klimatet och avging av koldioxid via

oxidation av organiskt material.

Det bor inkluderas en beskrivning och utdrag fran artdatabanken fran alla de
omraden som kan drabbas av en permanent grundvattensdnkning. Inbegripen
forekomst av bland annat groddjur (salamandrar, grodor och paddor) och
sallsynta mossor.

Det saknas atgardsforslag for att motverka art- och habitatforlust som orsakas
av den storskaliga grundvattensankningen. Lansstyrelsen anser darfor att so-
kanden behdver beskriva vad verksamhetens grundvattensankning kan
komma att innebéra for naturmiljon vid en prognostiserad forandrad grund-
vattenniva pa grund av klimateffekterna.

Inledning

Som framgéar av Trafikverkets ansokan ar den bortledning av grundvatten som
sker i samband med utforandet av projekt Tvarforbindelse Sodertorn till
storsta del endast temporar. Bortledning av grundvatten behovs har for att ar-
betet inom ett mycket stort antal tillfalliga schakter ska kunna ske i torrhet.
Detta for utférandet av olika anldggningar for vig 259 sdsom dagvattenan-
laggningar, pumpstationer, ledningskulvertar, brostod m.m.
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En permanent bortledning blir endast aktuell for det inlackage av grundvatten
som uppkommer vid driften av de tre bergtunnlar som ocksa ingér i vagan-
laggningen. En sddan permanent bortledning sker dessutom vid ett fatal un-
dermarkspassager for gang- och cykelvagar. Den sistnimnda bortledningen
har dock en marginell omgivningspaverkan. Eftersom lansstyrelsens frage-
stiallningar ber6r “Paverkan fran permanent grundvattensiankning over stora
omraden” si begransar Trafikverket sitt bemotande av lansstyrelsens frage-
stallningar till de bedomda paverkansomradena for Masmotunneln, Glomsta-
tunneln och Flemingsbergstunneln.

Miljémalet "Begrénsad klimatpaverkan”

Pé s. 63 under rubriken "Miljokvalitetsmal” i miljokonsekvensbeskrivningen,
bilaga b1 till ansdkan, framgar att detta miljomal inte bedomts vara relevant
for den vattenverksamhet som denna ansokan omfattar. Trafikverket kravstal-
ler dock genom TDOK 2015:0480 ” Klimatkrav i planlaggning byggskede un-
derhéll och pa tekniskt godként jairnvagsmateriel” sina byggentreprendrer att
ta fram atgardsforslag for att minska klimatpaverkan och att genomfora re-
duktioner av klimatpaverkande utslapp. Tanken ar att detta ska ge incitament
for innovation och kostnadseffektiva l16sningar. Kravstdllningen skarps ocksa
over tid. Detta for att driva pa utvecklingen och siakerstilla att entrepreno-
rerna bidrar till en 6kad maluppfyllelse av det transportpolitiska hansynsma-
let f6r milj6 och hilsa samt till riksdagens antagna langsiktiga klimatmal dar
Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmo-
sfaren. Tvarforbindelse Sodertorn ar ocksé utsett som ett innovationsprojekt
for kreativt tinkande dar elektrifiering, digitalisering och automation forvan-
tas bidra till en mer effektiv byggprocess med minskad klimatpéverkan. Ett
faktum som kan lyftas fram i detta ssmmanhang ar den behovsanpassad tat-
ning av bergstunnlar som nu forslas utifran en tillimpning av ett prévotids-
forfarande med provisoriska foreskrifter troligen kommer att spara bade pa
tillverkning och transporter av cement vilket i sin tur kommer att reducera ut-
slappen av koldioxid.

Miljémalet "Grundvatten av god kvalitet”

Vad géller den av lansstyrelsen begirda precisering av grundvattensinkning-
ens effekter mot ekosystem sa ar det en missuppfattning att de bedomda péa-
verkansomréadena kring bergtunnlarna per automatik skulle ge en grundvat-
tensankning vid markytan. Grundvattenbortledningen i berg paverkar inom
vissa omraden endast djupborrade brunnar for dricksvatten och energi. Inom
andra omraden uppkommer en paverkan endast i jord under titande lerlager.
Detta kan medfora risk for markséattning. Men sdnkningen behover inte pa-
verka nivan pa grundvattnet i marken ovanfor det titande lerjordlagret. Det
ar saledes inte korrekt att beskriva paverkansomradena for bergtunnlarna
som omraden dar en storskalig grundvattennivasankning uppkommer vid
markytan. Lansstyrelsen oro kring paverkan pa biodiversiteten, det lokala kli-
matet och avgang av koldioxid via oxidation av organiskt material ar darfor
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ogrundad. Vad giller grundvattnets funktion for att uppratthalla markstabili-
tet, inte ge upphov till skadliga sattningar eller tillgodose energi- eller vatten-
forsorjning sa bedoms endast sma till mattliga konsekvenser uppkomma.

"Grundvatten av god kvalitet”: Masmotunneln

For Masmotunneln bedoms inlackaget till tunneln begransas av den vatten-
tillgdng som finns i bergssprickor. Har kommer ett visst inldckage att ske
aven efter den behovsanpassade injekteringen. Detta inldckage bedoms dock
reducera de befintliga inldckaget som redan idag sker till befintliga tunnelan-
laggningar pa platsen. Markytan i Masmotunnelns paverkansomrade bestar
ocksa till stor del av synligt eller ytligt berg med torra markforhallanden. Pa

s. 109 under rubriken ”6.2.1. Masmotunneln” i miljokonsekvensbeskriv-
ningen, bilaga B1 till ansokan, si redovisas att fuktigare markférhéllanden
framst forekommer inom de sa kallade stora och lilla svackan dar vagen pas-
serar i betongtunnel eller skarning. Paverkan for dessa omraden sker i huvud-
sak utifran vagens lokalisering da naturomrade bebyggs. Dar bergshojden se-
dan borjar falla ned mot Gommarbickens dalgang mot nord forekommer
ocksd omraden med sumpskog. Dessa bedoms dock ligga utanfor beraknat pa-
verkansomréde.

Beskrivning och utdrag fran artdatabanken: Masmotunneln

I artportalen redovisas endast tolv observationer av rodlistade arter inom det
bedomda paverkansomradet for Masmotunneln. Dessa ar 6 observationer av
Motaggsvamp, fyra observationer av Tallticka samt dven Kolflarnlav respek-
tive Dvargbagarlav. Samtliga i arter hor till kategorin "Nara hotad”. Flertalet
av observationerna ar inom hoglanta torrare omraden, se figur 3.
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Figur 3. Observationer i Artportalen av réodlistade arter inom det bedémda pdverkansomra-
det for Masmotunneln.

“Grundvatten av god kvalitet”: Glémstatunneln

Glomstatunneln kommer anldggas under ett mestadels obebyggt naturom-
rade. Detta bestér av tva bergshojder uppdelade av en lerjordtiackt dalgang dar
Lovisebergsbicken flyter fram. Biacken ar torrlagd periodvis under éret. Paral-
lellt med Glomstatunneln 16per en redan befintlig tunnel och grundvattenni-
van i berggrunden ar darfor till viss del redan avsankt. I PM Hydrogeologiska
berakningar, bilaga D1:3 till ans6kan, redovisas en vattenbalansberakning for
det bedomda paverkansomradet dar provotidsvillkoret for inldckaget motsva-
rar cirka 25 procent av tillganglig grundvattenbildning till berg och 6ppna el-
ler undre magasin i morinjordlager. Ovre grundvattenmagasin ovan lerjord,
exempelvis inom Glomstadalen, ingdr inte i denna berdkning. Det framtida in-
lackagets ldga andel av den tillgingliga grundvattenbildningen till berg och
undre magasin gor att nagon markbar paverkan for de fuktigare markjordlag-
ren inom Glomstadalen och Lovisebergsdalen inte bedoms uppkomma fran
Glomstatunneln.

Beskrivning och utdrag fran artdatabanken: Glémstatunneln

I artdataportalen redovisas 100 observationer av rodlistade arter inom
Glomstatunnelns paverkansomrade. Dessa ar framst inom hojdomradet séder
om Lovisebergs gard. Det forekommer 29 observationer av Motaggsvamp, 11
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observationer av Tallticka, 30 observationer Kolflarnlav, 14 observationer av
Vedskivlav, 7 observationer av Vintertagging, 5 observationer av Ullticka och
aven enstaka observationer av Orange taggsvamp samt Svartvid taggsvamp.

Samtliga inom kategorin "Nara hotad”, se figur 4.
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Figur 4. Observationer i Artportalen av rodlistade arter inom det bedomda pdverkansomra-
det for Glomstatunneln.

Glomstatunneln ar delfinansierad av Huddinge kommun da vagens placering i
tunnel ger majligheter for stadsutveckling vid Glomsta och Loviseberg. Detta
finns redovisat i kommunens 6versiktsplan 2030. Delar av omradet som idag
ar jordbruksmark, grasmark eller skogsmark planeras att bebyggas.

"Grundvatten av god kvalitet”: Flemingsbergstunnein

Flemingsbergstunneln passerar tvd omraden som huvudsakligen avrinner via
Visittradalen eller Stenséttradalen ned mot Orldngen. Tunnelns bedomda
dranering motsvarar har ca 35—40 procent av beraknad tillganglig grundvat-
tenbildning till berg och undre grundvattenmagasin. Andelen av den totala
grundvattenbildningen, omradesavrinningen ar lagre. Nagon langsiktig succe-
siv 0kande drénering av grundvattenmagasinen kommer alltsa inte att upp-
komma utan omradet kommer fortfarande vara i balans.

P& s. 126 under avsnitt 7.2.3 i miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga B1 till an-
sokan, redovisas att dranering av grundvatten till Flemingsbergstunneln kan
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medfora en viss minskad tillrinning till vissa 1aglant belagna omraden i tun-
nellinjens narhet. Detta dr dock nagot som inte kommer att vara markbart
inom varje dalgang eller inom hela dalgéngar. Paverkan ar beroende av en
kombination av bland annat forekomst av bergssprickor samt andra egen-
skaper sasom till exempel terranglutning och jordlagrens inbordes fordelning.
Omréden som idag klassas som fuktiga eller friska till fuktiga enligt SLU:s
markfuktighetskarta kan darmed bli ndgot torrare, men flertalet omraden
kommer 6verhuvudtaget inte méarka av ndgon paverkan.

Beskrivning och utdrag fran artdatabanken: Flemingsbergstunneln

I artdataprotalen redovisas totalt cirka 230 observationer fordelat pa cirka 70
olika arter. 14 observationer i klassen ”Starkt hotad”, 25 observationer i klas-
sen "Sarbar” och 91 observationer i klassen “Nara hotad”, se figur 5.
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Figur 5. Observationer i Artportalen av rédlistade arter inom det bedémda pdverkansomra-
det for Flemingbergstunneln.

Generellt om miljbkvalitetsnormer for ytvatten

Oavsett att miljokvalitetsnormer ingar i provningen av viagplanen sa anser
lansstyrelsen att skanden dven inom ramen for denna tillstdndsansokan be-
hover forhélla sig till och resonera kring risken for otillaten forsamring eller
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ett dventyrande av vattenmiljon ner pa kvalitetsfaktorniva for de vattenfore-
komster som riskerar att paverkas. Lansstyrelsen vill ocksa paminna om det
fortlopande arbetet som sker inom vattenforvaltningen i form av atgarder
bland annat for Trafikverket.

Vad géller vattenforvaltningen ar Trafikverket mycket val medvetet om sitt
ansvar inom atgiardsprogrammen for svensk vattenforvaltning. Som exempel
pa Trafikverkets arbete det senaste aret kan ndmnas den metodikutveckling
och kartlaggning som genomforts avseende de viagbankar som avskarmar vi-
kar och sund i vara kustvatten. Ett annat exempel ar den metodikutveckling
och det nationella underlag som tagits fram avseende vig- och jarnvagstrum-
mor som potentiellt sett kan utgora vandringshinder for fisk och andra vatten-
levande organismer. I bada dessa projekt har lansstyrelserna deltagit i. Det
gar att 1asa mer om detta arbete under rubriken Vatten i Trafikverkets miljo-
rapport for 2022.

Generellt om och bedémning av pdverkan pa hydromorfologin

Lansstyrelsen anser att Trafikverket inte tillrackligt har beskrivit den hydro-
morfologiska paverkan som projektet innebar. Detta innefattar:

e mojligheten till spridning och fria passager for vaxter, djur och sedi-
ment i vattendrag och diken, sa kallad konnektivitet.

e paverkan pa floden och vattennivéer, s kallad hydrologisk regim.

e paverkan pa niromrade och svimplan invid vattendrag samt diken
samt paverkan pa den fysiska formen sjilva vattendrags- eller dikesfa-
ran, sa kallat morfologiskt tillstand.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket behover komplettera med en bedomning
av denna paverkan for respektive vattendrag. Bade vad géller de nuvarande
forhallandena och den forandring som planeras. Man saknar ocksa ett 6ver-
gripande avrinningsperspektiv i bedomningar om paverkan pa ytvattenmil-
jon. Man menar att Trafikverket inte, forutom for Flemingsbergsdiket och
Glomstadiket, tydligt har redovisat hydrologiska floden i vattendrag, Generellt
saknas ocksa resonemang om paverkan pé ytvattenhydrologin. Trafikverket
behover darfor tydligare redogora for rddande floden det vill siga hog-, me-
del- och lagfloden i vattendragen och sedan fora ett hydrologiskt resonemang
for att majliggora en bedomning av hydrologisk paverkan i ett avrinningsom-
rade fran projektet.

Angaende hydromorfologisk paverkan samt overgripande avrinningsperspek-
tiv finns den férstndmnda paverkan redan redovisat i rapporten ”"Arbete i yt-
vattendrag delen, Glado till vastra Jordbro” som ingick i den komplettering av
ansokan som skedde i december 2022, se aktbilaga 11. For strickan Masmo
till Glado finns detta redovisat i PM Yt- och grundvatten, bilaga D1 till ans6-
kan, samt kartbilaga D1.1. I rapporten redovisas dven tillrinningsomradets
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storlek, medelvattenfloden samt karaktaristiska hogfloden samt en naturvar-
desinventering. Har redovisas dven dimensioneringskriterier for respektive
kulvert och trumma samt en bedémd péverkan for vattendragens flodesregim
samt naturvarde. Av berorda vattendrag och diken ar det dessutom bara Eb-
badalsdiket som utgor en vattenforekomst utifrdn senaste forvaltningscykeln
och dar en hydromorfologisk bedomning ska goras pa kvalitetsfaktorsniva.
Detta dike har enligt haradsekonomiska karta fran ar 1901—1906 haft sitt raka
dikeslopp over akermarken fram till Glado kvarn och Kvarnsjon med anslu-
tande tillfloden. Nedstroms vag 259 har ett dikeslopp gravts ut i det tidigare
svamplanet ndgon gang efter 1960-talet enligt lantmateriets historiska flygbil-
der. Aktuell statusbedomning pé kvalitetsfaktorsniva for hydromorfologin re-
dovisas nedan.

Konnektivitet i vattendrag
- Konnektivitet langs med vattendrag Dalig status

- Konnektivitet tvirs vattendrag Ej klassad

Morfologiskt tillstand i vattendrag
- Vattendragets form och planform Otillfredsstillande

- Vattendragets bottensubstrat Ej klassad
- Vattendragets kanter Otillfredsstillande
- Vattendragets niromrade Mattlig

- Sviamplanets strukturer och funkt-  Otillfredsstillande
ion
Byte och anldggande av trummor m.m

Vid byte och anldggande av trummor som leder vatten under vag bor Trafik-
verket ocksa enligt lansstyrelsen tillse att man véljer ratt dimension for att
undvika ddmning och paverkan pa floden, samt att trummor inte anlaggs sa
att vandringshinder uppstar. Lansstyrelsen anser att detta ska formuleras som
ett villkor eller pa annat sétt tydligt framga som ett atagande.

Lansstyrelsen anser ocksa att 6ppna diken generellt bor forordas framfor kul-
vert i den mén det ar mojligt. Om kulvertering kravs ska den utformas med en
dimension som inte orsakar ddmning vid hoga floden och anldggas sa att den
inte skapar vandringshinder for vattenlevande djur. Av detta skil forordar
Lansstyrelsen alternativ A for omledning av Glomstadiket. Lansstyrelsen an-
ser ocksa att Trafikverket behover bedoma om bestimmelserna om férbud
mot markavvattning aktualiseras i samband med denna eller andra atgéarder i
diken och vattendrag.

Vad géller lansstyrelsens reflektioner kring dimensionering av trummor som
leder vatten under vig och att 6ppna diken bor forordas framfor kulvert ar
detta fragor som i forsta hand hor ihop med den tekniska utformningen for
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driften av vaganlaggningen. Detta provas inom ramen for faststillelse av vag-
planen. Av Vagplanebeskrivningen framgar har pa s. 83 under rubriken
”3.3.11 Avvattning” att de trummor och broar som passeras av naturliga vat-
tendrag och diken utformas sé att de inte utgor vandringshinder for fiskar el-
ler andra vattenlevande organismer. Vidare framgar det pa s. 124 under rubri-
ken ”4.4.11 Klimat” att i de befintliga vattendrag och vattenomraden som in-
gdr i vagplanen dimensioneras bland annat nya trummor och kulvertar sé att
de kan hantera beraknade arsfloden. Dagens potentiella 6versvimningsomra-
den bed6ms vara oférandrade eller ndgot mindre. Nya 6versvimningsomra-
den kan uppsta vid Glomstadalen samt vid Grindtorp men dessa omraden be-
doms inte ge nagra stora negativa konsekvenser. Kriterier for dimensionering
foljer Trafikverkets kravspecifikation TRV-Infra-00231, vilket dr en mycket
vil etablerad handledning som tillimpas generellt i Trafikverkets verksamhet.
Da dessa fragor hor hemma i provningen av vagplanen sa kan de inte hanteras
eller i 6vrigt regleras inom ramen for villkor till tillstdndet for vattenverksam-
het eller pa annat satt utgora ataganden under det allmanna villkoret. Men
Trafikverket ar givetvis ocksa bunden av de dtaganden som gors inom ramen
for faststillelse av vagplanen. Vad géller lansstyrelsen forordande av alterna-
tiv A for omledning av Glomstadiket sa ar detta dike en del av Huddinge kom-
muns dagvattensystem. Den slutliga utformningen maste har bestimmas av
Stockholm Vatten och Avfall som huvudman for anlaggningen.

Vad géller lansstyrelsens reflektioner kring att Trafikverket behover bedoma
om bestimmelserna om férbud mot markavvattning aktualiseras i samband
med arbeten i Glomstadiket eller andra atgarder i diken och vattendrag se de-
finieras markavvattning i 11 kap. 2 § miljobalken. For att betecknas som mar-
kavvattning ska atgarder utforas for att avvattna mark eller for att sanka eller
tappa ur ett vattenomrade eller for att skydda mot vatten. Avledande av av-
loppsvatten undantas. Syftet med atgarden ska vara att varaktigt 6ka markens
lamplighet for nagot visst andamal. Det ar effekten av markavvattningen som
ska vara varaktig. Exempel pa atgarder som ar markavvattning enligt miljo-
balken ir dikning, arensning, sjésdnkning och invallning4, Av en komplette-
ring som finns pa Naturvardverkets hemsida till myndighetens handbok
2009:5 "Markavvattning och rensning” sa framgéar féljande slutsats:

Att anldgga diken lings med viagar eller jarnvagar for att enbart avvattna vigkroppen och trans-
portera dagvatten fran vigen ar inte markavvattning. Men om véagbanken varaktigt maste skyd-
das mot vatten fran ett vattenomréade eller hoga grundvattennivaer sa ar det markavvattning
eftersom atgéarderna behovs for att 6ka fastighetens lamplighet for att anldgga vagen.

DA Trafikverkets atgarder i diken och vattendrag for genomforandet av vag
259 varken har som syfte att skydda vagen mot vatten fran ett vattenomrade
eller hoga grundvattennivaer, eller di atgarderna inte i 6vrigt utfors for att av-
vattna mark eller for att sinka eller tappa ur ett vattenomréade, eller inte heller

14 Se's. 127 i prop. 1997/98::45, del 2 "Miljébalk”.

Trafikverket
781 89 Borlange



@in
7 TRAFIKVERKET 52 (73)

utfors for att skydda mot vatten och detta med syftet att varaktigt 6ka mar-
kens lamplighet for nagot visst andamal sa aktualiseras overhuvudtaget inga
forbud mot markavvattning vid byggnationen av vaganlaggningen.

Dimensionering av diken

Lansstyrelsen anser ocksa att Trafikverket bor dvervaga att valja trumdimens-
ioner som klarar 100-arsfloden med tanke pa klimatforandringar. Man fram-
héller att det tidigare har funnits problem med 6versvimningar i sdval Fle-
mingsbergsdiket som Glomstadiket.

Trafikverket utgar, precis som lansstyrelsen ocksa papekar, fran 50-arsfloden
enligt egna nationella riktlinjer. Detta innebéar att trummorna ska klara av ett
hogflode med 50-ars statistisk aterkomsttid och da med en fyllnadsgrad pa
maximalt 85 procent. Detta 50-arsflode ar dock berdknat utifran ett neder-
bordsscenario som kompenserats for klimatforandringar enligt klimatmo-
deller fram till antingen ar 2070 eller ar 2150. Detta beroende pé nirliggande
vaganlaggnings tekniska livslingd. Eventuell dimningseffekt uppstroms pro-
jekterad trumma har dock berdknats aven for ett hogflode med 200-ars ater-
komsttid vilket for delen Glado till vastra Jordbro finns redovisad i komplette-
ringen till ansokan "Arbete i ytvattendrag delen, Glado till vastra Jordbro”,
aktbilaga 11. Lansstyrelsens farhagor kring dimensionering i férhéllande till
klimatforandringar ar saledes omhandertagna.

Paverkan fran lédnshallningsvatten

Vad géller lansstyrelsens papekanden kring omhandertagande och rening av
lanshallningsvatten si framgar det under rubriken "Reningsanlaggningar for
dag-, lans-, och tunnelavloppsvatten (s. 8 nimndens yttrande)” i bemotandet
av aktbilaga 59 att det dnnu ar for tidigt att redan inom ramen for denna an-
sokan narmare ange vilka faktiska reningstekniker som kommer att anviandas.
Som framgér under den ovannamnda rubriken kan de tekniska l6sningar som
kan tillmétesgd de mycket varierade forutsiattningar som kommer att rada pa
arbetsplatsen varken projekteras slutligt eller definieras ekonomiskt innan
Trafikverket har handlat upp sin entreprencr.

Trafikverket foreslar villkor for kvalitén pa det lanshallningsvatten som an-
tingen infiltreras eller slapps ut, se forslag till villkor 12 i bilaga 1. Trafikver-
kets utgdngspunkt ar att detta forslag till villkor ger uttryck for de tekniska
krav som den framtida reningstekniken minst méste klara av. Vad giller dessa
fragor i 6vrigt hianvisas till ovan angivet avsnitt under aktbilaga 59.

Vad giller lansstyrelsens reflektioner kring halter i lanshéllningsvattnet med
bland annat hianvisning till tabell 9.2 i miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga
B1 till ansokan, sa har Miljéférvaltningen i Stockholm stads vigledningen
“Hantering av lanshallningsvatten med avledning till yt- eller grundvatten”
varit utgangspunkten vid utformningen av forslaget till villkor 12. Att Trafik-
verkets verksamhet inte heller far innebéra en otillaten forsdmring eller dven-
tyra majligheten att uppna miljokvalitetsnormer i vattenférekomster har
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ocksa varit ett absolut riktmarke vid utformningen av forslaget till villkor 12.
Mer om miljokvalitetsnormer vatten nedan.

Det har dock inte publicerats ndgot underlag till de riktvirden som foreslés i
den ovanniamnda vigledningen. En spontan reflektion fran Trafikverkets sida
ar dock att halterna ar mycket lagt angivna och att de troligen lagts pa denna
laga niva med utgangspunkt i att de ar generellt angivna och da dessutom med
tillampning av en ansenlig sdkerhetsmarginal. Trafikverkets slutsats blir dock
att det knappast kan forutsittas att all exploaterande byggverksamhet pa alla
platser i Stockholmsomradet generellt sett alltid i alla situationer ska kunna
uppna dessa riktviarden och detta oavsett parameter eller recipientens ekolo-
giska status.

De bedomningar och avvagningar som nu maste ske kring dessa kvalitetsfra-
gor pa lanshallningsvattnet redan vid denna tillstindsprévning utgar dessu-
tom fran ett mycket begransat kunskapsunderlag, Detta eftersom nagon de-
taljprojekteringen dnnu inte utforts. De krav som en verksamhetsutévare da
maste stilla pa sig sjalv blir darfor av nodvandighet ménga génger onodigt
konservativa. Trafikverket vill darfor i sammanhanget belysa det behov som
ocksa kommer att finnas for diskussion kring avsteg fran de kvalitetskrav som
framgar av forslaget till villkor 12, se bilaga 1, inom ramen for tillsyn med till-
lampning av kontrollprogram. Forslaget till villkor 13, se bilaga 1, har darfor
anpassats for att mojliggora detta

Trafikverket har ocksa, som anforts ovan, under rubriken "Reningsanliagg-
ningar for dag-, 1ans-, och tunnelavloppsvatten (s. 8 naimndens yttrande)” i
bemoétandet till aktbilaga 59 beskrivit de utmaningar som generellt finns vad
galler hantering av lanshéllningsvatten fran bland annat schakter dar forut-
sattningarna inom ett arbetsomrade hela tiden dndras. Det handlar om for-
andringar kring nederbord, temperatur, nyttjandet av ytor, tillganglighet, ar-
betsintensitet m.m. De flesta av dessa orsaker gar inte heller att forutse eller
att kontrollera. For kvave finns i dagslaget inte heller nagon teknisk 16sning
for att rena ett linshallningsvatten. Trafikverket foljer den teknikutveckling
som pagar pa omradet, bland annat vad giller framtagandet av ett kvavefritt
sprangmedel. Riktviardena for kvave i den ovannamnda vagledningen ar dock
mycket 1agt satta och de kan komma att 6verskridas framforallt i det lanshall-
ningsvatten som kommer fran forskarningar till bergtunnlar. Detta pa grund
av sprangning. Miljoforvaltningen skriver pa s.8 i sin viagledning;:

Vid sprangningsarbeten kan kvivehalterna i ldnshallningsvattnet bli hoga. Till dess att riktvar-
det for kvave klaras bor vattnet avledas till spillvattennitet efter lokal rening.

Men lanshéllningsvattnets totalkviavehalt fran dessa forskiarningar anses av
Stockholm vatten och avlopp (SVOA) vara for 1agt for att de ska vilja ta emot
det for rening, se aktbilaga 66. Trafikverket hamnar har mellan Scylla och
Charybdis.

Den ovannidmnda vagledningen fran Miljoforvaltningen i Stockholms stad far
darfor i forsta hand ses som ett ambitionsdokument och Trafikverket antar
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garna utmaningen. Men i sammanhanget bor det dock lyftas fram att vagled-
ningen inte ar en bindande foreskrift. Till saken hor ocksa att en paverkan
fran ett lanshallningsvatten dessutom i allra hogsta grad ar tillfallig. De flesta
schakt som utfors for anlaggandet av vag 259 kommer att lanshallas hogst un-
der ca 4—6 manader. Vagledningens maximala vattenvolym per vecka kom-
mer ocksa att innehallas. Trafikverket kommer att f6lja upp halter totalkvave
i utgaende vatten fran reningsanlaggningarna, men da fungerande 16sningar i
falt saknas sa maste overskridanden av de riktvarden for kvave som framgar
av viagledningen kunna tillitas med hansyn till att tekniska l6sningar saknas
och att det darfor ar orimligt att uppfylla dem, jamfor 2 kap. 7 § miljobalken.
Forslaget till villkor 12, se bilaga 1, har ocksé utformats i forhallande till detta.
Men detta innebér inte i sig att nagon otillditen paverkan behéver uppkomma
pa de recipienter som ar klassade som vattenforekomster. Mer om detta ne-
dan.

De riktvarden i villkor 12, se bilaga 1, som nu foreslas fran Trafikverkets sida
har siledes overvigts i forhallande till de hoga ambitionerna i vigledningen,
den verksamhet som planeras och de mgjligheter samt utmaningar som finns
med att rena lanshallningsvatten i ett byggskede. Har har till exempel de eko-
logiska forutsattningarna i de olika vattendragen, sjoarna och dikena vagts in
genom att villkorsforslaget har differentierat den foreskrivna kvalitén avse-
ende de olika utslappsparametrarna i forhallande till vattenmiljoer dar akva-
tiskt liv inte riskeras. Har kan nagot hogre halter tillatas utan risk for att pa-
verka en god vattenmiljo nedstréms De slutliga utslappspunkterna kommer
sedan att stimmas av med tillsynsmyndigheten inom ramen for tillsyn och
kontrollprogram.

Miljbkvalitetsnormer ytvatten

Lansstyrelsen anser att sokanden behover precisera hur lanshallningsvatten
omhindertas och renas samt vilka de foreslagna skyddsatgiarderna ar som ska
sakerstilla att miljokvalitetsnormer kan foljas avseende ekologisk och kemisk
status. Lansstyrelsen anser ocksa att Trafikverket behover visa att utslapp till
recipienten inte leder till 6verskridanden av maximalt tillaten halt for miljo-
kvalitetsnormer vatten (MAC-MKN) som anges i Havs- och vattenmyndighet-
ens foreskrifter HVMFS 2019:25. Ett exempel &r ammoniumkvéve. Vid galler
ett riktvarde for utgdende ammoniumkvive sa resonerar lansstyrelsen att
detta riktvarde behover utga frdn de maximala vattentemperaturer och pH-
varden som finns i den aktuella recipienten samt de mangder (tillskott) av
ammoniumkvave som recipienten tal utan att 6verskrida gransvardet for ars-
medelhalt i recipienten som helhet eller gransvardet for maximalt tillaten halt
i utslappspunkten. Enligt lansstyrelsen bor riktvardet for utgaiende ammoni-
umkvéve i lanshallningsvatten ligga pa en niva som sdkerstiller att ingen av
berorda recipienter riskerar att 6verskrida gransvardet for arsmedelhalt i reci-
pienten som helhet eller gransvirdet for maximalt tillaten halt i utslapps-
punkten.
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Lansstyrelsen skriver har "recipient” men i sammanhanget kan Trafikverket
endast tolka lansstyrelsens resonemang som hanforliga till vattenforekomster.
Att Trafikverkets byggverksamhet héar inte far innebéra en otillaten forsam-
ring eller aventyra mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer i vattenfore-
komster har som sagt varit ett absolut riktmarke vid utformningen av forsla-
get till villkor 12, se bilaga 1. Oavsett att riktvirdena for kvave samt villkors-
konstruktionen till viss del avviker fran Miljoforvaltningens vagledning sa ris-
keras saledes inga otillatna overskridanden for vattenforekomster. Byggverk-
samheten kommer ocksa att slippa mycket begransade mangder lanshall-
ningsvatten direkt till vattenférekomster och i vissa fall ligger dessa forekoms-
ter pa langa avstand nedstroms. Flera av de aktuella vattenforekomsterna ar
ocksa redan paverkade av 6vergodning, dock framfor allt fran fosfor som ar
det nirsalt som dr begransande i sotvattensystem. Kvavetillforsel kan dock
paverka halter av nitrat och ammoniak, som listas som sarskilt fororenade
amnen och ingér i bedémningen av ekologisk status.

Status for ammoniak och nitrat for Drevviken ar inte klassad. Husbyén har
god status for nitrat och ammoniak. Ovre Rudan saknar ocksa klassning for
ammoniak och nitrat. Drevviken, Husby&n och Ovre Rudan ligger 1ngt ned-
stroms de omraden dar schakt kommer att utforas. Schakterna som avvattnas
mot dessa omraden ar dessutom sma. Lanshallning sker ocksa som sagt end-
ast 4—6 manader och sprangningen ar begransad. Nagon risk for en otilldten
paverkan eller ett dventyrande av uppnaendet for miljokvalitetsnormer avse-
ende nitrat och ammoniak bedoms darfor inte foreligga avseende dessa vat-
tenforekomster.

Vatten fran forskarningarna Masmotunneln och Glomstatunneln kommer att
ledas till Albysjon. Status for ammoniak och nitrat ar inte klassat for denna
vattenforekomst. Men dven har foreligger ingen risk for otillaten paverkan el-
ler ett aventyrande av att uppna miljokvalitetsnormerna for nitrat och ammo-
niak. Detta taget med hansyn till recipientens storlek.

Vad géller Flemingsbergstunneln har vattenforekomsten Orlangen mattlig
status gillande ammoniak. Underlaget for bedomningen i Vatteninformat-
ionssystemet Sverige (VISS) ar ocksa bristfalligt och har endast baserats pa
expertbedomning. Men nir de arbeten inleds som riskerar att fororsaka ut-
slapp av kvive kommer kviavebelastningen redan att ha minskat i Orldngen
tack vare retention i de vitmarker som Trafikverket ar med och bekostar. Ett
tillfalligt tillskott till Orlangen av kviave fran forskarningar och schakt vid Fle-
mingsbergstunneln kommer darfor inte att riskera ett 6verskridande av MAC-
MKN for ammoniak.

Gallande utslapp av metaller har de vattenforekomster som berors en god sta-
tus eller s& saknar de klassificering. Ett undantag 4r Husbyan, som har ej god
status for kvicksilver. Kvicksilver bedoms dock forekomma i mycket lite ut-
strackning i lanshallningsvatten. Det ar ocksa ovanligt att uppmatta halter gar
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over rapporteringsgransen. Trafikverket ser dock alltfor stora tekniska utma-
ningar for byggverksamheten i att innehalla de mycket ldga halterna av krom,
nickel och zink som har foreslagit i miljoéforvaltningens vigledning. Forslaget
till villkor 12, se bilaga 1, utgar darfor frdn nagot hogre halter for dessa metal-
ler nar de slapps till vattendrag. Men oavsett detta foreligger det inte nagon
risk for 6verskridanden av miljokvalitetsnormer i de vattenforekomster som
berors.

Av forslaget till villkor 12, se bilaga 1, framgar ocksa att nagot hogre halter av
koppar och zink kan tillatas vid utslapp till sjoar, diken och vid 6versilning.
Detta kan ske utan négon risk att paverka en god vattenmiljo nedstroms. Att
arbeta med Oversilning av vaxtytor och markbaddar ar vedertaget och for
tungmetallerna bly, kadmium och kvicksilver, samt olja och PAH gors ingen
skillnad.

Trafikverket tar till sig ldnsstyrelsens upplysning om att Malarens vattenfore-
komster omfattas av forordningen om miljokvalitetsnormer for fisk- och mus-
selvatten. Detta ar dock redan nagot som Trafikverket har kinnedom om.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket ocksa behover komplettera ansokan med
en sammanfattande bedomning av huruvida féroreningsbelastningen till vissa
berorda vattenforekomster kommer att dndras efter projektets genomforande.
Detta bland annat genom att de vattendrag och diken som rinner till vatten-
omradena indirekt paverkas. Detta kan enligt lansstyrelsen innebéra en per-
manent forandrad belastning av naringsdmnen och andra fororeningar till
dessa vattenforekomster. Tillfallig pdverkan kan bestd av exempelvis grum-
ling.

Som Trafikverket tidigare papekat omfattar denna tillstindsprévning endast
den omgivningspaverkan som uppkommer frén den vattenverksamhet inom
det totala projektet Tvarforbindelse Sodertorn som ar tillstdndspliktig enligt
11 kap. miljobalken. Det dr séledes inte fraga om nagon fullstandig milj6prov-
ning. Anlaggandet av vig 259 i 6vrigt samt driften av vigen och trafiken i 6v-
rigt provas inom ramen for faststéllandet av vigplan. En sammanfattande
konsekvensbedomning for ytvatten finns hér pa s. 165 under avsnitt 6.6.9 i
vagplanens miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket hanvisar dit. Vad galler
tillfallig paverkan fran grumling s hanteras detta bland annat inom ramen
for Trafikverkets forslag till villkor 2—3, se bilaga 1. Trafikverket hanvisar har
ocksa till det som framgar under rubriken “Arbeten i vatten (s. 2 i nimndens
yttrande)” i bemotandet av aktbilaga 59.

Miljbkvalitetsnormer for grundvatten

Lansstyrelsen framhaller att grundvattenférekomsterna Jordbromalm
(WA86638505) och Handen (WA88787860) ar skyddade dricksvattenfore-
komster. PFAS har pétréaffats i forekomsten Jordbromalm. Statusen ar dar-
med att betrakta som otillfredsstdllande, &ven om ingen uppdatering i VISS
har kunnat ske. Det innebar att ingen tillférsel av PFAS 6ver riktvarde far ske.
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En grundvattenbortledning planeras bland annat for anldggning 881 vid Tra-
fikplats Rudan. Detta kan medfora mobilisering av fororeningar fran mass-
hanteringen och deponin vid andra sidan végen till Jordbromalm. Framforallt
PFAS behover undersokas noga

Genom forslaget till villkor 12, se bilaga 1, sa atar sig Trafikverket att innehéalla
de lagsta mojliga halterna for PFAS11, PFOS och PFOA som framgar av den
ovanndmnda vigledningen fran Milj6forvaltningen i Stockholm stad. Trafik-
verkets kommer att arbeta for att reducera inldckaget av grundvatten till
schakter i omraden nira dessa grundvattenforekomster. Lanshallningsvatt-
nets komponent av nederbordsvatten och eventuellt tillfort ledningsvatten for
process kommer inte tillféra PFAS férorening. Innan schaktarbetet paborjas
kommer grundvattnet att provtas avseende fororeningar och hanteringen av
lanshéllningsvattnet planeras i detalj. Eventuellt kan for vissa grundligg-
ningsbehov viljas att schakta ”bl6tt”. Det vill sdga att man inte ldnshaller
schaktet och utfora grundlaggningen under grundvattenytan.

Lansstyrelsen anser ocksa att ansokan behover kompletteras med en beskriv-
ning 6ver hur dagvattnet rinner lings med péafarterna och hur tita diken ska
konstrueras for att hindra att vigdagvatten infiltrerar till dessa grundvatten-
forekomster. Aven vigdagvatten som kan fora med sig imnen fran vigolycka
och brand behover beaktas. Det saknas en dven enligt lansstyrelsen en berak-
ning éver om grundvattenbildningen minskar till grundvattenférekomsten till
foljd av okad andel hardgjorda ytor och avledning av dagvatten.

Som Trafikverket framhallit tidigare i detta yttrande sa finns vigdagvatten-
hanteringen bedomd i vagplanens och redovisad i planens miljokonsekvens-
beskrivning med underlagsdokument. Den aktuella provningen omfattar séle-
des inte dessa fragor. I vigplanen anges att vagdikena ska tatas mellan Jord-
bro foretagspark och forbi trafikplats Slatmossen just i syfte att skydda grund-
vattenforekomsterna. Vagdagvattnet ska ledas till dagvattenreningsanlagg-
ningar med tit botten dar erforderlig rening sker. Detta ar en forbattring jam-
fort med nuvarande vag och nagon negativ konsekvens for att kunna uppna
miljokvalitetsnormerna for grundvatten bedoms déarfor inte uppkomma. Viss
positiv effekt bedoms dock uppkomma for grundvattenkvaliteten da vag-
dagvattenhanteringen innebar ett forbattrat skydd gentemot dagens forhal-
landen. Trafikverket och tidigare Vagverket har projekterat grundvattenskydd
langs vagar genom vattenskyddsomraden sedan 1990-talet.

Den kvantitativa paverkan i form av minskad grundvattenbildning genom en
okad vigarea och vigdagvattenbortledning har ocksa bedomts i vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning med underlagsdokument. Vagytan, vars avrin-
ning kommer att avledas via tdata diken inom omradet, uppgar till cirka

45 000 m2 att jamfora med grundvattenforekomstens Jordbromalm area pa
ca 7 km2. Viagytans andel uppgér darmed till ca 0,65 procent och i viagplanens
miljokonsekvensbeskrivning gors bedomningen att grundvattenférekomstens
kvantitativa status inte paverkas.
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Lansstyrelsen framhaller att ocksa Tullingedsen-Ekebyhov, Riksten
(WA87221559) ar en skyddad dricksvattenforekomst. Har vill dock Trafikver-
ket framhaélla att denna forekomst inte beroras av denna ansokan avseende
paverkan pa miljokvalitetsnormer grundvatten. Det bedomda inlackaget till
norra delen av Masmotunneln kan i mycket liten utstrackning paverka denna
as genom en minskad tillrinning men detta paverkar inte vattenkvalitén. Se-
dan kan arbetet att anldgga betongtunneln vid Masmotunnelns mitt medfora
att lanshallningsvatten fran schakten leds ned till nuvarande vagdike langs
Botkyrkaleden. Men inte heller detta kommer att paverka asens vattenkvali-
tet.

Vad giller lansstyrelsens papekanden kring 6vrig hansyn avseende grundvat-
ten sa paverkar denna ansokan inte Tullingesjons eller Malarens-Rodstens-
fjairdens vattenforekomster. Varken direkt genom avledning av lanshallnings-
vatten eller genom arbete i vattenomrade. Till Albysjon (WA59817618) kom-
mer visst lanshallningsvatten avledas till Masmobicken eller Glomstadiket vi-
ket har sitt utlopp i Albysjon. Trafikverket hanvisar har till det som anforts
ovan under rubriken "Paverkan fran lanshéllningsvatten”.

Hantering av féroreningar

Lansstyrelsen framhaller att innan arbeten paborjas kravs en god kinnedom
om fororeningssituationen i grundvattnet. Man framhaller att det finns ett an-
tal fororenade omraden i anslutning till de vattendrag som omfattas av fysiska
ingrepp. I Glomstadikets sediment finns t.ex. hoga halter av metaller och
PAH:er som inte far transporteras nedstroms till Albysjon. Liknande proble-
matik finns i Flemingsbergsdiket som mynnar i Orlangen. Lansstyrelsen anser
att en eventuell 6kad belastning av fororeningar pa grund av fysiska ingrepp i
detta dike behover foljas upp i kontrollprogrammet. Undersokningar kring
trafikplats Solgard behover ocksa goras sa att verksamheten inte riskerar att
orsaka mobilisering av flyktiga fororeningar i grundvattnet langre bort i Fle-
mingsbergsdalen. For fororeningar i jord kravs dock inte lika omfattande
undersokningar, konsekvensen blir framst anpassade schakt och forandrad
masshantering.

Lansstyrelsen anser att det saknas en beskrivning av hur sokanden kommer
att rena bort PFAS fran lanshéllningsvatten till nivder som motsvarar miljo-
kvalitetsnormerna for aktuella recipienter, PFOS 0,65 ng/L och summa PFOA
ekvivalenter 4,4 ng/L av PFAS24. En sadan beskrivning dr nodvandig for att
kunna avgora om projektet kan f6lja miljokvalitetsnormerna.

Trafikverket har i arbetet med viagplan och infor denna ansokan gjort Gver-
siktliga miljotekniska markundersokningar. Dessa kommer att kompletteras
med ytterligare provtagning som underlag till detaljprojektering, riskbedom-
ningar och infor utférande. Trafikverket tar med sig synpunkterna om utékad
provtagning av grundvattenkemi och sediment in i arbetet med kontrollpro-
gram. Trafikverket har inte heller redovisat nagra detaljer kring reningstekni-
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ker av lanshéllningsvatten i ansokan. PFAS ar inte nagot &mne som Trafikver-
ket tillfor i sin verksamhet. Det har tagits med i foreslagna riktvarden for lans-
hallningsvatten i forslaget till villkor 12, se bilaga 1, och kommer att f6ljas upp
under byggtiden.

Kulturmiljé

Trafikverket lamnar detta avsnitt i lansstyrelsens yttrande okommenterat.
Erséttning

Trafikverket noterar lansstyrelsens ersiattningsansprak och kommer att ta
slutlig stéllning till detta da ldnsstyrelsen inkommer med sin slutliga kost-
nadsrakning. Myndighetens arbete omfattas dock av ersattningsregeln i
25 kap. 2 § miljobalken.

Aktbilaga 74-77 Fabege
Inledning
Upplysningarna om rattighetshavare i aktbilaga 75 noteras.

Laget for Fabeges fastigheter i forhéllande till de planerade arbetena vid Tra-
fikplats Solgard illustreras i figur 6.

?
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Figur 6. Bearbetat utdrag fran kartblad 3 i fastighetskarta, bilaga A3 till ansokan. Det bl omradet ar paver-
kansomradet fran den grundvattenbortledning som kommer att bedrivas i omréadet. Fabeges fastigheter ar
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ungefarligt angivna. Trafikverkets tillfdlliga nyttjanderitt for etableringsomradet pa Regulatorn 3 dr ocksé
ungefarligt angivet i gult. Sidan nyttjanderitt kommer &ven att tas i ansprak pa Batteriet 4. Laget for Tvar-
forbindelse Sodertorn, Huddingevéigen och Vastra stambanan ar markerat med rott.

Ytterligare information kring hur Fabeges fastigheter geografiskt forhaller sig
till de planerade arbetena vid Trafikplats Solgard finns pa kartblad 17-18 i bi-
fogade plankartor, bilaga E till ansokan. Laget for bolagets byggnader i forhal-
lande till de bullrande arbeten som kommer att bedrivas vid trafikplats Sol-
gard framgar ocksa av figur 10 i "Kartor-Utbredning byggbuller”, bilaga B1.3
till ansokan. Har framgar for ovrigt att de bulleralstrande arbeten som upp-
kommer vid de arbeten som innebir vattenverksamhet inte kommer att 6ver-
skrida de ekvivalenta ljudnivaer som Trafikverket atagit sig att innehélla i vill-
koren till tillstandet.

Avgrénsning sakagare

Samtliga fastigheter forutom Separatorn 1 ar upptagna i fastighetsforteck-
ningen, bilaga A4 till ansokan, medan endast Batteriet 3 och Regulatorn 2—-3
upptagits i sakdgarforteckningen, bilaga Aj till ansokan. Det sistndmnda fas-
tigheterna ar sdledes att betrakta som vattenrattsliga sakdgare. Orsaken att
Batteriet 4 och Regulatorn 4 exkluderats fran denna sakagarkategori ar det
faktum att fastigheterna ar obebyggda och darfor helt saknar byggnader eller
anlaggningar som riskerar att skadas eller — som det uttrycks i 22 kap 3 §
forsta stycket p.1 miljobalken — berors fran vattenverksamheten.

Pé s. 10 i aktbilaga 74 argumenterar Fabege att 4ven Separatorn 1 ska innefat-
tas i paverkansomradet, samt att det fastighetsdgande bolaget ska utgora
sakigare i malet och ges majlighet att inkomma med ett sarskilt yrkande om
villkor avseende buller, stomljud och vibrationer. Pastaendet bygger pa vissa
missuppfattningar kring hur sakégarbegreppet ska tolkas vid denna typ av till-
stdndsprovningar for vattenverksamhet.

Det paverkansomréade som anges i kartblad 3 i fastighetskartan, bilaga A3 till
ansokan, och som ocksa framgar av figur 6 ar ett paverkansomrade for grund-
vatten. Detta dr ett geografiskt omrade inom vilket en grundvattenbortledning
kan forvantas ge en direkt paverkan pé grundvatten i sidan omfattning att
den gér att pavisa genom kontroll och kan ha betydelse for fastigheter eller
miljon. Det ar darfor oklart vad Fabege menar med att Separatorn 1 "ska inne-
fattas i pdverkansomradet”. Det som kan konstateras ar att fastigheten ar be-
lagen utanfor paverkansomradet och siledes inte kan betraktas som vatten-
rattslig sakdgare i malet. Ett paverkansomrade ar for 6vrigt ett geografiskt
omrade som bestamts utifrdn hydrogeologiskt vetenskapliga bedomningar.
Att "innefatta” en fastighet som ar beldgen utanfor ett sidant omréde ar helt
enkelt inte heller mojligt, annat dn utifran en hydrogeologisk argumentation.
Men Fabege menar att Separatorn 1 ska inbegripas i detta paverkansomrade
for grundvatten utifran en pastddd paverkan fran buller, vibrationer och
stomljud. Nagot som i sammanhanget kan ses som lite markligt. Men sakéagar-
begreppet vid denna typ av provningar ar ocksa komplicerat.
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For Trafikverket gar dock en tydlig skiljelinje mellan de fastigheter som utgor
vattenrattsliga sakidgare och de andra sakagarna i malet. Da Separatorn 1 séle-
des inte ar vattenrattslig sakidgare sa omfattas fastigheten inte heller av Tra-
fikverkets ersattningsansvar for rattegangskostnader enligt 25 kap. 2 § miljo-
balken. Samma sak giller for ovrigt for fastigheterna Batteriet 4 och Regula-
torn 4.

Av NJA 2004 s. 590 I foljer dock att riatten att vara part i ett vattenmal och att
overklaga skall tillkomma varje person som kan tillfogas skada eller utsattas
for annan olagenhet genom den verksamhet for vilken tillstand soks, om ris-
ken for skada eller oldgenhet ror ett av rattsordningen skyddat intresse och
inte ar enbart teoretisk eller helt obetydlig. Det ar sdledes fullt majligt att vara
sakigare i ett vattenmal pé det sitt som Fabege nu gor gillande det vill sdga
utifran en paverkan fran buller, stomljud och vibrationer. Men om man inte
samtidigt ar vattenrattslig sakidgare15 sa ger denna typ av olagenheter eller
risker for skador inte nagon ratt till ersattning for rattegangskostnader. Dare-
mot kan man, precis som Hogsta domstolen framhaller, ha en ritt att 6ver-
klaga och vara part i malet. Men ytterligare en viktig distinktion blir har ar att
det buller, de stomljud och de vibrationer som kan konstituera en sddan saka-
garstillning maste emanera fran de byggarbeten som inbegriper vattenverk-
samhet. Separatorn 1 ar dock belaget pa betydande avstand fran byggarbetena
for vattenverksamhet. Fastigheten kan darfor inte heller vara sakigare utifran
den definition som framgar av det ovannamnda avgorandet fran Hogsta dom-
stolen. Vad giller Separatorn 1 sé ar det sdledes Trafikverkets uppfattning att
fastigheten inte ar sakiagare i malet. Men denna fraga far slutligen avgoras av
mark- och miljodomstolen.

Yrkanden

Trafikverket har valt att bemota Fabeges yttrande i den ordning Fabege valt
att framstilla sina yrkanden. En generell reflektion fran Trafikverkets sida ar
dock att Fabege vid framstillandet av dessa yrkanden inte riktigt haft de skil-
jelinjer klara for sig som tidigare papekats fran Trafikverkets sida vad giller
distinktionen mellan provning av vigplan enligt viaglagen och provning av till-
stand for vattenverksamhet enligt miljobalken. Trafikverket har belyst dessa
forhéllanden i ansokningshandlingens avsnitt ”3.4 Forhallandet mellan prov-
ning av en tillstdndsansokan enligt 11 kap. miljobalken och faststillelse av en
vagplan” och nu dven under avsnitt "Férhallandet mellan provning i vagplan
och provning av tillstdnd enligt miljobalken” i detta yttrande.

Aterigen vill Trafikverket siledes papeka att denna tillstindsprévning enligt
miljobalken inte ar en fullstandig miljoprovning da Trafikverket valt att prova

15 Jfr Mark- och miljeéverdomstolens dom den 10 april 2013 i mal nr M 8378-12. Se dven's. 27 i MOD
2010:53 dar den davarande Miljéoverdomstolen i sina domskal konstaterar att det inte finns nagon
rattslig grund for att doma ut ersattning for rattegangskostnader nar de endast ar hanforliga till miljo-
farlig verksamhet.
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sin ansokan med en tillampning av 11 kap. 23 § miljobalken. DA tillstandet sa-
ledes ska ges blir domstolens uppgift i forsta hand endast att bestimma vilka
villkor och andra bestimmelser som ska gilla for vattenverksamheten. Enligt
praxis fran den davarande Miljooverdomstolen ar det ocksa mojligt att inom
ramen for provningen av vattenverksamheten aven villkorsreglera buller, vib-
rationer och utslapp till vatten. Villkorsreglering av t.ex. buller stomljud och
vibrationer i samband med denna tillstdndsprovning ar sledes bara formellt
mojligt for de byggarbeten dar en kvittblivning av grundvatten blir nodvandig
eller dar arbete sker i ett vattenomrade. Som framgar av figur 6 samt de ovan-
namnda kartbladen 17-18 s befinner sig Fabeges fastigheter pa betydande
avstand fran denna typ av arbeten. Av figur 10 i "Kartor-Utbredning byggbul-
ler”, bilaga B1.3 till ans6kan sa framgar ocksa att de bulleralstrande arbeten
som uppkommer vid de arbeten som innebar vattenverksamhet inte heller
kommer att 6verskrida de ekvivalenta ljudnivaer som Trafikverket i villkor
atagit sig att innehalla.

Men Fabege bygger i stillet stora delar av sin argumentering till de yrkanden
som framfors utifran en eventuell paverkan fran buller, stomljud och vibrat-
ioner avseende de arbeten som Trafikverket kommer att bedriva pa de tillfal-
liga etableringsomradena pa Regulatorn 2 och Batteriet 4. Nagon vattenverk-
samhet kommer dock inte att bedrivas pa dessa ytor. Arbetena har siledes sin
hemvist i provningen av vagplanen. Trafikverket aterkommer till dessa fragor
nar man bemoter yrkandena.

I praktiken har dock dessa distinktioner en underordnad betydelse. Till exem-
pel ar det Naturvardsverkets Allmanna rad om buller fran byggarbetsplatser”
NFS 2004:15 som ska tillampas vid all tillsyn av byggverksamhet. Trafikver-
kets forslag till bullervillkor under avsnitten ”10.2.6 Luftburet buller” och
10.2.7 Stomljud” i bilaga 1 dr, med vissa mindre undantag, utformade med
dessa allmanna rad som forebild. Tillimpningen av de svenska standards som
framgar av forslaget till villkor 21, se bilaga 1, ar ocksa vedertagna for all bygg-
verksamhet som genererar vibrationer. De ovannamnda villkoren motsvarar
sdledes egentligen bara den generella kravstallning som Trafikverket andé gor
i sina forfragningsunderlag och upphandlingar av byggentreprendrer. Mer om
detta nedan.

1. Yrkandet om komplettering

Yrkandet bestrids d& ndgon komplettering i de delar som Fabege begir enligt
avsnitt ”5.1 Ansokan behover kompletteras” antingen inte behovs eller s ar
fragorna redan omhéndertagna. Trafikverket utgar frdn Fabeges alfabetiska
ordning.

a) Intrénget pa de etableringsytor som Fabege nu lyfter fram sker saledes
inom ramen for vagplanen. Ndgon vattenverksamhet kommer som
sagt inte att bedrivas pa dessa ytor. Det foreligger darfor ingen skyldig-
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het for Trafikverket att utfora ndgon utredning om buller- och vibrat-
ionspaverkan inom ramen for denna provning. Detta innebar dock inte
i sig att sidana utredningar 6verhuvudtaget inte kommer att utforas.

Viagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn har provats i forhallande till
2 kap. miljobalken, de allmdnna hansynsreglerna¢. Detta innebar att
de storningar som uppkommer fran byggnationen av anldaggningen ar
tillatna. Det kan sedan bli aktuellt att utféra utredningar kring bygg-
buller fran anldggandet av vagen infor forfrdgningsunderlag for upp-
handling av byggentreprenorer. Sddana utredningar kan ocksa alaggas
entreprenoren infor byggstart samt under pagaende byggskede. Ut-
gangspunkten for behov av sddana utredningar ar dock alltid vilken
typ av arbete som kommer att genomforas. Arbeten som allméant sett
bullrar dr exempelvis palning, borrning, spontning, knackning av berg,
bergschakt och i vissa fall rivning. En individuell bedomning avseende
risken for oldgenheter avseende manniskors hilsa och miljon behover
goras for varje arbetsomrade. I detta maste ocksa avstandet till stor-
ningskanslig bebyggelse beaktas samt vilka tider pa dygnet bullrande
arbete maste utforas.

Vad giller de etableringsytor som Fabege nu omnamner pa fastighet-
erna Batteriet 4 och Regulatorn 3 ir dessa i vagplanen utlagda som
tillfalliga nyttjanderatter for etableringsomraden. P s. 51 det "PM
Byggskede” som framtagits for vigplanen framgar att dessa ytor ar av-
sedda for kontor, personalbodar, uppstillning av byggkranar och ar-
betsfordon samt for att tillfalligt forvara byggmaterial och teknisk ut-
rustning. Det ar sdledes i allra hogsta grad osidkert om négra bullrande
arbeten 6verhuvudtaget kommer att bedrivas pa dessa ytor. Men om
sa blir fallet kommer de bedomningar som framkommer ovan att go-
ras avseende till exempel utredningar kring detta bullrande arbete. Att
fragorna inte kan provas inom ramen for denna tillstindsprévning in-
nebar saledes inte att de inte ar omhéndertagna. For det fallet bolaget
kanner en oro kring dessa fragor sa gar det bra att kontakta underteck-
nad for 6versandande av Trafikverkets handledning TDOK 2022:0273
“Byggbuller” dar Trafikverkets arbetssatt kring dessa fragor beskrivs.

For vibrationer giller samma resonemang som for byggbuller. De
svenska standards som Trafikverket nu i villkor dtagit sig att tillampa
for de byggarbeten som ar hanforliga till vattenverksamheten kommer
aven att tillimpas for all annan byggverksamhet inom ramen for an-
laggandet av Tvarforbindelse Sédertorn som genererar skadliga vibrat-
ioner for byggnader eller anlaggningar. Detta géller saledes aven for de
nu aktuella etableringsytorna, &ven om en sddan verksamhet i och for
sig ar fullstandigt orealistisk.

16 Jfr 3 a § vaglagen
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b)

c)

d)
e)

g)

Inom ramen for kravstillning avseende forfragningsunderlag och upp-
handling av byggentreprenorer sa ska Svensk Standard SS 460 48
66:2011, "Vibration och st6t - Riktvarden for sprangningsinducerade
vibrationer i byggnader” till exempel galla for alla de sprangningsar-
beten som utfors av Trafikverkets entreprenorer. Standarden ger har
vagledning for vilka kontroller som ska utforas pa nirliggande byggna-
der och anlaggningar. Den beskriver ocksa berakningsrutinerna for
framtagande av individuella riktvirden for dessa byggnader och an-
laggningar. Dessa riktviarden bli sedan styrande for de vibrationer som
maximalt kan tilldtas i omgivningen fran en viss sprangning. Pa detta
satt maste sprangningen anpassas till omgivningen, sa kallad "forsiktig
sprangning”. Svensk Standard SS 02 52 11 anvisar sedan liknande ar-
betssétt for vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning,
schaktning och packning medan Svensk Standard SS 02 52 10 behand-
lar samma fragor avseende luftstotvagor. Dessa standards kombineras
sedan med Svensk Standard SS 4604860:2022 som beskriver metoder
for syneforrattning av byggnader och anldggningar i samband med
vibrationsalstrande verksamhet. I detta arbetssétt ingar for- och efter-
besiktningar.

Den verksamhet som bedrivs for Kungliga Operans och Kungliga Dra-
matens inom Regulatorn 4 kommer att beaktas pa det sitt som besk-
rivs under punkten a) ovan.

Trafikverkets arbetssitt for bullerutredningar finns beskrivet under
punkten a) ovan. Givetvis kommer de eventuella bullerutredningar
som utfors for de arbeten som utfors pa etableringsytorna att utga fran
faktiska faktorer. Trafik inom byggplatsen bor har bedomas som bygg-
buller medan buller frén trafik till och fran byggplatserna bor bedomas
efter de riktvarden som giller for trafikbuller7. Bullret fran den sist-
namnda trafiken ingar saledes inte i de bullerutredningar som Trafik-
verket utfor.

Se svaret under punkten c).

Forslag pa skyddsatgiarder ingar som en naturlig del i de eventuella
bullerutredningar som kommer att utforas for etableringsytorna.

Det ar inte mojligt att redan inom ramen for denna ansékan ange vilka
arbetsmetoder som entreprenoren faktiskt kommer att anvianda. Men
oavsett vilken framtida arbetsmetod som kommer att anvandas géller
det arbetssitt som beskrivits ovan vad giller hantering av vibrationer
utifran svenska standards.

Trafikverket hanvisar har till sitt svar under punkten a). Riskanalyser
utgor en naturlig del av tillimpning av dessa svenska standards.

17 Jfr s. 3 NFS 2004:15 ”"Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser”
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h) Det ar inte heller mgjligt att redan nu ange vilken typ av spont som

)

3

k)

kommer att anvandas i en viss schakt. I den tekniska beskrivningen re-
dovisas generellt att i vissa forhallanden kan forekomst av siltig jord
medfora att grundvattentrycket behover sankas utanfor spont. Arbe-
tena vid Solgard kommer handlas upp som en totalentreprenad och
slutlig projektering gors av entreprenoren eller deras konsult. Den be-
domning som redovisats ar att framfor allt schakter for betongtunnel
och trag behover goras inom tatande spont med komplettering av for-
beredd infiltration.

Vad giller infiltration har Trafikverket utfort infiltrationsforsok pa tre
platser i omradet vilket redovisas pa s. 93 i ’PM Yt-och grundvatten”,
bilaga D1 till ansokan. Testen utfordes dels i en filterbrunn och dels i
2”-grundvattenror. Dessa tester visade pa att forutsattningar for infilt-
ration foreligger bade i brunnar och i de grundvattenror som forekom-
mer i omradet. Exakt hur denna infiltration sedan kommer att utforas
projekteras av entreprenoren och foreslaget till villkor 5, se bilaga 1,
anger att dessa anldaggningar ska vara installerade och funktionstes-
tade och rapporterade till tillsynsmyndigheten fore grundvattenbort-
ledning paborjas. Driften av dessa anldggningar blir sedan beroende
av utfallet fran de tatande sponterna, forekomsten av vattenforande
sprickighet i ytligt berg med mera. Infiltrationsbrunnarnas funktion
kommer 16pande att redovisas inom ramen for tillsyn och arbete med
kontrollprogram.

De aktuella byggnadernas grundliaggning redovisas i kartbilaga D1.2:4
i ”Kartor yt- och grundvattenberoende objekt”, bilaga D1:2 till anso-
kan. Dar framgér att byggnaden inom Regulatorn 2 inte bedoms ha
grundvattenberoende grundlaggning. Inom Regulatorn 3 saknas
grundlaggningsuppgifter for flertalet byggnader och de har darmed be-
domts vara potentiellt kinsliga. For en byggnad inom Regulatorn 3
samt den storre byggnaden inom Batteriet 3 har forekomst av plint-
grundlaggning och sddan 16s lera som kan kompakteras vid en grund-
vattennivasankning inte kunnat uteslutas. Dessa byggnader redovisas
darfor som potentiellt sattningskénsliga. Trafikverkets bedomning ar
dock att 10s lera saknas inom fastigheterna Regulatorn 2 och 3 medan
det finns en viss mojlighet att 16s lera forekommer langs delar av Re-
gulatorvigen.

Den framtida kapaciteten for dagvattenanldggningar inom Flemings-
bergsdalen ar ett kommunalt ansvar. Trafikverket har aterkommande
moten med dessa parter och utfort en skyfallsmodellering med plane-
rad viaganlaggning utifran framtida klimatscenarios i syfte att dimens-
ionera ledningspassagerna. Provningen i malet omfattar inte heller
omgivningspaverkan fran dagvattenhantering for den framtida vig
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259. Trafikverket hanvisar har till det som anforts under avsnitt ”Re-
ningsanlaggningar for dag-, lans-, och tunnelavloppsvatten (s. 8
namndens yttrande)” i bemotande till aktbilaga 59.

1) Regulatorvigen kommer att nyttjas for vidare transport langs med
Huddingevagen avseende byggtrafik fran etableringen vid Flemings-
bergstunnelns vastra del och anldggandet av ny bro for Regulatorva-
gen. Detta giller dven for trafiken fran och till Trafikverkets framtida
etableringsytor inom Batteriet 4 och Regulatorn 2. Har nyttjas aven
Elektronvagen fram till Regulatorviagen. Trafiksdkerhet, speciellt med
hansyn till barnperspektivet, ar givetvis en valdigt viktig fraga for Tra-
fikverket och myndigheten arbetar malmedvetet for att ingen ska om-
komma eller skadas svart i trafiken. Trafiksdkerheten vid projektge-
nomférandet ar dock fragor som far hanteras inom ramen for krav-
stiallning gentemot Trafikverkets entreprencrer. De transporter som
projekt Tvarforbindelse Sodertorn genererar ar knappast heller en
foljdverksamhet av vattenverksamheten. Bortledningen av grundvat-
ten sker ju endast for att byggnationen av tunnlar och schakter ska
kunna ske i torrhet nir arbeten sker under nivan for grundvatten.

m) Trafikverket ar medveten om att vissa omraden inom fastigheterna ar
fororenade. Darfor kommer krav att stillas vid entreprenadupphand-
lingen att massor och grundvatten provtas och hanteras utifran detta i
samband med byggskedet. Bide grundvattenavsankning och infiltrat-
ion ar sddant som kan riskera att fororeningar mobiliseras eller sa kan
lanshallningsvattnet belastas. Hanteringen av markmiljofragor ingar i
kommande kontrollprogram och arbetssidtten kommer att redovisas
till tillsynsmyndigheterna. Vad géller dessa fragor i 6vrigt sa hanvisas
till avsnittet "Fororenade omraden (s. 5 i nimndens yttrande)” i bemo-
tandet av aktbilaga 59.

2. Yrkandet om férbesiktningar

Yrkandet bestrid d& det inte finns nagot behov av att mark- och miljodomsto-
len forordnar att Trafikverket i samrad med Fabege ska genomfora forbesikt-
ning av byggnader och anlidggningar pa Fastigheterna. Trafikverket har redan
erforderlig kunskap kring de byggnader och anlaggningar som kan beroras
inom paverkansomradena for grundvattenbortledning. Om det blir n6dvan-
digt kan denna kunskap férdjupas inom ramen for tillimpning av kontrollpro-
gram. Utifran den ovan beskrivna tillimpningen av svensk standards s& kom-
mer ocksa de byggnader och anldaggningar som riskerar att paverka av vibrat-
ioner att forbesiktigas. Dessa fragor ar séledes redan omhéndertagna inom ra-
men for vedertagna arbetssitt.

3. Yrkandet om villkor fér kontrollprogram

Yrkandet bestrids da det inte finns négra skal for mark- och miljodomstolen
att forordna villkor om att Trafikverkets kontrollprogram ska innehalla vissa
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skyldigheter eller redogorelser enligt punkterna a-f. Av 26 kap. 19 § miljobal-
ken framkommer det kontrollansvar och undersokningsansvar som foreligger
for en verksamhetsutovare som bedriver en verksamhet eller i 6vrigt vidtar at-
garder som kan befaras medfora oldgenheter for manniskors hélsa eller pa-
verka miljon. Den som bedriver sddan verksamhet skall lamna forslag till kon-
trollprogram eller forbattrande atgarder till tillsynsmyndigheten men bara om
tillsynsmyndigheten begar det. Det forslag till villkor 22, se bilaga 1, som re-
glerar fragan om kontrollprogram vid denna prévning kan séledes endast ses
som en skirpning i forhallande till miljobalkens regler da forslaget istillet ut-
trycker en skyldighet for Trafikverket att inge ett kontrollprogram. Detta inne-
bar inte i sig att domstolen pa nédgot satt skulle 6verta ansvaret for det arbete
som ska ske inom ramen for kontrollprogrammet eller programmets faktiska
utformning och innehall. Mark- och miljodomstolen ar inte tillsynsmyndig-
het. Kontrollprogrammet ar siledes i forsta hand ett arbetssatt mellan en
verksamhetsutovare och en tillsynsmyndighet dar verksamhetsutovaren ge-
nom en planerad och i 6vrigt val fungerande egenkontroll ska kunna visa att
de krav som foljer av 2 kap. i miljobalken uppfylls. Det ar sedan tillsynsmyn-
dighetens ansvar att kontrollprogrammet sikerstiller syftet med miljobal-
ken'8. Detta ansvar kan utovas genom tillsynsvagledning®9 det vill sdga att till-
synsmyndigheten l0pande utvarderar, foljer upp och samordnar tillsynen i ett
ndra och fortroendefullt samarbete med verksamhetsutévaren. Ett kontroll-
program ar saledes en pagaende process som standigt utvecklas, forandras
och fordjupas. Det ar da direkt kontraproduktivt med en reglering i bindande
villkor av vissa detaljfragor kring utformningen av kontrollprogram da detta i
de flesta fall hAmmar den nodvandiga flexibilitet som alltid behovs utifran
vaxlande och oférutsedda omvarldsforhallanden. Domstolen bor istdllet med
varm hand och aven fortroendefullt 6verlamna dessa utformningsfragor till
verksamhetsutovaren och tillsynsmyndigheten.

a) Det foreligger ingen samradsskyldighet for Trafikverket med berorda
fastighetsigare vid upprattande av kontrollprogram. Detta skulle i sig
ocksa kunna motverka syftet med kontrollprogrammet. En sddan re-
glering i villkor ar uppenbart olamplig. Den enskilda intressena far
istdllet omhandertas inom ramen for tillsynsmyndighetens arbete. Att
samrad sedan ska ske med denna myndighet ar knappast ndgot som
domstolen behover reglera i villkor. Detta ar ett grundldggande funda-
ment i arbetet med kontrollprogram. Trafikverket ifrdgasatter dven
funktionen av ett villkor som reglerar att tillsynsmyndigheten ska god-
kdnna kontrollprogrammets slutliga utformning. Det saknas anledning
att anta att Trafikverket skulle inleda arbeten utan att man ar 6verens
med tillsynsmyndigheten kring egenkontrollen. Skulle nadgon tredska
har forekomma fran Trafikverkets sida — ett antagande som i sig ar

18 Jfr 26 kap. 1 § miljdbalken se dven 1 kap 1 § miljébalken.
19 Jfr 26 kap. 1 a § miljobalken
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b)

d)

e)

osannolikt — har tillsynsmyndigheten alltid mojligheten att agera en-
ligt 26 kap. miljobalken. Ett sddant formellt godkdnnandet skulle
ocksa bli administrativt betungande.

Mark- och miljodomstolen dr som sagt inte tillsynsmyndighet. Det ar
en fraga mellan verksamhetsutovaren och tillsynsmyndigheten hur
kontrollprogrammet ska hantera de fragor som Fabege belyser.

Forslaget till villkor 9, se bilaga 1, har nu utvidgats med att tillsyns-
myndigheten inom ramen for kontrollprogrammet kan besluta om att
larm- och atgardsnivaer behover faststills for ytterligare omraden.
Fragan om sadana nivaer aven ska asattas for de kontrollomraden som
Fabege lyfter fram kan séledes hanteras inom ramen for kontrollpro-
grammet. Det finns séledes inget behov av en villkorsreglering i denna
del.

Det finns inte nigot behov av villkorsreglering i denna del. Det ar en
sjalvklarhet att kontrollprogrammet ska héllas aktuellt. Detta ar en
grundlaggande forutsittning for arbetssattet. Skulle den forvantade
paverkan bli storre s kommer kontrollprogrammet ocksa att justeras.
Trafikverket hdnvisar har till det som beskrivits kring hantering av pa-
verkan pa byggnader med mera inom ramen for kontrollprogram un-
der bemé6tandet av aktbilaga 33—34.

Dokumentation fran matningar som sker inom ramen for kontrollpro-
gram kommer till stor del utgéra mycket omfattande radata. Med han-
syn hartill planeras Trafikverkets matdatabas i dagslaget inte att vara
tillganglig for allmanheten. Daremot kan méatresultat som avser fastig-
heter och anslutande fastigheter tas fram ur métdatabasen och redovi-
sas lopande till berorda parter. Utover detta kommer rapporter som
tas fram lopande som en del av uppfoljningsarbetet att vara tillgang-
liga for allménheten. Det finns séledes ingen anledning for ett villkor i
denna del. Detta arbetssatt har fungerat tillfredstillande vid andra
storre projekt.

Trafikverket hanvisar har till det som beskrivits kring hantering av pa-
verkan pa byggnader med mera inom ramen f6r kontrollprogram un-
der bemétandet av aktbilaga 33-34

4. Yrkandet angaende villkor 4 i ans6kan

Yrkandet bestrids. Infiltrationen maéste styras utifran risken for skador och
inte vidtas som en betingad reflex bara for att en viss niva i en viss kontroll-
punkt underskrids. Det d4r ndmligen inte sjalvklart att ett sddant underskri-
dande ocksa leder till en skada. En sidan automatisering av kontrollprogram-
sarbetet frantar arbetssittet den nodviandiga vetenskapliga hojden.

5. Yrkandet angaende villkor 5-6 i ans6kan

Yrkandet bestrids. Fabeges begiran tacks redan in av forslagen till villkor 4—

6.
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6. Yrkandet angaende villkor 8 i ansékan

Yrkandet bestrids. Den enskilda intressena far omhéandertas inom ramen for
tillsynsmyndighetens beslutsbefogenhet.

7. Yrkandet angaende villkor 13 i ans6kan

Yrkandet bestrids. Det nya forslaget till villkor 14, se bilaga 1, omfattar nu
riktvarden for buller utomhus. Fabege anger att villkoret ska omfatta riktvar-
den som inte far overstigas. Med ett riktvarde avses vanligen ett virde som om
det overskrids medfor en skyldighet for verksamhetsut6varen att vidta sidana
atgarder att vardet kan innehallas20. Det ar saledes fraga om viarden som far
overskridas. Enligt praxis fran Mark- och miljo6verdomstolen ska villkor for
buller under byggtid ocksa bestimmas som riktvarden2'.

Forslaget till villkor 14, se bilaga 1, omfattar nu bostader och undervisningslo-
kaler. Trafikverket har inte kinnedom om att nagra vardlokaler kommer att
paverkas av buller fran de byggarbeten som kan kopplas till en vattenverk-
samhet och har darfor inte utformat villkoret i enlighet med detta. Vad giller
det buller som eventuellt kan genereras fran de etableringar som sker pa Fa-
beges fastigheter sd omfattas detta inte av provningen i malet. Det finns sale-
des inget behov av att komplettera villkoret i forhallande till de verksamheter
som Fabege bedriver pa sina fastigheter.

8. Yrkande om individuellt satta bullervillkor for fastigheterna Regulatorn 3
och 4

Yrkandet bestrids. Tillimpning av en reglering av bullervillkor inom ramen
for ett tillstdnd enligt miljobalken maste ske utifran en generell tillimpning.
Utgangspunkten for villkorens utformning ar ocksa ett allmént rad fran Na-
turvardverket. Individuellt satta bullervillkor for vissa fastigheter faller pa sin
egen orimlighet.

9. Yrkande om att villkor om buller, stomljud och vibrationer dven ska tillam-
pas for Trafikverkets verksamhet inom Etableringsytorna

Yrkandet bestrids. Trafikverket hanvisar har till det som anforts under punk-
ten a) till yrkandet om komplettering. Etableringsytorna omfattas inte av
provningen.

10. Yrkandet angaende villkor 14 i ans6kan

Yrkandet bestrids. De enskilda intressena far omhindertas inom ramen for
tillsynsmyndighetens befogenhet.

11. Yrkandet angaende villkor 17 i ans6kan

Yrkandet bestrids. Trafikverket hanvisar till det som anforts i bemotandet av
villkor 7.

20 Jfr MOD 2012:10
21 Jfr. s. 9f i Mark- och miljé6verdomstolens dom den 16 december 2016 i mal nr M 9369-15. | domska-
len hanvisas aven till tidigare dverrattspraxis.
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12. Yrkandet angaende villkor 18 i ansékan

Yrkandet bestrids. De enskilda intressena far omhéandertas inom ramen for
tillsynsmyndighetens befogenhet.

13. Yrkandet angaende villkor 21 i ansékan

Yrkandet bestrids. Det faller pa sin egen orimlighet att mark- och miljodom-
stolen skulle forordna om vilka riktvarden enligt svensk standard som ska
gilla for vissa fastigheter. Riktviardena ska istillet bestimmas inom ramen for
tillampning av det arbetssitt som dessa standards foreskriver.

Vad géller svensk standard - SS 4604861 ”Vibration och stot - Matning och
riktvarden for bedomning av komfort i byggnader” sa framgar det av praxis
fran Mark- och miljoéverdomstolen att denna standard inte ar lamplig att till-
lampa vid den nu aktuella typen av byggverksamhet. I sin dom den 18 februari
2020 i mal M 12389—-18 sa undanrojde overinstansen ett sddant villkor under
denna motivering pa s. 10 i domskélen:

Mark- och miljéoverdomstolen konstaterar att det saknas en vedertagen standard for matning
av komfortstorande vibrationer i den typ av verksamhet som maélet galler. Svarigheterna som
det innebar for mojligheten att objektivt faststilla om en 6vertriadelse av villkoret har skett talar
emot att villkoret med begransningsvirden for komfortstérande vibrationer fran byggverksam-
heten i anlaggningsskedet ska std kvar. Det dr dessutom sannolikt att de dtgarder under anlagg-
ningsskedet som kan antas ge upphov till komfortstérande vibrationer ocksa kan leda till att
storningar uppstar i form av stomljud och luftburet buller. Férekomsten av sddana stérningar
regleras nattetid genom andra villkor. Trots att byggverksamheten kan forvantas paga under
ldng tid bedomer Mark- och miljé6verdomstolen, mot bakgrund av osdkerheten kring hur vill-
koret ska f6ljas upp och forhallandet att maojligheten att vidta vibrationsalstrande atgarder nat-

tetid péverkas av reglering i andra villkor, att andra stycket i villkor 8 bor utgé.

Provningen gillde anlaggandet och driften av Varbergstunneln och Mark- och
miljodomstolens resonemang ar ocksa tillampligt vid aktuell provning. Forsla-
get till villkor 21, se bilaga 1, ska siledes inte kompletteras i enlighet med Fa-
beges begiran.

14. Yrkandet om informationsplikt

Yrkandet bestrids. Nar kontrollprogrammen ar fardigstidllda kommer de att
vara tillgangliga for alla som Onskar ta del av dem. Vidare kommer Trafikver-
ket fortlopande att informera berorda fastighetsagare angaende tidsplaner for
planerade arbeten inom olika delomraden langs anlaggandet av Tvarforbin-
delse Sodertorn. De fastighetsagare som onskar information har under hela
anlaggningsperioden mojlighet att stilla fragor till Trafikverket. Fastighetsa-
gare har mojlighet att fi information om de riskanalyser och de riktvarden
som tas fram for deras byggnader och anldggningar. De har dven mojlighet att
lamna synpunkter pa dessa bedomningar. Denna dialog kan ske direkt med
Trafikverket. Det kommer dven att inrattas en SMS-baserad "sprangtjanst”
dir de mobiltelefonnummer som anmalts till tjinsten far information om
kommande sprangningar ungefar 20—30 minuter i forvag. Trafikverket har
saledes mycket hoga ambitioner vad giller sin kommunikation med de som
berors av projektet men detta ar typiskt sett fragor som det inte 4r mojligt att
villkorsreglera. Syftet med villkoren till ett tillstdnd enligt miljobalken &ar
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ocksa att sakerstilla att balken efterlevs. Det kan ifragasattas om ett allmént
villkor angdende informationsplikt kan anses uppfylla detta syfte.

15. Yrkande om tid fér oférutsedd skada

Yrkandet bestrids. Trafikverket hanvisar har till det som anforts under avsnitt
“Tid for oforutsedd skada” i bemotandet av aktbilaga 73.

Erséttning for rattegangskostnader

Fabege har anlitat egna tekniska bitriden. P4 s. 28 i MOD 2010:53 framhéller
den davarande Miljo6verdomstolen att:

...det dr sokanden som &r fullt ut ansvarig for att underlaget i malet ar tillrackligt omfattande
och relevant for en tillstdndsprévning och erforderlig villkorsreglering. Endast undantagsvis
bor en motparts egna utredningskostnader utgora ersattningsgilla rattegdngskostnader. Om
motparterna ansett att sokandens utredning i olika avseenden varit bristfillig, borde motpar-
terna, i stillet for att anlita externa konsulter, ha pékallat bristerna i utredningen f6r sokanden
alternativt begért att miljodomstolen eller Miljo6verdomstolen skulle forelagga sokanden att
komplettera utredningen i angivna hidnseenden. Miljooverdomstolen bedomer att de ifrigasatta
konsultkostnaderna dels behandlat fragor om miljofarlig verksamhet alternativt saknat rele-
vans i mélet, dels savitt framkommit inte heller varit till nytta i mélet och ddrmed inte till na-
gon del varit skéligen pékallade for tillvaratagande av respektive motparts ratt.

Trafikverket spontana bedomning ar att dessa resonemang kan vara applicer-
bara pa de kostnaderna som Fabege haft for de tekniska utredningar som bo-
laget fort in i méalet. Av bolagets fastigheter ar det dessutom bara Batteriet 3
och Regulatorn 2—3 som 6verhuvudtaget omfattas av ersittningsregeln i

25 kap. 2 § miljobalken. Ersittningen for rattegdngskostnader méaste givetvis
ocksa viktas i forhallande till detta. En mycket begransad del av bolagets argu-
mentation har sedan berort fragor kring paverkan fran vattenverksamheten.
Istillet har bolaget haft sitt huvudsakliga fokus pa det eventuella buller, vib-
rationer, transporter m.m. som kan genereras fran den verksamhet som Tra-
fikverket kommer att bedrivas pa de etableringsytor som ianspraktas pa Bat-
teriet 4 och Regulatorn 2 med st6d av vagplanen. Aven detta maste ocksa
vagas in vid bedomningen av kostnadernas skalighet. Trafikverket kommer att
ta stillning till detta nar Fabege presenterar sin slutliga kostnadsrakning i
malet.

Aktbilaga 80-82 Huddinge kommun
Trafikverket foljer i huvudsak kommunens rubriksittning.
Generella synpunkter

Trafikverket stiller sig fragande till vilka anldggningsdelar som kommunen
syftar pa nar man pastar att handlingarna till tillstindsansokan skulle vara
foraldrade. Den typ av byggverksamheten som Trafikverket soker tillstdnd for
star i en stiandig teknisk utveckling. Till exempel sker vissa smirre dndringar
och tilligg inom ramen for detta yttrande. Men varken dessa eller eventuella
framtida tekniska forandringar kommer att forandra de paverkansomréaden
som presenteras i malet och de kommer inte heller att rubba forutsattning-
arna for miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga B1 till ansokan. I huvudsak ar
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det dock den anldggning och de byggmetoder som presenterats i ansokan som
giller.

Vatmarken i Stenséttradalen

Den planerade vatmarken ar ett projekt som vuxit fram i samarbete mellan
Trafikverket och ekologer anstéllda pda Huddinge kommun. Trafikverket har
sedan anlitat en vatmarksexpert som arbetade fram det slutliga forslag som
kommunen nu genomfor. Vatmarken finansieras till stora delar av Trafikver-
ket. Det har under hela denna process varit mycket tydligt att dranvattnet fran
Flemingbergstunneln kommer ska ledas till vaitmarken. Volymen dranvatten
kommer att motsvara det bedomda inlackaget av grundvattnet vid den fram-
tida driften av Flemingbergstunneln. Detta har tydligt redovisats vid projekte-
ringen av vatmarkens utformning och finns till exempel angivet i ans6knings-
handlingen under avsnitt 8.7 Anlidggande av vitmark inom Stensattradalen”.
Provningen i maélet omfattar dock inte lingre denna vatmark, utan det 4r nu
Huddinge kommun som ansvarar for tillstdind m.m.

Fragor kring denna vatmark omfattas dven av det genomforandeavtal som
tecknats mellan kommunen och Trafikverket (kommunens diarienummer KS-
2021/2314). Dar anges bland annat att slutlig utformning och placering av
pumpbrunnen inom fastighet Glado 1:3 ska goras vid detaljprojektering och
da i samrad med kommunen. Det framgar vidare att dranvattnet ska ledas till
vatmarksdelen inom Gullarangen. Har ansvarar kommunen for utform-
ningen. Det ar saledes ett felaktigt pastaende att det skulle vara fastlagt att
dranvattnet ska slappas till den alsumpskog som omniamns i kommunens ytt-
rande. D4 hanteringen av dranvatten fran Flemingsbergstunneln omfattas av
det samarbete med Huddinge kommun som redovisas ovan saknas det ocksa
anledning for Trafikverket att redovisa andra alternativ.

Delstrdckan Solgard-Flemingsbergsskogen

Vad géller ianspraktagna ytor i Flemingsbergs avrinningsomréade sa bedoms
markanvandning och markansprak inom ramen for prévningen av vagplanen.
Dessa fragor omfattas séledes inte av provningen av mélet. Vad géller till ex-
empel hanteringen av dagvatten med mera frdn den framtida viag 259 hanvi-
sas till vad som anforts kring dessa fragor under rubriken "Reningsanligg-
ningar for dag-, 1ans-, och tunnelavloppsvatten (s. 8 nimndens yttrande)” i
bemdotandet av aktbilaga 59 och tredje stycket under rubriken “Ostra Mila-
rens vattenskyddsomrade” i bemé6tandet av aktbilaga 73.
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Vid framtagandet av detta yttrande med bilagor har bl.a. deltagit teknisk spe-
cialist hydrogeologi Anders Berzell och miljospecialist Eva Emell.

Med vanlig halsning

Ulf Edling

Verksjurist
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Bilaga 1

NACKA TINGSRATT

1 Yrkanden m.m. Avdelning 3
. - - INKOM:  2023-07-19
Yrkandet 1.1 w under rubriken "Ovrigt” ska numera ha f6ljande lydelse: MALNR: M 6402-22
AKTBIL: 85

under byggnationen och driften av den nya vig 259 vid behov infiltrera vatten fératt
uppratthélla godtagbara grundvattennivaer och diarigenom undvika skada

10 Forslag till villkor
10.1 Allmant villkor

1. Vattenverksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med ansékan och
dartill bifogade handlingar samt vad Trafikverket i 6vrigt angett eller atagit sig i mélet,
savida inte annat framgar av domen.

10.2 Sarskilda villkor

10.2.1 Arbeten i vattenomrade

2. Alla arbeten i vattenomrade som kan innebara risk for grumling och sedimentationsflykt
ska utforas med grumlingsskydd oavsett tidpunkt pa aret. Skyddsétgarderna ska bestim-
mas, kontrolleras och redovisas inom ramen for kontrollprogram.

3. Mark- och miljodomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsynsmyndig-
heten att medge undantag fran anvindandet av skyddsatgarder vid grumlande arbeten
om sadana atgarder inte behovs for uppratthéllandet av en god vattenmiljo.

10.2.2 Infiltration

4. Isyfte att undvika eller minska risken for skada i anledning av grundvattenbortledningen
ska Trafikverket infiltrera vatten eller i 6vrigt vidta de dtgarder som erfordras for att
uppné detta syfte.

5. Fore infiltrationsanlaggningar tas i drift ska dess utformning och funktion redovisas till-
synsmyndigheten.

6. Infiltrationsanliggningar ska utformas och deras funktion sikerstillas innan grundvat-
tenbortledning far paborjas fran berort grundvattenmagasin.

10.2.3 Grundvattenbortledning schakter

7. For de schakter i jord som finns angivna i tabellen nedan far under byggskedet erforderlig
mangd grundvatten bortledas for att temporart avsanka grundvattennivén till som lagst
det virde som finns angivet i kolumnen benimnd draneringsniva byggskede.
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5 § 245 Brostod for Higgstavigen +29,5
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:é é o | 282 Dagvattenanlidggning +27,4
% :g = 246 Vistra forskarningen med betongtrag +22 till +28
m el
’E g 205 206 Ostra forskdrningen +25 till +27
384 Pumpstation for vagdagvatten +16,1
347 Ledningskulvert och inloppskammare +19
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> 345 Brostod for ging- och cykelvig +24
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344 Undermarkspassage for gang- och cykelviag +21,7
- Kulverterade delar Glomstadiket +22 till +23,4
448 44P Passage for gang- och cykelviag under vag 226 +92.9
44Q och tillhérande ramper 3
44E 449 Vistra schaktdel (trdg, rampbroar, pumpstation) +12
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<
&~ Ledningsomlaggning Huddingevéigen +24,4 till +25,4
Ledningsomlaggning bro till Solgard +19,5 till +21,5
- Schakt for omledning Flemingsbergsdiket +21,1
- Ny utformning s6dra Flemingsbergsdiket +21,3
. % 44H 447 Vastra forskarning och trag, Flemingsbergstun- +15
& 3 neln
£ § 481 Bergskarning for VA-station och slackvattenstat- +31,5
g 2 486 ion +21
= L ..
= S 501502 ? Ostra forskarningen Flemingsbergstunneln +21 till +30
o 64D 648 Brostod for gang- och cykelvigspassage +25,7
=
S 64E Brostod for gang- och cykelvigspassage +26,6
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@ 641 64F Brostod for planskildhet +28,7
]
E 649 Brostod for planskildhet +27,8
:% 681 Dagvattenanldggning +26
= 683 Dagvattenanlidggning +19,5
§ E‘-c:c) 682 Dagvattenanlidggning +25,5
°§ § S 642 647 Brostod +35,1
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C £ 689 Dagvattenanlaggning +35,5




684 Dagvattenanlidggning +26
645 646 Brostod +24,5
685 Dagvattenanldggning +25
sy Dagvattenanlidggning +22.5
742 Passage for gang- och cykelvig +25,6
743 Passage for gang- och cykelvig +24,8
S 787 Pumpstation +26
é 783 Dagvattenanldggning +25,5
.g 747 Brostod for gang- och cykelpassage +27
= Brostdd 3, 4 och norra dndstod +27,5
>y 744 Brostod 2 +26,6
% 784 Dagvattenanlidggningar +22
~ 741 Boskapspassage Lissma +27,8
785 Dagvattenanldggning +29,5
786 Dagvattenanldggning +29
- § 841 846 Brostod for landskapsbro +42,7
&3
& 881 Dagvattenanldaggning +41,5
843 Brostod +38,9
849 Stodmur Rudanvagen +36,8
5 882 Dagvattenanldggning +35
§ 844 Brostod +41,2
;§ 887 Dagvattenanldggning +41
% 845 847 Brostod +39,3
% 884 Dagvattenanldggning +36,5
% 885 Dagvattenanldggning +37
& 848 Brostod +37,5
883 Dagvattenanldggning +36,5
886 Dagvattenanldggning +36,2

8. Mark- och miljodomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsynsmyndig-
heten att vid behov och inom ramen for kontrollprogram att istéllet bestimma den lagsta
grundvattennivan for bortledningen i de schakter som omnamns i villkor 7.

9. Inom paverkansomréaden for de tillfalliga grundvattenbortledningar som sker vid trafik-
platserna Flottsbro, Kasta, Solgard, strackan mellan Trafikplats Glad6 och Trafikplats
Lissma och ocksé Trafikplats Lissma, ska det inom ramen for kontrollprogram faststéllas
larm- och atgardsnivaer for de byggnader, brunnar och andra anldaggningar dar det kan
finnas en risk for paverkan. Tillsynsmyndigheten kan inom ramen f6r kontrollprogram-
met ocksa besluta om att larm- och dtgardsnivaer behover faststélls for ytterligare omréa-
den. En atgardsniva ar en niva till vilken grundvattensiankning kan ske utan risk for pa-
verkan. En larmniva ar en niva som indikerar att det foreligger en risk att understiga en
atgardsniva.



10.2.4 Skydd av groddjur
10. Trafikverket ska stangsla de delar av arbetsomradet vid Flemingsbergsvikens vatmarks-

anlaggning med grodskydd.

10.2.5 Utslapp till vatten med mera

11. Lanshéallningsvatten fran jord- och bergschakter under byggskedet ska fore infiltration i
mark eller utslapp till recipient genomga den rening som ar befogad utifran vattnets for-
vantade eller konstaterade beskaffenhet med hansyn till risken for negativ pdverkan pa
miljon och ménniskors hilsa samt for den kvalitet som behovs for uppratthallandet av en
god vattenmiljo.

12. Fororeningsgraden i det linshallningsvatten som antingen infiltreras eller slapps ut far da
inte 6verskrida de halter som framgar av tabellen nedan, bestimda som riktvirden och
beraknade som rullande medelvarden 6ver 30 dagar. Riktvarden avser totala halter.

Parameter Till vattendrag Till sjéar Indirekta utslapp via vag-
diken, 6versilning,
pH 6,5-8,5 6,5-8,5 6,5-8,5
Suspenderade
Smnen (SS] mg/ 40 50 60
Oljeindex mg/| 1 1 1
Kvave* mg/| 2,5 3 5
Bly (Pb) ug/l 3 3 3
Kadmium (Cd) | pg/l 0,1 0,1 0,1
Koppar (Cu) ug/l 10 15 20
Krom (Cr) ug/l 10 10 10
Kvicksilver
| 0,04 0,04 0,04
(Hg) ug/
Nickel (Ni) ug/l 10 10 10
Zink (Zn) ug/l 20 30 40
PAH-6 ug/l 1 1 1
Fosfor (P tot), | pg/I 60 60 60
PCB-7 ug/l 0,014 0,014 0,014
Benso(a)pyren | pg/I 0,03 0,03 0,03
PFAS11 ng/l | Lagsta mojliga halt med bésta tillgéngliga teknik Dock ej 6ver 90 ng/I
PFOS ng/l | Lagsta mojliga halt med basta tillgangliga teknik Dock ej 6ver 20 ng/I
PFOA ng/l | Lagsta mdjliga halt med bésta tillgéngliga teknik Dock ej 6ver 20 ng/I
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* Ej tillampligt for 6ppna bergschakt vid tunnelmynningar samt vid trafikplats Solgard.

. Mark- och miljédomstolen 6verlater at tillsynsmyndigheten att besluta om avvikelser fran

den hogsta kvalité pa lanshallningsvattnet som framgar av villkor 12. I detta mandat ingar
sdledes befogenheten att besluta att visst lanshallningsvatten inte ska behdva genomga en
viss rening. Det senare dock endast under forutsittning att det vatten som da slapps ut



eller infiltreras visar sig vara av en sidan beskaffenhet att denna rening inte behovs i for-
héllande till mottagande recipient eller markomrade.

10.2.6 Luftburet buller

14.

15.

16.

17.

Luftburet buller fran den byggverksamhet som har ett samband med vattenverksamheten
ska begransas sd att ljudnivdn (dBA) som riktvarde inte 6verstiger vad som anges nedan

e 45dB(A) i bostader inomhus, samt raknat som utomhusvirde vid fasad, 60 dB(A)
helgfri méndag-fredag kl. 07.00-19.00.

e 35dB(A)ibostiader inomhus, samt riaknat som utomhusvarde vid fasad, 50 dB(A)
helgfri méndag-fredag kl. 19.00 — 22.00

e 40 dB(A) i undervisningslokaler, samt raknat som utomhusvarde vid fasad, 60 dB(A)
helgfri méndag-fredag kl. 07.00-19.00.

e 35dB(A)ibostidder, samt riaknat som utomhusvarde vid fasad, 50 dB(A) lordag, son-
dag och helgdag kl. 07.00—19.00.

e 30dB(A)ibostiader, samt riknat som utomhusvarde vid fasad, 45 dB(A) 16rdag, son-
dag och helgdag kl. 19.00—22.00

e 30 dB(A)ibostidder, samt raknat som utomhusvirde vid fasad, 45 dB(A) alla dagar kl.
22.00-07.00

Den maximala ljudnivan inomhus far nattetid, kl. 22.00 — 07.00, inte 6verstiga 45 dB(A)
i bostiader, samt riknat som utomhusvarde vid fasad, 70 dB(A).

Om det inte ar tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att innehalla de riktviarden utom-
hus som anges i villkor 14 ska Trafikverkets malsattning i forsta hand vara att innehélla
de riktviarden som angetts inomhus.

Trots vad som anges i villkor 14 far arbeten som medfor buller ocksa 6verskrida angivna
vardena helgfri mandag — fredag kl. 07-19 efter samrad med tillsynsmyndigheten. Andra
avvikelser far, om det finns sirskilda skal, ske efter tillsynsmyndighetens godkannande.

Riskeras overskridande av de bullernivder inomhus som galler under villkor 14 under fem
dagar i foljd eller mer an fem dagar under en tiodagarsperiod ska mojlighet till tillfalligt
boende, alternativt tillfallig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till berérda i god
tid innan arbetet paborjas, dock om mojligt senast tre veckor innan arbetet paborjas.
Aven om riktvirdet inte verskrids ska evakuering erbjudas om sirskilda behov forelig-
ger, till exempel till boende med nattarbete, sma barn, dldre och sjukskrivna.

10.2.7 Stomljud

18.

Stomljud fran den byggverksamhet som har ett samband med vattenverksamheten ska
begréansas sd att ljudnivan (dBA) som riktvirde inte 6verstiger vad som anges nedan

e 45dB(A) i bostiader helgfri mandag-fredag kl. 07.00—22.00

e 40 dB(A)ibostiader l16rdag kl. 09.00—17.00

e 35dB(A)ibostidder l16rdag kl. 07.00—09.00 samt 17.00—19.00

e 35dB(A)ibostader sondag och helgdag kl. 07.00-19.00

e 30dB(A)ibostader lordag, sondag och helgdag kl. 19.00—22.00
e 30dB(A)ibostider alla dagar kl. 22.00-07.00



Den maximala ljudnivan inomhus far nattetid, kl. 22.00 — 07.00, som riktvirde inte 6ver-
stiga 45 dB(A) i bostider.

Om stomljudet 6verskrider angivna viarden mer an tillfalligt ska tillsynsmyndigheten un-
derrattas

19. Efter samrad med tillsynsmyndigheten far arbeten férekomma, som innebar 6verskridan-
den av angivna varden, mellan Kkl. 07.00-22.00 helgfri méndag till fredag samt 09.00-
17.00 lordagar. Sddana arbeten far dven utforas pa annan tid efter tillsynsmyndighetens
medgivande.

20. Riskeras overskridande av de bullernivaer inomhus, som anges under villkor 18 under
fem dagar i foljd eller mer an fem dagar under en tiodagarsperiod ska mojlighet till tillfal-
ligt boende, alternativt tillfallig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till berorda i
god tid innan arbetet paborjas, dock om mojligt senast tre veckor innan arbetet paborjas.
Aven om riktvirdet inte verskrids ska evakuering erbjudas om sirskilda behov férelig-
ger, till exempel till boende med nattarbete, sma barn, dldre och sjukskrivna.

10.2.8 Vibrationer

21. Vid vibrationsalstrande arbeten ska Trafikverket under byggskedet tillaimpa:

e Svensk Standard SS 460 48 66:2011, "Vibration och stot - Riktvarden for sprangnings-
inducerade vibrationer i byggnader”

e Svensk Standard SS 02 52 11, "Vibration och stot — Riktviarden och matmetod for vib-
rationer i byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning och packning”

¢ Svensk Standard SS 02 52 10, "Vibration och st6t — Sprangningsinducerade luftstotva-
gor - Riktvirden for byggnader”

e Svensk Standard SS 4604860:2022, Vibration och st6t — Metod for syneforriattning av
byggnader och anldaggningar i samband med vibrationsalstrande verksamhet.

¢ Svenska kraftnat NV-415, "Riktvarden vid sprangning invid kraftledning”
10.3 Provotidsforfarande

U1. Under en provotid, riknas fran den tidpunkt da grundvattenbortledningen inleddes for
anldaggandet av Glomstatunneln och Flemingsbergstunneln till den tidpunkten da tunneldriv-
ningen samt tatningsatgarderna for dessa tunnlar avslutats, ska Trafikverket kontrollera
grundvattenbortledningens effekter pd omgivningen enligt nedstdende provoforeskrift.

Senast tva ar efter provotidens utgang, nar erfarenheter av de naturliga arstidsvariationerna
for en fardig tunnel erhallits, ska Trafikverket sedan till mark- och miljodomstolen inkomma
med forslag till slutliga villkor for det inldckage av grundvatten som ska vara tillatet for
Glomstatunneln och Flemingsbergstunneln.

Den provotidsredovisning som inldmnas till domstolen enligt forsta stycket ska redovisa:
1. det inldckage av grundvatten som kontinuerligt uppmatts under provotiden,

2. de atgarder for tatning som utforts for att begransa detta inldckage,

3. inldckagets bedomda paverkan pa allmédnna och enskilda intressen samt

4. de 6verviaganden som Trafikverket gjort i forhallande till punkterna 1-3 vid utformande
av sitt forslag till slutliga villkor enligt forsta stycket.

Under provotiden och till dess annat bestams ska f6ljande provisoriska foreskrift gilla.



P1. Trafikverket atar sig att under byggskedet f6lja upp att inlackaget till tunnlarna och upp-
kommen omgivningspaverkan foljer det som redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen.
Detta ska ocksa redovisas till tillsynsmyndigheten enligt en 6verenskommen tidsintervall.
Som underlag ska Trafikverket fore byggstart for respektive tunnel och drivningsfront till till-
synsmyndigheten ocksa redovisa en prognosmodell 6ver bedomd bergkvalitet, bedomt tét-
ningsbehov samt en prognoskurva 6ver det succesivt ackumulerade inldckaget. Denna pro-
gnoskurva ska ha som utgéngspunkt det inlackage som bildat underlag f6r miljokonsekvens-
bedomningen:

e For Glomstatunnelns bergtunneldel totalt 140 1/min, mellan 1dngdmitning km 5/146
— 6/277. Det motsvarar ett enhetsinldckage pa 12 1/min och 100 m tunneldel inbegri-
pet samtliga tunnelror samt tvartunnlar och nischer for driftutrymmen med mera.

e For Flemingsbergstunnelns vistra del fram till tunnelns lagpunkt totalt 200 1/min,
mellan langdmatning km 9/398 — 10/800. Det motsvarar ett enhetsinlackage pa 14
1/min och 100 m tunneldel.

e For Flemingsbergstunnelns 6stra del totalt 260 1/min, mellan 1dangdmatning km
10/800 — 12/545. Det motsvarar ett enhetsinldckage pa 15 I/min och 100 m tunneldel.

Maitning av inlidckaget ska utforas med intervall och metodik som bestdms i det kontrollpro-
gram som tas fram i samarbete med tillsynsmyndigheten i enlighet med villkor 24. Som ut-
gangspunkt genom att processvattentillflodet stings av under minst 48 timmar fore varje
mattillfalle.

Trafikverket atar sig i samband med rapportering till tillsynsmyndigheten att utéver de kon-
troller som utfors enligt kontrollprogrammet redovisa:

¢ hur det uppmitta inldckaget forhéller sig till prognoskurvan
e bergkvalitet jamfort mot prognosticerad bergkvalitet
e utforda tatningsatgarder jamfort med bedomt tatningsbehov

Redovisning ska dven innehalla en redogorelse 6ver hur de i kontrollprogrammet uppmatta
grundvattennivaerna, siattningsrorelser med mera forhéller sig till forvintade forhallanden.
For det fall en avvikelse konstateras ska redovisningen dven innehélla en analys av orsakerna
till detta. Redovisningen kan, om tillsynsmyndigheten eller Trafikverket anser att det finns
ett sadant behov, tillstéllas en sarskild granskningsgrupp av experter med sarskild erfarenhet
inom de teknikomrdden som aktualiseras av tunneldrivningen.

Om konsekvenserna for omgivningen avseende tunneldrivningen f6r Glomstatunneln respek-
tive Flemingsbergstunneln forandras i forhéallande till den ursprungliga bedémningen ska
Trafikverket tillsammans med tillsynsmyndigheten och, i forekommande fall, gransknings-
gruppen overviga behovet av atgarder.

10.4 Kontrollprogram

22, Trafikverket ska senast tre (3) manader innan den tillstdndspliktiga verksamheten eller
den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten paborjas till tillsynsmyndig-
heten inge reviderade kontrollprogram. Kontrollprogrammen ska hallas aktuella och far
efter samrad med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider.
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1 Trafikplats Solgard

1.1 Beskrivning av forandring

Vaganldggningen vid trafikplats Solgard innebar att befintliga tekniska system for
exempelvis el, vatten och avlopp behdover flyttas eller kompletteras. Detta gors ofta i s&
kallade forberedande arbeten dar schakt och ledningsflytt gors fore och utanfér den
egentliga entreprenaden for sjdlva viganlaggningen. Trafikverket har nu 6verenskommit
med Huddinge kommun och Stockholm vatten och avfall att dels utféra (vara
verksamhetsut6vare for) en forberedande flytt av fraimst fjarrvirme ledningar langs med
Huddingevigens vistra sida och dels anldgga nya ledningar for spill- och dagvatten som
ersittning for de som idag loper langs med nuvarande Regulatorvigen fram till
bostadsomradet vid Solgard. Aven Flemingsbergsdikets omledning har diskuterats vidare
med SVOA och kommunen och en mindre fordndring jamfort med redovisad omledning har

tagits fram.

1.1.1 Flemingsbergsdikets omledning

Omledningen av Flemingsbergsdiket lings Tvirforbindelsens norra sida har projekterats om
for att dven en ledning for skyfallsvatten (extraledning for dagvatten vid tillfillen med
extremregn). Aven en spillvattenledning samforliggs med Flemingsbergsdikets
dagvattenledning och skyfallsledningen. Detta medfor att hela ledningsstriket breddas

négot langre at norr dn vad som redovisats tidigare.

Ytterligare nyprojektering ar att en fordréjningsdamm har tillskapats vister om
Huddingevigen efter att Flemingsbergsdiket passerat lokalvigen Annerstaviagen. Dammen

kommer placeras mellan den nya géng- och cykelviagen och Huddingevagen.

Slutligen har behovet av 6kad dagvattenkapacitet frain omradet soder om Tvarfoérbindelsen
utretts vidare och dven har tillkommer en skyfallsledning. Detta medfor att nuvarande
strackning av Flemingsbergsdiket som redovisats skulle kulverteras under en tillkommande
servicevig fortsatt kommer vara ett 6ppet dike. Daremot kommer f6ljande del fram till att
diket ska passera Tvarforbindelsen att forlaggas i ledning i stillet for ett 6ppet dike som

redovisats.

Forandringarna framgar av reviderad bilaga C1.4 Flemingsbergsdikets omledning.

1.1.2 Ledningsomlaggning langs Huddingevagen

Langs vastra sidan av Huddingevagen behover ledningar flyttas da bilvagen kommer
breddas och f4 ett nagot vastligare ldge nar trafikplatsen med rampvégar ar byggd. De
omlagda ledningarna behéver ocksa ledas forbi det kommande schaktet for betongtrag och
betongtunneln for Tvarforbindelsens vagar. Omledningen framgér av Figur 1 nedan.

Schaktet kommer utféras inom spont bland annat av utrymmes och stabilitetsskal
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Figur 1 Lage for ledningsomlaggning vast Huddingevagen samt vid planerad bro till Solgard

Beddmd paverkan

Med start fran soder kommer ledningsschaktet inom dalgdngen med kolonilotter att
innebara ett schakt med en drianeringsniva cirka 0,5 meter under grundvattnets tryckniva i
undre magasin. Schaktet gar ned i fyllning och eller lerjord och paverkan f6r undre magasin
bedoms osannolik. Direfter kommer ledningen gé i den bergsskiarning som ska utforas for
den nya géng- och cykelvigen. BergshGjden bedoms, vilket redovisats i PM Yt- och
grundvatten, vara paverkat av den sandsilo som finns insprangd i berget och ndgon

tillkommande grundvattenpaverkan bedoms inte bergschaktet medfora.

I omradet dir ledningsomlaggningen gors for att passera det kommande betongtraget ar
jorddjupet mellan cirka 5 och 8 meter dar ledningsschaktet passerar under framtida
vagbana. Kvarvarande lerlager under schaktbotten bedéms bli cirka 1,5 meter och en viss

paverkan for undre magasin bedoms kunna uppsta.

Schaktstrackan langs med Annerstavigen gors i ett omride med drygt 10 meters jorddjup
och schaktet kan endast dranera 6vre magasin i fyllningsjord och eventuell torrskorpelera.
Slutligen forlaggs ledningarna aterigen i ett bergschakt som gors dé géng- och cykelviagen

flyttas mot véster.

1.1.3 Ledningsomlaggning vid bro till Solgard

Liangs dagens striackning av Regulatorvagen gér ledningar for fjarrviarme, spillvatten och

fiber vilka behover ldggas om nir Regulatorvigens del 6ver Flemingsbergsvikens dalgéng



fram till Solgérd ska ersittas av en bro i ett mer Gstligt 14ge. Det nya laget framgar av Figur 1
ovan. I soder ansluter den till det nyanlagda ledningsstrak som redan finns redovisat i

ansokan ”Ledningsomldggning Regulatorvdgen”.

Ledningsgraven blir cirka 15 till 20 meter bred och schaktdjupet inom detta varierar mellan
cirka 2,5 till 3,5 meter under mark dar de trycksatta spillvattenledningarna forldggs djupast.
Lerjordlagret under fjarrvirme- och spillvattenledningarna forstarks med KC-pelare
(lerjorden stabiliseras med en kalk-cement blandning som borras/trycks ut i lerlagret).

Bedodmd paverkan

Schaktdjupet innebar att ldgsta draneringsniva (vid schaktdjup 3,5 m) blir cirka +21,5 vid
schaktets sodra del, ca +19,5 vid mitten och ca +20,5 i des norra del. Det motsvarar ett djup
under undre grundvattenmagasins grundvatten(tryck)niva pé cirka 1,7 meter i den sédra

delen, ca 3,2 m vid mitten och ca 1,9 meter i dess norra del.

DA jordlagren fran markytan ar fyllning och viss del organisk jord foljt av lerjord med en
sammanlagd maktighet av mellan 15 till 20 meter i dalgdngens mitt och norra sida kommer
inte schaktet medfora nagon paverkan for undre magasin. Det vatten som kan behova
bortledas fran schaktet utgors istillet av ett 6vre markvattenmagasin som kan forekomma i
fyllningen samt i 6vre del av lerlagret (i den sé kallade torrskorpeleran). Vattennivan i detta
magasin bedoms ligga mellan o till 1 meter under markytan. Langst i soder bedoms
jorddjupet till cirka 5 meter. Hir kan eventuellt schaktbotten né ned till det undre

grundvattenmagasinet lings en kortare stricka av ledningsschaktet.

1.2 Konsekvens av forandring

De tillkommande ledningsomliaggningarna innebar en begransad grundvattenbortledning
under tiden for arbetet som sker fore 6vriga arbeten som kan medfora stérre paverkan for
omradet. Det ar framst det 6vre grundvattenmagasinet i fyllningsjorden som kan temporart
avsankas i schakternas direkta nérhet vilket innebir att nagon sittningsproblematik inte
foreligger, inte heller ndgon paverkan for de bergborrade vatten- eller energibrunnarna. Inte
heller bedoms naturvardena paverkas alls eller pd annat vis 4n vad som redovisas i MKBn.
For kulturmiljon kommer del av ledningsomlaggningen lings Huddingevigen vara i
nérheten av fornlaimning L2016:813 Gravfilt. Da ledningsomliaggningen sker fore 6vrigt
anldggningsarbete uppkommer ingen kumulativ effekt for gravfiltet och darfor bedoms

ingen annan konsekvens dn den som redovisas i MKB avsnitt 77.3.5 uppsta.

Forandringen av Flemingsbergsdikets omledning pa dess norra sida medfor ingen
tillkommande negativ konsekvens for omgivningen. Flytten av ledningsdragningen nagot
norrut pa grund av den tillkommande skyfallsledningen innebir ett nagot storre berguttag
men ryms inom redovisad grundvattenpéverkan i MKBn. Den tillkommande dammen pa
Huddingevigens vistra sida for utjamning av flodet kan innebara en svag positiv effekt for

miljon. Forandringen pé resterande dikesdel i soder dar delen av 6ppet dike och



kulvertering "bytt plats” medfor ingen forandring av konsekvensbedémningen som
redovisas i MKBn.

1.3 Forandringar i tillstandsansokan

De tillkommande ledningsomliaggningarna som medfor en begriansad
grundvattenbortledning under inledningen av byggskedet innebar f6ljande férandringar av

inlamnad ans6kan med underlagsdokument.

Teknisk beskrivning
Figur 28 byts ut mot figuren nedan. Bilaga C1.4 Flemingsbergsdikets omledning byts ut till

reviderad ritningsbilaga som bifogas bemotandet.
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Figur 2 Reviderad figur- Anlaggningsdelar som medfér grundvattenbortledning

PM Yt- och grundvatten, bilaga D1 till ansdkan

Figur 8-4 byts ut mot Figur 2 ovan. Tabell 8-2 kompletteras med uppgifter rorande
ledningsomlédggningen vid Huddingevagen samt vid bro till Solgérd enligt tabellen nedan.



Tabell 1. Anldggningsdelar som omfattar grundvattenbortledning vid Trafikplats Solgéard.

Konstruktionernas anldggningsnummer (ID) &r enligt géllande systemhandlingsprojektering.

ID

448
44P
44Q

44E
449
44A
483

441

44D
44C
482

487
485

Anlaggningsdel

GC-passage under vag
226 och tillhérande
ramper

Vastra schaktdel (trag,
rampbroar,
pumpstation)

Mellersta schaktdel
(betongtunnel)

Ostra schaktdel (trag,
bro dver jarnvag,
pumpstation)

Dagvattenanlaggning
Dagvattenanlaggning

Ledningsomlaggning
Regulatorvagen

Ledningsomlaggning
Huddingevagen
Ledningsomlaggning
bro till Solgard
Schakt for omledning
Flemingsbergsdiket

Ny utformning sédra
Flemingsbergsdiket

Markyta

+26 till +30

+25 till +30

+25 till +27

+25 till +40

+28
+23

+24 till +26

+25 till +23
+25 till +23

+23 till +27

+24

Medel-

grundvattenniva

+25,3

+24,3 till +25,4

+24

+22,6 till +24

+26
+22,6

+22,5 till +24,5
+27 till +25 2
+23,2 till +22,4

+24,3 till +22,6

+23,5 till +24

Schaktdimension
(langd x bredd x

djup)
70x30x6

170x50x10
(som djupast)

170x30x13

220x60x21
(som djupast)

Yta: 390 + 440 m?
Yta: 1230 + 1150 m?

Bredd ca 6-10 m
Djup ca 4,5 m (som
djupast)
Bredd ca 10 m
Djup mellan 1-3 m
Bredd ca 15-20 m
Djupca3,5m

Bredd ca 10 m
Djupca2,5-3m

Draneringsniva
- byggskede (B)
- driftskede (D)

+23,2 (B)
+25,1 (D)'

som lagst
+12 (B)

+13 (B)

som lagst
+14 (B)

+255 (B)

+19,5 (B)

+20,7 till +22,7
(B)

+25,4 till +24,4

+21,5 il +19,5 (B)

som lagst
+21,1 (B)

som lagst
+21,3 (B)

! Fortsatt drénering av grundvatten i 6vre magasin (fylining) till samma niva som befintlig GC-passage.

2 Marknivaer avser delen av ledningsstréckningen dér jordschakt utférs

MKB, bilaga B1 till ansdkan

Figur 7.1 byts ut mot Figur 2 ovan.

Ansokan

Figur 8-5 Vattenverksamhet vid trafikplats Solgéard ersétts av Figur 2 ovan. Avsnitt 10.2.3

Grundvattenbortledning schakter kompletteras med de bagge ledningsschakten och en

reviderad tabell redovisas i den konsoliderade villkorsbilagan som bifogas Trafikverkets

bemoétande av inkomna yttranden.



2 Trafikplats Slatmossen

2.1 Beskrivning av forandring

Projekteringen av vaganldggningen pagar och for dstra delen mellan trafikplats Glado och
trafikplats Slatmossen har utretts hur den tillkommande vag och trafikplatser ska
grundlaggas inom omréden med lermark. I tidigare skede foreslogs att sattningskanslig
lermark skulle stabiliseras med s kallade KC-pelare (kalk och cementblandning som borras
ned i lerlagret) vilket ar en vanligt forekommande metod. Nu planeras istéllet att forbelasta
lermarken for att i forvag ta ut marksattningen sa att vigen sedan kan anldggas utan
ytterligare sattning. Med detta foljer att méangden cement minskas och att en stérre mangd

lampliga (rena) massor kan cirkuleras inom vagprojektet.

Denna markstabiliseringsmetod innebér att en storre yta behéver temporirt tas i ansprak.
Vid Trafikplats Slatmossen medfor tillkommande utskiftning av torv och utfyllnad i
vatmarksomrade. Det utokade omradet som behovs utgors dels av sjilva utfyllnaden men
dven av flyttad stidngsling av arbetsomradet och viss arbetsyta for att utfora sjidlva
utfyllnaden. Det tillkommande omradet ar cirka 3000 kvm stort i huvudsak enligt det gula

omradet i Figur 3. Den storsta bredd for det tillkommande omradet ar cirka 16 meter.

111 Anléggningsnummer - - - Kulverterad stricka N
Anlaggning som innebar Ny vag A
-grundvattenborﬂedning ===y vag i tunnel
= Vatmark, tillf4llig paverkan E=——Ny gang- och cykelvag o s 100 150 200
== Vatmark, permanent paverkan [ Tillkommande tillfallig paverkan -
—— Befintlig dike 2023-06-07 © Lantméteriet, Geodatasamverkan
Tillkommande ytor tpl Slatmossen

Figur 3 Tilkommande arbetsomrade inom vatmarksomrade, Trafikplats Slatmossen



2.2 Konsekvens av forandring

I MKBn (bilaga B1 till ans6kan) redovisades sma negativa konsekvenser uppkomma genom
den permanenta och tillfilliga utfyllnaden samt temporar grundvattenbortledning. Den
tillkommande ytan som redovisas ovan bedéms inte vara av sddan omfattning at den

ursprungliga konsekvensbedomningen ska revideras.

2.3 Forandringar i tillstandsansdkan

Den utokade arealen med arbete inom vatmark innebar f6ljande forandringar av inlimnad

ansokan med underlagsdokument.

PM Yt- och grundvatten, bilaga D1 till ansokan

Figur 11-3 kompletteras med figur 3 ovan. Tabell 11-3 ersitts av Tabell 2 nedan dar

uppgiften om péverkan under byggskede vid tpl Slditmossen har dndrats.

Tabell 2 Anldaggningsdelar som omfattar arbete i vattenomrade strackan 19/500-22/915

Anliaaninasdel Vatten- Riskexponerat Paverkan Paverkan
ggning verksamhet objekt byggskede driftskede
2 2
Landskapsbro (sl Djupdalens \C/;éatriza?rgkgr:n * \c/;éatnﬁg(r)kr;n *
vid Djupdalens vattenomrade _ioP 2 5
c vatmark paverkas av paverkas genom
vatmark (vatmark) 2
arbetsomrade utfyllnad
Utfylinad av
vatmarks- Arbete i Vatmarker vid  Ca 9 060 m? Ca 8990 m?
omraden, vattenomrade trafikplats paverkas av paverkas genom
trafikplats (vatmark) Rudan arbetsomrade utfylinad
Rudan*
pokninalay Arbete i o _ Ca44615m?av Ca21035m?av
vagomrade i . Vatmark vid , :
o . vattenomrade .. vatmarken vatmarken
vatmark vid 5 Slatmossen 5 o
(vatmark) paverkas paverkas

Slatmossen**

MKB, bilaga B1 till ansdkan

Figur 8.6 kompletteras med figur 3 ovan. Tabell 8.1 ersitts av Tabell 3 nedan dar uppgiften

om tillfallig paverkansareal vid tpl Slditmossen har dndrats.

Tabell 3 Tillfallig och permanent paverkan pa vatmarker fran arbete i vattenomrade ldngs delstrackan
Gladé-véstra Jordbro. Anldggningsnummer inom parantes dér det &r relevant.

Vatmark lokaliserad vid | Permanent paverkan, m? | Tillfallig paverkan, m? | Vatmarkens totala areal, m?
Trafikplats Lissma 1330 250 219 280

Djupdalens vatmark (841

och 846) 800 1988 11 809

Trafikplats Rudan (881) 8990 70 46 290

Rudanvagen (843 och 849) |1 110 380 18 440

Nynasbanan (844) 65 750 55 690

Trafikplats Slatmossen 19 860 22 450 160 130




Ansokan

Figur 8-13 som redovisar sokt vattenverksamhet inom trafikplats Rudan och trafikplats
Slatmossen kompletteras med figur 3 ovan.
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