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Huddinge kommuns yttrande 6ver Remiss Kollektivtrafikplan
2050 fran Trafikforvaltningen

Huddinge kommun tackar for mdjligheten att 1dmna yttrande 6ver
trafikforvaltningens remiss om Kollektivtrafikplan 2050 enligt foljande. Detta
remissvar ska ses som ett komplement till det yttrande som Huddinge kommun
lamnar inom ramen for Sodertérnskommunerna.

Huddinge bidrar till regionens utveckling

Huddinge kommun fortsétter att bidra till Stockholmsregionens attraktivitet och
tillvixt. Fram till &r 2050 planerar kommunen for en fortsatt hog tillvaxt, bade
avseende invanare och arbetsplatser. Kraftigast tillvéxt sker i stationsndra lagen,
framst inom Spérvég syds influensomrade. Kommunen beskriver ambitionerna
med utvecklingen bade 1 det pdgaende arbetet med en reviderad oversiktsplan,
som i ett antal utvecklingsplaner for véra stora utvecklingsomraden. Hér finns
stora mgjligheter att samplanera bebyggelseutvecklingen med
kollektivtrafikplaneringen med regionen. Pagédende utvecklingsplaner finns i
Flemingsberg, centrala Huddinge, Varby och Kungens Kurva. Utvecklingsplaner
som dr under uppstart dr Loviseberg och Skogas-Trangsund. Kommunens
pagaende planering, samt avtalet med Sverigeforhandlingen innebar att
kommunen har goda forutsittningar for att 6ka andelen invénare i kommunen som
reser kollektivt.

Flemingsberg ir ett av Stockholmsregionens viktigaste stadsutvecklingsomraden
med stark tillvéxt, storregional tillgdnglighet och en hog potential. Bytespunkt
Flemingsberg kommer att fa stor betydelse for hallbar stadsutveckling och ett
hallbart resande. Forutom en kraftfull bebyggelseutveckling pagar tre storre
infrastrukturprojekt i kommunen, Sparvig syd, Tvarforbindelse S6dertdrn samt
Forbifart Stockholm. Dessa kommer fordndra strukturen och bidra med en 6kad
tillginglighet inom och till/frdn Huddinge.

I kommunens-6versiktsplan och trafikstrategi utgér vi fran att kollektivtrafiken ska
vara utgdngspunkten vid all planering. Huddinge vill gdrna ha ett nira samarbete
med Trafikforvaltningen for att sékerstélla att kollektivtratiken och
bebyggelseutvecklingen foljs dt i den l&ngsiktiga planeringen.

Overgripande synpunkter
Huddinge kommun tycker dverlag att det ar en tydlig och vil genomarbetad plan,

och stéller sig positiv till att kollektivtrafikens utveckling fram till &r 2050
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beskrivs 1 en samlad plan for hela regionen. Kommunen noterar att atgirderna i
Huddinge inte ar sérskilt manga, trots vért centrala lage i regionen och hoga
planerade tillvéxt i kollektivtratiknéra lagen. Vér tes dr att det 4r valet av
analysmodell och urvalet av malpunkter som ger ett resultat dér bristerna och
ddrmed behoven 1 Huddinge inte synliggors.

Val av analysmodell paverkar resultatet

Planens analyser utgar fran malpunkter i form av regionala kdrnor och
kommuncentrum, vilket pa grund av kommunernas olika geografi och struktur gor
att analyserna osynliggor viktiga relationer och att resultatet snarare beror pa
kommunernas administrativa indelning dn den faktiska geografin.

Huddinge kommun &r stor och striacker sig 6ver hela sodra regionsidan.
Kommunen omfattar flera ben i det radiella sparnétet och har dessutom tva
regionala kdrnor. Ostra Huddinge behandlas inte alls i analysen, trots en
befolkning som motsvarar en mindre kommun. Detta medfor att det finns ett
regionalt resande 1 form av inomkommunala relationer som inte fangas upp.
Vidare ér det enbart kommuncentrum som beddms i relation till den ndrmaste
regionala kdrnan, vilket innebér att ett stort och viktigt resande missas i relationen
Kungens Kurva — Huddinge centrum. Aven resandet mellan de bida regionala
kdrnorna Flemingsberg och Kungens kurva som ligger inom kommunen tappas i
analyserna.

Huddinge kommun anser dven att det saknas tydliga atgéarder kopplade till den
potential for 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken, som exempelvis tvirresor
och fritidsresor medger.

Mal och maluppfyllelse

Huddinge kommun anser att det 4r positivt att mélen baseras pa RUFS 2050 och
Trafikforsorjningsprogrammet samt att de dr geografiskt nedbrutna och
konkretiserade med indikatorer, for enklare uppf6ljning av mélen. Huddinge
skulle gérna se en tydligare koppling mellan dtgdrder och maluppfyllnad. Av de
tre fokusomréden som beskrivs som mal for planen, uppfattar Huddinge kommun
att foreslagna atgiarder frimst utgér fran restids- och kapacitetsbrister och inte 1
samma utstrackning utifran mojlig potential for 6verflyttning av motoriserade
resor till kollektivtrafiken. Huddinge kommun anser att planen behover
kompletteras med atgdrder som béttre fingar potentialen for en 6kad
marknadsandel. Da tillkommande atgéirder troligtvis skulle omfatta tvarresande i
stor omfattning &r det troligt att flera av dessa atgérder skulle gynna Huddinge.

Huddinge kommun ser det problematiskt att planen, trots foreslagna atgarder, inte
ndr de uppsatta mélen och ser stycket ovan som en bidragande anledning till detta.
Kommunen stiller sig dven frdgande till om det finns tillrackligt med kapacitet 1
kollektivtrafiksystemet om malen for kollektivtrafikens marknadsandel uppfylls.

Det dr mycket positivt att Trafikforvaltningen 6ppnar upp for att bredda
utgangsldget for sin planering fran att framst omfatta arbetsresor till att mojliggora
utdkad trafikering for fritidsresor. Dock framgér inte hur detta ska realiseras, och
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den strategi for okat fritidsresande som foreslas tas fram &r viktig och bor ske 1
ndra samverkan med kommunen.

Huddinge kommun vill gérna se en tydligare koppling till hur planen forhéller sig
till framforallt den utmaning gillande minskad klimatpaverkan som finns i RUFS
2050. Planen utgar fran den redan malstyrda planeringen 1 RUFS 2050 vilken
forutsitter att ett antal styrmedel redan inforlivats for att nd klimatméalen. Det bor
problematiseras att det finns en risk att alla dessa atgérder/styrmedel inte
genomfors, samt pa vilket sétt det kan paverka planeringen samt maluppfyllnaden.

Synpunkter pa foreslagna atgarder

Sparburen trafik — kapacitetsokningar en nédvandighet

Till &r 2030 foreslas ett antal dtgirder for sparburen trafik. Ett kat turutbud pé
regionaltdg och pendeltdg anser kommunen 4r nddvéndigt och positivt. Huddinge
kommun 6nskar ett fortydligande av kartan (s. 64) med foreslagen trafikering,
framfor allt for 6stra Huddinge ldngs Nynédsbanan. Det dr problematiskt att
restidsbrister mellan regionala kérnan Nyndshamn och city paverkar
forutséttningarna for 6stra Huddinge. Huddinge kommun anser inte att skip stop
vid Skogés och Trangsund bidrar till att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft i
dessa delar och anser att en konsekvensutredning géllande skip stop behdver goras
for att visa pa effekterna av denna atgéird. Ostra Huddinge &r isolerat ur
kollektivtrafiksynpunkt forutom pendeltiget. For att kollektivtrafiken ska vara
konkurrenskraftig krivs ett utokat turutbud vid dessa stationer.

Ostra Huddinge bor forstirkas med kapacitetsstark busstrafik som kompletterar
tillgdngligheten med kollektivtrafik och minskar restiderna till mer centrala delar
av Stockholm, med till exempel en direktbuss till Gullmarsplan.

Huddinge kommun &r mycket positiva till SL-taxa pé regionaltig for att dirmed
skapa forutsittningar for att infora regionpendel och instimmer 1 att det &r en
atgird med hog prioritering. Det dr viktigt att sékerstélla att den sparburna
trafiken betraktas som en helhet och att pendeltdg, regionpendel och regionaltdg
kompletterar varandra.

Den foreslagna regionpendeln fran Visterds/Uppsala till Stockholm city foreslas
till ar 2050 forléngas till Sodertélje med stopp 1 bland annat Flemingsberg. Det
kommer bidra med forbattrad tillganglighet for bade boende och arbetande i
Flemingsberg med omnejd. Kommunen anser att Flemingsberg bor trafikeras av
bada linjerna.

Sparburen trafik — maojlig utveckling av linje 172 och Sparvag syd

Huddinge kommun ser positivt pa mojligheten att omvandla linje 172 till ett mer
kapacitetsstarkt trafikslag. For att behdlla sin attraktionskraft dr det dock viktigt
att linjen hanteras som en helhet ur ett systemperspektiv och inte delas upp i olika
trafikslag langs med strickan, vilket d4ven inkluderar tidskrédvande byten.

Denna omvandling av linje 172 ar av betydelse for kommunens pagaende
planering och vi ser dirfor att det skulle vara positivt att utreda det parallellt och i
samverkan med den planering som pagar for centrala Huddinge.
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Huddinge kommun stéller sig positiva till en framtida forlangning av Sparvég syd
fran Alvsjo till Gullmarsplan och ser att en sddan forlingning ger fler mojligheter
till direktresor bade till och fran Huddinge. Det skulle vara intressant att se vidare
studier av atgérden i relation till ovan beskrivna utveckling av linje 172.

Sparburen trafik — tunnelbana Kungens Kurva

Huddinge kommun &r mycket positiva till en mojlig tunnelbanestation i Kungens
Kurva. Trots att atgidrden beskrivs i en utblick till efter ar 2050, sé forutsatter
Huddinge kommun att det utreds parallellt och i samverkan med den planering
som pagar i dagsldget i samband med utvecklingsplan for Kungens Kurva till ar
2050. Kungens kurva str infor en stor utveckling fran att vara ett mer renodlat
handelsomrade till att vara en del av den regionala stadskédrnan Skérholmen-
Kungens kurva, med ett stort tillskott av bostdder. Huddinge kommun vill patala
att det dr viktigt att tidigt studera genomforbarheten, da tekniska utmaningar varit
en knickfriga i tidigare diskussioner.

Buss — utvecklade tvarkopplingar

Tidigare foreslagen stombuss linje J mellan Arninge - Tyresd, nu tvirgaende
expressbuss, foreslas delas upp i olika linjer. Av relevans for Huddinge ér det
Sollentuna-Barkarby-Kungens Kurva respektive Tyreso-Handen-Flemingsberg.
Detta innebér nya start- och slutpunkter for linjerna och dven tva potentiella
byten. Utrymme for start- och slutpunkter har potentiellt stora konsekvenser for
kommunens markanvéndning. Tvérgaende relationer har pekats ut ha hog
potential for en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken, dér
restiderna/tillgidngligheten med bil dven &r goda.

Huddinge kommun saknar delar av tva tidigare foreslagna tviargéende
expressbusslinjer 1 relationen Masmo/Kungens Kurva — Flemingsberg i form av
buss péd Tvérforbindelse Sodertorn (J) respektive Glomstavigen (N). Dessa linjer
har tidigare ingatt som en del av Stomnétsplan och dr viktiga lénkar i systemet.
Kommunen 6nskar en redovisning 6ver hur dessa hanteras.

De systemovergripande atgidrderna som foreslds for busstrafiken, sdsom forbattrad
framkomlighet (exempelvis kollektivtrafikkorfalt), 6kat turutbud och ldngre
bussar, anser Huddinge kommun &r positiva. For att kommunen som véghallare
ska investera 1 dtgéarder for kollektivtrafiken och for att sékerstélla att dessa blir
resurseffektiva, bor det finnas dialog och 6verenskommelser om att trafikering av
buss kommer att ske. Detta géller inte minst i nybyggda omraden, dar
kollektivtrafik pa plats tidigt dr en forutsdttning for okat hallbart resande.

Huddinge kommun tycker at det &r bra att kopplingarna mellan Sodertélje, norra
Botkyrka och Skidrholmen/Kungens kurva forbattras samtidigt som mdjlighet
skapas for snabba direktresor.

Bytespunkter och bussterminaler ar viktiga for kollektivtrafikens

attraktivitet och stadsutveckling

I Huddinge kommun finns viktiga bytespunkter och bussterminaler i
Flemingsberg, Huddinge Centrum och Masmo, vilka har en betydande roll i ett
fungerande och attraktivt kollektivtrafiksystem. I takt med att befolkningen och
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dérmed trafikeringen Okar, sa okar dven behovet av utdkad kapacitet 1
bytespunkterna och bussterminalerna. Behovsbilderna for bytespunkter respektive
bussterminaler &dr svara att tyda, d& de endast beskrivs som en 6kning jAmfort med
idag och inte hur behoven pé de olika platserna forhaller sig till varandra.
Bussterminalen 1 Huddinge centrum har 1 tidigare utredningar pévisat ett framtida
behov av en fordubbling av kapaciteten fram till &r 2050, varfér Huddinge
kommun saknar Huddinge C i listan over storre bussterminaler (Tabell 14, s 54).

Kommunen saknar en tydligare prioritering och mer platsspecifika dtgirder, samt
vilka atgirder som krévs till ar 2030 respektive till ar 2050 for bade bytespunkter
och bussterminaler. Det &r positivt att bdde Flemingsberg och Huddinge C lyfts
inom ramen for atgirder for bytespunkter. Huddinge kommun 6nskar ett
fortydligande vad géller urvalet av bytespunkter som lyfts fram med sérskilt
behov att utredas vad géller kortare gdngavstand och snabbare byten, i relation till
de bytespunkter som redovisas ha ett behov av utdkad kapacitet. Flemingsberg ar
redan idag en viktig bytespunkt och kommer i framtiden fa en dnnu storre roll,
dels som storregional funktion i kollektivtrafiksystemet, dels som en forutsittning
for stadsutvecklingen 1 den regionala kirnan. Det dr av yttersta vikt att den
regionala planeringen bidrar till utvecklingen av den regionala kérnan i
Flemingsberg.

Huddinge kommun 6nskar ett fortydligande 6ver hur klassificeringen av
bytespunkter dr gjord, dd& Huddinge C saknas som regional bytespunkt i den karta
som finns till atgérdsforslagen. Masmo pekas dven ut pd kartan, men omndmns
inte ndgon annanstans i planen.

Depaer

Det framgér tydligt att det uppstar behov och kapacitetsbrister for bussdepaer
fram till ar 2030, men det saknas en behovsbild fram till &r 2050. Det framgar inte
heller av behovsbilden var det i framtiden kan behdvas nya depaer. Utdokning av
trafikering dr beroende av utdkad bussdepakapacitet, vilket gor detta till en
mycket viktig fraga. Depder ar ytkrdvande och det ar av vikt att ett eventuellt
behov kan lyftas in tidigt i den kommunala planeringen.

Kompletterande system for kollektivtrafiken

Huddinge kommun &r positiva till fortsatt utveckling av funktioner som minskar
restiden for hela resan. Att utveckla cykelparkeringar vid storre hallplatser och
mojliggora for kombinationsresor genom att ta cykel med ombord pé fler
trafikkoncept ser Huddinge kommun som rétt inriktning.

Kollektivtrafik pa vatten beskrivs i1 planen ha potential genom att erbjuda fler
resvégar och ha en avlastande effekt pa kollektivtrafiksystemet. Huddinge
kommun ser en potential vid Varby brygga och anser att det dr viktigt att denna
tas till vara och utreds djupare, bade inom ramen for pagaende sjotrafikutredning
samt inom denna plan.

Samverkan och fortsatt process
Huddinge kommun anser att det 4r mycket viktigt med det fortsatta arbetet med
sektorsvisa utredningar for att finga upp det mellankommunala och det
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inomkommunala regionala resandet som &r en birande del av
kollektivtrafiksystemet. Det dr angelédget att gora sektorsvisa utredningar i
samband med upphandling av nytt trafikavtal for Huddinge-Botkyrka-Sdderort.
Huddinge kommun kan dven se behov av ytterligare samverkan pé sektorsniva for
att fanga upp systemperspektivet och inte endast utga frdn den egna kommunen. I
sektorsutredningarna behdver ocksa genomforandeperspektivet ur teknisk aspekt
belysas och problematiseras djupare.

For en 6kad mdjlighet for genomforande av exempelvis komplexa och i minga
fall kostsamma investeringar med regional nytta, behovs nya
finansieringslosningar som inte endast utgar frin traditionell finansiering av
aktuell vighallare (i en specifik kommun).

For att kommunen som vighéllare ska investera 1 dtgirder for kollektivtrafiken
och for att sikerstélla att dessa blir resurseffektiva, behdver det finnas dialog och
overenskommelser om att trafikering av buss kommer att ske. Detta géller inte
minst i nybyggda omraden, dér kollektivtrafik pa plats tidigt ar en forutsittning
for okat héllbart resande.

Planens upplagg och redaktionella synpunkter
Upplédgget och lasbarheten i planen dr generellt bra och gor innehallet enkelt att ta
till sig. Det finns dock delar som gar att fortydliga.

I beskrivningen av brister och behov gar det inte att utldsa vad som &r behov eller
brister till &r 2030 respektive ar 2050. Det gor det mindre spérbart att forsta
effekten av en viss atgérd och det vore onskvért om detta fortydligades.

Indelningen av atgéardsforslagens olika nivéer kunde ytterligare fortydligas och
konkretiseras. Det dr létt att tolka nivéa 1-atgirder skulle innebéra atgérder av
mindre karaktér, likt annan metodik vad géller atgéardsplanering (steg 1-4
atgérder). Det behdver fortydligas att kategoriseringen inte beskriver
omfattningen av atgird utan effekten av atgérden.

Huddinge kommun vill podngtera att den regionala stadskidrnan Skdrholmen-
Kungens kurva bor fortydligas. I planen bendmns den regionala kidrnan endast
som Skdrholmen, vilket stiller kommunen fragande till om det dven har paverkat
analyserna och darmed forutsittningarna for Kungens kurva 1 planen.

Huddinge kommun 6nskar en tydligare redovisning pé vilket sitt som planen
ersétter Stomnétsplanen, och hur det sékerstélls att samtliga linjer i
stomnétsplanen har fingats upp i denna plan. Exempelvis skulle en tydligare
beskrivning av den uppdelning som gjorts av vissa tidigare foreslagna stomlinjer
oOka forstéelsen.

Tva tvargaende expressbusslinjer (Sollentuna — Kungens Kurva samt Tyreso-
Handen-Flemingsberg) bendmns inledningsvis i planen som redan beslutade
atgirder, vilket kommunen stiller sig fradgande till varfor de sedan foreslas som
atgérder.
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For Huddinge kommun

Daniel Dronjak

Kommunstyrelsens ordférande

Beslut i detta drende har fattats av Kommunstyrelsens forvaltning den 22
september 2021.
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