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Bilaga 1. Besvarande av aterremissyrkande

Denna bilaga redovisar de punkter som angavs som motivering till avslag inom
aterremissyrkandet. Yrkandet i sin helhet dterfinns 1 bilaga 2. Projektet har sett
Over punkterna och gjort alternativa utredningar samt inhdmtat fakta for att
sakerstdlla att dessa punkter bemots.

Nedan redovisas de synpunkter som framfordes i yrkandet. Punktlistan nedan &r
direkt tagen fran yrkandet.

Den foreslagna 16sningen har flera uppenbara nackdelar for gaende och cyklister:

1. En gemensam gang- och cykelbana om 3 meter dr avsevirt sémre dn de
minimimatt pd 4 meter som cykelplanen anger for ett huvudcykelstrak.
Det hér ér ett strak dér barn gér och cyklar till skolan tillsammans med
pendlingscyklister som ska till stan. Med en s& hér smal 16sning blir det
otryggt for gdende med cyklister som passerar, det blir helt enkelt omojligt
att halla tillrackligt avstdnd for cyklister.

2. Avsaknad av skiljeremsa mot korbanan gor att gdng- och cykelbanan i
praktiken dr &nnu smalare; som cyklist dr det omojligt att pa ett sdkert sitt
nyttja den yttersta halvmetern mot en hog kantsten. Resultatet blir att
cyklister behover hélla in mot mitten och inte kan 1dmna rimligt avstdnd
till gdende vid passage.

3. Avsaknad av skiljeremsa gor att hojdskillnaden vid utfarterna inte kan tas
upp inom skiljeremsan, utan kommer att inkrikta pa géng- och cykelbanan
och ge gupp vid varje utfart, pd samma sétt som aterkommande kritiserats
lings t.ex. Aviigen och Killbrinksviigen. Guppen ger bade
komfortproblem och tringselproblem da cyklister undviker den yttersta
delen av cykelbanan dér hojdskillnaden &r som storst. Det blir dven
problem med snordjning och halkbekdmpning som inte kan goras lika
effektivt som pa en plan yta.

4. Det saknas en analys av den planerade genomgéaende cykelbanan vid
korsningen med Lillskogsvdgen. Vid en uppméarksammad hovrattsdom
frdn en olycka 1 Goteborg friades en lastbilschauffoér som svingt hoger och
kort ihjil en cyklist. Ar detta trots det fallet den bista/sikraste 16sningen
eller finns det andra bittre alternativ?
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5. Vid sddra dnden av Stambanevigen innebar den nya dragningen att
cyklister till/fran Stuvsta centrum fér byta sida dver Stambanevégen tva
ganger inom ett hundratal meter.

6. Korsande fordonstrafik har inte tydlig vdjningsplikt vid ndgon av
passagerna. Eftersom de redan &r hastighetssidkrade och ingér i ett
huvudcykelstrak bor alternativet att de utfors som cykeldverfart och inte
cykelpassage analyseras. Ett alternativt utférande dr med
vijningspliktsmérken (dven riktad ut mot rondellen), pa liknande sdtt som
cykelpassagen pa Ostra delen av Hélsovégen.

7. Hela gatans bredd fram till fastighetsgrins verkar inte utnyttjas, vilket ar
oerhort mérkligt nér breddmatten for cykelbanan inte kan uppfyllas.

8. Vid korsningen till Lillskogsvédgen &r en vdgskylt projekterad att placeras i
GC-banan.

9. Skyltar placeras med stolpen i GC-banans kant, vilket gor att sjilva
skylten sticker ut 1 huvudhojd for en cyklist om den monteras pa normal
hojd.

Forutom punkterna ovan lyftes 1 yrkandet dven att en 10sning med gang- och
cykelbana i samma plan som korbanan, men med en malad linje och plastpollare
mot kérbanan borde undersdkas. En annan synpunkt var att dar gang- och
cykelbanan korsar anslutande végar bor det tas fram en l6sning som ér tydlig med
att all biltrafik som korsar gang- och cykelbanan har véjningsplikt. Vidare sa
lyftes att det behovs en framatblickande analys av hur cykelstréket vidare sdderut
ska anslutas frén rondellen vid Stuvsta.

Forslag till atgarder
Utifrdn ovan nimnda synpunkter har projektgruppen utrett féreslagen 16sning
samt studerat alternativa ldsningar.

Gdng- och cykelbanans bredd

Punkt 1, 2, 3 och 7 belyser olika typer av problematik kopplat till valet av en 3,0
meter bred géng- och cykelbana vilket inte motsvarar teknisk handboks (eller
cykelplanens) matt for huvudcykelstrak pa 4,0 meter. Projektet har utifran detta
utrett hur en 4,0 meter bred gang och cykelbana ldngs Stambanevigen (etapp 1)
skulle kunna utforas. Utifran det projekteringsunderlag som finns framtaget sa ar
det tydligt att det inte gér att fa till samtliga funktioner tillsammans med en 4,0
meter bred gdng- och cykelbana. Géllande punkt 7 sa behdvs det plats mellan
fastighetsgrins och korbana/géng- och cykelbana for att sdkra utrymme for
nodvéndiga funktioner. For att sdkra ytan for dessa funktioner behdvs en
stodremsa. Dessa funktioner dr exempelvis dagvattenhantering for allmén plats
(tex. dike), belysning, elskip. En annan viktig aspekt som &r specifik for denna
plats &r att det finns skillnader i h6jd mellan vigutrymmet och in- och utfarter till
fastigheter. For att ta upp denna hdjdskillnad behdvs extra utrymme mellan
fastighetsgrins och gata.

Eftersom det inte har varit mgjligt att 6ka breddmattet till cykelplanens
rekommenderade matt sa har dven alternativa l0sningar studerats. Dels har en
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16sning med enkelriktad biltrafik p4 Stambanevégen undersokts. En sddan 16sning
hade mojliggjort en minskning av kdrbanans bredd och ddrmed mgjliggjort en
bredare gang- och cykelbana pé 4,0 meter. Utover det har dven en alternativ
dragning av gang- och cykelbanan lings Byalagsvégen studerats. Slutsatserna fran
dessa tva forslag ar:

e Ett alternativ med enkelriktad biltrafik pd Stambanevigen medfor 6kade
trafikméngder pa omkringliggande gator, vilka &r av typen villagator med
blandtrafik. Beddmningen &r att det inte dr ett onskvért scenario att leda in
ytterligare biltrafik pa dessa anslutande villagator med hénvisning till en
forsdmrad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter dé flera av dessa gator
ar smala och saknar gingbana.

e Det andra alternativet som studerats dr en dragning av gang- och cykelbanan
lings Byalagsvigen. Kommunstyrelsens forvaltning har gjort beddmningen
att cykeltrafiken till och frén Stockholm via Langsjon och Alvsjoskogen 4r
den dominerande trafikstrommen, jimfort med cykeltrafiken osterut mot
Lillskogsvdgen och tunneln wunder jarnvédgssparet. Dragning via
Byalagsvigen innebédr dirmed en omvédg och kommer sannolikt nyttjas i
liten grad da detta inte 4r den genaste strackningen. En géng- och cykelbana
lings Byalagsvégen skulle framforallt vara for lokal cykling och for sma
gang- och cykelfldden. Aven péa Byalagsvigen #r det ont om utrymme och
avsteg fran cykelplan skulle bli nddvindiga.

Kommunstyrelsens forvaltning ser dock en mojlighet att eventuellt kunna utoka
ging- och cykelbanans bredd till 3,5 meter genom att ta 0,5 meter av korbanan
som da gar fran 6,0 meter till 5,5 meters bredd. En sddan 16sning skulle forbéttra
utrymmet och samspelet mellan gédende och cyklister pd gdng- och cykelbanan
samt ge mdjlighet till att minska problematiken kring hojdskillnaderna pa gang-
och cykelbanan vid in och utfarter. Detta innebér dock vissa begriasningar for
biltrafiken, exempelvis for vilka fordon som kan moétas, och behdver darfor
utredas vidare.

Ovriga Gtgdrder

For punkt 4 sa har projektet utrett och klargjort vilka regler som géller vid en
genomgdende gidng- och cykelbana. Nuvarande regler dr tydliga 1 att bilforare har
véajningsplikt mot cyklister och gdende under forutsittning att den forhdjda och

genomgdaende gang- och cykelbanan dr korrekt utformad. Utformningen ska f6lja
teknisk handbok.

Punkt 5 beskriver att det krdvs minst tvd passager dver kdrbanan for cyklister som
ska vidare ned mot Stuvsta centrum (se figur 2 nedan). Gdng och cykelbanan
byter frdn den Ostra sidan till den véstra strax innan korsning
Stambanevigen/Storskiftesvigen for att sedan byta tillbaka till den 6stra sidan vid
overgangsstillet 6ver Stambanevégen intill cirkulationen. Att fortsétta gdng- och
cykelbanan pa den Ostra sidan mellan dessa punkter dr inte en mgjlig 16sning.
Anledningen ér att det finns en &ndamalsplats for lastning och lossning intill
kvarteret Mjdlner. Det disponibla utrymmet mellan @ndamaélsplatsen och fastighet
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ar ca 1,3 meter vilket inte ldmpar sig for cyklister. Av den anledningen sa ar det
inte en mojlig 16sning att lata gdng- och cykelbanan gé ut med den Ostra sidan ut
med hela strickan.

En positiv del i att byta sida enligt projekteringshandlingarna som kan vara virt
att lyfta dr att det blir en battre koppling mot det regionala cykelstraket ut med
Haradsvéigen. Bedomningen &r dven att cykeltrafik till och frdn Stuvsta station
sannolikt kommer vélja géng och cykelbanan via Byalagsviagen och inte enligt r6d
markering i bilden nedan. Aven detta stirker argumentet om en bra koppling mot
det regionala cykelstraket pa Haradsvégen.

Figur 1 Fran aterremissyrkandet — tvd passager éver Stambanevigen krdvs for att ta sig frdan Stuvsta station
och vidare norrut pa Stambanevdgen.

Punkt 6 géllde att det inte dr nagon tydlig vdjningsplikt gentemot cyklister vid de
tva passagerna. Passagerna kommer att kompletteras med véjningsplikt gentemot
cyklister.

Skyltar som ligger intill gdng- och cykelbana ska monteras enligt géllande hojder
for skyltning dver géng- och cykelbana sa att problematiken enligt punkt 8 inte
intréffar.

I dterremissyrkandet sa foreslogs dven att en 10sning med gang- och cykelbana 1
samma plan som korbanan, men med en mélad linje och plastpollare mot
korbanan borde undersokas. En sddan 16sning anses dock bli problematisk med
anledning av de stora hojdskillnader som finns mellan gata och fastigheter som
ndmnt tidigare. En 16sning med géng- och cykelbanan i samma nivd som
korbanan avskilt med pollare blir ddrav svart att astadkomma pa grund av att det
leder till problem med hdjdséttning av gatan och vissa anslutningar till fastigheter.

Ett annat inspel frén aterremissyrkandet var att skapa en tydligare koppling mellan
projekten Stambanevégen etapp 1 och Stambanevégen etapp 2 (sdder om
Héradsviagen). Kommunstyrelsens forvaltning har tagit till sig detta. Projekt
Stambanevigen etapp 1 utvidgats till att &ven omfatta dvergéngsstéllet och
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passagen Over Haradsvigen, déar den ansluter till Stambanevégen etapp 2 (pa
Hiradsvigen). Overgangsstillet och passagen ska breddas for giende och
cyklister och gang- och cykelbanan breddas forbi cirkulationen vidare ca 50 meter
in pa norra sidan av Héaradsvédgen. En forprojektering har gjorts av striackan i

projekt Stambanevégen etapp 2 och denna kommer samordnas med utbyggnaden 1
etapp 1.
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